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Gemensamt yttrande fran Stockholm Nordost

Stockholm Nordost (Danderyd, Norrtélje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och
Osteraker) ar ett samarbete om bland annat gemensamma prioriteringar i
regionala tillvixtfragor. Nordostkommunerna ldmnade ar 2016 ett
gemensamt yttrande i samradet om RUFS 2050 och ar 2013 om aktualitet
och

anvédndbarhet av RUFS 2010.
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Planforslaget behover bearbetas, kompletteras och fortydligas

Kommunerna i Stockholm Nordost har genom sina respektive fullméktigen antagit En vision for
tillvéixt. Den innebdr att de sex kommunerna — gemensamt och var och en for sig — tar sitt ansvar
och skapar forutsattningar for tillvixten i Stockholmsregionen. Byggtakten av bostdder i
regiondelen dr hog och att det finns en ldngsiktig beredskap for ytterligare tillskott i
kollektivtrafiknéra lagen.

En forutsittning for en fortsatt stark utveckling ar att den regionala och internationella
tillgdngligheten forbéttras, genom att nddvandiga utbyggnader av transportinfrastrukturen fullfoljs.
Regiondelens vixande arbets- och bostadsmarknader behdver knytas samman med &vriga regionen
och internationellt. Resor med kollektivtrafik och transport av gods behdver underlittas.
Efterfragan pé bostider, mark och lokaler behover motas och forutsittningar skapas for ett vixande
néringsliv.

Stockholm Nordost anser sammanfattningsvis att forslaget till ny regional utvecklingsplan
(RUFS) i visentliga delar behdver bearbetas, kompletteras och fortydligas for att RUFS 2050
ska kunna fungera som en lingsiktig 6verenskommelse mellan regionens aktorer och staten.

En regional utvecklingsplan kriaver uthallighet for att f& genomslag. Den fysiska grundstrukturen
behdver planeras och genomforas langsiktigt. Nordostkommunerna stodjer fortsatt att
Stockholmsregionen utvecklas till att bli flerkdrnig — inte bara i planer utan ocksé i verkligheten.
Transportsystemet, sédrskilt kollektivtrafiken, behover dérvid stodja flerkdrnigheten.

Det ar darfor otillfredsstillande att ramarna for regionens samlade vilja, nér det géller langsiktiga
investeringar i transportinfrastruktur, i sé stor utstrackning styrs av landstingets aktuella ekonomi i
dessa fragor.

Kommunerna i Stockholm Nordost sammanfattar sina gemensamma synpunkter i sex punkter. De
utvecklas pé foljande sidor.

1. Inkludera resultatet av Sverigeforhandlingenregionens gemensamma vision
for hur den fysiska strukturen bor utvecklas langsiktigt

2. Tydliggor Arlandas retbm internationell transport- och arbetsplatsnod med vil
utbyggd regional kollektivtrafik

3. Fullfolj utvecklingen av en flerkirnig och tillgéinglig regiomed ett stodjande
transportsystem

4. Planera idag for framtidens transportsystemch resande

Lyft fram och tydliggor de regionala strategierna for tillvixt

6. Fokusera pd gemensamma, regionala fragor sé att RUFS kan fungera som en
langsiktig 6verenskommelse mellan regionens aktorer och med staten

b

Yttrandet avslutas med kortfattade synpunkter pa bostadstillskott, fragor som rér kust-och skérgard
samt utmaningar, mél, regionala prioriteringar och planens 6vergripande inriktning.
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1. Inkludera resultatet av Sverigeforhandlingen i regionens gemensamma
vision for hur den fysiska strukturen bor utvecklas langsiktigt

Att RUFS 2050 stodjer resultatet av Sverigeforhandlingen &r centralt. Parterna kom i mars 2017
Overens om att Roslagsbanan ska dras till T-centralen via Odenplan. Nordostsektorn far ddrmed ett
mer tillgdngligt 14ge i regionen, till férdel for bade niringsliv och boende. Det framgar inte av
RUFS-forslaget.

Inom Sverigeférhandlingen ingéar ndrmare 30 000 bostdder till &r 2035 i stationsnéra ldgen langs
Roslagsbanan, i Tiby (16 200 bostider), Vallentuna (5 650 bostider) och Osterdker (7 020
bostader).

Sverigeférhandlingen behdver fa genomslag i avvéagningar pa RUFS plankarta nér det géller
regionalt prioriterade ldgen for bebyggelse. Det ér inte rimligt att stationsnéra ldgen, som berdrs av
overenskommelser inom Sverigeforhandlingen, redovisas som “sekundéra bebyggelseldgen” i
RUFS. Om det inte gér att 16sa pa annat sétt foreslar Stockholm Nordost att ytterligare kategorier
for bebyggelseutveckling laggs till pa den regionala plankartan. Vidare behover bostadstillskottet,
s& som redovisas i forslaget till RUFS, justeras.

Stockholm Nordost vill i sammanhanget papeka att dven stationerna pa Roslagsbanan ska
redovisas pé plankartan.
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2. Tydliggor Arlandas roll som transport- och arbetsplatsnod med val
utbyggd kollektivtrafik

Stockholm Nordost framhdll i samradet om RUFS 2050 att Arlandas roll behover belysas
viasentligt mer i regionens utmaningar och mal, samt utvecklas i avsnittet om transportsystemet,
avsnittet om regional ekonomi och férnyelse av niringslivet samt dven i bilden av den rumsliga

strukturen. Dessa synpunkter kvarstar i allt vasentligt. Bdde idag och pa sikt krdvs en omfattande
utbyggnad av kollektivtrafiken bade till, frdn och inom Arlanda.

Tillsammans med centrala Stockholm intar Arlanda en sirstéllning som malpunkt for hela
regionen. Bade som knutpunkt med ett stort antal arbetsplatser — i strategiskt lige mellan
Stockholm och Uppsala — och som internationell flygplats. Hir utvecklas en flygplatsstad med ca
30 000 fler arbetstillféllen till & 2030. En fordubbling av antalet flygresenérer forvintas till ar
2040. I nulédget finns det kapacitetsbrister i transportsystemet som kan komma att verka hdmmande

for regionens mdjlighet att utnyttja den fulla potentialen av den internationella tillgingligheten via
Arlanda.
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I forslaget till RUFS identifieras ett antal regionala behov, bland annat béttre tvarforbindelser och
kopplingar till Arlanda. Dérefter hianvisar RUFS till trafikverkets process for dtgérdsvalsstudier.
RUFS framstér ddrmed som allt for defensiv med tanke pa att en avldnkning av Roslagsbanan till
Arlanda i flera steg redan har studerats av Landstinget, Stockholm Nordost, Sigtuna kommun,
Swedavia med flera (idéstudie 2010, forstudie 2012, fordjupad forstudie 2016). Att inte ens ndmna

Roslagsbanana forlangning till Arlanda som téinkbar men inte beslutad atgérd 4r en tydlig brist i
forslaget till RUFS.
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I forslaget saknas idag en lank mellan de regionala stadskdrnorna Téby centrum-Arninge och
Arlanda-Maérsta. Roslagsbanan, som i ett forsta steg ska byggas ut till T-centralen via Odenplan,
behover dven lankas av till Arlanda-Marsta inom ett sammanhallet sparsystem. Darmed kopplas
arbetsmarknaderna i nordostsektorn och ABC-straket ihop, liksom hdgskolorna i Stockholm och
Uppsala. En avldankning av Roslagsbanan &r vidare viktigt for ett mer redundant och mindre sarbart
trafiksystem.

Stockholm Nordost stddjer initiativ till en samlad Arlandaférhandling, som syftar till att en
utbyggnad av trafikinfrastrukturen som leder till ett 5kat bostadsbyggande.

3. Fulifélj utvecklingen av en flerkarnig och tillganglig region med ett
stodjande transportsystem

Beslut om den langsiktiga bebyggelseutvecklingen forutsatter beslut ocksa om transportsystemet,
sarskilt den regionala kollektivtrafiken. Foljaktligen 4r det en allvarlig brist att forslaget till RUFS
inte tar stillning till hur tillgdngligheten, inom regionen i allminhet och mellan de regionala
stadskdrnorna i synnerhet, ska kunna forbéttras langsiktigt. Sérskilt med tanke pa hur viktig
tillgénglighet &r for regionens internationella konkurrenskratft.

De regionala stadskdrnorna behover ges forutséttningar att komplettera och avlasta regioncentrum,
samtidigt som transportsystemet anvinds effektivt. Darfor dr det sa angeldget att de regionala
stadskédrnorna kopplas ihop béttre med regioncentrum, med varandra och med regionen som
helhet.

For Nordostsektorn innebér det att behovet av attraktiva och effektiva resor med kollektivtrafik till
Arlanda-Marsta respektive Kista, Helenelund och Solna behover 16sas. Nyttan pé kort och lang
sikt av alternativa strak och trafikslag behover bli ordentligt utredd. Nordostkommunerna anser
dirmed att den AVS, som pabérjats inom ramen for Roslagspilen, ska aterupptas och komplettera
studier for framkomlighet pé kort sikt i busstomlinjenétet.

Nordostkommunerna motsitter sig hur de ndmnda tvérférbindelserna redovisas pa plankartan. Det
ar for det forsta viktigt att realistiska strickningar anges. For det andra &r bendmningen
“tillgidnglighetsbehov” otillrackligt i en langsiktig strategisk plan som ska uttrycka en regions
gemensamma vilja. Det bor dndras till "viktig regional tvarforbindelse” eller liknande. For det
tredje behdver de har tvarforbindelserna beskrivas i text pad samma sitt som dvriga objekt. Det
saknas vidare i forslaget uttalade ambitioner och forhéllningssitt till dessa tvérforbindelser. Det
héir handlar inte om att foregripa provning eller fyrstegsprincipen utan om att uttrycka en samlad
regional, langsiktig uppfattning i ett systemperspektiv. Som framgar av separata yttranden fran
Danderyd, Téby och Vallentuna finns forslag pé strackningar av tvérforbindelser i pdgédende
planarbeten.

Stockholm Nordost vill understryka att for Danderyds del &r det inte aktuellt med vare sig spér
eller buss genom Rinkebyskogen, som 4r naturreservat. Det dr angeldget att RUFS innan
antagande justeras enligt ovan.

Aven fran Norrtilje behdvs stirkta tviirkopplingar med kollektivtrafik mot Kista och mot Arlanda.

Stockholm Nordost vill i sammanhanget pAminna om alla dem som av olika skil &r beroende av
bil, och ddrmed om behovet av bytespunkter. Arninge resecentrums roll som knutpunkt och
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infartsparkering for savél buss, Roslagsbana, cykel och bil behdver exempelvis lyftas fram
tydligare i RUFS.

Det ar positivt att plankartan nu inkluderar vissa mindre orter och samhéllen i en mer sméskalig,
flerkarnig struktur, for att starka mojligheten att bo och verka pa landsbygden.
Nordostkommunerna stiller sig bakom principen med sa kallade landsbygdsnoder, serviceorter
och strategiska stadsutvecklingslégen i varje kommun. Samtidigt leder den 6kade
detaljeringsgraden till att urvalet och avgransningarna inte alltid ligger i linje med kommunernas
langsiktiga planer. Avgrinsningarna i RUFS hade fatt mer genomslag och gett mer praktiskt nytta
om de foreslagna omrédena hade tagits fram i ndrmare dialog med berérda kommuner.

Det géller sdrskilt for omrdden med god tillgédnglighet i stombussnétet som i ett regionalt
perspektiv, trots detta, anges som endast sekundart [ampliga for bebyggelse. Exempel pé sddana
omréden &r delar av Vallentuna tétort. Ett annat exempel ér Viéstra Rindd, med farjeforbindelse,
nérhet till stombuss och ett lage mycket nira titorten Vaxholm. Nordostkommunerna anser
sammanfattningsvis att RUFS i storre utstrickning behdver viga in den framtida tillgéngligheten
dven med stombuss, sirskilt som det anges som ett kriterium for klassningen av omréaden i
planforslaget. Givet definitionerna i RUFS ska &ven busslinjen Hallstavik via Rimbo till Taby-
Arninge och vidare till Stockholm pekas ut som en stomnétslinje.

For omraden som ligger pé Oar framstar delar av klassningen som ytterst teoretisk. Nér det géller
utpekande landsbygdsnoder och serviceorter framhaller sarskilt Norrtdlje kommun att de &r for fa,
Det &r viktigt att service finns pd ménga platser, inte minst for att minska onddiga transporter.
Infor antagande behover alltsé urvalet och vissa avgransningar av omraden revideras. Se vidare
yttranden for respektive kommun.

Stockholm Nordost instdmmer i att det inom den gemensamma, regionala strukturen dven behdver
rymmas skrymmande eller bullrande verksamheter, som inte kan kombineras med exempelvis
bostédder. Stockholm Nordost vill dock betona att regionala ansprak som ror lokalisering av sddana
verksamheter behdver foregas av en nira dialog med berérda kommuner, om de ska a4 genomslag
i efterfoljande planldggning och beslut. Rosenkélla och Gillinge pekades redan i samrédet ut for
varuhanterade verksamheter. Gillinge har ocksa sedan tidigare i RUFS beskrivits som lampligt for
bland annat bergtikt. Det hir dr exempel pa viktiga verksamheter, vars lokalisering behover
samordnas med padgéende kommunala planer, innan de pekas ut i RUFS som tdnkbara
lokaliseringar for dessa dndamal.

4. Planera idag for framtidens transportsystem och resande

Stockholm Nordost anser att regionen, pa ett tydligare sitt 4n vad som framgar i RUFS, behover
samlas kring hur transportsystemet langsiktigt bor utvecklas, finansieras och samordnas med
bebyggelsen. Nordostkommunerna framholl 1 samradet att RUFS behdver visa pa behovet av ett
utbyggt transportsystem i ldnet, bdde pd mellanldng och pé lang sikt till 2050 med utblick mot
2070. Det géller sarskilt den sparburna kollektivtrafiken. Synpunkterna fran samradet kvarstar.
Exempelvis saknas en samlad redovisning av kollektivtrafiknitet till 2030/2050.

RUFS behover dven visa pa behovet av 6kat finansiellt utrymme bade for drift och investeringar.
Ansvaret for investeringarna ligger i forsta hand pé stat och landsting. En grundlaggande
forutsattning ar alltsd att staten tar sin del av ansvaret for genomforandet genom en kraftigt 6kad
investeringsniva i transportsystemet.
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Nordostkommunerna instimmer med RUFS-forslaget om att bebyggelseutveckling, ekonomiska
styrmedel och infrastrukturplanering ska ses i ett gemensamt sammanhang. Samt att dagens
processer for planering och finansiering av transportsystemets utveckling behdver bli bade mer
effektiva och ldngsiktiga. Nordostkommunerna &r vidare positiva till att det for regionen provas
nya modeller som medfinansiering frén naringslivet eller brukaravgifter for att tidigareldgga eller
finansiera viktiga investeringar och dirmed uppna 6kad samhillsnytta. De intdkter som genereras
av tringselskatterna i lédnet ska ses som en gemensam, regional finansiering.

Nir det géller mobilitetslosningar ér det ofta flera aktorer pa olika nivaer som behdver samverka.
RUFS pekar pi kommunerna som ansvariga. Aven landstinget och Trafikverket dr emellertid
viktiga aktorer. Exempelvis behovs smidiga system med SL-kort, l&necyklar, cykelparkeringar och
lanebilar vara sammankopplade. Det ar svért for en kommun att 16sa pa egen hand.

Nordostkommunerna delar ambitionen att prioritera kollektivtrafiksatsningar. Nordost motsétter
sig dock att helt skjuta upp utbyggnadsatgirder av vignatet tills biltrafikens roll for den regionala
tillgdngligheten klarnat” och det “klargjorts att regionen kan klara sitt klimatatagande”. Det gar
inte att bortse frén att det finns mélpunkter dér bil &r det mest realistiska alternativet. Det géller
inte minst for boende och verksamma pa mindre orter och landsbygden. Nordostkommunerna vill i
sammanhanget framhalla att vigkapacitet dven bidrar till framkomligheten med buss.

Aven med en titare bebyggelsestruktur i regionen kommer det fortsatt att finnas ménniskor och
platser med behov av individuella transporter och individualiserad och mer flexibel (anropsstyrd)
kollektivtrafik. I perspektivet bortom ar 2050 behdvs alternativa scenarier om kollektivtrafikens-
och Ovriga transportsystems tekniska och innovativa utveckling. Exempelvis kring elektrifierade
och automatiska fordonssystem. Teknikutvecklingen kan dven leda till ldgre kostnader och
klimatpaverkan for motoriserade resor. Pa sikt kan det hér paverka bade markpriser och
centralitetens betydelse.

Avslutningsvis vill kommunerna i Stockholm Nordost gemensamt lyfta fram betydelsen av att
Ostlig forbindelse for vigtrafik och for kapacitetsstark kollektivtrafik fortsatt och ldngsiktigt finns
med i RUFS.

5. Lyft fram och tydliggor de regionala strategierna for tillvaxt

Stockholm Nordost saknar, vilket ockséd framgér av yttrandet i samradet, tydliga regionala
stdllningstaganden som handlar om att ge forutsattningar for ett breddat néringsliv och 6kad
innovationskraft.

Den regionala utvecklingsplaneringen vilar, enligt forslaget till RUFS, pa kunskaper om trender
som har betydelse for regionens sérskilda forutséttningar och utmaningar. I avsnittet Omvdrid och
trender framgar att storstadsregioner har storst nytta av globaliseringen genom sin téthet,
tillgdnglighet och mangfald av ménniskor, kompetenser och foretag. For att kompensera for
regionens — i ett globalt perspektiv — litenhet och for att uppna den efterstrivade nérheten behdver
alltsa tillgéingligheten i hela regionen 6ka.

Stockholm Nordost anser att RUFS bor lyfta fram behovet av 6kad tillgédnglighet bade inom

regionen, i en storre Milarregion och internationellt. Det 4r en forutsittning for att utveckla en
Stockholmregion, dér savél delregionala arbetsmarknader som innovationssystemen hénger ihop.
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Det inkluderar behovet av vil utbyggd lokal och regional kollektivtrafik. Det ger bland annat
forutsittning for en utvidgad och sammanhallen arbetsmarknad.

Trots att utmaningarna i RUFS talar om behovet av att 6ka och samordna investeringar i bland
annat utbildning och transportinfrastruktur, ar frigan om den inomregionala tillgdngligheten
nedtonad i planforslaget. Betydelsen av 6kad tillgdnglighet och integrerade marknader tas upp i
avsnittet om Ostra Mellansverige, men inte inom Stockholmsregionen. Den inomregionala
tillgdngligheten &r otillrdckligt behandlat framfor allt 1 avsnitt om transportinfrastrukturen och pa
plankartan med tillhorande texter.

Investeringar i transportinfrastruktur har betydelse dven for den globala konkurrenskraften.
Tillgdngligheten och kapaciteten behdver utvecklas i takt med att regionen véxer. Sddana
investeringar visar dven pa stabilitet och utvecklingskraft och bidrar till att regionen drar till sig
innovationer och ytterligare investeringar.

For manga foretag i Nordostsektorn ér rekryteringfragorna en utmaning. Snabba kopplingar med
regioncentrum och till Arlanda samt tvirforbindelse efterfrigas. Aven behovet av bostider medfor
rekryteringssvarigheter. Det har paverkar tillvixtmojligheterna for sektorns foretag och visar pa
hur nira forknippade infrastruktur-, bostads- och néringslivsfragorna dr med varandra.

6. Fokusera pa gemensamma, regionala fragor sa att RUFS kan fungera som
en langsiktig 6verenskommelse mellan regionens aktorer och med staten

Nordostkommunerna befarar att RUFS 2050, med foreslagen utformning och innehéll, inte
kommer att kunna leva upp till flera av de i planhandlingen listade funktionerna. Bland annat
forvéntas planen visa pa regionens samlade vilja, vigleda beslut om kommunala 6versikt- och
detaljplaner samt vara en viktig utgdngspunkt for den nationella och regionala planeringen av
transportinfrastruktur. Utgdngspunkten dr alltsd att planen ska ge vigledning och pé sé sitt paverka
och samordna ménga aktdrers beslut — inte bara kommunernas — i gemensam riktning.

Nordostkommunerna stodjer ambitionen om RUFS som mer genomforandeinriktad och samtidigt
vigledande i strategiska beslut. Som ett led i det behover statusen pa planens olika delar klargoras.
Det ar nu otydligt vad i forslaget som & ena sidan ska utgora stillningstaganden vid antagande av
planen och i efterf6ljande beslut — och vad som & andra sidan 4r beskrivande text. Det géller i
synnerhet regionala forhéllningssétt i tematiska fragor, som saknar tydlig koppling till texten i
ovrigt, samt det som kallas “centrala stdllningstaganden” (kap 4). Styrverkan och forstaelsen skulle
oka med kortare och mer fokuserad text och férre likartade begrepp.

Till begrepp som behover forklaras, och minska i omfattning, hor avsnittet Forhallningssétt till
plankartan i kapitel 3. Stockholm Nordost stiller sig starkt fradgande till den stora méngden
detaljerade riktlinjer som nu presenteras i utstéllningsforslaget. Gemensamma overgripande
regionala fragor drunknar i papekanden utan uppenbar regional baring. RUFS ska fungera som
regionplan enligt plan- och bygglagen, men inte ersétta den kommunala planeringen eller fungera
som en generell handbok i god planering, utan végleda regionens aktorer i fragor dir det finns
behov av regional samordning. Om kommuner och andra i regionen ska kunna fatta beslut i en
gemensam riktning och ”tala med en rost”, dr det framfor allt den langsiktiga och 6vergripande
utvecklingsriktningen som behover tydliggoras. Samt vilka strategiska beslut som behover fattas
pa vigen dit.
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Stockholm Nordost foresléar dven att planens disposition ses dver. Det dr bra att fragor redovisas
tematiskt, men varje tema borde beskrivs samlat och endast en géng.

Centrala delar av planforslagets fysiska delar har tillkommit forst i utstillningen, inklusive kartan
over markanviandningen med regionala ansprak. Hér ingar fragor som ror lokalisering av
bebyggelse, storande verksamheter med mera. Stockholm Nordost anser att sddana avvigningar
behover 16sas mer omsorgsfullt utifrén aktuell kunskap och tillsammans med de berdrda
kommunerna, innan de kan bli en del av en gemensam plan.

Rumslig fordelning och bostadstillskott

Stockholm Nordost anser att fragan om den “rumsliga férdelningen” behover forklaras. Det ar
svart att forsta vad fordelningen grundas pé och hur den kommer till praktisk nytta. Vidare &r det
inte mojligt att utldsa hur de tva alternativen fran samradet hanterats till utstillningen. Exempelvis
ar cirkeldiagrammen inte jamforbara emellan samrads- och utstéllningsforslagen.

Stockholm Nordost vill &n en gang understryka att den dvergripande inriktningen for den regionala
bebyggelsestrukturen ocksa forutsitter beslut som forbéttrar den regionala tillgéngligheten. Det &r
en grundlaggande forutsittning for att langsiktigt mota efterfragan pa bostdder, mark och lokaler i
regionens alla delar. Eftersom utvecklingen av kollektivtrafiksystemet inte &r konkretiserat i
forslaget till RUFS finns betydande osdkerheter kring den fortsatta tillvixten efter 2035.

Stockholm Nordost stiller sig bakom ett bostadtillskott for att méta det demografiska
bostadsbehovet, som innebir att grundstrukturen i RUFS 2010 ska ligga fast och utvecklas i det
forlangda tidsperspektivet till ar 2050. Den 1 RUFS foreslagna fordelningen innebér att en ldgre
andel av regionens samlade bostadtillskottet antas tillkomma i Nordostsektorn ar 2050, jamfort
med &r 2030 som finns i RUFS 2010. Stockholm Nordost bedomer att det kan vara rimligt.

Sammantaget finns ambitioner om ett fortsatt hogt bostadsbyggande 1 hela Nordostsekton. Séval
fram till som efter 2030. De flesta kommuner i Nordost har dock ett horisontér for sin planering
som ligger narmare i tid &n 2050. Det gor det svart att fullt ut ta stillning till RUFS-forslaget.

Osteréker, Vallentuna och Tiby omfattas, inom ramen for Sverigeforhandlingen, av dtaganden om
sammanlagt ndrmare 30 000 bostdder fram till 2035. Det behover avspeglas i det bedomda
bostadstillskottet per kommun &ven efter 2030.

En avgrening av Roslagsbanan vid Vallentuna skapar forutséttningar for ytterligare cirka 5000
stationsndra bostider i Vallentuna. Exempelvis mojliggor ett nytt stationssamhaélle i nordvéstra
Vallentuna att cirka 3000 bostédder kan tillkomma.

Osteraker har som mal att vixa till 70 000 -75 000 invénare till 2040. Till 2035 beréiknas ca 5 000
bostider tillkomma i anslutning till stationerna Akersberga och visterut. Nir Roslagsbanan
forléngs till City bedoms ytterligare bostdder kunna tillkomma i dessa ldgen.

For Danderyd ligger de foreslagna nivderna i RUFS i linje med kommunens ambitioner for
tillkommande bostéder till 2050, under forutsittning att projektet Centrala Danderyd genomfors.
Projektet handlar om att tunnelforldgga E18. Om projektet genomfors paverkar det hela Stockholm
Nordost, vilket bor framga av RUFS. Projektet mojliggor bland annat bostadsutveckling och en
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knutpunkt for kollektivtrafik vid Danderyds sjukhus, i ett strategiskt och kompletterande ldge for
byte mellan tunnelbana, Roslagsbana, och buss.

For Taby ligger RUFS bedomning av bostadsbehovet i linje med den prognosticerade och
genomsnittliga utbyggnaden i Centrala Téby, Arninge och i 6vrigt i ndrheten av Roslagsbanans
stationer. Efter 2035 finns inte genomarbetade planer med samma precision for den fortsatta
tillvaxten.

Norrtélje lyfter sarskilt fram att antalet landsbygdsnoder och serviceorter i forslaget till RUFS ar
for fa med hénsyn till hur kommunen ser pé landsbygdsutveckling. Kommunen ér stor till ytan och
har en stor landsbygdsbefolkning. Darfor ar det angeléget att peka ut fler orter dir service- och-
kollektivtrafikunderlag kan stirkas med hjilp av ny bostadsbebyggelse. Kommunen forvéintar sig
en stor foryngring av befolkningen. Vidare befolkas en stor andel fritidshus dven under vinter, vér
och host, utan att de boende dr mantalsskrivna dir. Det behover beaktas vid planeringen av ny
kollektivtrafik.

Det ér intressant att RUFS fortsatt talar om ytteromréden eller yttre kommuner relaterat till
regioncentrum. Detta trots inriktningen pa flerkérnighet, det fordjupade arbetet med kust- och
skargard och det storregionala perspektivet. Forslagsvis kan istéllet tids- eller geografiska avstand,
respektive bebyggelse- eller befolkningstéthet, anvindas som begrepp for att uttrycka olika
forutséttningar och forhéllanden inom regionen.

Avslutningsvis anser Stockholm Nordost att frigan om “att ta tillvara forutséattningar for naringsliv
och arbetsmarknad for att motverka obalanser mellan olika regiondelar, exempelvis mellan norra
och sodra delen av ldnet” behdver nyanseras. Den regionala tillgangligheten ger helt olika
forutsattningar i de delar av norra regionahalvan som tillhor regioncentrum, respektive i den
mycket vidstrickta Nordostsektorn.

Kust och skargard

RUFS strategier for skiargardens rumsliga struktur bygger i stor utstrickning péa kdrndarna. RUFS
tar ddrmed inte tillrdcklig hénsyn till skillnaderna mellan den inre och yttre skédrgarden. Likasé
borde forutsittningarna pa dar med statlig bilfarja beaktas, sarskilt skillnaderna som beror pa
nérheten till en tatort. Exempelvis har Rindo och Skarp6 i Vaxholms kommun speciella
forhallanden bland annat pé grund av statlig bilférja med hog turtéthet béde till Vaxholm och
Viarmdo.

Osterékers kommun betonar vikten av att Husard erbjuds bastrafik och dirigenom beskrivs som
karno, alternativt som del av Ingmarsé kdrnomrade. Kommunen &nskar dven en tydligare
beskrivning av kriterierna for vad som riknas som kirno.

Norrtélje kommun stéller sig positiv till att Grasko far status som kérnd. Valet av replipunkt
behover dock ses 6ver. Den replipunkt som foreslds i RUFS anvinds i hogre grad av
sommargister. Osternis #r den viktigaste replipunkten for bofasta invanare pa Griskd som
arbetspendlar, dé& det gar att ta sig snabbt ut pa E18. Det ar ocksa den absolut kortaste vigen till
service i kommuncentrum i Norrtélje. Pa Grasko bor dirfor fler replipunkter pekas ut, alternativt
bara Osternis.

Stockholm Nordost vill understryka att ny bebyggelse ska provas enligt PBL,
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Som pépekades dven 1 samradet behdver skirgardstrafiken stirkas och utvecklas for att stodja
arbetspendling till centrala Stockholm och inom skérgarden. Det ar fortsatt viktigt att
skirgardstrafiken ar vil samordnad med busslinjenitet. Det behovs linjedragningar som béttre
binder samman titorterna i skirgardskommunerna (Norrtilje, Vaxholm, Osteriker med flera) samt
utokad skiargardstrafik dven langre in i regionen (Danderyd och Taby).

Ovriga synpunkter

Nulége och utmaningar
Stockholm Nordost foreslér att avsnittet om Styrkor och forbdttringsomrdden kompletteras med
fragan om mark och lokaler for néringslivets behov, déribland kontor.

Stockholm Nordost saknar fragor som sjukvérd, sysselséttning och FoU i de tva forsta
utmaningarna A mdjliggora befolkningstillvixt och samtidigt forbdittra regionens miljé och
invdnarnas hdlsa respektive Att dtgdrda kapacitetsbrister samtidigt som behoven fortsdtter att
vaxa.

Stockholm Nordost anser att tillgingligheten inom regionen pa ett olyckligt sétt har tonats ned i
RUFS-forslaget. Det behover dérfor podngteras att den inomregionala tillgéngligheten &r central
for utmaningen om At vara en internationellt ledande storstadsregion i en vixande global
konkurrens. Utmaningen behdver kompletteras med denna aspekt.

Utmaningen Att minska klimatpdverkan och samtidigt mojliggéra 6kad tillgdnglighet och
ekonomisk tillviixt behdver kompletteras nér det géller transportsystemet och den tekniska
utvecklingen inom transportsektorn. Detta dr otydligt i nuvarande skrivning.

De tvé sista utmaningarna Att ha en fortsatt 6ppen region och samtidigt stirka inkluderingen
respektive Att oka tryggheten i regionen samtidigt som vdrlden upplevs som osdker har redigerats
sedan samradsforslaget vilket fatt till f6ljd att vissa begrepp bytts ut. Rent konkret har mangfalden
minskat till formén for andra uttryck. Exempelvis talar RUFS nu om medborgare och inte om
ménniskor.

Regionala mail, delmal och regionala prioriteringar

Syftet med malen &r enligt forslaget att visa riktningen till 2050. Malen ska allts& uppfattas som en
prioritering och fokusering pa de for regionen viktiga frdgorna. Stockholm Nordost framholl i
samradet att det &r positivt att de overgripande malen har ett tidsperspektiv till 2050 med mer
genomforandeinriktade delmal till &r 2030. Antalet delmél och dven prioriterade atgérder dr dock
for manga. Dessa synpunkter kvarstar. Med det som utgangspunkt befarar Stockholm Nordost att
styrverkan inte blir sa kraftfull.

En grundldggande fraga nir det giller malen och deras styrverkan r att mélen maste tillatas styra
utformningen ocksa av sjdlva planen, alltsa RUFS 2050. Dessvirre brister planforslaget i
konsekvens nér det giller mélens genomslag. Det &r manga fragor som &r viktiga for regionens
héllbara utveckling. Det samlade intrycket 4r att vissa fragor dominerar pa bekostnad av andra,
utan att detta har stod i planens egen malstruktur. Dit hor klimatfrdgan, som ar vildigt viktig men
inte utgor den enda fragan och dess koppling till transporter och transportinfrastruktur. Stockholm
Nordost dnskar dven en tydligare och mer konsekvent koppling mellan mélen och den rumsliga
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strukturen, exempelvis i avsnittet Overgripande rumslig inriktning for Stockholmsregionen. Andra
exempel &r transportavsnitten, som har en egen logik och inte kopplar till de 6vergripande méalen
pa ett sitt som vore Onskvirt.

Aven kopplingen mellan malen och prioriterade frigor for genomforande ir bitvis oklar och
behover tydliggoras.

Transportsystemet dr ett medel for att uppnd exempelvis uppsatta mal for regionens framtid
utveckling. Dé framstar atgirden att Styra mot ett transporteffektivt samhdlle som alltfor begransat.
Sérskilt i forhillande till de mal som RUFS kommunicerar. Aven atgirden Utveckla klimat- och
resurseffektiva attraktiva regionala stadskdrnor ger intryck av att ha ett alltfor begransat
perspektiv, jamfort med RUFS-malen. Har saknas perspektiv bdde som rér manniskor livsvillkor
och innovationsklimat.

Overgripande rumslig inriktning och rumsliga principer

Stockholm Nordost stodjer den dvergripande inriktningen for den fysiska strukturen i dstra
Mellansverige och inom ldnet. Det &r viktigt att regionen, och dirmed RUFS 2050, héller fast vid
den flerkdrniga strukturen utifran RUFS 2010.

Liksom i 6vriga planforslaget framstir den inomregionala tillgéngligheten som nedtonad.
Exempelvis behover texten till den sista bilden, med en illustration som liknar en bla banan,
fortydligas angdende den inomregionala tillgédngligheten, som inte alls nimns. Det &r
grundldggande for en fungerade, funktionell huvudstadsregion.

Den regionala stadskirnan i Stockholm Nordost

I beskrivningen av den regionala stadskdrnan Téby centrum-Arninge (i avsnitt Stadsbyggnad och
bebyggelseutveckling) namns overhuvudtaget inte tvarforbindelser eller kollektivtrafikstrak.
Stockholm Nordost anser att texten behdver komplettas enligt nedan:

Enligt den gemensamma visionen for Stockholm Nordost ska den regionala stadskdrnan Taby
centrum-Arninge utvecklas med hog tillgénglighet till hela Stockholmsregionen. Det forutsétter
effektiva forbindelser till sdvil Stockholms city som till de regionala stadskdrnorna Kista-
Sollentuna-Héggvik respektive Arlanda-Mérsta.

For kommunerna inom Stockholm Nordost

Olle Reichenberg
Ordforande Stockholm Nordost 2017
Kommunstyrelsens ordférande i Danderyd
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