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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Idag studerar drygt 500 elever vid Viktor Rydbergs Gymnasium och 550 elever vid
hogstadieskolan Samskolan i Djursholm. Skolpersonalen utgér en grupp pa 110
personer. Gymnasieskolan planerar utéka sin verksamhet och bygga ut gymnasiet
med undervisningslokaler for att inrymma ytterligare 100-150 elever och utdka
personalstyrkan med 15 personer. AF-Infrastructure AB har fatt i uppdrag av VRS
Fastigheter att ta fram en trafikutredning infér framtagandet av detaljplan fér en
utbyggnad vid Viktor Rydbergs gymnasium inom fastigheten Svitiod 41 i Djursholm,
Danderyds kommun. Den planerade utbyggnaden inom omradet medfér bland annat
att den befintliga, vaderskyddade, cykelparkeringen som rymmer 48 cyklar utgdr samt
att trafiken i omradet 6kar.

Planomradet avgransas av Viktor Rydbergs vag i norr, Ynglingavagen i dster och
Sveavdgen i vaster, se figur 1.

Figur 1 Planomr8dets utbredning &r markerat i rétt och avgrénsas till viss del av Viktor Rydbergs
vég i norr, Ynglingavégen i 6ster och Sveavégen i véster (underlagskarta frén www.hitta.se,
2017-03-30).

1.2 Syfte

Syftet med trafikutredningen &r att tydliggéra utbyggnadens paverkan pa
trafiksystemet i ndromrddet samt presentera rekommendationer for trafiksituationen
med avseende pa parkering, trafiksdkerhet och fardmedelsval.

1.3 Metod

En 6vergripande inventering har gjorts en kall och snéig mandag 2017-02-06 vid
Viktor Rydbergs Samskola och Gymnasium. Radande trafiksituation har observerats i
mer detalj vid faltstudie den 2017-04-28 mellan 07.45-09.15 en solig och bl3sig
fredagsmorgon. Registreringar av fardsatt har genomférts i 10-minutersintervall med 5
minuter paus mellan varje registrering. Platser for observationerna, se figur nedan,
har valts s3 att flera olika relationer och fardsatt kan observeras samtidigt.

PM Trafikutredning Viktor Rydbergs gymnasium_v2 Sida 2 (13)



PM

Av skolornas knappt 1200 elever och personal har fler &an halften observerats.
Observationen kan till viss del generaliseras da urvalet bedéms vara representativt.

Intervju och mejlkonversationer med vaktmdstare Gorans Sandqvist och rektor Kristy
Lundstrém har ocksd utgjort underlag till férestdende utredning.

Figur 2 Observationsplatser och observerade trafikantrelationer
(underlagskarta fr8n www. hitta.se, 2017-03-30).
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2 Nulagesbeskrivning

Det har tidigare gjorts trafikutredning fér skolorna dar bde trafiksékerheten och
parkeringssituation utretts (Sweco VFF, 2002), men merparten av de
rekommenderade atgarderna har inte genomforts. I rapporten har det bland annat
identifierats att efterfragan pa bilparkering éverstiger utbudet.

Det finns ingen tidigare resvaneundersokning, varfér det varit oklart hur elever tar sig
till skolan idag, och hur de tillkommande eleverna efter utbyggnaden av skolan
forvantas resa och pdverka trafiksystemet i ndromradet.

2.1 Malpunkter vid skolan

Figur 3 M8Ipunkter vid skolomr§det.

P&- och avstigningsplatsen pa véstra sidan om skolomrddet (1) har i omgangar byggts
om for att befradmja framst framkomligheten. Idag kan tva fordon med enkelhet
passera varandra norr om refugen. Kapaciteten ar god och samspelet med kdande
fordon fungerar. Moped- och mopedbilsparkeringen vid (2) ar en grusad yta som blivit
kvar efter renoveringar 2005-2006 da den fungerade som temporar parkeringsyta for
personalen. Personalparkeringen om 10 platser vid (3) &r en grusad yta som ocksa
denna &r en kvarldmning frén renoveringarna 2005-2006. Vid (4) finns en personal-
parkeringsyta: fem parkeringsplatser narmast Viktor Rydbergs vag ar asfalterade och
fem platser ar i terrang mellan tallar. Dessa har funnits sedan 70-talet.

For ett par &r sedan breddades tillfartsvdgen ldngs samskolans véstra flygel med 0,5
meter mot skogspartiet for att méjliggéra ytterligare sex-sju langsgdende parkerings-
platser. Vid (5) finns 18-20 asfalterade parkeringsplatser avsedda foér personal. Det
finns ocksa tio cykelparkeringsplatser under tak for personal (6). Pa skolgarden (7)
finns plats fér parkering av 150 cyklar och 25-30 mopeder pa sérskilt anordnad plats.
Dar den nya utbyggnaden planeras (8) finns idag 50 cykelparkeringsplatser sedan
1990-talet. Mellan den relativt nyanlagda basketplanen (9) p& &stra sidan av skolan
och den 6stra vandplatsen finns det mojlighet att parkera cyklar och mopeder. Ytan ar
nagot odefinierad och endast uppdelad med sektionsrécken utan parkeringsstéll eller
liknande anordningar. Den 6stra vandplatsen (10) anvénds som p&- och avstignings-
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plats. Vid faltstudien var hantverkarbilar uppstéllda p& gadngbanan narmast husen och
hdmmade kapaciteten patagligt.

Bussresenérer tar sig till skolan fran busshallplatsen (13) antingen via den
upptrampade stigen dver kullen mot malpunkt (9), eller via den grusade gdngvigen
bakom den kommunala vdaderskyddade cykelparkeringen (14) som har plats fér éver
70 cyklar. Huvudmalpunkten for alla elever och ldrare, oavsett forsta malpunkt, ar en
av skolorna (11) eller (12). Forsta lektionen kan dock vara idrott och da &r malpunkten
idrottsanldaggningen (15).

P& skolgdrden rader forbud mot trafik med annat motordrivet fordon &n moped klass
II.

2.2 Resandet idag

Idag kommer 60 % av eleverna pa Viktor Rydbergs gymnasium frén ndromradet
(Danderyd/Taby) och resterande fran kommuner langre bort. Majoriteten av eleverna
kommer till skolan vid klockan 08.30, med £+ 15 minuter avvikelse. Forsta lektionen
bérjar 08.30 fér bade gymnasie- och Samskoleeleverna.

O gangvagen

Ynglingavagen

=303)

Viktor Rydbergs vag

Ostra matpunkten
(n

Busshallplats

Sveavagen

Stenbocksvagen 78

Vastra
matpunkten
(n=302)

Antal

EBil mBuss mCykel mG3ng mMoped mMopedbil Passagerare i bil

Figur 4 Fardsétt och ankomstpunkt for de 605 observerade trafikanterna.

Stenbocksvagen/Sveavagen norra ar den primdara anslutningen till skolan, framfér allt
tack vare kopplingen till Roslagsbanan och en narmare koppling till dvrigt vagnat.
Fotgangare har kommit i stora grupper i omgangar p& Stenbocksvégen/Sveavéagen
norra vilket tyder pd att de observerade fotgdngarna kommit med Roslagsbanan.

Vid skolan finns det tva ytor som anvédnds som pa- och avstigningsplatser - en pa
skolans vastra sida och en vid den 6stra. Vid den dstra vandplatsen finns betonghinder
som omojliggér bilpassage mellan vandplatserna. Den &stra vandplatsen (Viktor
Rydbergs vag ovan) anvands i stérre utstrackning som pa- och avstigningsplats och en
forklaring kan vara att foraldrar som ar pa vag mot Vendevagen/E18 har denna av-
och pastigningsplats som en naturlig del av reskedjan.
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Vid den 6stra gdngvéagen mellan skolan och Danderydsvégen har manga fotgangare
registrerats. Av dessa registrerade fotgéngare kan nagra vara cyklister som parkerat i
den kommunala vaderskyddade cykelparkeringen vid Danderydsvagen och gatt upp for
den 6stra gdngvagen. Det ar ocksd mojligt att bussresenérer valt att ga denna grusade
gangvag istallet for den upptrampade stigen dver kronet rakt bakom busshaliplatsen.
Kuperingen har férsvdrat mojligheten att i mer detalj studera vilka av fotgédngarna pa
den 6stra gdngvagen som kommit pa cykel eller bussen.

I narheten av malpunkt (6) i figur 3 finns en lastkaj. Vi observerar att den enda
transporten till skolan under vart observationspass kom strax innan registreringarna
bérjade kl 07.45.
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Figur 5 Fardsétt uppdelat p8 anvéndare.

For skolelever ar gdng det klart dominerande fardsattet. Av gymnasieeleverna ar det
65 % som gar till skolan och av hégstadieeleverna ar det 50 %. Gang kan vara sista
delen av en resa med Roslagsbana eller buss. Bland hdgstadieeleverna ar skjuts och
cykel vanliga satt att ta sig till skolan; 22 % respektive 19 %. F6r gymnasieelever ar
siffrorna 17 % respektive 6 %.

2.3 Sasongsvariation

Under vinterhalvaret minskar moped- och cykelanvéndningen patagligt medan
mopedbils- och bilanvandningen forblir densamma, se figur 6 for jamférelse nedan.
Resandet gar dver frdn moped och cykel till gang (inklusive Roslagsbanan och buss)
primart, &ven om skjutsandet 6kar ndgot. Att parkeringsytan fér mopeder och
mopedbilar inte vinterunderhalls kan eventuellt bidra till att mopeder inte parkeras dar
vintertid.
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Figur 6 Jdmférelse mellan olika férdsétt en vinterdag och en v8rdag 2017.

2.4 Problemen idag

Med problem avses har sadant som paverkar framkomlighet och/eller trafiksakerhet.
Vid faltstudien observerades att i princip samtliga cyklister vid vastra pa- och
avstigningsplatsen kérde pa fel sida om refugen mot métande trafik. Farre &n halften
av cyklisterna anvander hjalm. Nar stora grupper med fotgangare kommer samtidigt
fran Roslagsbanan &r det en betydande andel som gar i kérbanan. De gar i kérbanan
storre delen av strackan mellan Roslagsbanans station och skolan delvis pd grund av
att gdngbanorna &r for smala for flodet.

De flesta elever skjutsas till skolan runt 08.30-tiden vilket gor att efterfragan vida
dverstiger kapaciteten vid bade 6stra och véstra viandplatsen. Eleverna slapps ocksa
av medan bilen kéar in mot vandplatsen vilket gor att bade fordon och passagerare
utgdr hinder och trafikfaror. Irritationen signaleras genom anvandandet av
signalhornet.
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Ett fatal bilar haller olampligt hog hastighet och andra kér p fel sida refugen vid
véstra pa- och avstigningsplatsen, mot trafiken.

Vaktméastare Géran Sandqvist har observerat att parkering systematiskt sker pa ytor
som inte &r avsedda for andamalet. Ofta spiller mopedbilar éver och blockerar
gangbanan. Mopeder parkerar i den vaderskyddade cykelparkeringen (ytan for den
planerade utbyggnaden), och stélls upp p8 gdngbanan framfor den. Bilar stalls upp pa
grésytan vid lastkajen p@ samskolans baksida och i terrdngen vid personalparkeringen.
Efterfrdgan pa bilparkering — bdde av elever och skolpersonal - ar sd hog att
besbksparkeringarna anvands av personal och elever och tvingar bestkare och de som
kommer sent till skolan att parkera olovligt pa Viktor Rydbergs vég framfér entrén till
gymnasiet. Aven om beivrandet &r aktivt paverkar det inte beteendet mérkbart. Elever
parkerar i personalparkeringen utan tillstdnd, men nar larare sager till flyttar de pa sig.

P&- och avstigning frén vastra sidan gors dven forbi avsedd plats. Féréaldrarna kor in pa
Viktor Rydbergs vag framfér gymnasiets entré och ibland kér de in pa skolgarden
ocksa for att vanda. Fordon pd dessa ytor &r olampliga for att de &r de mest
elevintensiva ytorna i omradet.

3 Trafiksituation efter utbyggnad

Enligt rektor Kristy Lundstrém kommer de nya eleverna komma fran samma
kommuner som tidigare med samma fordelning, varfér observerat fardsatt for
gymnasieeleverna bor kunna extrapoleras. Lararnas observerade fardsatt kan inte
extrapoleras pd samma satt d@ underlaget inte &r lika representativt.

De 150 nya eleverna kommer sannolikt att resa enligt foljande:

Passagerare i bil | | Moped Mopedbil | | Buss
25 1 5 4

1

* Stor andel observerade fotgédngare kan ha fardats med kollektivtrafiken som sitt huvudsakliga
fardsatt.

Figur 7 De nya gymnasieelevernas fardsétt. Figuren visar antal trafikanter per férdséatt.
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Efterfrdgan pa parkeringsplatser fér mopeder, mopedbilar och bilar (motoriserade
fordon) dverstiger redan idag parkeringsutbudet. Med fler elever och ldrare - allt annat
lika - kommer problemen 6ka eftersom det blir fler motoriserade fordon, fler
skjutsande foraldrar och fler cyklister som kdr mot trafiken.

Skolledningen planerar pa att férbjuda mopedbilar frdn och med hdstterminen 2017.
Bakgrunden till forbudet ar att majoriteten av mopedbilsférarna bor nara skolan och
att mopedbilen anvdands som symbol for att markera socioekonomisk status. Hur detta
ska beivras ar oklart, men forbudet kommer att kommuniceras till elever och férdldrar.

En annan direkt effekt av utbyggnaden ar att skolans vdderskyddade cykelparkering
kommer att rivas. 50 parkeringsplatser forsvinner. Det finns outnyttjad kapacitet pd
parkeringsytan pa skolgdrden - bdde foér cyklar och mopeder - varfér efterfragan mer
eller mindre borde kunna tillgodoses.

4 Rekommendationer

De problem - med tillhérande férslag pa 16sningar nedan - som identifierats efter
observationer och intervjuer kan delas in i tre kategorier: trafiksdkerhet, parkering och
fardsatt.

Nummer inom parantes i detta avsnitt refererar till punktnumren i figur 8.
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Figur 8 Platser med férbéttringspotential.

(0) For att gynna trafiksakerhet och minska parkeringsproblemen behéver
anvandandet av de motoriserade fardsatten minska.

(1) Véstra pa- och avstigningsplatsen kan héjas upp och hastighetssékras. For att
ytterligare 6ka motstandet for cyklister som cyklar mot trafiken kan avvikande
beldggning anvéndas vid pa- och avstigningsplatsen, exempelvis smagatsten.
Se vidare figur 9.

(2) Det planerade mopedbilsférbudet kan frigéra denna grusade yta, om
mopedparkering hanvisas till andra platser. Bilparkering skulle kunna anlaggas
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(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

9

4.1

Vid observationen och d@ven vid intervjun har det framkommit att buskérning
forekommer. Idag &r linjeféringen pa Viktor Rydbergs vag relativt rak utan
hastighetsreducerande 3tgarder. En 16sning pa detta &r att korta ner rakstréckan och
&ven att anldgga farthinder. Att korta ner rakstréckan har manga férdelar:

pa denna plats. B&de den grusade ytan och personalparkeringen séder ddrom
har uppférts pa vad som i detaljplanen &r utméarkt som prickmark och
kvartersmark for allmént &ndamal. P& prickmark far parkering anldggas men
kraver bygglov.

Delvis asfalterad idag - asfaltera hela och mala upp parkeringsplatser for att
optimera anvandandet. Tas tva tallar ner och en belysningsstolpe flyttas kan
annu fler bilar f& plats.

Det rader egentligen inte cykel- eller mopedparkeringsbrist — p& skolomradet.
Eleverna behdver bara bli varse om mdéjligheterna, galler sarskilt moped.
Atgarden &r att informera mer. Parkeringsytan kan ocksd vaderskyddas for att
bli mer attraktiv.

Det ar méjligt att utdka personalparkeringen med 10 platser norrut mot
skogen.

Viktor Rydbergs vag kan kortas av och denna yta kan goéras till en fickpark
(eng. pocket park) och/eller cykel- och mopedparkering dér elever kan g
mellan skolbyggnaderna utan interaktion med bilar. Se vidare figur 9.

Oster om samskolans &stra flygel finns det potential - denna yta anvéands inte
till nagot idag, men skulle kunna géras till parkering.
Trafiksdkerhetssituationen behéver dock utredas i mer detalj da stréommen av
fotgangare - bade vid dstra vandplatsen och &stra gangvagen som kommer
upp fran Danderydsvégen - skulle korsas.

Ytan mellan basketplanen och éstra vandplatsen anvands idag som cykel- och
mopedparkering, men den ar ostrukturerad. Med battre parkeringsanordningar
skulle fler fordon fa plats och det skulle inte heller se lika stékigt ut.

Den kommunala vaderskyddade cykelparkeringen har stor outnyttjad potential.
Det saknas idag méjlighet att 18sa fast cykel och moped. Med séakra cykelstall
skulle denna parkeringsyta sannolikt fa ett uppsving. Ldngs Danderydsvéagen
kan det ocksa vara mojligt att anordna en pa- och avstigningsplats sd att trafik
inte kommer in pd Viktor Rydbergs végs 6stra del och sdledes minska de
problem som uppstdr vid den dstra vandplatsen.

Trafiksakerhet

Accelerationsstrackan minskar

Av- och pastigningsaktiviteten sker mer kontrollerat och inte utspritt ldngs
hela véagen som idag

Ytan pa Viktor Rydbergs vag som frigérs kan anvandas till annat, exempelvis
en minipark och/eller cykelparkering

Det 6kade antalet elever innebar ocksd mer spring éver kérbanan.
Nerkortningen av Viktor Rydbergs vag ger fotgdngarna en stérre fredad zon
Utformningen stammer ocksa béattre dverens med detaljplanen fér Svitod 39
mfl [D107]
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4 V&g till personalparkering

4 Vg till skolgard
Vistra pa- och avstigningsplatsen
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Figur 9 Principldésning fér Viktor Rydbergs vég.

4.2 Parkering

Vid en eventuell utbyggnad kommer de 50 vaderskyddade cykelparkeringar att tas
bort. De som anvénder denna vaderskyddade parkering idag kommer i huvudsak frén
véster om skolomradet. Deras narmaste parkering kommer att vara vid punkt (4) som
idag har outnyttjad kapacitet och (6) om den skulle anlaggas. Parkeringsytan mellan
basketplanen och den dstra vandplatsen (8) &r idag odefinierad - med sma medel kan
man fa till en fungerande effektiv parkering fér cyklar och mopeder.

Figur 10 Oorganiserad parkering av cyklar och mopeder i punkt (10) vid den 6stra véndplatsen.
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Enligt uppgift kommer skolledningen att férbjuda mopedbilar frdn och med
héstterminen 2017 och d& blir den ytan (2) éver till mopeder eller - efter anpassning -
bilar.

4.3 Fardsatt

Val av fardsatt &r i mangt och mycket en frdga om beteende och attityd. Att &ndra ett
beteende kraver ofta stora och kontinuerliga insatser. De flesta elever reser redan
hallbart (gang, kollektivtrafik och cykel) och skjuts &r en form av kollektivt akande
aven om det skapar oonskade effekter i skolans narmiljé. Att férbjuda mopedbilarna ar
en stor insats som kan framja bde trafiksidkerheten pa skolomradet och valet av ett
mer hallbart fardsatt. Det alternativa fardsatt som anvandaren av mopedbilen istéllet
valjer kommer praglas av vad denne vardesatter mest. Om det var rorelsefriheten och
sjalvstandighet kan moped och cykel vara substitut. Om det ar bekvamlighet och
snabbhet kan det vara moped eller bil. Det &r svart att sdga ndgot om vilket val som
blir aktuellt, men det kan vara bra att erbjuda incitament for ett mer hallbart val. I
Danderyds kommun far elever som har langre an fem kilometer till skolan gratis SL-
kort, sa det finns redan incitament att valja kollektiva fardsatt framfoér motoriserade.

Férbud kan vara ett effektivt satt att styra ett beteende p&, men relevanta alternativ
behdvs anda. Skolor erbjuder idag surfplattor och datorer till studenter, varfér inte
elcykel? Elcykeln skulle bidra till ett aktivare fardsatt vilket har flertalet goda
hélsoeffekter — dven hur hjérnan fungerar. Tillsammans med elcykel skulle ocksd
terminslanga tavlingar kunna hallas mellan elev- och larargrupper om vem som cyklar
mest/langst/snabbast etcetera. Detta skulle ocksd kunna uppmuntra ldrare att &ndra
sina fardsétt till mer aktiva. Fortskridandet/poangstaliningen i tavlingen kan anslas
kontinuerligt pa skdrmar i skolan fér att ytterligare marknadsféra satsningen och
standigt medvetandegéra den.

En fysisk atgard som skulle kunna 6ka bussresandet &r att asfaltera och belysa den
upptrampade stigen bakom busshallplatsen (mellan punkt (9) och (13) i figur 3).
Hallplatsen skulle ocksd bli mer attraktiv som pa- och avstigningsplats och saledes
reducera friktionen vid den 6stra vandplatsen.

5 Vidare arbete

For att fa ett battre underlag pa hur elever och skolpersonal faktiskt reser behdver
resvanundersodkningar goras. Med de resultaten ar det enklare att identifiera vilka
trafikantgrupper som ska paverkas och kanske ocksd hur.

Detaljstudier behéver foregd alla féreslagna @ndringar sa att onskad effekt givet
forhallanden kan uppnas. Ett par av de platser som har férbattringspotential &r

kommunala, varfér foérslag behéver presenteras fér kommunens planerare och i

samklang I6sa problemen.

6 Slutord

Det primara problemet vid skolan ar efterfr%gan p% bilparkering. Bristen darav leder till
bdde mer soktrafik och vild parkering, vilken i manga fall &r direkt trafikfarlig. Det
finns tva angreppssatt: 1) minska den motoriserade efterfragan eller 2) 6ka
parkeringsméjligheterna. Blir det |dttare att parkera blir det ocksd mer attraktivt att ta
ett motoriserat fordon till skolan.

Att framja de hallbara fardsatten forordas framfér utékande av parkeringsplatser. Brist
pa parkeringsplatser minskar efterfrdgan pa motoriserade transporter. Att korta av
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Viktor Rydbergs vég &r ett annat satt att 6ka motstandet for val av motoriserat
fardsatt och prioritering av oskyddade trafikanter.

Trafiknétet utanfor skolans ndromrade paverkas marginellt av den tillkommande
trafiken. I ndromrddet - sarskilt vid de dstra och véstra vandplatserna - kommer den
tkade efterfrdgan pa skolskjuts att markas av eftersom kapaciteten redan &r nadd
idag i de punkterna runt 08.30. En I6sning p& kobildningen vid pa- och
avstigningsplatserna &r att justera skolstarten sa att alla elever inte bérjar 08.30, utan
att sprida ut skolstarten. En differentiering pd 30 minuter kommer att reducera
problemet betydligt. Att se dver en méjlig pa- och avlamningsplats pa
Danderydsvagen framjar inte bara trafiksdkerheten i skolans direkta narhet, utan
underlattar aven framkomligheten fér boende vid Ynglingavagen och 6stra delen av
Viktor Rydbergs vég.

Fotgangarna kommer i stora grupper frdn Roslagsbanan och rér sig i blandtrafik stora
delar av vagen mellan stationen och skolan. I kollektivtrafiken finns kapacitet, men
g%ngbanorna racker inte riktigt till ens idag. De tillkommande cyklisterna kommer
sannolikt bete sig som dagens och gena pa fel sida om refugen vid den véstra pa- och
avstigningsplatsen. Cyklister ror sig huvudsakligen i blandtrafik i skolans naromrade.
De utgor inte ett kapacitetsproblem idag eller efter utbyggnaden, utan snarare ett
trafiksédkerhetsproblem nar de exempelvis genar pa fel sida om refugen. Detta kan
stavjas genom att gdra den passagen mindre attraktiv med avvikande beldaggning.

Fler elever och skolpersonal kommer att skapa &nnu stérre tryck pa
parkeringsplatserna. Bristen pd parkeringsplatser kan till viss del 16sas pa befintliga
ytor genom omférdelningar - exempelvis genom att férbjuda mopedbilar och hanvisa
mopederna till skolgdrden och till den féreslagna fickparken. Att underlétta parkering
framjar dock inte valet av hallbara fardsatt.
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