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1. Inledning

1.1.  Samrad infor ansékan om vattenverksamhet

Projekt E18 Trafikplats Bergshamra och Stocksundsbron innebér vattenverksamhet
enligt 11 kapitlet miljébalken. Tillsténd for vattenverksamhet kommer att sékas hos
mark- och miljodomstolen. Detta samradsunderlag utgor underlag for den
miljokonsekvensbeskrivning av vattenverksamheten som ar en del av ansoknings-

processen.

1.2.  Bakgrund

Ar 2015 beslutade Trafikverket att paborja planliggningsprocessen for att bygga om
trafikplats Bergshamra och de norrgéende korfalten pa Stocksundsbron. Eftersom den
befintliga gdng- och cykelbanan pé Stocksundsbron tas i ansprak av ett nytt korfalt
ersitts den med en helt ny gang- och cykelbro 6ver Stocksundet, se Figur 1.
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Figur 1. Oversiktlig bild 6ver Stocksundsbron.



Vid passagen Gver Stocksundet gér gang- och cykeltrafiken p& bada sidor av E18:s
motorvigsbro i dagslaget.

Savil Bergshamraleden, E18 Norrtiljevigen som Roslagsvigen har hog trafikbelastning
vilket leder till kapacitetsproblem under morgon- och kvillstimmar, med kébildning och
framkomlighetsproblem som féljd. Problemen forvéintas 6ka i och med 6ppnandet av
Norra lanken, som genomfors stegvis under perioden 2015-2017. Vidare férvintas
trangselskatten pa Essingeleden, som infordes 2016, leda till forindrade resvanor med
ett 6kat behov av kollektivtrafiktransporter sdsom busstrafik. Trafikverket har tidigare
utfort trimningsatgarder i syfte att forbattra framkomligheten for trafiken, sdsom att
exempelvis anlégga ett busskorfilt frin den sddergiende avfarten frén Stocksundsbron
liksom att anlagga fler korfalt med separata busskorfalt langs Roslagsvigen.

De utférda trimningséatgérderna bedoms inte vara tillrackliga for att 16sa
framkomlighetsproblemen och Trafikverket ser darfor ett behov av att studera atgirder
for att forbattra trafiksékerheten och framkomligheten, sérskilt for kollektivirafiken, pé
Stocksundsbron. Det finns ocksé ett behov av att vidta &tgérder for ging- och
cykeltrafikanter 6ver Stocksundet, som ett led i att forbéttra standarden for det s
kallade Tabystraket mellan Frescati och Morby centrum.

De planerade atgirderna finns med i den nationella planen for transportsystemet 2014-
20251 Dér anges att striackan Frescati - Bergshamra — Stocksundsbron ska utékas med
fler korfalt fram till Stocksundsbron samt utokning av norrgiende korfalt pa
Stocksundsbron. Vidare ingar i planen forslag om att strickan Roslagstull — Morby
Centrum ska utformas som ett hogklassigt cykel- och gangstrak. Se Figur 2 for en
oversikt av korridoren for den planerade gang- och cykelbron liksom en illustration av
det fardiga forslaget.

1 I den nationella transportplanen gérs en langsiktig ekonomisk planering av det samlade transportsystemet
fér vag, jarnvég, sjofart och luftfart. Planen innehaller bland annat uppgifter om finansiering, atgérder och vitka
geografiska omraden som omfattas. Det &r regeringen som, utifrén Trafikverkets férslag, slutligen beslutar om
innehallet i den nationella planen. Trafikverket har sedan i uppgift att se till att planen blir verklighet.
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Figur 2. Korridor fér planerad ny gang- och cykelbro som ersétter 6stra gang- och cykelbanan pé
Stocksundsbron respektive en éversiktsbild hur det férdiga férslaget kan komma att se ut.

I utbyggnadsforslaget (se Figur 3) planeras foljande &tgirder for att forbattra
trafiksituationen i trafikplats Bergshamra och sékerstélla kopplingen for géende och

cyklister 6ver Stocksundet:
o Ny sodergdende avfartsramp frén E18 (Norrtaljevagen) till Bjornstigen

o Trafiktekniska atgirder i form av heldragna linjer och borttagen vajningsplikt
o Forandring av Bergshamraledens norrgdende pafartsramp pé Stocksundsbron
o Ny ging- och cykelbro 6ver Stocksund

e Motorvigskontrollsystem

De fordndringar som gors i vagplanen far en del foljdatgérder som ligger utanfor
vagplanens vigomrade, namligen:

o Nyanldggning av busshéllplats pa Bjornstigen

o  Flytt av 6vergéngstille/cykeloverfart vid Bjornstigen
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Figur 3. Utbyggnadsférslag med planerade étgérder.

1.3.  Végutredning och végplan

Ar 2015 beslutade Trafikverket att paborja planlédggningsprocessen for att bygga om
trafikplats Bergshamra och de norrgdende korfalten pa Stocksundsbron i med syfte att
sdkra en god framtida trafikforsorjning i Bergshamra samt 6ver Stocksundet. Den nya
gang- och cykelvégen 6ver Stocksundet ingér i denna planering. Projektets byggstart
berzknas till tidigast 2020 och byggtiden berdknas péga i totalt cirka tre ar. Arbetet med
bron beraknas ta tva ar. Samrad om végplanen och dess miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) sker i en process parallellt med processen for tillstindsansokan for
vattenverksamhet.



2. Avgransning

Detta samradsunderlag och kommande MKB-dokument for vattenverksamheten
beskriver paverkan, effekter och konsekvenser endast av de delar inom Trafikplats
Bergshamra som utgor vattenverksamhet. Vattenverksamheten inom projektet omfattar
endast den verksamhet som sker inom vattenomradetz, det vill siga byggande av en ny
gang- och cykelbro dver Stocksundet. Vattenverksamheten i utgors av byggande av
brostod i vattenomradet vilket inkluderar &ven strandzonsarbete. Arbetet innebéar
vattenverksamhet i byggskedet i och med de arbeten som kommer att utforas i
vattenomriden samt i driftskedet i och med de nya brostéden.

For 6vrig paverkan av till exempel transportvagar och byggytor hinvisas till den MKB
som har tagits fram for vigplanen, vilken redovisar samtliga konsekvenser av

vagprojektet.

3. Planerad vattenverksamhet

Nedan foljer beskrivningar av den nya cykelbron vilket ligger till grund for de
bedémningar som gors i detta samrédsunderlag,.

3.1. Byggande av den nya Stocksundsbron

Den nya ging- och cykelbron placeras mellan motorvigsbron och bron fér Roslagsbanan
och foreslés fi en total yttre bredd av cirka 7 meter. Sjélva géng- och cykelbanan blir 5,3
meter bred dir gingbanan blir 1,8 meter och cykelbanan 3,5 meter bred. Brons totala
langd blir cirka 260 meter och har en segelfri h6jd pa minst 8 meter (se Figur 4), vilket
motsvarar den h6jd som krivs for att inte hindra béttrafiken i sundet. Profilen antas i
stora drag folja befintlig Stocksundsbro.
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Figur 4. Brons profil med utmarkerade bropelare.

2 Vattenomréade definieras i miljébalken 11 kap 2 §. omrade som técks av vatten vid
hégsta férutsebara vattenstand, vilket i detta projekt anses vara hégsta hégvattenstand
(HHV: +0,84 i RHOO).



Eftersom bron ska ansluta till befintlig gdng- och cykelvig pé vardera sida sundet
anlaggs bron ungefar i samma h6jd som motorviagsbron och darmed nagra meter hogre
upp 4n Roslagsbanans bro, se Figur 55. Bron utformas med fem brost6d, varav tva utgor
landfdsten och tre pelarstod. Av pelarstoden placeras ett i vattnet och tva pa vardera sida
istrandomradet. Brostodet i vattnet ar placerat med héansyn till farledens lage. Pa sodra
sidan placeras stodet strax norr om Alnisvagen och pé norra sidan i strandkanten. Det
norra stodet var forst tankt att placeras i vattnet men pé grund av den branta lutningen
av sundets botten gick det inte att grundldgga och positionen flyttades darmed.
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Figur 5. lllustration for hojdférhallandet mellan de tre broarna, motorvédgsbron léngst till vénster, ny
géng- och cykelbro i mitten samt roslagsbanans bro ldngst till héger.

I soder ansluter bron till befintlig gdng- och cykelvig vister om Roslagsbanans
tunnelmynning. Fram till landfastet ldggs bron pa bank dér sldnterna anpassas till
Roslagsbanans tunnelmynning och den elstation som stér strax utanfor. Vid brons norra
landféste ar det ont om plats mellan motorvigsbron och Roslagsbanans tunnelmynning
och utrymmet utgors av en bergklack. Bron kommer darfor pa den sista strickan byggas
ihop med motorvégsbron, vilket gor att mindre delar av motorvagsbron behover rivas
och byggas om. En metod f6r detta moment ar vattenbilning.

Den nya gang- och cykelbron foreslés fa en utformning som i stora delar tar inspiration
av de befintliga broarna. Bron féreslés f& samma fargséttning och karaktér p& bropelare
som é&terfinns pa de andra broarna, se Figur 6.

e

Stcksundet.

Figur 6. lllustrationen visar den plénerade gang- och cykelbron éver




Bron kommer sannolikt séttas pa plats frin land men det kan inte uteslutas att det dven
kan ske frin vattnet. Det sodra landféstet och det s6dra landstddet planeras att palas
med betongpélar, medan det norra landstédet kommer grundliggas pa berg. For brons
norra landfiste kommer springning att bli aktuellt. Den nya banken kommer sannolikt
grundforstirkas med bankpélning. Narmast jarnvdgsbanken rekommenderas borrade
pélar samt i 6vrigt slagna pélar for att inte riskera att befintlig grundférstarkning pa
jarnvigsbron skadas. Ett tillfalligt brostod i vattnet kan komma att behévas under
byggskedet som st6d vid byggandet av bron som en arbetsplattform. Palning och
spontning av denna kan komma att krévas. Arbete fran pram kan dven bli aktuellt.

Det mesta arbetet kommer att ske i strandkanterna och inte ute i sundet. Eventuellt kan
viss sprangning komma att goras for grundlaggning av brostéden. Gjutning av den
betong som behovs f6r brostéden kommer att ske i strandkanten. For att utfora
grundlaggning av brostéden kommer tét spont att behova sittas.

Under bron pa sddra sidan kommer en dagvattenanlaggning att anlaggas. Vidare
foreslas en cirka 2 meter hég bullerskdrm pé den vistra sidan av Stocksundsbron samt
en cirka 2 meter hog bullerskidrm pé den vistra sidan av E18 Norrtaljevigen, precis norr
om Bergshamraleden.

Projektets byggstart berdknas till tidigast 2020 och byggtiden beréknas pagé i totalt
cirka tva ar for bron.

3.2. Nollalternativ

I nollalternativet, det vill séga i det fall projektet inte genomfors, antas trafikplats
Bergshamra och Stocksundsbron i stort sett ha kvar sin nuvarande trafiktekniska
standard. Detta innebir bland annat att ging- och cykelvigen 6ver Stocksundet kommer
fortsittningsvis att finnas kvar pé den Ostra sidan av motorvégsbron och att det darmed
inte blir méjligt att omvandla befintlig ging- och cykelviig till korfalt.

4. Beskrivning av omradet

4.1. Ytvatten

Stocksundet dr ungefir 2 kilometer langt och férbinder vattenforekomsterna Lilla
Virtan med Edsviken. Stocksundsbron ligger enligt Vatteninformationssystem Sverige
(VISS) inom Edsviken (SE659024-162417), som 6vergar i Lilla Vértan (SE658352-
163189) strax sydost om bron, se Figur 7. Djupet i omrédet dér den nya bron planeras ér
enligt sjokort (Eniro) mellan 3-6 m. Vattnet i Stocksundet ar bréackt och i likhet med
storre delen av Ostersjon paverkat av 6vergddning.
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Figur 7. Vattenférekomsterna Edsviken som évergar i Lilla Vértan i omradet. Réd cirkel markerar
omrade fér planerad GC-bro. Kélla VISS.

Till Edsviken sker ytavrinning fran Solna, Sollentuna och Danderyds kommuner samt
indirekt fran Stockholms, Sundbybergs och Jarfdlla kommuner. Vattenforekomsten ar

hart belastat av 6vergédande amnen och har problem med syrefattiga forh&llanden och
miljogifter. Den ekologiska statusen bedoms som dalig och den kemiska som €j god (se

Tabell 1).

De étgérder som krévs for att uppné god ekologisk status dr komplexa och tidskravande
varfor vattenforekomsten fatt utékad tidsfrist avseende ekologisk status. Tidsfrist har
aven getts for specifika &mnen med avseende pa god kemisk status.

Till Lilla Vértan sker bland annat ytavrinning fran Solna och Danderyds kommuner.
Vattenforekomsten har problem med 6vergédning, syrefattiga bottnar, miljogifter och
forandrade habitat genom fysisk paverkan. Den ekologiska statusen bedoms som mattlig
och den kemiska som ej god (se Tabell 1). Liksom for Edsviken har de atgarder som
kravs for att uppné god ekologisk status bedémts vara komplexa och tidskravande varfor
vattenforekomsten fétt utokad tidsfrist och mindre stranga krav avseende ekologisk
status. Kvalitetskravet har satts till mattlig ekologisk status pa grund av att det bedoms
vara ekonomiskt orimligt att vidta alla &tgérder som krévs for att uppna god ekologisk
status for vattenforekomsten i sin helhet. Orsaken ar vattenforekomstens
hydromorfologiska forhallanden. Tidsfrist har aven getts for specifika imnen med
avseende pa god kemisk status.

Tabell 1. Milj6kvalitetsnormer samt status for vattenférekomster, kélla: VISS

Ytvattenforekomst }r Ekologisk status f Kemisk ytvattenstatus
}’ Status i Kvalitetskrav J Status .[ Kvalitetskrav
| e ; £ = -y e
Edsviken | Dalig ekologisk God ekologisk Uppnar ej god God kemisk status
(SE659024-162417) | status status 2027 kemisk status (Med undantag for TBT-
foreningar och Antracen (2027))
S =
Lilla Vértan | Méttlig Mattlig ekologisk Uppnér ej god God kemisk status
(SE658352-163189) ekologisk status  status 2027 kemisk status (Med undantag for TBT-
foreningar och Antracen (2027))




Edsvikens enda kontakt med Ostersjon gar genom Stocksundet, som har ett troskeldjup
pa 6,5 m vilket forsvarar vattenutbytet mellan Lilla Védrtan och Edsviken. Syrebrist kan
tidvis forekomma vid 6 m djup (Calluna, 2015). Bergshamra Trafikplats avvattnas mot
Stocksundet.

Vattenstand

Lansstyrelsen har tagit fram nivaer for Stockholms kustomréden medelvattenstind och
100-&rsvattenstand ar 2100, vilket 4r +0,6 m respektive +1,75 m i RH 20003. Vid 100-
arsvattenstandet ar 2100 kommer Stocksundets strandzon pa Solnasidan att
Oversvimmas.

4.2. Markférhallanden

Stocksundet bestir av ett 1angt dalstrik som stracker sig i nordvastlig-sydostlig riktning,
omgiven av varierad topografi med hoglénta partier av berg i dagen och skogbekladda
branter och svackor. Jordarterna domineras av lera med inslag av berg. I mitten av
Stocksundet #r vattendjupet ca 7,5 meter och grundar upp i norr och séder mot
respektive strandkant.

De geologiska forhallandena i omradet varierar mycket, med berg i dagen samt tunt eller
osammanhingande morin i de hoglinta delarna och lerfyllda dalgangar med postglacial
lera i de ligre delarna som angrénsar mot Edsviken och Lilla Vértan.
Genomslippligheten i marken bedéms vara medelhdg i morénen samt vid de bergiga
partierna och 13g i leran. P4 sodra sidan i l4ge for det nya brostddet, visar geotekniska
undersokningar att marken utgors av 3-5 meter lera som underlagras av ett tunt lager
friktionsjord som vilar pa berg.

I samband med grundliggningen av befintlig Stocksundsbro och den nya bron for
Roslagsbanan noterades relativt ytligt liggande berg med tunt lager av morén mot den
s6dra delen av bron och en storre sedimentfylld svacka med lermaktighet pa bortét 10
meter mot det norra brofastet. Oversta sedimenten i vattenomradet antas innehélla
fororeningar frén nutida verksamheter, dagvatten med mera.

Sedimentprovtagning

Trafikverket utforde december 2016 en sedimentunders6kning i de tva omraden dér
brostéden planerades, se Figur 8. I efterhand har broplanerna dndrats och det planeras
numera enbart for ett brostdd i vattnet (p& Solnasidan) istallet for tidigare tva.
Provtagningarna utférdes med syfte att bedéma halter av fororeningar i
bottensedimenten dér arbetet planeras under byggande av brostéden. Resultaten utgor
underlag infor planeringen av byggande av brostéden och ger en bild om hur
sedimenten skall omhéndertas vid eventuell muddring.

Provtagning av sedimenten i Stocksundet indikerar hoga nivéer av ett flertal olika
metaller samt speciellt hdga nivier av krom och tributyltenn. Mycket hoga halter av

3 Lansstyrelsen rekommenderar ldgsta grundidggningsniva fér nya byggnader pa +2,7 meter.



PAH- och PCB-foreningar patraffades dven. Proverna indikerar dock att de héga
halterna av organiska fororeningar endast {6rekommer i det Gversta sedimentlagret.

Trots att provtagningsomradet inte motsvaras av en ackumulationsbotten patriaffades
ménga av de analyserade Amnena i forhgjda halter, bade organiska och oorganiska
fororeningar. De organiska dmnena patraffades dock endast i forhojda nivaer i ytlagret
och inte i det djupare liggande lerlagret. Det djupare lerlagret var mindre férorenat
avseende de analyserade &mnena i denna understkning, dven om forhgjda metallhalter
dven patriffats i de djupare sedimenten,

Miljorisker vid byggande av brostGden ir kopplade till den grumling av bottensediment
som sker vid genomférandet och till den eventuella spridning av fororeningar som detta
kan medfora. Bade partiklarna i sig och fororeningarna kan ha stor inverkan pé olika
vattenlevande organismer. Partikulért bundna féroreningar som eventuellt sprids med
vattenstrommar kommer att dtersedimentera och séledes belasta nedstroms aktuellt
omréde, darmed framforallt spridning till Lilla Vartan. Tillgdnglighet av fororeningar i
vatten #r tillfallig mellan den tiden som sedimenten slammas upp i vattnet fram tills de
atersedimenterar. Daremot forvantas ingen Gkning av féroreningsnivén i sedimenten
nedstréms dir sedimenten atersedimenteras.

Om muddring skall utféras vid brostéden méaste massorna omhéndertas pé land och
transporteras till en limplig deponi. Avvattning kan krévas for att mojliggora transport
till en ldmplig deponi. Vid muddring eller annan typ av arbete, till exempel pélning, bor
forsiktighetsatgirder vidtas som minimerar spridningen av sediment. Arbetet bor ocks#
anpassas till lamplig tid pa &ret for att minimera potentiell paverkan pé fisklek och
fiskvandring.



Figur 8. Gréna punkterna visar provtagningspunkterna for de nya bropelarna.

4.3. Farled

Stocksundsbron har en segelfri h6jd pa 8 meter. Det gar en farled mitt i sundet som
huvudsakligen trafikeras av smébatstrafik till och fran Edsviken.

4.4,  Vaxt- och djurliv

Strandzonerna i Bergshamra hyser ett rikt figelliv och fungerar som virdefulla
livsmiljoer och spridningsomraden for véxt- och djurlivet. Strandzonen utmed
Stocksundet ir dven utpekad som ett svagt men viktigt biologiskt samband i Solna
kommuns versiktsplan och i den férdjupade Gversiktsplanen for Nationalstadsparken
(se Figur 9). I riktlinjerna till fordjupningen av 6versiktsplanen anges att
spridningskorridorerna inte far forsvagas och helst ska forstiarkas, samt att det ar
viktigt att bibehélla gronytorna i bebyggelseomraden och vid trafikleder.
Nationalstadsparken ligger pa sodra sidan av Stocksundet, se avsnitt 5.3 for mer om

Nationalstadsparken.

De brant sluttande klipporna ned mot vattnet kring Edsviken i Danderyd &r generellt
biologiskt rika naturmiljoer. Strandomrédet pa norra sidan Stocksundet utgors av ett
mindre gronomrade mellan befintlig infrastruktur och bebyggelse. Tidigare



undersokningar har visat att tradbesténdet bestar av en yngre population av al och 16nn
med lagt bevarandevirde.

Art- och tradportalen, som drivs av ArtDatabanken, ar ett oberoende
rapporteringssystem for fynduppgifter av arter. Det finns inga inrapporterade fynd av
nagra hotade arter i direkt narhet av det planerade omradet.

I Lansstyrelsen planeringsunderlag utpekas omrédet vid den planerade bron som ett
uppvixtomrade f6r abborre och gos. Vid Morbylund, Charlottenberg och s6der om
Stocksundstorp finns ytterligare uppvaxtomraden for abborre liksom gidda.
Varmvattengynnade arter, sisom abborre, kriver saval vegetation som vatten som
vérms upp tidigt pa varen. Enligt Calluna (2015) har Edsviken en hog artdiversitet av
fisk, dér fiskesamhillet domineras av abborre. Edsviken fungerar som en lek- och
uppvaxtomrade och &ven som fodostklokal for abborre (Calluna, 2015).

Edsviken &r en djup férkastningsséinka med en grund trdskel i vikens inlopp vid
Stocksund i soder vilket gor att vattenombytet sker laingsamt. Vikens bottenvatten byts
ut en ging per ar i samband med héstomblandningen. Dalig omblandning i kombination
med hog belastning av néringsdmnen bidrar till att syrehalterna ar mycket laga under
storre delen av ret. Detta resulterar i begransade forutsatiningar for vaxt- och djurliv.
Overg6dningssituationen som bidrar till syrebristen r extra pataglig da viken naturligt
sett ar néaringsrik eftersom tillrinningen &r liten. Syrgashalten minskar avsevért under
det temperatursprangskiki som bildas pa cirka sex meters djup vilket gér att vaxter och
djur ar begransade till zonen ovanfor sprangskiktet.

Under perioden augusti-september 2015 utférde Calluna ett standardiserat provfiske i
Edsviken. Totalt fingades 13 arter vilket ar tva fler 4n vid provfisket 2010. Tillkomna
arter dr 6ring och stromming. I och med detta provfiske erhélls en Gverblick av
fiskfaunans variation 6ver tid i Edsviken. Baserat pa de tre tillfdllen da provfiske skett
(2005, 2010 och 2015) noteras en negativ trend f6r mort 6ver aren. Abborre och gos
uppvisar motsatta trender, dar gés hade sin storsta biomassa och hdgsta individantal i
fAngsten ar 2010, dret d& abborre var fataligare 1 fingsten dn Gvriga ar.

4.5. Kulturmiljé

Stocksund utgdr grins mellan Solnas och Danderyds kommuner och ligger nedskuren i
forhallande till omgivande land med villor ndrmast strandkanten. Hogre upp pa den
norra sidan av det 1Angsmala sundet 4r bebyggelsen ndrmast E18 blandad och storskalig.
Rester av en gammal végbro frin 1800-talet syns fortfarande i form av brofisten pa
sodra och norra landsidan. I trakten vid norra brofaste aterfinns dven byggnaderna efter
Stocksunds vardshus, Stocksundsbro krog och Brovaktarstugan. Langre osterut frén den
nya bron fér Roslagsbanan &terfinns landfasten samt en bropelare tillhérande den gamla
jérnvagsbron som revs efter att den nya bron invigts 1996. Omrédet praglas av vig- och
jarnvagshistorik och ir enligt Danderyds kommun av stort kulturhistoriskt intresse.



Figur 9. Stocksundsbron och Roslagsbanans jérnvégsbro.

P4 Solnasidan av Stocksundet finns ett antal byggnader med strandtomt och bétplatser.
En stor andel av dessa dr utpekade som kulturhistoriskt vardefulla pa kommunal niva.
Bebyggelsen i Stocksundstorp &r utover sitt skydd genom Nationalstadsparken dven
skyddad genom plan- och bygglagens férvanskningsparagraf. Vaster om Stocksundsbron
utmed den sédra stranden ligger det virdefulla Bjorkhagen, ett gammalt sommarndje
fran 1800-talet, vilket 4r skyddat genom detaljplanen. Totalt finns ett 30-tal byggnader i
omradet som har s hoga kulturhistoriska virden pd kommunal niva att de kan omfattas
av plan- och bygglagens férvanskningsparagraf. I ménga fall finns specifika
bestammelser redovisade i gillande kommunala detaljplaner for att ta tillvara
kulturhistoriska vérden.

P& Danderydsssidan ir bade Inverness med flerbostadshus i funkisstil och villor samt
punkthusbebyggelsen i Sikreno utpekade som kulturhistoriskt vardefulla pA kommunal
niva. Punkthusomradet Sikreno ovanfor tdgtunneln i Danderyd uppférdes under 1930-
talet i funktionalistisk stil. I viistra delen av Inverness finns villor féretradesvis fran
forsta halften av 1900-talet placerade pa storre tomter. I 6ster, ndirmare bron, finns
bevarade flerfamiljshus i funktionalistisk stil. Plan- och bygglagens
forvansknignsparagrafs dr tillimplig pé alla byggnader inom Inverness och Sikreno.

Trots omradets starka kulturhistoriska virden finns delar som har paverkats negativt till
foljd av 1900-talets nya transportsystem vilka inneburit flera stora rivningar och
forandringar. I den kultur- och landskapsanalys som gjorts inom ramen for projektet har
hela strandomrédet, utover det omedelbara naromradet till vaginfrastrukturen och
Roslagsbanan samt omradet diremellan, klassats som mycket kénsligt (Figur 10).

4 Enligt 8 kap. 13 § plan- och bygglagen far "en byggnad som &r sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljdméssig eller konstnérlig synpunkt inte férvanskas”.
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Figur 10. Identifierade karaktdrsomraden samt resultat av kdnslighetsanalys. Féljande
karaktdrsomréaden har identifierats inom influensomrédet: 1. Storskalig infrastruktur 2. Oppet
vattenrum 3. Villor med brokig karaktér 4. Héga flerbostadshus 5. Villaomrade med kuperad
terrdng 6. Bathamn 7. Grénomrade. Kénslighetsanalysen visar pa ett éversiktligt sétt de omraden
som &r mycket kénsliga respektive kénsliga och taliga/ej kdnsliga i relation till féreslagen gang-
och cykelbro.

Potential till limningar i Stocksundet - resultat av bottenscanning

Figur 11 redovisar resultat frdn en bottenscanning som gjordes inom ramen for projektet
Trafikplats Bergshamra. Nr 1a &r spér efter tva sjoledningar nedspolade i bottenmassa.
Nr 1b bestar av spér efter brobygge, mojligen bron fran 1936 som revs genom
sprangning ar 1990 . Nr 2 &r fundament till Roslagsbanans bro. Nr 3 &r en sjoledning. Nr
4 ar fundament till den &ldsta fasta bron fran 1826 (riven 1958) som bestér av tva
tidigare stenkistor samt tva brofasten. Massorna visar pa stenutfyllnad. Nr 5 &r resterna
av den borttagna tgbron fran 1885. Nr 6 &r en mindre vrak, troligen en trdeka (om
vraket visar sig vara mer &n 100 ar gammalt rdknas det som fornlamning med
tillhorande lagstiftning). Nr 7 kan mdjligen vara ett tidigare farjelage och Nr 8 ar
sannolikt en stenkista.
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Figur 11. Bottenscanning av Stocksundet. Om vrak patréffas (jamfér nr 6) som &r &ldre &n 100 ar
betraktas fyndet som fornlimning.
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For byggandet av en ny gang- och cykelbro i Stocksundet berdrs eventuellt punkt
nummer 6. Vidare undersékning kan kravas for att faststalla om det upphittade vraket
utgor en fornldmning,.

4.6. Buller

Buller och vibrationer kan uppsté under byggtiden till f6ljd av sprangning, schaktning,
pélning och tunga transporter. Det dr framférallt vid palning och spontning, nér
ljudkillan #r flera meter 6ver mark, som det blir mest buller. Exempelvis kan palning ge
ekvivalenta bullernivier pa 60 dB(A) upp till 250 meter frén arbetsomradet. Aven
schaktning och spriangningsarbeten orsakar hoga bullernivaer. Den nya géng- och
cykelbron 6ver Stocksundet &r att betrakta som vésentlig ombyggnad, vilket innebir att
de riktvirden som finns for nybyggnation och vasentlig ombyggnad ska tillampas. Vid
tillampning av riktvardena ska hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt samt
ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusbullret inte dr mojligt eller rimligt att reducera till
den niva som riktvirdena anger, ska inriktningen vara att vidta atgarder sa att inte
inomhusvérdena Gverskrids.

De riktvarden som dr aktuella for projektet redovisas i Tabell 2.



Tabell 2. Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer fran véag- och spartrafik. Kélla: Buller
och vibrationer fran trafik pa védg och jamvég, TDOK 2014:1021, Trafikverkets riktlinje, giltig fran
2016-01-01.

Lokaltyp eller | Ekvivalent Ekvivalent 1 Maximal | Ekvivalent ? Maximal | Maximal

omradestyp ’ ljudniva, | ljudniva, Legzen | ljudniva, Lmax | ljudniva, | ljudniva, | vibrations-
| Logzan, | utomhus pa utomhus pd  Legzan | Lnax | niva, mm/s
. utomhus | uteplats/skol- i uteplats/ | inomhus | inomhus  viéigd RMS
[ ’ gard | skolgard L inomhus

Bostider'? 55 dBA® 55 dBA 70dBA ® 30dBA 45 dBA © 0,4 mm/s’
| 60 dBA*

Vardiokaler® ” 30 dBA 45 dBA® 0,4 mm/s”

Skolor och | 55 dBA® 55 dBA 70 dBA"® 30 dBA 45 dBA™

undervisningslokaler® 60 dBA*

Bostadsomraden med | 45 dBA

lag bakgrundsniva'? ‘

Parker och andra | 45-55 dBA

rekreationsytor i i

titorter'?

Friluftsomraden? ' 40dBA

Betydelsefulla | 50dBA

fagelomraden med lag |

bakgrundsniva '?

Hotell' 12 ? 30 dBA 45 dBA

Kontor'2 14 ‘ 35dBA 50 dBA
\

1 Riktvérden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvérden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt frén spartrafik i hastighet hogre 4n 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad frén spartrafik vid hastighet lagre 4n 250 km/h

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte verskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme

dag- och kvillstid (06-22)
6 Avser ljudnivéer nattetid (22-06) och far Gverskridas med hogst 5 dBA fem ginger per

trafikdrsmedelnatt

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ginger per
trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivéan far dock inte overskrida 0,7 mm/s vagd RMS
8 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad

9 Riktvdrden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum for sémn och vila

10 Far gverskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

1 Far overskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06-18)

12 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgirder kan dven
vara aktuellt under vissa férhallanden vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur.
13 Avser gastrum for somn och vila

14 Avser rum for enskilt arbete

4.7. Rekreation och friluftsliv

Langs med stranden pa vardera sidan om Stocksundet 16per promenadstigar som utgor
viktiga sociala strak i omradet och som kopplar samman parkomraden och titortsnéra
natur. Passage tillats under Stocksundsbron utmed dessa strik och hér finns aven lokala
cykelvégar. Privata tomter, bilvigar och béatplatser gor dock att stora delar av
strandomrédet &r otillgangligt for allmanheten, Strandomradet pa den sodra sidan av
bron nas genom bostadsomradet Alnds och pa den norra sidan vid Stocksunds station
och forbi M6rby ned mot Inverness. En inofficiell stig som leder ned mot vattnet ar
upptrampad pa den vistra sidan vid det sodra brofastet. Detta styrker behovet av fler
och tydligare kommunikationsleder i omradet. Bdde inom Danderyds och Solnas
kommun forekommer bétklubbar med smabéatshamnar invid Stocksundet.



5. Planférhallanden

5.1. Oversiktsplaner

I Danderyd kommuns Gversiktsplan uppges att Stocksundsbron &r en flaskhals for
nordostsektorns vigsystem. I samr&dsversionen for kommunens dversiktsplan 2013-
2030 gir det att lasa foljande; “Bron dr underdimensionerad i relation till befintligt
trafikfldde och busstrafiken har framkomlighetsproblem pé strickan da det &ven &r
flertalet korfaltsbyten infor p&- och avfarterna p kort stracka. P4 grund av buller-,
utslipp och partikelproblematik ar trafiksituationen pé bron dalig aven for cyklister”.

5.2.  Detaljplaner

Inom berort omrade i Danderyds kommun finns detaljplan Inverness — Stocksund,
Danderyds kommun, Stockholms lin, uppréttat 1980-05-07. Det aktuella omréade
iri detaljplanen utpekat som vattenomrade/vattenomréde med (mindre) bryggor,
béthus och dyl. samt park eller plantering,.

Inom berort omrade i Solna kommun finns Detaljplan for del av Rosalgsbanan, ny
jdrnvdgsbro dver Stocksundet m.m. inom stadsdelen Bergshamra i Solna,
upprittat april 1993 (P94/0901). Det aktuella omrade ir i detaljplanen utpekat som
oppet vattenomride/vattenomrade smabétshamn samt parkomréde.

Solna kommun har dven upprattat en detaljplan for skydd av trad i
Nationalstadsparken som giller som tillagg till bestimmelserna i gdllande
detaljplaner, Tilldgg till detaljplaner for skydd av trid inom Kungliga
nationalstadsparken, 0184-P15/1SBN/2013:927, Solna stad. Detaljplanen syftar till att
skydda kulturhistoriskt och ekologiskt vardefulla trad.

5.3. Riksintressen

Det finns vissa riksintressen inom omradet. Genom Bergshamra l6per kraftledningar
Kklassade som riksintresse i nord-sydlig och ost — vistlig riktning. Kraftledningarna ar till
storsta delen tunnelférlagda.

BA&de E18 och E20 ir utpekade som riksintressen enligt 3 kap. 8 § miljobalken. P4 den
Ostra sidan av Roslagsvigen samt lings véstra sidan av E18 Norrtaljevdgen och
Bergshamraleden, 16per ett regionalt cykelstrak med varierad bredd parallellt med
vigen. Vid passagen over Stocksundet gér gng- och cykeltrafiken pa bada sidor av E18:s
motorvagsbro.

Roslagsbanan, oster om Stocksundsbron, &r ocksa utpekat som riksintresse enligt 3
kap. 8 § miljobalken. Roslagsbanan mynnar cirka 15 meter 6ster om péafartsrampen
fran trafikplatsen till Stocksundsbron.

Kungliga Nationalstadsparken, som den sédra delen av bron &r inom, ar utpekad
som riksintresse enligt 4 kap. 7 § miljobalken. Nationalstadsparken Ulriksdal-
Haga—Brunnsviken—Djurgarden, som omger Bergshamraleden, E18 Norrtéljevigen
och Roslagsviigen (inom Solna), dr Sveriges forsta nationalstadspark. En
nationalstadspark ska ligga i en urbaniserad miljo och vara ett unikt historiskt
landskap av betydelse bade for det nationella kulturarvet, for en tatorts ekologi och



for ménniskors rekreation. Bestimmelsen i 4 kap. 7 § miljébalken ger en
nationalstadspark ett langsiktigt grundskydd mot fortldpande exploatering och
skador pa parkens natur- och kulturvirden.

Nationalstadsparken utgér ett mycket vilbestkt rekreativt omrade for
Stockholmsregionen och bestdr av titt sammanfldtade kulturmiljéer med
synnerligen héga viarden. Forekomsten av gronomraden i direkt narhet till
trafikplats Bergshamra, Roslagsvigen och E18 Norrtiljeviagen ar begransad till
smala parkremsor mellan bostadskvarter och trafikleder. Strandomradet utmed
Stocksundet tillsammans med promenadvéagarna utgor dock viktiga foreteelser i
Nationalstadsparken och agerar som link mellan mer utpriglade park- och
gronomraden. I vird- och utvecklingsplanen for Nationalstadsparken framhalls
strandomrédena vid Stocksund med dess park- och promenadvigar, samt omradet
Stocksundstorp och Stocksundstorps gird, som sérskilt virdefulla. Pendling och
annan trafik till och fran Stockholm praglar idag denna del av Nationalstadsparken,
vilket dock balanseras av lugnet i de angrédnsande vilbevarade kulturlandskapen.
Eventuell paverkan pa Nationalstadsparken hanteras i vigplanen.

5.4. Strandskydd

Enligt 7 kap. 13-18 §§ miljébalken géller generellt strandskydd for Sveriges land- och
vattenomraden. Det generella strandskyddet dr 100 meter frén strandkanten bade pa
land och i vattenomradet och inkluderar d&ven undervattensmiljén. Syftet med
strandskyddet &r att 14ngsiktigt "trygga forutsittningarna for allemansréttslig tillgangtill
strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten”.
Strandskyddet pé savil Solnas som Danderyds strandkanter i omrédet for den nya bron
ir upphévt genom detaljplaner.

5.5.  Andra projekt i omradet

Inom omrédet mellan Stocksundsbron och Roslagsbanebron pagir planering for ett
ventilationsschakt for Svenska kraftnéts projekt City Link vilket méste beaktas i
planeringen. I omradet l6per ett antal andra infrastrukturanldggningar till exempel
Képpalatunneln. Sarskilda samrad med berorda ledningségare utgor en viktig del i den
fortsatta planeringen. Tabell 3 visar pé tidigare domar om vattenverksamhet i
niromradet.

Tabell 3. Tidigare domar om vattenverksamhet i ndromrédet

Anl. ID Anldaggningens namn

7481  Bortledande av vatten fran Lilla Vartan, Stocksundet och Edsviken for spolning av avioppstunnlar
darvid spolvattnet ledes till reningsverket vid Kappala

7465  Fast tunnelbanebro 6ver Stocksundet mellan Stocksund och Bergshamra, Djursholms och Solna
stader, Stockholms l&n

7451  Landsvagsbro ¢ver Stocksundet i Edsviken, Solna stad och Danderyds képing, Stockholms lan.

36368 Sjokabel Danderyd-Jarva

36367 Sjokabel pa strackan Danderyd - Jarva

122 Stocksundets allméanna farled

7474  Tillstand for AB Storstockholms lokaltrafik att for Roslagsbanan anlagga ny jarnvégsbro éver
Stocksundet och i samband darmed utféra 3 provisoriska stéd



7439  Tillstand for Norrenergi Aktiebolag att inom Bergshamra 2:3 och Stocksund 2:309 éver Stocksundet
inom Solna stad och Danderyds kommuner lagga fiarrvarmeledning samt att i Lilla Vartan inom Lidingd
8:78, 8:184 och 8:169 samt Ladugardsgérdet 1:40 deponeram

7369  Undervattensledning i Stocksundet (Edsviken) mellan Sveden och Inverness, Solna stad och
Stocksunds képing, Stockholms lén.

7507  Utloppsledningar for braddavioppsvatten och dagvatten samt utslépp i Lilla Vartan och Edsviken

5.6. Radighet

Trafikverket far radighet 6ver berérda mark- och vattenomréden genom upprittande av

vagplan.

6. Miljopaverkan och férvantade effekter

En miljokonsekvensbeskrivning kommer att tas fram med utgéngspunkt i nedanstiende
péverkan och forvintade effekter, samt utifran de samradsyttranden som inkommer
under remisstiden.

6.1.  Vattenmiljé

6.1.1. Byggskede

Anléiggning av det nya brostédet kraver ett visst arbete i vattenomrédet vilket kommer
att ta en del av vattenmassan och bottenytan i ansprak. I samband med arbetena
riskerar sediment att réras upp och blandas med vattnet vilket kan ger en temporar kad
grumling av vattenmassorna. Grumligt vatten kan bli en barriér for fiskvandring och
eftersom sundet &r smalt s& kan grumlingen paverka hela sundet.

S& lange de fororenade sedimenten vilar pa botten under orérda férhéllanden frigors
miljégifterna langsamt till den fria vattenmassan eller forblir stationéra. I samband med
anléggandet av brostddet kan negativ péverkan pé vattenmiljén dven uppkomma genom
att sediment att rors upp och att fororeningar i sedimenten mobiliseras.

Under byggskedet forekommer risk for spridning av fororeningar frén arbetsmaskiner
och fordon. Exempelvis genom liickage av olja och diesel eller i samband med tvitt av
arbetsmaskiner.

Eventuellt kan viss sprangning komma att goras for grundlaggning av brostédet i
vattnet. Spriangamnen kan avge kvive i olika former vilka kan né vattnet i Stocksundet.
Mingden sprangimne som kan komma att anvéindas bed6ms vara liten och eventuellt
kvavetillskott till vattnet bedéms vara férsumbart.

6.1.2. Driftskede

Det nya elementet i vattnet medfor en paverkan i driftskedet, dock inga negativa
konsekvenser.



6.2.  Vaxt- och djurliv

6.2.1. Byggskede

Under byggskedet finns det risk att arbetsmaskiner och andra ingrepp kan komma att
skada trad och omgivande gronstrukturer pé land. Da tillfilliga markansprak under
byggskedet dnnu inte dr helt faststillda dr det i nuldget inte mojligt att avgora om sédan
péaverkan kommer att uppkomma eller bedéma dess omfattning.

Vid laget for det s6dra land- och brofdstet for gng- och cykelbron samt inom féreslagna
arbetsomréden och etableringsytor finns ett antal trad som omfattas av Solna kommuns
detaljplanereglerade skyddsbestdmmelser, Den nya ging- och cykelbrons sédra
landféste innebér att tva 16nnar och en tall berdrs. Lonnarna ar beldgna dar
landféstets slént dr planerad och kan komma att behova avverkas i samband med
byggnationer av bron samt rampen for projektet Trafikplats Bergshamra.

Da provtagningsomradet som gjordes i och med sedimentundersokningen #r den enda
kontakten Edsviken har med Ostersjon kan passagen utgora betydelse for fiskars
vandring. Med hénsyn till lekande och vandrande fisk bor arbete begrénsas till
vinterhalviret. De fiskar som passerar igenom sundet kan tillfalligt komma att
skrammas bort vid spontning, palning och annat arbete i vatinet. Denna tillfalliga
storning beddms vara av liten betydelse for fiskbestandet. Grumling férekommer ofta
naturligt vid till exempel kraftig nederbord och vid stormar, samt p4 grund av
dagvattenutsldpp och béttrafik. Fiskar kan undvika kraftigt grumlade omraden, men
s6ker sig ofta till utkanten av sddana omraden eftersom dven naring rérs upp vid
grumling. Daremot kan fisklek och utveckling av rom och yngel paverkas negativt av
grumling. Ett kontrollprogram ska uppréttas for att ha kontroll 6ver grumligheten som
orsakas av vattenverksamheten.

Vattnet som har anvénts vid vattenbilningen for den befintliga motorvigen kan
innehélla forhgjda halter av bland annat olja, PAHer (polycykliska aromatiska kolvéten)
och tungmetaller som har avgetts fran trafiken. Huvuddelen av dessa &mnen kan
avskiljas genom sedimentation och oljeavskiljning, men nagot férhgjda halter kan
uppkomma i Stocksundet under renoveringsfasen. Uppgrumling av smé betongpartiklar
kan dven ge upphov till ett hojt pH i vattnet. Eftersom stora vattenmangder passerar
genom Stocksundet i relation till de smé halter uppgrumlade partiklar och féroreningar
som kan finnas i det vatten som leds ut i sundet, bedéms paverkan pé vattenkvaliteten
och sedimentstatusen vara liten. Effekten p& fauna och flora bedéms darfér bli
forsumbar.

6.2.2. Driftskede

Till f6ljd av gAng- och cykelbron samt dess brostéd medfér utbyggnadsforslaget en viss
okad barridreffekt i det ekologiska sambandet utmed Stocksundet. Detta géller fraimst pa
den s6dra strandkanten.

6.3. Battrafik

6.3.1. Byggskede

Exakt vilken paverkan byggskedet kommer att innebara for de som onskar nyttja sundet
for transport beror pé vilka inskrankningar i trafiken som gors samt under vilken arstid
som de genomfors. Om inskrankningar av sundet sker under perioden juni-augusti,



beddms péverkan for battrafiken i sundet bli stor men temporér. Om detta déremot sker
under &rets andra ménader bedéms péverkan bli mindre.

Farleden i Stocksundet kan behdva stingas av vissa perioder i samband med
brobyggandet. Inriktningen &r att detta inte ska ske under sommarménaderna. Vid vissa
moment kan farleden komma att ha begransad bredd, segelfti h6jd och tilldten
hastighet.

6.3.2. Driftskede

Béttrafiken bedoms inte paverkas under driftskede. D4 brons segelfria h6jd pa 8 meter
motsvarar den segelfria hGjden pa Roslagsbanan, kommer inte bron att hindra battrafik
med hénseende till den segelfria h6jden i sundet. Brostodet i vattnet &r dven placerat
med hénsyn till farledens lage.

6.4. Buller
6.4.1. Byggskede

De som bor i ndrheten av omraden dér byggarbeten utfors riskerar att under vissa
tidsperioder utsittas for stérande buller, Storningar kommer att uppsté i samband med
byggandet av den nya géng- och cykelbron. Exakt vilka omraden som péverkas, och
under hur lang tid, kommer att variera d byggarbetena kommer att utforas i flera
etapper och olika arbeten kriver olika lang tid. Vid grundlaggningsarbeten av till
exempel brostdden kan bullerstérningar bli relativt omfattande. Naturvardverkets
riktvarden kommer att vara svara att uppfylla, sérskilt for utomhusmiljon.

En berakning som har gjorts fér byggbuller for spont i tvd punkter samtidigt har gjorts
och redovisas i Figur 12.



Figur 12. Bullerberékning fér spont i tva punkter. Spontningspunkfer &r markerade med réda
kryss. Ekvivalenta ljudnivder éverskrider riktvérden vid fasad fér byggnader som &r grénmalade.

Vid spontning och palning finns risk for vibrationsstorningar. Storst risk for vibrationer
bedoms preliminart kunna uppkomma i samband med palning for det s6dra landfastet
och sodra landstodet for gdng- och cykelbron, da det i detta omréde finns mycket lera.
Buller upplevs mer stérande om det féorekommer i kombination med vibrationer.
Kraftiga vibrationer kan medfora sittningar och sprickor i byggnader.
Markforhéllandena pé platsen och husens grundlaggning har stor betydelse for vilka
byggnader som riskerar att drabbas och for hur kraftiga vibrationer som kan uppkomma
ivarje enskild byggnad.

6.4.2. Driftskede

Utbyggningen av GC-bron bedoms inte innebara nagra bullerstérningar under
driftskedet. Utbyggnadsforslaget medfor dock positiva konsekvenser med avseende pé



buller for gang- och cykeltrafikanter, som efter utbyggnaden slipper vistas i den mycket
bullriga miljén p& motorvagsbron,

6.5. Rekreation och friluftsliv

6.5.1. Byggskede

Exakt vilken paverkan byggskedet kommer att innebéra f6r de som 6nskar nyttja sundet
for rekreation beror pé vilka inskrdnkningar i trafiken som gors samt under vilken arstid
som de genomfors. Under byggskedet kan framkomligheten till promenadstigarna vid
strandkanterna pa béda sidor av sundet vara nagot begriansat liksom dtkomst till
vattenomrédet. Kortare avstangningar (uppskattningsvis minuter snarare #n timmar
eller dagar) av Alnasvégen vid broarna kan bli aktuellt vid broarbetena. Anslutningen till
Roslagsbanan och cykelparkeringen kommer hela tiden vara tillganglig. Risk f6r buller
och vibrationer bed6ms uppsté i samband med pélning for det sédra landfistet och
sodra landstodet for ging- och cykelbron da det i dessa omrédet finns mycket lera.

6.5.2. Driftskede

Strandomréadena med dess promenadvigar, som exempelvis pekats ut som virdefulla
inom Nationalstadsparken, kommer fortsatt vara tillgéngliga under driftskedet.
Brostoden pé bigge sidor om sundet innebér dock en viss begransning av dtkomsten till
strandomréadet,

Overlag kommer den nya ging- och cykelbron majliggora passage for fotgangare och
cyklister i ett stdrre och mindre bullerstort ldge jamf6ért med innan. Den kan ocksé pé ett
bra sdtt ansluta till Danderyds planer pé en cykelstrada och pa lang sikt stirker den
glendes och cyklisters mojligheter att ta sig till och frin centrala Stockholm. Den
tydligare separering som den nya bron erbjuder gdende och cyklister, gynnar ocksa
trafiksdkerheten och férbattrar situationen f6ér dessa trafikantgrupper.

/. Fortsatta utredningar

Vissa utredningar beridknas ske inom ramen av projektet Trafikplats Bergshamra och
dess underlag kommer vara av relevans for miljokonsekvensbeskrivningen som kommer
att tas fram for vattenverksamheten. Detta innefattar bland annat en marinbiologisk
unders6kning som dger rum under sommaren 2017, bullerbertikningar, utredning av
péaverkan pa vattenkvaliteten med hénsyn till miljékvalitetsnormer samt en bedémning
av stromningsférhéllanden.
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