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Fordjupning av 6versiktsplanen for Taby
stadskérna ar uppdelad i dtta delar:

Inledning och utgangspunkter beskriver
roll och funktion for fordjupningen av 6ver-
siktsplanen samt vilka forutsdttningar som
paverkar planen och den l&ngsiktiga plane-
ringen.

En hallbar stadskdrna lyfter fram Taby
kommuns ambitioner for att utveckla Taby
stadskirna ekologiskt, socialt och ekonomiskt
hallbart.

Planstrategi ir planens strategiska del, som
redovisar Taby kommuns langsiktiga intentio-
ner och 6vergripande stadsbyggnadsmal.

Markanvdandning foreslar 1amplig markan-
vandning med en karta som visar kommunens
viljeinriktning for hur marken pé lang sikt ska
utvecklas i stadskarnan med en dndamaélsenlig
struktur for att tillgodose framtida behov av
yta for olika anvandningsomraden.

Allmanna intressen redovisar de allmdnna
intressen som bedoms vara sarskilt viktiga att
uppmarksamma och utveckla for stadskiarnan.

Regionala och statliga intressen
redogor for de viktigaste frdgorna som for-
utsitter mellankommunal och regional sam-
verkan samt hur planforslaget tar hansyn till
riksintressena i stadskarnan.

Delomraden, vagar och spar delar in
stadskédrnan i 15 delomraden samt Roslags-
banan och E18. For varje delomrade be-
skrivs kortfattat nuvarande forutsittningar,
utifran dagslaget samt pagdende planering,
foljt av planforslagets innebord for vart och
ett av delomradena. For varje delomrade
redovisas hur planforslaget knyter an till
planens strategier, vilket skiljer sig at bero-
ende pa varje delomrédes nuvarande karak-
tér, funktion och innehall, 14ge i stadskdrnan
samt malbild 2050.

Genomforande och konsekvenser
beskriver en genomfoérandestrategi samt de
konsekvenser av forslaget som héllbarhets-
konsekvensanalysen (och miljokonsekvens-
beskrivningen) och trafikanalyser visar.

Lasanvisning




Forord

Tabys stadskarna vaxer fram

Taby vaxer med fler bostdder och arbetsplatser
an pa lange. Fler vill bo, leva och arbeta har.
For att mota det vixande behovet ska Taby er-
bjuda attraktiva bostider, moderna arbetsplat-
ser och narhet till kollektivtrafik som forenklar
livspusslet. Just nu pagar dubbelsparsutbygg-
naden av Roslagsbanan som kommer leda till
hogre turtdthet och inom ramen for Sverige-
forhandlingen kommer Roslagsbanan att for-
langas till city via Odenplan. Det gor det enkelt
att ta sig till och fran Taby, bade for de som bor
och arbetar har.

Taby ar inne i en spannande utvecklingsfas

da kommunen vaxer frén forort till regional
stadskérna. Taby centrum-Arninge ar utpekad
som en av atta yttre regionala stadskéarnor i
utvecklingsplanen for Stockholms lan, RUFS
2010. Taby stadskdrna med Taby centrum,
Roslags-Nasby och Taby park ska tillsammans
med Arninge bilda den regionala stadskarnan.
Det innebar att vi behover planera for att kunna
erbjuda stadsmaéssiga bostéader, arbetstillfallen,
handel och n6jen och pa sa vis bli en sjalvklar
central plats for hela nordostsektorn.

I fordjupning av 6versiktsplanen framgar hur
de centrala delarna i Taby ska vixa och utveck-
las i framtiden. Planen foreslar nya parkstrak,
cykelvagar och gator som gor det lattare och
tryggare att ta sig fram bade for bilar, cyklister
och fotgangare i stadskdarnan. Taby ska dven i
fortsattningen erbjuda invénare och besokare
gronomraden och parker. Planen ska vigleda
den fortsatta planeringen nir stadskidrnan ska
vixa, med sikte pé ar 2050.

Alla Tabybor far nu tycka till om planen under
samradsperioden. Valkommen att ta del av
fordjupningen av stadskidrnan och lamna dina
synpunkter pa hur du tycker att Tabys stads-
karna ska utvecklas i framtiden.
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RUFS 2010

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregio-
nen, RUFS 2010. Planen uttrycker den gemen-
samma viljan for regionens utveckling fram till
2030 och med utblick mot 2050.

RUFS 2050

Forslag till ny utvecklingsplan for Stockholms-
regionen fram till 2050 och med utblick mot
2070. Planen berdknas antas 2018.

Ekosystemtjanster

De nyttigheter som jordens ekosystem forser
oss manniskor i form av matproduktion, vat-
tenrening och luftrening, pollinering, gron-
skans skydd mot buller och 6versvimningar
och mycket mer. Det ar de tjanster vi far gratis
men som ocksd ar forutsattningar for var 6ver-
levnad och vért vélbefinnande.

Strak

Gator och ging- och parkvigar dir manga
manniskor vistas eller ror sig langs med och
som lankar samman stadskdrnans delar.

Noder

Platser som med sitt innehall knyter samman
stradk. Noderna kan vara kollektivtrafikstationer
dar det gar att byta mellan olika kollektivtrafik-
system — en kollektivirafiknod — eller en offent-

lig plats som ett torg eller en park som férbin-
der stréken i form av gator och parkvagar.

Stadsgata

Gata med bebyggelse pa bada sidor och 6ppna
bottenvaningar med verksamheter och service
som lockar ett flode av manniskor. Pa gatans
utrymme samsas olika trafikslag och gatan upp-
levs som trygg och ar trafikséker.

Regional kapacitetsstark kollektivtrafik
Kollektivtrafik med hog turtathet och tillforlit-
lig trafikering, som kan ta manga resenérer och
binder samman viktiga malpunkter och bytes-
punkter i hela lanets kollektivtrafiksystem.

Stomtrafik

Lanstackande, grovmaskigt och stabilt linjenit,
dar trafiken ar tydlig, upplevs som pélitlig och
oforanderlig. Stomtrafik ar strukturerande for
bebyggelseplaneringen. Roslagsbanan ar stom-
trafik, liksom E18:s stombusslinjer till Vaxholm
och Norrtilje.

Delningsekonomi

System som innebér att exempelvis privatper-
soner byter, hyr eller l&nar saker eller tjanster
av och med varandra.

Begrepp

Stadspark

En park med stort innehall som &r av intresse
for alla invanare i kommunen och fungerar
darfor som utflyktsmal. Riktvarde > 10 hektar.

Stadsdelspark

Riktar sig till ménniskor i olika &ldrar och
med olika intressen. Har ett varierat utbud
med lekplats, aktivitetsyta, 6ppna gréasytor och
planteringar. Riktvirde 5-10 hektar.

Grannskapspark

Mindre parker nira bostaden for utomhus-
vistelse, med grasyta, lekplats, sittplatser och
trad och/eller buskplanteringar. Riktvirde
0,2 — 5 hektar.

Fickpark

Sma parker som fungerar som avskilda oaser
eller utgor representativa entréparker till olika
omrédden. Har estetiska eller funktionella kva-
liteter som exempelvis planteringar.



Sammanfattning

Planforslaget

I Tdby kommun har planeringen for ett 6kat
bostadsbyggande ett hogt tempo. Befolkning-
en vaxer, antalet arbetstillfallen ska 6ka och
investeringar gors i nya forskolor, skolor och
offentliga platser och lokaler. Samtidigt pagar
dubbelspérsutbyggnaden av Roslagsbanan,
som efter beslut inom den s kallade Sveri-
geforhandlingen dessutom ska forlangas till
Stockholm City via Odenplan. Taby kommun
ar darmed en nyckelaktor i den vaxande Stock-
holmsregionen, med stora utmaningar och
stort ansvar.

Fordjupning av 6versiktsplanen for Taby stads-
kirna, med sikte pé ir 2050, ska vigleda en
fortsatt hallbar utveckling och utbyggnad av
centrala Tdby mot en téatare och mer blandad
bebyggelse i narhet till kollektivtrafik. Utveck-
ling foreslés pa savial kommunal som privat
mark. Nir och i vilken takt omvandling kan ske
pé privat mark avgors i forsta hand av intresset
hos de olika fastighetsigarna.

Stadskarnan ska utvecklas till nordostsektorns
naturliga malpunkt for resor och service, med

hog tillganglighet till hela Stockholmsregionen.
Stadskarnan ska upplevas som trygg och nira,
dar de olika omradena hianger samman i en
urban och gron miljo. Har ska finnas en méng-
fald och tathet av bostdder, arbetsplatser, ut-
bildning, handel, kultur och rekreation. Stads-
kirnan ska priglas av foretagsamhet och goda
livsmiljGer och ett brett utbud av vilfungerande
vélfardstjanster och bostader. Utvecklingen ska
ske i samklang med nya innovativa losningar
for ett héllbart samhalle.
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Fordjupningen av 6versiktsplanen har tre
stadsbyggnadsmal som beskriver vilken typ av
stad och stadsutveckling som Taby efterstriavar
for stadskarnan:

En stadskarna med narhet till regionen

Tiaby stadskirna utgor nordostsektorns sjalv-
klara malpunkt for stadsliv, arbete, handel och
nojen. Stadskidrnan har en unik roll som kom-
munikationsnav i nordostsektorn och ar en del
i en sammanhallen bostads- och arbetsmark-
nad, med forbindelser till Stockholms central
och Odenplan, Arlanda och viktiga regionala
mélpunkter vasterut. Roslagsbanans forlang-
ning till Stockholm City och en férgrening till
Arlanda &r forutsittningar for utvecklingen av
stadskirnan och dess stationsldgen pekas ut
som strategiskt viktiga kollektivtrafiknoder och
platser. Planen reserverar kollektivirafikstrak
for framtida tvirgidende regional kapacitetss-
tark kollektivtrafik visterut, for att mojliggora
effektiva kollektivirafikresor vasterut till Kista
och Solna.

En trygg och rumsligt

sammanhadllen stadskarna

Taby stadskiarna upplevs som tillganglig med
en sammanhangande stadsvéav dir det ar enkelt
att ta sig fram. Parker och naturomréden lan-
kas samman genom grona strak och torg och
andra offentliga platser lankas samman med

gator och ging- och cykelvagar. Ging-, cykel-
och kollektivtrafik ar prioriterade trafikslag.
Bilar far plats samtidigt som géende och cyklis-
ter framjas mer dn idag, bland annat genom
nya principer for parkering. Stora delar av

det befintliga vignatet foreslds omvandlas till
stadsgator med ny bebyggelse pa bada sidor.
Gustav Bergs vig och Kemistvagen foreslis
forlangas mot Stockholmsvigen, si att Stock-
holmsvigen och Stora Marknadsvigen kopplas
samman. P4 Gustav Bergs vag foreslas kollek-
tivtrafikens fordon ha prioritet, tillsammans
med gang- och cykeltrafik. Nya passager under
Roslagsbanans Osterskirslinje foreslés for att
det ska vara enklare att rora sig mellan olika
omraden. Flera nya cykelvagar pekas ut for att
gora det tryggare och enklare att cykla.

En gron och levande stadskarna

Taby stadskirna erbjuder ett rikt, varierat och
spannande stadsliv som lever hela dygnet, med
bra bostédder och livsmiljoer som ocks tilltalar
nya och befintliga foretag. Parker utvecklas
och ska finnas nira bostidderna, férskolor och
skolor. Utveckling sker med hénsyn till att
behélla, komplettera och utveckla grona multi-
funktionella ytor i stadskdrnan. Férdjupningen
av oversiktsplanen foreslar 17 000 ny bostader,
dir 10-15 procent ska uppforas som hyresraitter
och i olika storlekar. I stadskdrnan ska foretag
och verksamheter f6r 15 000 nya arbetstillfal-

Sammanfattning

len kunna etableras. Det forutsatter en struk-
turomvandling mot ett mer kunskapsintensivt
och tjansteproducerande naringsliv i yteffektiva
kontors- och verksamhetslokaler. Merparten
av bostdaderna och arbetsplatserna ska ut-
vecklas i en blandad och stadslik bebyggelse.
Idag finns verksamheter i stadskdrnan som ar
storande och som dr malpunkter for sa kallat
farligt gods, exempelvis drivmedelsstationer.
Dessa typer av verksamheter behover erbjudas
nya platser for att bedriva sin verksamhet. Nar
stadskirnan vixer ska aven vilfardstjansterna
utvecklas. Med 17 000 nya bostader kommer
behovet av forskolor, skolor, ggmnasieskolor
och olika typer av anpassade bostéder, katego-
riboenden och bostidder for personer som har
behov av sarskild service att 6ka och detta be-
hover inkluderas i planeringens tidiga skeden.

Nyréns arkitektkontor AB



Taby vaxer

Taby centrum-Arninge ar utpekad som en av
atta yttre regionala stadskéarnor i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholms lan, RUFS
2010. Den barande idén med utveckling av
regionala stadskirnor ar att de ska utvecklas
till genuina stadscentrum och vara viktiga sam-
hillscentrum med ett storre utbud &n vad som
finns i ett kommuncentrum. Den tita stadsmil-
jO som etableras inom en regional stadskarna
ger goda mojligheter till resurseffektiva infra-
strukturlosningar for att komplettera centrala
Stockholm och motverka att bostader och verk-
samheter sprids ut.

I Tdby kommun har planeringen for ett 6kat
bostadsbyggande ett hogt tempo. Befolkning-
en vixer, antalet arbetstillfillen ska 6ka och
investeringar gors i nya forskolor, skolor och
offentliga platser och lokaler. Samtidigt pagar

Tiby stadskirna (Taby kommun)
Befolkning (2016-12-31):
ca 13 500 (69 400)

Arbetstillfallen (2014):
ca 10 000 (24 900)

Yta: ca 4,7 kvadratkilometer
(61 kvadratkilometer)

dubbelsparsutbyggnaden av Roslagsbanan,
som efter beslut inom den s kallade Sveri-
geforhandlingen dessutom ska férlangas till
T-centralen via Odenplan. Taby kommun ar
dirmed en nyckelaktor i den viaxande Stock-
holmsregionen, med stora utmaningar och
stort ansvar. Samtidigt behover Téaby vixa for
att klara en héallbar utveckling och tillvaxt:

Taby kommun tar ansvar for tillvaxten i
Stockholmsregionen

Stockholmsregionen forvintas vaxa till 6ver tre
miljoner invénare &r 2050. Taby bidrar genom
att bygga ut den regionala stadskdrnan med
fler bostéder, fler arbetsplatser, mer service och
infrastruktur och pa sa sétt avlasta regionens
mest centrala delar. Samtidigt utvecklas Taby
med ett utbud som blir mer varierat och till-
gangligt for alla.

Taby kommun varnar om den kommunala
ekonomin och valfarden

Den langsiktiga finansieringen av vélfarden,
sasom skola, vard och omsorg forutsitter fler
skattebetalare. En vixande befolkning med fler
personer i arbetsfor alder innebar fler skattebe-
talare. Det ar viktigt for kommunens forméga
att bibehélla en god offentlig service till alla
invdnare som ar i behov av den.

Taby behover battre kommunikationer
Investeringar i kollektivtrafik och infrastruktur
kraver ett 6kat resandeunderlag. Battre kom-
munikationer och kapacitetsstark kollektivtra-
fik till viktiga mélpunkter ger forutsattningar
for fler bostéder och fler arbetstillfillen.

Taby ska vara en attraktiv kommun for boen-
de och naringsliv

Téby ska utvecklas med hog tathet inom de
mest centrala delarna och i narheten av Ros-
lagsbanans stationer. Det gor att de storre gro-
nomrédena kan bevaras. Samhillsutvecklingen
ska bidra till ett rikt stadsliv, ett starkt narings-
liv, god tillganglighet och trygghet.

Taby ska vara med och bygga en hallbar
region.

Genom investeringar, forbattrad infrastruktur,
forstarkt kollektivtrafik, 6kat bostadsbyggande
och fler arbetstillfallen i den regionala stads-
kiarnan gynnas hela Taby och hela Stockholm
Nordost. Taby bidrar till en mer hallbar region
genom effektiv markanvindning, hushéllning
av regionens naturresurser och minskad mil-
jopaverkan.



Bakgrund

Oversiktsplanen

Enligt Plan- och bygglagen (PBL 2010:900)
ska alla kommuner ha en aktuell 6versiktsplan.
Oversiktsplanen ska ange inriktningen for den
langsiktiga utvecklingen av den fysiska miljon
och hur kommunen vill fraimja en 1angsiktig
god utveckling nir det giller bebyggelse och
mark- och vattenanvindning. Miljobalken reg-
lerar kravet pa miljokonsekvensbeskrivning
och att kommunerna ansvarar for att miljokva-
litetsnormer f6ljs.
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Fordjupning av oversiktsplanen

En éversiktsplan kan dndras genom fordjup-
ningar och tilldgg, till exempel nar ett omréade
behover redovisas mer i detalj. Fordjupningar
giller delar av kommunen med mer komplice-
rade férhéllanden 4n i 6vrigt och dar det rader
stor konkurrens mellan olika intressen och
ansprak. Det kan vara tatorter med hért bebyg-
gelsetryck och/eller omraden med stora beva-
randevirden. Fordjupningar av 6versiktsplanen
kan ocksa tas fram for omraden dar kommunen
vill klara ut huvuddrag i markanvindning,
kvartersstruktur och gatunit — men dar det
inte ar lampligt eller mojligt att uppritta en
detaljplan for hela omradet samtidigt. Fordjup-
ningar av 6versiktsplanen har samma funktion
och juridiska status som den kommunovergri-
pande Gversiktsplanen.

White arkitekter

Fordjupning av oversiktsplan for

Taby stadskarna

Taby kommuns 6versiktsplan Det nya Taby
2010-2030 antogs 2009. Oversiktsplanens in-
riktning for markanviandning for stadskdrnan
ar begransad till att peka ut utveckling med
bostader och arbetsplatser enbart for Taby
centrum, Taby park, Roslags-Nésby och Penta-
vagsomréadet.

Under aktualitetsprovningen 2014 framkom
att 6versiktsplanen i stort ar aktuell, men att en
fordjupning av 6versiktsplanen for Téby stads-
kirna behover tas fram for att mojliggora for
ytterligare bostader, service och arbetstillfallen
indrheten av kollektivtrafik .

Utveckling mot en titare och mer blandad
stadsbebyggelse foreslas pa savil kommunal
som privatagd mark. Planen visar pd kommu-
nens vilja att utveckla sin egen mark och pekar
ut utvecklingsmajligheter for privatdgd mark.

Innehéllet i f6rdjupningen av 6versiktsplanen
utgor en av flera viktiga forutsiattningar och
underlag nir fastighetsdgare anséker om plan-
besked. Att dndra markens faktiska anvindning
genom att bygga ut enligt detaljplan ar alltid ett
beslut som fattas av markédgaren.



Markanvdndning enligt nuvarande dversiktsplan; Det nya Taby (antagen 2009-12-14)
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Oversiktsplanen och
fordjupning av
oversiktsplanen

« Arvigledande for detaljplanering och be-
slut i enskilda 4renden om byggande och
annan anvandning av mark och vattenom-
rédden. Den anvinds som bedomningsun-
derlag av kommunens tjansteméan och av
handliaggare pa exempelvis Lansstyrelsen
och domstolar dér sddana drenden 6ver-
provas. Den anvénds ocksé av foretag som
soker plats for sin verksamhet.

Fungerar som plattform for kommunens
medverkan i den regionala utvecklings-
och transportplaneringen genom dess
langsiktiga strategi for utveckling av den
fysiska miljon.

Ar inte bindande, enbart viigledande. Den
ger inga rattigheter eller skyldigheter till
vare sig myndigheter eller enskilda. I pla-
nen vags och prioriteras olika allménna,
men inte enskilda, intressen mot varandra.
Oversiktsplanens innehall kan darfor inte
overklagas. Daremot gar det att 6verkla-
ga forfarandet nar kommunen uppréttar
oversiktsplanen, det vill siga om kommu-
nen inte foljt plan- och bygglagens proce-
durregler.




Forhallningssatt till oversiktsplanen
Syfte

Syftet med fordjupningen av 6versiktsplanen
Det nya Taby 2010-2030 for Taby stadskidrna
ar att mojliggora fler bostader, verksamheter
och servicefunktioner dn vad den kommuno-
vergripande 6versiktsplanen anger. Den ska
skapa forutsattningar for en utveckling av Taby
stadskdrna med en blandning av bostader, ar-
betsplatser, kommersiell och offentlig service,
rekreation och kulturliv och med forbéttrad
kollektivtrafik.

Fordjupningen av 6versiktsplanen dndrar in-
riktningen i den kommunévergripande Gver-

siktsplanen och ersitter den for stadskdarnans
geografiska och tidsméssiga avgransning.

Avgransning

Planeringsperspektivet for fordjupningen av
oversiktsplanen ar 2050. Det 1dnga perspek-
tivet gor det mojligt att genomfora planens
intentioner om utbyggnad. Det ger dven tid

for eventuell utbyggnad av ny infrastruktur for
kollektivtrafik och mgjlighet att samordna pla-
nen med den langsiktiga inriktningen for en ny
regional utvecklingsplan, RUFS 2050.

Geografisk avgrdnsning

Planomrédet utgors framforallt av kommunde-
larna Tibble och Roslags-Nésby, samt angrans-
ande omréden i Niasbypark, Viggbyholm, Ensta
och Ella gard.



Process och organisation

Process

Sambhillsutvecklingskontoret fick i verksam-
hetsplanen 2015 i uppdrag att paborja arbetet
med en férdjupning av 6versiktsplanen for
Taby stadskdrna. Stadsbyggnadsndmnden be-
slutade i juni 2015 om start-PM, som var det
forsta steget i arbetet med att ta fram planfor-
slaget.

En tidig dialog 4gde rum mellan december 2015
och maj 2016. Uppfoljande dialogmédten har
héllits tillsammans med externa aktorer. Regel-
bunden dialog har ocksé forts med nationella
och regionala myndigheter och organisationer,
infrastrukturidgare och fastighetsigare sdsom
bostadsrittsforeningar.

Beslut om samrad och utstéllning fattas i kom-
munstyrelsen. Kommunfullméktige antar pla-
nen.

Planeringsforutsattningar

Taby kommuns Gvergripande vision och ut-
vecklingsmal

Taby kommuns 6vergripande vision ir att ut-
vecklas med trygghet och frihet for en hallbar
framtid. Taby ska vara en kommun déar det ar
tryggt och attraktivt att leva och verka, som ar
ekonomiskt, socialt och miljomassigt héllbar
och dir verksamhet som finansieras av kom-
munen haller hog kvalitet oavsett utforare.

Kommunala planer, program och strategier
Kommunen har ett flertal styrande dokument
som tillsammans med Gversiktsplanen och
fordjupningar av 6versiktsplanen vigleder och
pekar ut mél for hela kommunens samhallsut-
veckling, bland annat verksamhetsplanen, mil-
joprogrammet och klimat- och energistrategin.
Nya riktlinjer, program och planer kan komma
att tas fram under processen. Samtliga ska

ses som en del av kommunens strategiska och
langsiktiga planering och dr ddrmed en del av
den stiandigt pdgadende och rullande 6versikts-
planeprocessen.

TIDIG DIALOG' SAMRAD UTSTALLNING ) ANTAGANDE

Stadsbyggnadsprinciper for Taby stadskarna
Parallellt med framtagande av fordjupningen
av oversiktsplanen for Taby stadskédrna arbetas
ocksé stadsbyggnadsprinciper fram for den
framtida planeringen och utbyggnaden. Det ska
resultera i ett fristdende dokument; Stadsbygg-
nadsprinciper for Taby stadskdrna, vilket ska
komplettera planen i utstillningsskedet.

Stadsbyggnadsprinciper for Tdby stadskdar-
na syftar till att satta ramar kring hur den nya
bebyggelsen och de offentliga miljéerna i stads-
kirnan ska utformas. Principerna ska beskriva
hela skalan; fran staden som helhet 4nda ner
till de individuella husen. Principerna riktar
sig till fastighetsigare, byggherrar och kommu-
nens tjansteman och ska anvindas som stod i
framtagande av forstudier, planprogram, de-
taljplaner och i andra arbeten som syftar till att
forandra stadsmiljon.




Inledning och utgangspunkter

Regional utveckling Den 6vergripande rumsliga inriktningen for marknadsregion och véxande arbetsmarknad
Visionen i Regional utvecklingsplan for Stock- Stockholms ldn &r en flerkirnig region med en som resultat.

holms lan (RUFS) 2010, som tas fram av central regionkéarna och atta yttre regionala

Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen inom stadskirnor, dar Taby centrum-Arninge ar ut- Transportsystemet i en flerkarnig regional ut-
Stockholms ldns landsting, ar att Stockholms- pekad som en av dessa. Regionen ska utvecklas veckling behover stirkas for att stadskarnorna
regionen ska vara Europas mest attraktiva med en resurseffektiv bebyggelsestruktur som ska fa battre tillganglighet till jirnvagsnat, re-
storstadsregion. Planen har satt upp fyra mal; ar tillgdnglig med kollektivtrafik. Regionen ska gionalt vignat och till tunnelbana och sparvig.
en Oppen och tillgénglig region, en ledande till- héllas samman med investeringar i transport- Stadskirnorna behover lankas samman i forsta
vaxtregion, en region med goda livsmiljoer och systemet for att tillgodose behovet av resor, hand genom spértrafik.

en resurseffektiv region. med en sammanhéllen bostads- och arbets-

S
UFS 2670
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Stockholms ldns landsting, RUFS 2010 Stockholms ldns landsting, RUFS 2010



Inledning och utgangspunkter

Handlingsplan for den regionala stadskarnan
Taby centrum-Arninge

2012 beslutade kommunfullméktige om en
handlingsplan for den regionala stadskidrnan
Taby centrum-Arninge. Handlingsplanen utgor
utgdngspunkt for fordjupningen av 6versikts-
planen for Taby stadskdrna och pekar ut en
inriktning for vad stadskarnan ska utvecklas till
och hur kommunen ska arbeta for att bidra till
utvecklingen. Ovriga fem nordostkommuner
Danderyd, Norrtilje, Vallentuna, Vaxholm och
Ostersker stir samtliga bakom etableringen av
den regionala stadskirnan.

Det 6vergripande malet for utvecklingen av
den regionala stadskirnan ir att det dr den
kompletta och starka regionala stadskarnan for
Stockholm Nordost, med hog tillgénglighet till
hela Stockholmsregionen.

;::;:mesmn 7 (r
IONALA STA

| DSKARNAY |
TABy CENTRuM - ARN:;CZ‘EN /

Den regionala stadskdrnan Téaby centrum-Arninge



Stockholm Nordost

Tillsammans med Danderyd, Osterdker, Val-
lentuna, Vaxholm och Norrtilje har Taby orga-
niserat sig i det kommunoévergripande samar-
betet Stockholm Nordost. Samarbetet syftar till
en langsiktigt hallbar utveckling i regiondelen
med 100 000 nya invdnare, 50 000 nya arbets-
tillfallen och férbattrade kommunikationer i
ett sammanbhéllet sparsystem och dar den regi-
onala stadskidrnan utvecklas och utgor ett nav

i kollektivtrafiken med forbattrade tvarforbin-
delser till 6vriga regionen.

Utvecklingen av regional och sparbunden
kapacitetsstark kollektivtrafik till Stockholm
City och Arlanda ar en forutsittning for hela
nordostsektorns tillvaxt.

i
i S

Inledning och utgangspunkter

Vision Stockholm Nordost



Planering for transportsystemet

Den langsiktiga statliga planeringen av infra-
struktur sker genom Nationell plan for trans-
portinfrastruktur och Lansplan for regional
transportinfrastruktur. Nya planer for perioden
2018-2029 haller pa att tas fram och berdknas
att faststéllas varen 2018 av staten. Nuvarande
planeringsperiod dr 2014-2025. Den nationella
transportinfrastrukturplaneringen utgar fran
Fyrstegsprincipen, som innebar att mojliga for-
béttringar i transportsystemet ska provas steg-
vis fOr att sikerstilla en god resurshushéllning
och for att atgarderna ska bidra till en hallbar
samhaillsutveckling.

Béde RUFS och Trafikforvaltningens Stom-
natsplan etapp 2 pekar pa behov av stomtrafik
mellan Taby centrum — Arninge och Kista-Sol-
lentuna-Haggvik. I lansplan for 2014-2025
finns utredningsmedel avsatta for att slutfora
Atgirdsvals-och idéstudie av regional kapa-
citetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn

i Stockholms lan och ddrmed mojlighet att
studera en tvarforbindelse mellan nordost och
vastra Stockholm. Den langa planeringshori-
sonten och tviarférbindelsens mellankommuna-
la och regionala karaktar bidrar till osdkerheter
avseende strak, transportslag, stationslagen
och finansiering.

Sverigeforhandlingen - Forbattrad
kollektivtrafik och ckat bostadsbyggande

I april 2017 tecknades avtal mellan staten,
Stockholms lans landsting och Taby kommun
om att bland annat tunnelforlagga Roslags-
banan fran Universitetet och dra jarnvigen
till T-Centralen via Odenplan. Taby kommun
atar sig att medfinansiera transportinfrastruk-
turinvesteringen och bygga 16 200 bostader i
narheten till Roslagsbanans stationer fram till
ar 2035. Majoriteten av bostdderna ska byggas
inom Taby stadskirna.

Fastighetsforhallanden

Marken i stadskdrnan dgs av kommunen och
ett stort antal privata markagare. Mojligheten
att utveckla stadskirnan enligt planens inrikt-
ning och foreslagen markanvandning pé privat
mark dr beroende av att det finns intresse hos
dessa fastighetsdgare att utveckla sin mark.

Vagomradet for E18 har Trafikverket forfogan-
deritt 6ver och Jarnvagsomradet for Roslags-
banan &gs av AB Storstockholms lokaltrafik.

Foto: Olof Holdar
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Tidig dialog

Infor framtagandet av detta planforslag har en
tidig dialog genomforts med invanare, foreta-
gare, intresseorganisationer, fastighetsagare,
anldggnings- och ledningségare och andra
viktiga aktorer. Taby kommun har ocksa kon-
tinuerligt informerat om det pagéende arbetet
och fort dialog pé olika sitt och i olika forum.
Syftet har varit att ta tillvara medborgarnas och
andra aktorers kunskaper och idéer om hur
Téby stadskdrna kan utvecklas och samtidigt
forankra projektet hos invdnare, foretagare och
organisationer.

Dialogen startade vintern 2015-2016 med en
enkét i form av en karta pa webben, dar det
gick att beskriva populira platser och platser
med utvecklingsbehov. Webbdialogen foljdes
av dialogmoten, dar invdnare och intresse-
foreningar fick mojlighet att arbeta i kreativa
gruppovningar kring olika fragestéllningar om
vilket innehall framtida centrala Taby bor ha
2050. Ut6ver dessa moten har dialog dven ge-
nomforts med gymnasieelever och med fastig-
hetsédgare, foretagare och exploatorer.

Webbenkéten resulterade i totalt 716 platsbe-
skrivningar, varav 504 handlade om platser
som respondenterna ville se utvecklas. Majo-
riteten var boende i kommunen och det var
en jamn representation mellan kon, alder och
kommundelstillhorighet.

Under dialogmétena deltog uppemot 100 per-
soner, varav ca 30 var gymnasieungdomar.

Under hosten 2016 genomfordes ytterligare di-
alog med fastighetsigare, foretagare och explo-
atorer och infrastruktur- och anliggningsiagare
i kommunen.

Sammanfattande iakttagelser

Boende och foretagare i stadskarnan vill kunna
resa hallbart och kunna vilja mellan flera olika
resandeslag. Det behover vara enklare att na
stadskirnan och kollektivtrafiken behover bli
battre. Ménga uppskattar Roslagsbanan som
kommunikationsmedel, men uppger att det
behovs stora forbattringar i kollektivtrafikens
utbud, savil vad giller turtathet for den lokala

kollektivtrafiken som battre mojligheter att resa
till andra delar av regionen.

Stadskarnans kraftiga barriarer i form av Stora
Marknadsvagen, E18 och Roslagsbanan pa-
verkar Tabybornas majligheter att ta sig fram

i omradet pé ett gent, tryggt och sikert satt.
Dialogdeltagarna lyfter behovet av att kunna
ga och cykla sidkrare och enklare inom omradet
och till och frén omgivande bostadsomraden.
Storst problem ansag de svarande finns med
trafiksdkerhet, hoga hastigheter for fordonstra-
fiken, trafikmangder och de stora barriarska-
pande trafikomradena. Att det ska vara tryggt
for barn och ungdomar att réra sig i omradet
utan omvéagar och utan hinder, lyfts ocksé av
dialogdeltagarna.

Foto: Spacescape



De stora gronomradena ar omradets viktigaste
kvalitet. Invénarna uppskattar platser som ger
naturupplevelser, skapar lugn och ro och ger
mojligheter till att idrotta och sporta. Fler min-
der parker med aktiviteter for olika dldersgrup-
per och mélgrupper efterfrégas.

Taby centrum ar ett populart centrum for han-
del och n6jen och uppskattat for sitt utbud av
butiker, restauranger och som métesplats och
etablerat centrum. Samtidigt efterfrégas ett
mer varierat och utokat utbud av service i hela
stadskdrnan samt fler métesplatser och platser
for idrott och kultur. Manga efterfragar ocksé
fler bostédder och arbetsplatser. Det ska finnas
mojligheter for yngre att bo kvar och/eller bo-
sétta sig i omréadet och hitta arbete har.

Hur har resultatet anvants?

Dialogresultatet visar att boende, foretagare
och besokare ser en framtidsbild dar stadskar-
nan har béttre kollektivtrafikforsorjning, ar
sdkrare och tryggare att rora sig inom, sarskilt
for barn och ungdomar, att det byggs fler bosti-
der och att staden utvecklas med mer service,
fler arbetstillfallen och att platser for idrott och
fritidsaktiviteter tillgodoser det vixande beho-
vet sd det gér att leva och bo och f& vardagslivet
att fungera samt att de grona kvaliteterna som
finns idag virnas. Dessa synpunkter har varit

négra av flera utgdngspunkter i framtagandet - Politiska mal -

av denna plan (se figur till hoger).
- Medborgardialeq  e——

Resultatet fran dialogen finns i sin helhet sam- - Uiredningar -
manfattat i en rapport som finns tillganglig pa _
kommunens hemsida. - Mya omvarldsforutsattningar  ——g

- Nationella och regionala
planer, program och mal

Taby stadskarna

Fardjupning av
oversikisplanen
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Hallbar utveckling i Taby stadskarna

I T4by stadskirna ska det vara enkelt att leva
héllbart. Manniskor ska kidnna sig trygga och
vilkomna och utvecklingen ska skapa livskvali-
tet for dagens och framtidens invdnare i Taby.
Stadskarnan ska utvecklas till en blandad stad
med bostader, verksamheter och arbetsplatser
for att underlatta vardagslivet. Savil ekologisk,
social och ekonomisk héllbarhet ska beaktas

och varderas i utvecklingen av Téaby stadskérna.

Utvecklingen av stadskédrnan sker till stor del
pé redan ianspraktagen mark och med hiansyn
till de ekosystemtjénster som finns i omradet
idag.

Stadsbyggnadsprocessen ska drivas med
ekologisk, social och ekonomisk héllbarhet
som grund

Utvecklingen ska ske med ett samhéllse-
konomiskt perspektiv for en langsiktigt
hallbar utveckling.

Ta fram projektspecifika hallbarhetsmal
for plan, drift och byggskede i projekt
inom stadskidrnan

Bevaka att kommande utvecklingsprojekt
inom stadskirnan f6ljer fordjupningen
av oversiktsplanens intentioner avseende
héllbar utveckling

Ekologisk hallbarhet handlar om skyddet av
miljon, kretsloppsanpassad effektiv anvindning
av energi och andra resurser och en sikring av
ekosystemens langsiktiga produktionsforma-
ga. Det inkluderar dven planering for minskad
klimatpéverkan samt anpassning till klimat-
forandringar genom vil integrerad gronska

och dagvattenhantering. Ekologisk hallbarhet
innebir dven att skapa forutsattningar for
héllbara beteenden, exempelvis genom att 6ka
tillgangligheten till kollektivtrafik och skapa
béttre forutsattningar for att kunna ta sig fram
som géende och cyklist. Nirhet till service och
motesplatser underlattar vardagen for de som
bor och arbetar i kommunen och det kan bidra
till ett minskat transportbehov och darigenom
minskade utslapp. Att bevara, utveckla och bin-
da samman Tabys parker och natur ar ett satt
att skapa en hélsosam livsmilj6 och en attraktiv
stadskérna for Tabys invénare idag och i fram-
tiden. Det kan &ven stirka de ekologiska sam-
banden och skapa forutséttningar for biologisk
mangfald. Att hantera det bullerutsatta laget
samt tillse att miljokvalitetsmalen for luft upp-
fylls dr en forutsattning for att stadskidrnan ska
vara en hilsosam miljo for Tabys invénare.

Social héallbarhet handlar om att bygga ett
langsiktigt stabilt och dynamiskt samhaélle
dir grundlaggande mianskliga behov uppfylls.
1 Taby stadskidrna mojliggors moten mellan




maéanniskor som skapar méngfald. Olika typer
av upplételseformer pé bostader bidrar till dy-
namik. Det ar viktigt att utveckla aktiviteter,
upplevelser och att skapa motesplatser som ar
inbjudande och trygga. Striavan efter tillgang-
lighet, trygghet, méngfald, integration, jam-
stilldhet, jamlikhet och delaktighet ska genom-
syra planeringen av Taby stadskérna. Sociala
konsekvenser samt barn och dldres behov ska
beaktas sdrskilt. Det sociala kapitalet varnas
genom inflytande i planeringen, genom att
skapa trygga miljoer och att det ges majligheter
for manniskor att moétas och bygga néatverk.
Medborgardialogen som genomforts for Taby
stadskirna har gett inspel i fordjupningen av
oversiktsplanens mal och strategier.

Ekonomisk héllbarhet kraver savil langsik-
tigt och samhillsekonomiskt perspektiv som
hénsyn till projektekonomi. Den ekonomiska
héllbarheten ska stodja den sociala och eko-
logiska hallbarheten d& hallbara samhéllen ar
beroende av grundliggande manskliga behov
och fungerande ekosystem. I planering handlar
det till exempel om att skapa majligheter for
etablering och fortlevnad av verksamheter och
niringsliv. Det skapar arbetstillfallen och ger
enskilda egen forsorjning och 6kade skattein-
takter for samhallet. Det kollektivtrafiknara
laget och forbattrad kollektivtrafik tillsammans
med 6kad stadsmaissighet gynnar naringsliv

som ger goda forutsatiningar for fler arbetstill-
fallen och en vilfungerande lokalekonomi. Pla-
nens inriktning att ge férutséttning for 15 000
arbetstillfallen i omrédet bidrar dven till forsla-
gets ekonomiska hallbarhet. Okad stadsmis-
sighet, tillgdnglighet samt skapandet av strdk

och attraktiva platser ar viktiga komponenter
for att skapa en ekonomiskt levande stadskar-
na. Dessa aspekter kan tillsammans bidra till
en langsiktig, samhallsekonomisk och hallbar
utveckling.




Planstrateqi

Taby stadskarna 2050

Inriktningen for Taby stadskérna tar sikte pa
ar 2050. Det ar langt in i framtiden, med stor
osdkerhet kring hur utvecklingen kommer att
se ut.

Det ldnga perspektivet dar nédvandigt for att
det ska vara mojligt att genomfora planens
intentioner, inte minst vad géller fler bostdder
och arbetstillfallen, offentliga stadsmiljoer och
behov av ny infrastruktur. Det gor det ocksa
mojligt att inrymma 6vergripande regionala
mal och tillvaxtfragor som ror den regionala
rumsliga utvecklingen i planen. Med ett sddant
l&ngt perspektiv dr det viktigt att ha en tydlig
overgripande inriktning for stadskdrnans ut-
veckling, en planstrategi.

Taby utvecklas med frihet och trygghet for
en hallbar framtid

Taby kommuns vision och inriktningsmal, till-
sammans med den gemensamma visionen och
maélen i Vision Stockholm Nordost och Hand-
lingsplan for den regionala stadskdrnan Taby
centrum-Arninge, styr framtidsbilden for sam-
hillsutvecklingen i Taby stadskérna.

Stadsbyggnadsmal och strategisk inriktning
For att tydliggora och konkretisera vilken typ
av stad och stadsutveckling som Taby efterstra-
var for stadskdrnan har tre stadsbyggnadsmél

formulerats, med sikte pé ir 2050. Stadsbygg-
nadsmalen tar avstamp i sdvil den tidiga dialo-
gen som i kommunens 6vergripande vision och
inriktningsmal.

For varje stadsbyggnadsmal finns tre strategier
formulerade, som syftar till att férklara hur
stadsbyggnadsmalet ska nés pa en 6vergripan-
de niva och ska fungera som st6d i arbetet nar
stadskdrnan utvecklas.

Utvecklingen av stadskdarnan ska bidra till att
kommunen som helhet stravar i rétt riktning
enligt kommunens 6vergripande vision. Stads-
byggnadsmélen ar 6msesidigt beroende av
varandra och inget mal kan std ensamt. Alla tre
behover nés for att Taby stadskirna ska utveck-
las ekologiskt, socialt och ekonomiskt héallbart.

Taby stadskirna ska utvecklas till nordost-
sektorns naturliga malpunkt f6r resor och
service, med hog tillgénglighet till hela
Stockholmsregionen. Stadskéarnan ska upp-
levas som trygg och nira, dar de olika om-
rddena hanger samman i en urban och gron
struktur.

Har ska finnas en méngfald och tathet av

bostader, arbetsplatser, utbildning, handel,
kultur och rekreation. Stadskarnan ska
praglas av foretagsamhet och goda livsmil-
joer och ett brett utbud av valfungerande
valfardstjanster och bostader. I Taby stads-
kdrna ska utvecklingen ske i samklang med
nya innovativa losningar for ett héllbart
sambhille.

Foto: Olof Holdar
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Taby kommuns vision: TABY UTVECKLAS MED TRYGGHET OCH FRIHET FOR EN HALLBAR FRAMTID

EM STADSKARNA MED EN TRYGG OCH RUMSLIGT EN GRON OCH

I: ! _ : .
Stadsbyggnadsma NARHET TILL REGIONEN SAMMANHALLEN STADSKARNA LEVANDE STADSKARNA

1. STARK LAGESFORUTSAT TNING ARNA 7. KOMPLETTERA OCH VARIERA
g 4. MINSKA BARRIARVERKAN STADSKARNAMNS INNEHALL
Strategier: 2. UTVECKLA STADSKARNAN NARA
KOLLEKTIVTRAFTHENS STATIONER 5. PRICRITERA HALLBARA TRAFIKSLAG 8. UTVECKLA PARKER, NARNATUR OCH
_ EKOSYSTEMTIANSTER
3 TILLGANGLEGGOR DE REGIONAL A B UTVECKLA STADSHKARMANISTRAK -
GRONKILARNA 9 UTVECKLA PLATSER OCH SERVICE FOR
BARN OCH UNGDOMAR

Strategibild:
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Stadsbyggnadsmal; en stadskarna med narhet till regionen

En stadskidrna med nirhet till regionen inne-
bar att Taby stadskérna utgor nordostsektorns e ficqionialt transportssmband (i)
sjalvklara malpunkt for stadsliv, arbete, handel e Rgionalt transporisamband (vig)
och nojen. Stadskdrnan har en unik roll som i Framtica regionalt transporisamband
kommunikationsnav i nordostsektorn och ar < = w P Grontatelk

en del i en sammanhaéllen bostads- och arbets- O olkthratkncd
marknad, med forbindelser till Stockholms %

central och Odenplan, Arlanda och viktiga regi- " § % Framtida bollektivtrafiknod
onala mélpunkter visterut. R

Stationsomraden har utvecklats till viktiga -
mélpunkter och som knutpunkter i kollek- .
tivtrafiksystemet. Bostader och arbetsplatser .
finns i niarheten till kollektivtrafiken och det .
ar enkelt att arbetspendla till resten av regio-
nen. De regionala gronkilarna ar tillgdngliga Qg ",,,,": e,
for fler boende och besokande i stadskdrnan. 3 ey
Attraktiva grona strak i park- och naturmiljéer -®
genom stadskdrnan leder ut i kilarna. De goda a*"
boendekvaliteterna forstarks av att narheten till

dessa uppritthélls.
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1. STARK LAGESFORUTSATTNINGARNA

2. UTVECKLA STADSKARMAN NARA
KOLLEKTIVTRAFIKENS STATIONER
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3. TILLGANGLIGGOR DE REGIONALA
GRONKILARNA
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Strategi 1. Stark lagesforutsattningarna

Stadskdrnans samband med Gvriga regionen
har betydelse for Tabys mojligheter att positio-
nera stadskdrnan som en viktig regional mal-
punkt. Taby kommun har haft svart att utveckla
tjanste- och kunskapsintensiva niaringar som
ocksé kan matcha befolkningens utbildnings-
niva och branschtillhérighet. Det beror i hu-
vudsak pa att det saknats kapacitetsstark kol-
lektivtrafik med starka malpunkter i regionen.
Forbattrad tillganglighet med kapacitetsstark
kollektivtrafik till 6vriga regionen kan paverka
investeringsviljan och fastighetsviarden, med

Utveckla Roslagsbanan i straket
T-centralen - Odenplan — Taby stads-
kdrna — Vallentuna — Arlanda

Samverka med berérda kommuner
och regionala aktorer om tvirgaende
regional kapacitetsstark kollektivtrafik

fran Taby stadskirna till Kista-Sollentu-
na-Haggvik

Reservera strak for tvargaende regional
kapacitetsstark kollektivtrafik 1angs med
Enhagsvigen och Centralviagen vidare
mot Taby centrum och Nasbypark

fler bostider, arbetstillfallen och service i stads-
karnan. Det ger ocksd forutsattningar for 6kad
tathet i kollektivtrafiknéra lagen och for att
kollektivtrafiken ska ta marknadsandelar fran
biltrafiken.

Roslagsbanan ar Tébys och 6vriga nordostsek-
torns huvudsakliga kommunikationsmedel for
kollektivtrafikresor till och frin centrala Stock-
holm. En utveckling av Roslagsbanan i straket
Stockholm City — Arlanda kan gora trafiksys-
temet i nordostsektorn och hela regionen mer
héllbart, starkt och taligt.

Forlangningen av Roslagsbanan till T-centralen
via Odenplan gor att den sparburna kollektiv-
trafiken till och frén nordostsektorn férbinds
med det 6vriga regionala kollektivtrafiksyste-
met i Stockholms lan, med fler effektiva by-
tesmgjligheter till olika trafikslag och mélpunk-
ter. En ny forgrening till Arlanda skulle kunna
koppla samman de regionala stadskdrnorna
Arlanda-Marsta med Taby centrum-Arninge.
Det skulle forbattra tillgangligheten till och
fran Arlanda och mellan arbetsmarknaderna

i nordostkommunerna och i Upplands Vasby,
Sigtuna, Knivsta och Uppsala.

For tvargdende resor inom norra regionhalvan
saknas idag mojlighet att resa med kapacitets-
stark kollektivtrafik mellan Taby stadskérna
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och Ovriga regionala stadskdrnor inom norra
regionshalvan, sdsom Kista-Sollentuna-Hégg-
vik och Barkarby-Jakobsberg samt till Solna. I
dessa relationer ar idag bilresandet hogt. For
att utveckla stadskirnan i enlighet med inten-
tioner i RUFS om en flerkédrnig region med
viaxande regionala stadskdrnor och en sam-
manhallen bostads- och arbetsmarknad ar det
darfor viktigt att Taby centrum-Arninge knyts
battre till 6vriga norra regionhalvan och viastra
Stockholm.

Med kapacitetsstark kollektivtrafik kan de yttre
regionala stadskiarnorna utvecklas som maél-
punkter for arbetsresor och tillgdngligheten till
bra bytespunkter for resor inom olika kollektiv-
trafiksystem forbattras. Kollektivirafikstrak for
en tviargaende forbindelse foreslas lings med
Enhagsviagen och Centralvigen mot antingen
Taby centrum eller Nasbypark.

Det framtida spar under mark som pekas ut i
Oversiktsplan Det nya T#iby 2010-2030 finns
dessutom kvar inom stadskirnan for att en
tunnelforlagd sparburen kollektivtrafik inte
planeringsmassigt omdjliggors pa langre sikt.

SPORT

= s

Roslagsbanan till Stockholm City och Arlanda gér trafiksystemet i nordostsektorn och hela regionen mer héllbart, starkt oc
(Archus Arkitektur)

h taligt.




Enhagsvdgen foreslas omvandlas till en gata med blandad stadsbebyggelse och ett gaturum som anpassas for en regional kapacitetsstark kollektivtrafik vdsterut. (Archus Arkitektur)
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Strategi 2. Utveckla stadskarnan nara
kollektivtrafikens stationer

Fler behover ges mojlighet att bo och arbeta i
stadskarnan. Fler bostader och arbetsplatser
behover darfor utvecklas centralt i omréadet.
Med fler bostédder i kollektivtrafiknira lagen
skapas incitament att pendla med kollektiv-
trafiken till arbeten utanfor stadskiarnan. Den
langviga arbetspendlingen och trangseln pé
vagarna kan da pa sikt minska och darmed
aven de tidsforluster for humankapitalet som
trangsel skapar i storstadsregionen.

Kollektivtrafiknara lagen i stadskdrnan ar
inom 1000 meter frén Roslagsbanans statio-
ner Roslags-Nasby, Tibble, Taby centrum och
Galoppfiltet. Bostadsutveckling i ndrheten av
den sparburna kollektivtrafiken ar ett priori-

Koncentrera bebyggelseutveckling for
bostader och arbetstillfdllen inom 1000
meter fran Roslagsbanans stationer

Anviand marken vid stationsldgena
effektivt. Bostdder, verksamheter och
service ska blandas med hog tathet och
de offentliga rummen ska ha hog kvalitét

terat atagande for kommunen och ger boende
mojlighet att resa héllbart till arbeten som finns
utanfor stadskdrnan. Genom att blanda stadens
innehéll kring stationsldgena, med ett utbud av
arbetstillfallen, kultur och idrott blir det lattare
for besokare och verksamma att gora hallbara
arbets- och fritidsresor. Det &r viktigt for att
oka kollektivtrafikandelen i hela regionen.

Genom att kommunen vixer i kollektivtrafikna-
ra lagen far stationsldgena ckad attraktivitet
och strategisk betydelse; som entré till stads-
kirnan, som intensiva och levande platser med
mycket offentliga funktioner, som ar till nytta

for manga och som ar de mest tillgidngliga plat-
serna med narhet till kollektivtrafiken.

Stationsldgena kan samla ett varierat innehéll
av arbetsplatser, bostidder och service i en blan-
dad bebyggelse med hogre exploateringsgrad
an i 6vriga stadskidrnan. Utformningen av de
offentliga miljoerna och mojligheten att kunna
parkera blir viktig, sarskilt for cykel men dven
for bil. Narheten till kapacitetsstark kollektiv-
trafik ar ocksd en av de viktigaste stadskvalite-
terna som foretag efterfragar och ar betydande
for hur stadskdrnan ska kunna attrahera ett
vixande naringsliv.




Visionbild hur Ava-Tibbleomréadet kan utvecklas med nytt innehdll i ny bebyggelse, offentliga ytor och en forstdrkt funktion som transportnod for resor till Arlanda och Stockholm city. (Archus Arkitektur)
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Strategi 3. Tillgangliggor de regionala
gronkilarna

De till stadskdrnan nira storre strovomradena,
de regionala gronkilarna R6sj6-, Angarn- och
Bogesundskilen, utgér ssmmanhingande
gronomraden nara bebyggelsen. De forser in-
vanarna med viktiga och hilsofraimjande eko-
systemtjanster — exempelvis dagvattenrening,
luftrening, flodesreglering och bostadsnéra
natur- och rekreationsvirden. De regionala
gronkilarna och storre str6vomraden bidrar
till tysta miljoer som ar tillgdngliga for det ror-
liga friluftslivet. Narheten till dessa bidrar till
kommunens och stadskédrnans attraktivitet och
goda boendekvaliteter.

Nir stadskdrnan vixer ar det viktigt att dessa
storre ororda omraden far fortsatta att utveck-
las som natur. Genom att fortdta Taby stads-

kirna, i kollektivtrafiknéra lagen och langs med

Utveckla gronstriken som leder ut till de
storre gronomradena

Arbeta med ekosystemtjénster i stads-
kirnan for att stirka spridningssamban-
den

Roslagsbanan finns forutséattningar att bevara
de storre gronomradena som utgor en tillgdng
for den vaxande befolkningen.

Tillgéngen till storre strovomraden ska vara
god och det ska vara enkelt att ta sig ut i na-
turen. Fran stadskérnan ska det vara cykelav-
sténd till ett storre gronomrade.

Gronstraken som 16per frén stadskdrnan ut till
kilarna behover viarnas och utvecklas for att
forbattra manniskans tillgénglighet till dem.
Stréken ska vara sammanhéangande och trygga

och ansluta till naturliga entréer vid gronki-
larna och koppla an till gronstrukturen i stads-
karnan, vilket gor det 1att att nd gronkilarna
fran stadskarnan.

Gronkilarna har betydelse for hur den biologis-
ka méngfalden uppratthélls i regionen. Kilarna
utgor viktiga spridningskorridorer for djur och
vaxter. Genom att arbeta med ekosystemtjans-
ter i stadskdrnan i de strak som leder ut till
gronkilarna kan spridningsmojligheter for vax-
ter och djur 6ka. P4 sd sitt varnas den biologis-
ka mangfalden pa regional och lokal niva.

Foto: Olof Holdar
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Stadsbyggnadsmal; en trygg och rumsligt sasmmanhallen stadskarna

Stadskarnan finns till for ménniskorna som
befinner sig och ror sig i staden. De olika omra- P g R,
dena upplevs som tillgdngliga med en samman-
héangande stadsvav, dir det ar enkelt att ta sig
fram. Det ar tryggt att rora sig till fots och med
cykel mellan olika omraden och platser. Stads-
kirnans olika platser och funktioner ar tillgang-
liga for alla som bor, arbetar, gir i skolan eller
besoker stadskirnan.

— 5otk

Parker och naturomraden linkas samman ge-
nom grona strak och kollektivtrafikstationer,
torg och andra offentliga platser lankas sam-
man med stadsstrak och ging- och cykelvagar.
Det framjar stadsliv, sociala aktiviteter och
moten, rorelse och rekreation och skapar for-
utsattningar for folkhilsa, vilbefinnande och
biologisk méangfald. Gang-, cykel- och kollektiv-
trafik ar prioriterade trafikslag. Bilar far plats
samtidigt som gadende och cyklister fraimjas mer
dn idag. Det gor stadskdrnan till en klimats-
mart stad.

4. MINSKA BARRIARVERKAN
5. PRIORITERA HALLBARA TRAFIKSLAG Strategibild stadsbyggnadsmal 2

6. UTVECKLA STADSKARNAN | STRAK
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Strategi 4. Minska barriarverkan

I stadskédrnan finns stora infrastrukturanlagg-
ningar som &r viktiga for framkomligheten;
E18, Roslagsbanan, Enhagsvigen, Stockholm-
svagen, Bergtorpsvigen och Stora Marknads-
vagen. Det ar en stor utmaning att utveckla en
trygg och rumsligt ssmmanhallen stadskiarna
som mojliggor gena rorelser over eller under
dessa och mellan befintliga omraden och ut-
vecklingsomraden i stadskérnan.

Vagarna utgor barridrer och paverkar majlighe-
ten att rora sig inom stadskédrnan pé ett tryggt
och enkelt satt, sarskilt som oskyddad trafikant.
Barriarverkan kan mildras genom att vissa vag-
ar omvandlas till stadsgator, dir flera trafikslag
samsas och dar trygga overgangar kan goras.
Detta innebir att ny bebyggelse uppfors pa
varje sida om gatan samt att det sker en omfor-
delning av olika trafikslags tillgdng till utrymme
i gaturummet.

Omvandla utpekade vagar till tillging-
liga och trygga stadsgator, med ny be-
byggelse for bostader, arbetsplatser och
service

Utveckla fler passager Gver eller under
Roslagsbanans Osterskérslinje

Roslagsbanans Osterskirslinje ar den infra-
strukturanldggning som skapar kraftigast
barridrverkan i stadskdrnan, pd grund av att
den skir centralt genom omradet mellan Ros-
lags-Nasbys och Galoppfiltets stationer samt
att den ligger nira utvecklingsomraden. Jarn-
vagen har idag flera befintliga undergéngar for
géng och cykel.

Planstrateqi

For att mojliggora en battre ssmmanhallning i
gang- och cykelvagnitet och i gatunétet kom-
mer nya tunnellésningar att behovas skapas
vid ett antal strategiska punkter langs med
Osterskirslinjen. De nya passagerna behover
utformas sé att de blir tillgdngliga och upplevs
som trygga. Det ar onskvart att dessa pa ett
naturligt satt kopplas till befintliga och plane-
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rade gatustrukturer pa varje sida om spéren for
att de ska upplevas som attraktiva och gena att
anvanda.

Planens foreslagna nya passager under eller
over Roslagsbanans Osterskirslinje mojliggor
flera 16sningar for att minska barridreffekten.

P4 lang sikt finns mojlighet att ta ett storre
grepp kring Osterskirslinjen genom stadska-
ran.

RasT,
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Strategi 5. Prioritera hallbara trafikslag

Nir stadskdrnan viaxer kommer fler manniskor
dn idag att rora sig och vistas i staden. Trafi-
ken kommer att 6ka vilket innebar att det blir
svarare for bade bil- och kollektivtrafik att ta
sig fram. Det ar darfor viktigt att oka kapacite-
ten i den infrastruktur som finns idag, genom
att skapa ett mer finmaskigt gatuniat med nya
gator, arbeta med framkomlighetsatgéarder

och genom att anvianda infrastrukturen mer
effektivt an idag. Det handlar om att 6ka fram-
komligheten for de trafikslag som skapar fram-
komlighet for ménga pa liten yta, sdsom géng-,

Bygg ut gang- och cykelvagnatet med
nya gena och trafiksdkra strak

Prioritera kollektivtrafikens framkom-
lighet i utpekade strak

Utveckla kollektivtrafiknoderna som
funktionella bytespunkter for kollektiv-
trafik och med goda parkeringsmajlig-
heter for cykel

Planera for att mojliggora laga parke-
ringstal och samnyttjade parkeringsan-
laggningar

cykel-, och kollektivtrafik, dar biltrafik anpas-
sas efter dessa.

Biltrafik ska ges god framkomlighet i utpekade
strak for att siakerstalla att de som behover bil
ska kunna ta sig fram. Detta géller for invanare
i kommunen men dven for naringslivet, som

i ménga fall ar beroende av god tillgidnglighet
med bil for transporter och leveranser. Gatorna
i stadskdrnan behover en tydlig struktur dar
vissa gator prioriteras for exempelvis kollek-
tivtrafik, medan andra prioriteras f6r fordon-
strafik. Detsamma géller for parkeringsmojlig-
heterna. Parkering for bil kommer att behova
begransas for att marken ska kunna rymma alla
funktioner som kommer att behévas da stads-
karnan utvecklas.

Med god tillganglighet till kollektivtrafik, ett ut-
byggt cykelvignat och goda parkeringsmojlig-
heter for cykel samt trygga strak for att rora sig
till fots behover inte parkeringsmdjligheterna
vara sé omfattande, utan kan begrinsas jamfort
med idag. Dartill kan ny teknik och nya beteen-
den i framtiden paverka behovet av parkering
och dess utformning och kan till och med inne-
béara ett minskat behov av parkeringsplatser i
stadskdrnan.

Stadsmiljon ska vara utformad for att skapa
forutsattningar for 6kad folkhilsa. Det forut-

sétter att det dr latt och tryggt for alla, men
sarskilt for barn, ungdomar, personer med
funktionsnedséttning och aldre, att rora sig i
stadskiarnan. Ging- och cykelvagar ska vara
gena, trafiksdkra och tillgangliga for alla.

Kollektivtrafiknoderna Roslags-Nasby och Taby
centrum behover utvecklas som bytespunkter
for flera kollektivtrafikslag och med mgjlighet
att parkera med cykel. Kollektivtrafiken ska
sdkerstéllas hog framkomlighet genom sérskilt
utpekade strak.

En trygg och tillganglig stadskidrna handlar
ocksé om samnyttjande av fordon som cyklar
och bilar, att det skapas initiativ till bil- och cy-
kelpooler och andra framtida alternativ for att
dela pé resurserna och dgandet, men dven att
kommunen arbetar med beteendepaverkan for
att stimulera hallbart resande, s kallat Mobili-
ty Management. Kommunen ska i planeringen
ta hojd for framtida innovation och teknik och
den framvixande delningsekonomin som kan
komma att fordndra synen pé trafiksystemet.
Det handlar ocksé om att ge plats for teknik och
fordon som vi idag inte kianner till och att skapa
flexibla 16sningar som kan forandras 6ver tid.
Detta kan exempelvis vara krav pa utformning
av parkeringsplatser eller krav pa funktioner s
som laddstolpar.
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Roslags Ndsby kan utvecklas till en av kommunens starkaste kollektivtrafiknoder med byten mellan lokal busstrafik och regional kapacitetsstark kollektivtrafik. (Archus Arkitektur)
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Strategi 6. Utveckla stadskarnan i strak

Bebyggelseplaneringen for en trygg och sam-
manhéllen stadskiarna behéver ske utifrén ett
helhetsperspektiv, dar varje enskilt projekt ska-
par virde i stadskidrnan och bidrar till en sam-
manhéllen stadsbygd som binds ihop med liv-
fulla, gena och trygga stads-och parkrum. Idag
avskiarmar trafikomréden, infrastrukturan-
laggningar och daligt utnyttjad mark bostads-,
verksamhets-, handels- och gronomréden fran
varandra. Det saknas ocksé orienterbara och
gena strak for gdende och cyklister till viktiga
maélpunkter.

En sammanhallen stadsbygd som stodjer ett
levande stadsliv med bostédder, verksamheter
och service behover fysiskt hanga ihop i strak.
Straken ska forbinda befintliga och nya noder
sdsom knutpunkter och métesplatser, exem-

Planera varje projekt i stadskdrnan
utifran ett helhetsperspektiv

Striva efter verksamheter i bottenva-
ningarna i de utpekade stadsstraken och

i stationsldgena och andra noder

Utveckla parkstraken for géng- och
cykeltrafik

pelvis kollektivtrafikstationer, parker, torg och
viktiga service- och centrumfunktioner. Stridken
ska ocksa binda samman och 6ppna upp stads-
karnan till intilliggande bostadsomraden utan-
for stadskarnan.

En bebyggelseutveckling i stadsstrak innebar
en sammanhéllen stadsutveckling; att olika
omraden binds samman genom gator kantade
av bebyggelse pé bada sidor. Gator behéver
ocksé korsa andra gator for att erbjuda god
tillganglighet i gdngnétet. En tillgénglig gata,
kombinerat med att det finns publika lokaler
langs med den, skapar bra forutsattningar for
ett flode av méanniskor. Manniskor i sin tur
kan utgora underlag for kollektivtrafik, service,
handel, ngjen och kultur. Det kan bidra till att
gatorna och noderna befolkas under dygnets
olika tider och upplevas som tryggare.

Enhagsvigen, Tibblestraket, Biblioteksgangen,
Kemistviagen och gator genom Téby park, sir-
skilt Boulevarden, kan utvecklas till stadsstrak.
Har finns goda mojligheter att utveckla stadsli-
vet med verksamheter och service och ett flode
av manniskor.

De grona parkstraken ska utvecklas och om-
sorgsfullt gestaltas for att skapa ett samman-
hingande, tydligt och orienterbart gront nat-
verk, dar det ar tryggt och attraktivt att rora sig
som gdende och cyklist mellan parker och of-
fentliga rum. Detta nétverk ska bindas samman
med Ovrig gronstruktur i resten av kommunen
och de regionala gronkilarna si att dessa till-
gangliggors for kommunens alla invanare och
forbattrar spridningsmojligheter for djur- och
vaxtliv.

h.-.‘ ¥4
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En analys av tillgangligheten i gdngnatet visar att
Enhagsvigen och vastra Centralvigen blir rums-
ligt integrerade med hog tillganglighet i gangna-
tet nir gangnatet utvecklas och det skapas fler
mojligheter att rora sig under Roslagsbanan.

Aven Idrottsgrind, Galoppvigen och det nord-
sydliga stréket som forbinder Taby park med
Kemistvagen far okad tillginglighet.

TILLGANGLIGHET | GANGNATET IRT)
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Stadsbyggnadsmal; en gron och levande stadskarna

En gron och levande stadskirna erbjuder ett

rikt, varierat och spinnande stadsliv som lever

hela dygnet. Stadens utbud, med bra bostader

och livsmiljoer, bidrar till kade valmojligheter A, Stadened O g
att kunna leva diar man bor och tilltalar nya och ST Granpod St Framtida
befintliga foretag. I en levande och trygg stad i oo

har barn och unga en sjilvklar plats och de kan
rora sig fritt mellan skola, hem och fritidsakti- ; i

viteter och har nira till parker och natur.

I‘l\lll'm

i
Den blandade och téta staden dr dynamisk, o 0
stark och télig fér framtiden och resurseffektiv ) . -
vad géller markanvéndning och transporten- :O*. s ,'Q B oy
ergi. Stadsstrukturen och de tekniska forsorj- Nt S N
ningssystemen fungerar vil och ar téliga for att
kunna méta framtida klimatférandringar och iy o S
pafrestningar. Parker och naturomraden finns i ]
nira och bidrar till stadskédrnans attraktivitet. 3
Utveckling sker med héansyn till att behélla,
komplettera och utveckla grona multifunktio- Pz Lo T A
nella ytor i stadskirnan. ;

7. KOMPLETTERA OCH VARIERA
STADSKARMANS INNEHALL

8. UTVECKLA PARKER, NARNATUR OCH
EKOSYSTEMTIANSTER
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9. UTVECKLA PLATSER OCH SERVICE FOR
BARN OCH UNGDOMAR TA PLATS
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Strategi 7. Komplettera och variera
stadskarnans innehadll

En levande stadskdrna med ett rikt offentligt liv
ar en blandad stadskédrna som befolkas under
hela dygnet genom en méngfald av boende,
verksamma och besokare. Taby stadskidrna
praglas idag till stor del av modernismens pla-
neringsideal, med storskaliga och bade funktio-
nellt och fysiskt separerade omraden. En stor
del av den kommersiella och offentliga servicen
finns koncentrerad till Taby centrum.

En levande stad forutsatter en utveckling med
fler bostader, fler arbetstillfallen och mer ser-
vice i en integrerad stadsstruktur. Stadskdrnan
kan viaxa med uppemot 17 000 nya bostider,

Komplettera stadskdrnan med uppemot
17 000 nya bostader och 15 000 nya
arbetstillfallen i blandad bebyggelse

Reservera mark for foretagskluster i

omraden med hog tillgdnglighet och
kringliggande service

Utveckla noder som offentliga platser
med service och verksamheter

med en variation av bostadsstorlekar, boende-
former och upplételseformer som moter beho-
vet av bostad i olika skeden i livet. Befintliga
verksamhetsomriden vid Enhagsvagen, Stock-
holmsvigen och Kemistvigen kan omvandlas
till blandad stadsbygd, med komplettering av
bostader och nya verksamheter till det befint-
liga naringslivet. Befintliga verksamheter som
ar storande eller som alstrar manga transporter
och dr olampliga tillsammans med bostadsut-
veckling behover erbjudas ny lokalisering.

10 000 nya arbetstillfallen ska tillkomma fram
till 2040. Efter 2040 bér kommunen strava
efter ytterligare 5 000 arbetstillfallen i stads-
kiarnan. Uppemot 15 000 nya arbetstillfallen
pé lang sikt kraver en strukturomvandling mot
ett mer kunskapsintensivt och tjansteprodu-
cerande néringsliv for att fa plats och for att
matcha befolkningens utbildningsnivé och
branschtillhorighet. Naringslivet efterfragar
stadskvaliteter och moéjligheter att klustra sig.
Nya ytor for ett vixande niringsliv forutsatter
hog tillganglighet och kringliggande service.
Dessa kvaliteter ska utvecklas i anslutning till
stationsomréden, i den blandade stadsbygden
och i kombination med exempelvis offentlig
service och i bra skyltlagen.

Lokal handel och service bidrar till samhallse-
konomin och kan skapa forutsittningar for

White arkitekter

smaforetagande, personlig service och ett
levande stadsliv. Tydligt offentliga och gréna
platser och torg ska planeras in i tidiga skeden.
Torg och offentliga platser i stadsbygden ska

ha god tillgdnglighet till gdng- och vignéatet och
ska hdnga samman i stadsstrak. Torg ska kunna
utvecklas till funktionella noder dar det kan
planeras in lokaler i bottenvaningarna och med
mojlighet for leveranser av varor till butiker och
restauranger. Noderna kan komplettera Taby
centrum som mélpunkt for handel och négjen.

Identitet och sirskiljande attraktionskraft i
stadskérnans olika delar behover definieras for
att utveckla platserna. Det handlar om bade
marknadsforing av stadskidrnan och om att alla
berorda aktorer i utvecklingsprojekt tidigt ar-
betar for ett gemensamt innehdll och mal for de
olika omrédena.
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En forlingning av Gustaf Bergs vig kan mojliggora ny stadsbebyggelse med bostdder och service som kompletterar befintliga bostadsmiljoer. (Archus Arkitektur)




Planstrateqi

Strategi 8. Utveckla parker, narnatur och
ekosystemtjanster

En gron och levande stadsmiljo ska karakta-
risera stadskdrnans identitet. Det bidrar till
attraktionskraft for Taby bdde som boende-
kommun och som lokaliseringsort for nya fo-
retag. Gronstrukturen och ekosystemtjanster i
stadsmiljon spelar en viktig roll i bland annat
omhéndertagandet av dagvatten och &r viktiga
att bevara och utveckla nir stadskdarnan vaxer.

Gronstrukturen ska bidra till ett rikt och hélso-
samt stadsliv som méter den viaxande befolk-
ningens behov och mgjliggor en attraktiv och
héllbar stadskirna. Kvalitativa parkmiljGer be-

Utga frén ett ekosystemtjanstperspektiv
i planering for stadskidrnans bebyggelse-
utveckling

Integrera grona kvaliteter i stadsmiljon
och arbeta med gronytefaktor som verk-

tyg

Utveckla grannskapsparker och fickpar-
ker i nya stadskvart

hover finnas jamnt fordelade inom stadskidrnan
och vara av tillracklig storlek.

Utvecklingen av stadskdrnans parker ska bi-
dra till en héllbar utveckling genom att finnas
till for alla och skapa mojlighet till folkhalsa
och socialt samspel genom rorelse, frisk luft
och méten, bevarande och utveckling av de
ekologiska vardena och méngfunktionalitet

for att forbattra stadsklimatet och mildra kon-
sekvenserna av klimatférandringarna. Parker
ar offentliga investeringar som ska virnas och
forvaltas dven pa lang sikt genom god funktio-
nalitet, drift och skotsel. Parker och gronomra-
den behover anvindas sd mangfunktionellt som
mojligt utifran ett ekosystemperspektiv. Omra-
den som kan utnyttjas for flera olika funktioner
kommer att behova stora ytor och sikras i den
framtida markanvéandningen. I de titare stads-
miljoerna ar gronytefaktorn ett effektivt verktyg
i program- och detaljplanearbeten for att bidra
till att utveckla och uppratthélla flera olika eko-
systemtjanster.

Utvecklingen av nya parker ska ske s att be-
hovet av narrekreation tillgodoses hos befint-
liga och tillkommande invénare, verksamma
och besokare i alla aldersgrupper. Taby Park
utvecklas med en ny stor stadspark med en
méngfald av aktiviteter och kvaliteter och dar
dagvatten integreras i parklandskapet.

Foto: Olof Holdar



Strategi 9. Utveckla platser och service for
barn och ungdomar

Taby ar idag en familjevanlig kommun, med
hog kvalitet pa utbildning och ett brett utbud av
fritids-, kultur- och idrottsaktiviteter for barn
och ungdomar. Narheten till natur, parker och
lekplatser ar en mycket viktig del i kommunens
attraktivitet for barnfamiljer. Detta ar kvaliteter
som behover sikerstillas dven nir stadskdrnan
utvecklas.

Barn sévil som andra invanare behover er-
bjudas en aktiv del av stadslivet. En levande
och blandad stadskarna ur ett barn- och ung-

Utveckla fler lekplatser, idrottsplatser
och platser for rorelse och kultur i takt
med att nya omradet planlaggs

Planera for nya skolor och forskolor i
centrala lagen och i takt med att bar-
nantalet okar

Lokalisera platser och service for barn
och ungdomar si att det ar mojligt att

ta sig dit som géende, cyklist eller med
kollektivtrafik

domsperspektiv innebér att deras behov av om-
sorg, service och ytor tillgodoses i planeringen.
Det handlar om forskolor, skolor, lokaler for
kultur och idrott, men &ven om att det finns
utrymme och plats for rorelse, spontan motion
och lek. Stadskdrnan behover ocksa vara trygg
som uppvaxtmiljo och sidker att rora sig inom.

17 000 nya bostader innebir att stadskdarnan
kommer att beh6va kompletteras med ca 2000
nya forskoleplatser, ca 3000 nya grundskole-
platser och ca 750 gymnasieplatser.

Behovet av nya forskolor, grundskolor och
gymnasieskola behover prioriteras och tillgo-
doses i takt med att nya omraden planeras.
Forskolor och skolor ska integreras val i stads-
bebyggelsen och girna lokaliseras i anslutning
till grona offentliga miljGer.

Kulturella och sportsliga aktiviteter ska vara
en naturlig del av alla ungas liv. Det behover
vara enkelt att ta del av idrott och kultur i Taby
stadskérna, bade avseende utbud och tillgéng-
lighet. For att tillgangliggora kulturen och
idrotten for barn och unga ar det grundlaggan-
de att skapa trygga lek- och aktivitetsstrak till
de platser dar barnen leker, deltar i aktiviteter
och gér i skolan eller forskolan.

Planstrateqi




Markanvandning

Om markanvandning

Taby stadskirna ska utvecklas till den regiona-
la stadskirnans tyngdpunkt. Stadskarnan ska
hénga ihop i sina olika delar, med ménga fler
boende, fler arbetstillfillen i arbetskraftsinten-
siva verksamheter, ett bredare utbud av service,
utvecklad gronstruktur och med kapacitetss-
tark kollektivtrafik inom stadskdrnan och till
malpunkter i regionen. Det forutsatter utveck-
ling mot en tat och blandad bebyggelse.

Den blandade staden har till viss del den tra-
ditionella kvartersstaden som f6rebild, med

en tydlig, orienterbar gatustruktur och med en
méngfald av innehdll som skapar forutsattning-
ar for ett rikt offentligt liv i staden. Utmaning-
arna for stadskdrnan ar att komplettera och
ivissa fall omvandla befintlig bebyggelse och
struktur och samtidigt inte bygga in de brister
som finns i den traditionella kvartersstaden,
med till exempel buller och tringsel.

Utveckling mot en tédtare bebyggelsestruktur
ar en utmaning for stadsplaneringen, eftersom
tathet behover balanseras mot god bebyggd
miljo och bra livsvillkor. Samtidigt som stads-
kirnan fortiatas med ny bebyggelse, ska den
ocksé utvecklas med parkmiljéer, forskolor,
lekplatser och attraktiva offentliga rum, sdsom
torg och parker. Gator ska utformas for att ge
god framkomlighet.

Markanvandningskartan ar den 6vergripande
karta som visar kommunens viljeinriktning for
hur marken pa 1ang sikt ska utvecklas i stads-
kidrnan med en dndamalsenlig struktur for att
tillgodose framtida behov av yta for olika an-
vandningsomraden.

Kartan visar pa ett 6vergripande utveck-
lingsperspektiv for bebyggelse, strék, gronst-
ruktur och infrastruktur i hela stadskarnan.
Den kompletteras med 6vriga kartor som redo-
visas i kapitlet Allménna intressen, till exempel
gronstruktur, gatustruktur for fordonstrafik
med flera. Dessa kartor har i manga fall en
hogre detaljeringsgrad an markanvandnings-
kartan.

En langsiktig omvandling mot en titare och
mer blandad bebyggelse i narhet till kollektiv-
trafik foreslds pa saval kommunal som privat
mark. Nir och i vilken takt omvandling kan ske
pé privat mark avgors i forsta hand av intresset
hos de olika fastighetsigarna.

Bebyggelsestruktur

Stadsbygd

Utvecklingen av stadsbygd innebir bebyggel-
se av stadskaraktir, dar bostader ingar eller
kan ingd. Stadsbygden ska vara strukturerad i
kvarter som ar atskilda av gator. Stadsbygdens

innehall ar bebyggelse som i huvudsak anvénds
for bostéader, verksamheter i kontorsbebyg-
gelse, service eller annan verksamhet som ar
forenlig med bostiider. Aven skolor och férsko-
lor som ar integrerade i kvartersstrukturen far
forekomma. I stadsbygden ska aven torg, akti-
vitetsytor samt grannskaps- och fickparker pa
allmén platsmark utvecklas. Dar omvandling
av verksamhetsomraden till stadsbygd foreslas
kan verksamheter som inte ar stérande finnas
kvar sa langt som mojligt. Stadsstréken finns

i stadsbygden och lings dessa ska centrala
platser med ménga offentliga funktioner och
noder for kollektivirafik och service utvecklas.
Langs straken ska det finnas 6ppna och publika
lokaler i bottenvaningarna som &r riktade mot
gatan (se dven strakkarta i kapitel Planstrategi).







Markanvandning

Bostadsbebyggelse

Bostadsbebyggelse utgors av omraden dir den
befintliga markanviandningen utgors av framst
eller enbart bostader. Dessa omraden har hoga
boendekvaliteter och ny fortatning bor endast
ske med nya bostdader som inte fértar de be-
fintliga vardena. Nya forskolor kan integreras i
bostadsbebyggelse om tillracklig yta for gardar
finns. Sarskild hansyn behdver tas till den be-
fintliga bebyggelsens karaktiarsdrag och forut-
sdttningar vid eventuell fortatning.

Verksamheter

Bebyggelseutveckling for verksamheter, som
inte bor eller far blandas med bostéder, kan
utvecklas i narheten av E18, dar god fram-
komlighet och tillganglighet till vignatet kan
sdkerstallas men dir det bullerutsatta laget gor
det olampligt for bostader. Har kan dven viss
handel utvecklas. For att sdkra niringslivets
utvecklingsmojligheter for kunskapsintensiva
och tjansteproducerande verksamheter, som
kan kombineras med bostadsbebyggelse och
ovrig stadsbygd, reserveras mark for storre ar-
betsplatser med manga anstillda i stationsnéra
lagen med god tillganglighet till kollektivtrafi-
ken.

Offentlig service

Bebyggelse for offentlig service innebar gym-
nasieskolor, grundskolor (inklusive férskolor),
idrottsanlidggningar samt annan bebyggelse
som har offentlig karaktir, exempelvis sjukhus,
lokaler for kultur eller liknande. Har kan dven
niringslivets kontorsfastigheter utvecklas och
samnyttjas med fastigheter for offentlig service.
Bebyggelse for offentlig service finns i strate-
giska lagen med narhet till kollektivtrafik och

i gang- och cykelvagnatet. Skolor lokaliseras i
anslutning till parker och gronomraden. Viktiga
malpunkter for hela nordostregionen sdsom
sjukhus, Sportcentrum, simhall, mm. lokalise-
ras i narheten av kollektivtrafikens stationsla-
gen och i kollektivtrafikstrak.




Mark for trafikandamal
Mark for trafikindamaél dr omréden som finns i
anslutning till trafikplatserna ldngs E18.

Fortatning med arkitekturhistorisk hansyn
Vid eventuell fortitning av dessa omraden be-
hover sarskilt stor hansyn tas till den befintliga
bebyggelsen. Fortatning ska foregés av lamplig
utredning som redovisar att ny bebyggelse €j
forvanskar de tidstypiska viarden och arkitek-
toniska kvaliteter som dessa omréden innehar.
Berorda omraden ir Ytterbystugan, Nasbydal,
Grindtorp och Storstugan.

Markanvanadning

Overgripande gronstruktur

Park/natur

Gronomraden utgors av parker, parkliknande
miljoer, naturmark i tatortsmiljo, nérrekre-
ationsomraden och huvudsakliga gronstrak.
Mindre parker som ska tillgodose bostadsnira
behov, sdsom grannskapsparker och fickparker,
pekas ut i gronstrukturkartan i kapitlet Allman-
na intressen och redovisas inte i markanviand-
ningskartan.




Markanvandning

Overgripande trafikstruktur

Storre vagar

De storre viagarna utgors av huvudvignatets
gator. Angoringsgator for fordonstrafik, géng-
och cykelviagnatet och kollektivtrafikstrak redo-
visas i kapitlet Allménna intressen.

Roslagsbanans spar
Spéromrade for Roslagsbanan

Station Roslagsbanan
Stationsldgen p& Roslagsbanan

Kollektivtrafiknod
Viktig bytespunkt mellan regionala och lokala
fardmedel.

Utredningsstrak for framtida regional
kapacitetsstark kollektivtrafik
Kollektivtrafikstrak utgors av utpekade strak
som kan vara en del av en framtida tvargdende
forbindelse for regional kapacitetsstark kollek-
tivtrafik till Kista-Sollentuna-Hzggvik. Oster
om Roslags-Nisby finns de alternativa strak
som behover utredas vidare.

Framtida stationslagen
Mojliga stationsldagen lings ett framtida regio-
nalt kollektivtrafikstrak mot Vistra Stockholm.

Strakstruktur

Viktiga grona strak

Overgripande grona strak utgors av parkstrak,
naturstrék och grona strék i stadsmiljo som har
betydelse for mojligheten att rora sig i parkmil-
joer genom stadskarnan och som har en viktig
sammanbindande funktion for sévil rekreation
som for ekosystemtjanster. Markanvandnings-
kartan pekar ut de grona strdk som knyter sam-
man den 6vergripande gronstrukturen. Samt-
liga parkstrak redovisas i gronstrukturkartan i
kapitlet Allmanna intressen.

Viktiga stadsstrak

Stadsstrak ar gator och gangstrdk som utveck-
las inom stadsbygd och ldngs bebyggelse med
blandade funktioner. Lings stadsstraken bor
den nya bebyggelsen ge plats &t publika lokaler
i bottenvéaningarna for att skapa levande stads-
och gaturum. Dessa strak ges goda forutsatt-
ningar for rorelser med géng och cykel men kan
aven trafikeras av kollektivtrafik samt biltrafik.

Nyréns arkitektkontor AB



Allminna intressen ar de intressen som i
princip angar alla i kommunen eller regio-
nen. Fordjupningen av 6versiktsplanen re-
dovisar de allméinna intressen som bedoms
vara sarskilt viktiga att uppmarksamma
och utveckla for stadskarnan. De allmanna
intressen som tas upp i planen ersatter for-
hallningssitt och inriktning i Oversiktsplan
2010. De allménna intressen som redovisas
i detta kapitel syftar till att redovisa hur

stadskirnan ska utvecklas for att ge forut-
sattningar for en 1angsiktigt hallbar utveck-
ling och for att na de tre stadsbyggnadsma-
len for en hallbar stadskérna till 4r 2050.

De allménna intressena redovisas for nulige
och utveckling. De flesta, men inte alla, har
aven riktlinjer for fortsatt planering som
sammanfattar onskvard planeringsinrikt-
ning.

Befolkning

Nulage

Taby kommun har idag positiv nettoinflytt-
ning och fodelseoverskott, vilket tillsammans
med uppférande av nya bostidder bidrar till

en stadigt vixande befolkning. Andelen av
befolkningen med hogre utbildning (eftergym-
nasial) ar hogre an snittet i sdval lanet som i
riket. Forvarvsfrekvensen ligger pa ca 80 pro-
cent, vilket dr hogre 4n snittet i lanet och riket.
Kommunens befolkning uppgick 2016-12-31
till knappt 70 000 personer. Av dessa bor ca 13
500 i stadskdrnan.

Utveckling

Den kraftiga befolkningstillvaxten som utbygg-
naden av stadskdrnan innebér bidrar ocks4 till
en storre andel av befolkningen som ar i arbets-
for alder, och en minskning av forsérjningskvo-
ten, dn om ingen utveckling enligt planforslaget
sker. En vaxande befolkning enligt planforsla-
get kan darfor ses som en forutsittning for att
uppratthéilla offentlig service och investeringar
i kommunen.

Stadsutveckling och befolkningstillvaxt skapar
tillsammans forutsattningar for att stadskdarnan
kan utvecklas till en viktig regional malpunkt
och métesplats. Den vaxande stadskdrnan ska
vara till for alla. Bostadsplaneringen ska ske
med hénsyn till olika gruppers behov.

Allmanna intressen

Malet om mellan 15 000 och 17 000 nya bo-
stdder i stadskdrnan innebér en kraftig befolk-
ningsokning i savil stadskdrnan som i hela
kommunen.

De flesta bostdderna ska uppforas fram till
2035, dd Taby kommuns bostadsétagande som
avtalats fram inom Sverigeférhandlingen ska
verkstillas. Det stéller krav pa valfardstjans-
ter sdsom forskolor och skolor, kulturutbud,
idrottsanldggningar och annan kommunal ser-
vice och infrastruktur.

Antalet invénare i hela kommunen kan antas
vixa till runt 100 000 till 2035 varav ca 40 000
kan forvantas bo i stadskdrnan. Fram till 2050
finns flera osidkerhetsfaktorer och befolknings-
tillvaxten behover f6ljas for att tillgodose kom-
mande och fériandrade behov.

Foto: Olof Holdar



Allmanna intressen

Bostadsutveckling

I hela Taby kommun finns nistan 27 000 bo-
stader. 52 procent av dessa finns i smahus och
48 procent i flerbostadshus. Inom planomra-
det finns drygt 8000 bostader dar merparten
utgors av lagenheter i flerbostadshus med
bostadsritt som upplatelseform. De flesta bo-
stidderna i stadskiarnan ar uppforda i modernis-
tiska flerbostadshus under 1960- och 70-talen.
Omréden med sméhus gransar till eller finns

i stadskarnans utkanter, med bebyggelse fran
1950- och 70-talen och fram till idag. Det sak-
nas bostéder i viss storlek och till en kostnad
som unga vuxna klarar av att betala.

Det pagar planering, frdn mycket tidiga skeden
till detaljplaneldggning, for uppemot 10 000
nya bostider i stadskdrnan. De storsta sam-
manhingande planomradena dr Roslags-Nasby
och Taby park, med minst 7 500 nya bostéder.

Tillsammans med handel, service och ett rikt
naringsliv utgor bostadsutvecklingen en viktig
forutsattning for att né en levande stadskérna.
Fler boende i stadskdrnan, med olika bakgrund,
fran flera aldersgrupper och med olika hus-
héllssammansattningar, bidrar till 6kad efter-
fragan pa ett varierat utbud av stadens innehall
under olika tider pa dygnet och kan bidra till en

utvecklad kvillsekonomi och bredare och mer
varierat serviceutbud.

Taby stadskarna kan utvecklas med uppemot 17
000 nya bostider fram till 4r 2050. Nya bosta-
der ska uppforas som lagenheter i flerbostads-
hus med god tillganglighet till kollektivtrafik,
inom 1000 meter fréin station till Roslagsba-
nan.

Viss stadsradhusbebyggelse kan utvecklas i
randomrédena till befintliga smahusomraden.
Utover pagaende planering for uppemot 10
000 bostider finns potential f6r ca 5 000 nya
bostéder i narhet till Roslagsbanans stationer
i stadskdrnan och ca 2 000 nya bostéader langs
med Enhagsvigen. For att bostdderna langs
med Enhagsvigen ska ha god tillgéng till kol-
lektivtrafik behover straket forstarkas med
tvirgdende regional kapacitetsstark kollektiv-
trafik vasterut och lokal busstrafik.

En variation av boendeformer, bostadsstorle-
kar och upplatelseformer ska efterstravas. Den
politiska inriktningen anger att andelen hyres-
ratter bor vara 10 — 15 procent. Vard- och om-
sorgsboenden, trygghetsboenden, gruppbosta-
der och serviceldgenheter behover integreras i
stadsbebyggelsen for att tillgodose behovet hos
aldre och personer med funktionsnedsattning

(redovisas i kap Social omsorg). Stadskidrnans
nirhet till hogskolor och universitet och goda
kollektivtrafiklage gor att omradet lampar sig
for fler studentldgenheter och forskarbostider.

Bostidder som ska medfinansiera transportin-
frastruktur behover prioriteras nér det géller
genomforande. Fram till 2035 (d4 de bostader
som forhandlas i Sverigeférhandlingen ska vara
inflyttningsklara) kommer utbyggnadstakten

i stadskdrnan att behova ligga pa i genomsnitt
uppemot 800 bostédder per &r. Darefter finns
osdkerheter kring genomforande och utbygg-
nadstakt beroende pé att nya och eventuella
forhandlingar for transportinfrastruktur och
bostader kan ha péborjats. Utveckling langs
med Enhagsvigen kan exempelvis pa lang sikt
ingd i forhandling om tvirgaende regional ka-
pacitetsstark kollektivtrafik vasterut.

« Bostader ska planeras inom 1000 meter frén
Roslagsbanans stationer

« Enligt politiskt beslut ska inriktningen vara
10-15 procent hyresritter

« En variation av bostadsstorlekar ska efter-
strivas for att attrahera olika &ldersgrupper
och hushallstyper



Social omsorg

Personer som ar 65 ar eller dldre dr i storre
utstrackning dn yngre i behov av anpassade
bostader. De flesta dldre bor i det ordinarie
bostadsbestandet och de flesta 6nskar bo kvar
hemma sé lange som mojligt. For att som dldre
kunna flytta till ett sarskilt boende med stod
dygnet runt (vird- och omsorgsboende) kravs
ett bistdndsbeslut frdin kommunen.

Seniorbostider och trygghetsbostader utgor

en del av det ordinarie bostadsbestandet, men
med den skillnaden att de riktar sig till seni-
orer, +55 ar. Trygghetsboenden har ofta ge-
mensamhetsutrymmen och tillginglig personal
vissa tider pa dygnet.

Enligt socialstyrelsens krav ska gruppbostader
enligt LSS inte omfatta fler 4n sex personer som
bor tillsammans. For servicebostdder medges
boendegrupper for upp till 10-12 personer.

Befolkningsokningen kommer att genera 6kad
efterfragan pa bostdader inom social omsorg.
Hemtjanst, hemsjukvard och service, som
trygghetslarm och hemkord mat, underlattar
kvarboende i eget hem och ar ett alternativ for
manga.

Framtidens vard- och omsorgsboenden bor
integreras med 6vriga bostader pa kvartersnivé
i stadsmiljon, sa lange det ar mojligt att anpas-
sa lagenheterna och utemiljon efter speciella
behov vad giller tillganglighet och behov av
gemensamma ytor. Vard- och omsorgsboenden
bor vara en del av stadsmiljon da narheten till
stadens utbud och liv i sig ar en kvalitet som
manga dldre virdesétter. For alla typer av
omsorgsboenden ar det ar viktigt att det inte
skapas en institutionell milj6. Efterfragan pa
lagenheter i vard- och omsorgsboende inom
dldreomsorgen bedoms 6ka med ca 300 lagen-
heter fram till &r 2050.

Foto: Olof Holdar

Allmanna intressen

Behovet av 6vriga boendeformer inom social
omsorg bor uppskattas arligen utifran utbygg-
nadstakt och aktuella prognoser, sa att antalet
lagenheter svarar mot befolkningsokningen
fram till &r 2050. Utifran dagens riktlinjer be-
doms stadskiarnans behov ar 2050 uppga till:

« Fyra nya LSS-gruppboenden (ca sex lagen-
heter per boende), 30 lagenheter totalt

» Tre LSS serviceboende (ca 11 lagenheter per
boende), 30 lagenheter totalt

« Tre SoL gruppboende med sirskild service
(ca 10-12 lagenheter per boende), 30 ligen-
heter totalt

« Vid all planering ska behovet av offentlig
service beaktas och utga fran aktuell lokal-
forsorjningsplan och funktionskrav for res-
pektive verksamhet.

» Boenden for personer med sarskilda behov
bor beaktas och integreras i samtliga delom-
raden for att frimja socialt hallbara stadsde-
lar.
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Arbete och naringsliv
Nulage

Taby ar en smaforetagarkommun och en av
Sveriges mest foretagartdta kommuner. Kom-
munen rankas hogt bland Sveriges kommuner
vad géller foretagsklimatet och har ett hogt ny-
foretagande. I kommunen finns idag ca 25 000
arbetstillfallen. Ca 10 000 av dessa finns inom
Taby stadskirna, dar flest arbetstillfallen finns
i Taby centrum, foljt av Roslags-Nasby och
Akerby industriomrade (Kemistvigen). Hu-
vudsakliga naringar i dessa omraden ar handel,
foretagstjanster, lattare tillverkningsindustri
och partihandel samt vird och omsorg. Inom
kontorsmarknaden finns en stor utvecklingspo-
tential.

Téby stadskirna har ett strategiskt bra lage
mellan Stockholms innerstad, Stockholms Uni-
versitet, Kungliga Tekniska Hogskolan, Arlanda
och Uppsala Universitet. Vasterut finns de re-
gionala stadskidrnorna Kista-Sollentuna-Hagg-
vik och Barkarby-Jakobsberg. Det geografiska
laget, tillsammans med goda boendekvaliteter
och tillgéngen till bra skolor och kommunin-
vanarnas hoga utbildningsniva, ar viktiga fakto-
rer for att foretag ska etablera sig och vixa har.

Fram till ar 2040 ska hela Taby kommun 6ka
antalet arbetstillfillen, till ca 40 000. Det ar en
gemensam vision som tagits fram inom samar-

betet Stockholm Nordost. Ett vixande narings-
liv ger fler invénare moéjlighet att arbeta i nar-
heten av bostaden och kan leda till ett minskat
transportbehov. Ett jamnt forhéllande mellan
arbete och boende ska efterstrivas.

Befolkningsokningen genererar fler personer i
arbetsfor dlder och ddarmed en storre grupp for
niringslivet att anstilla fran. Stadskdrnan kan
utvecklas med 10 000 nya arbetstillfillen fram
till 2040. Fram till 2050 bedoms ytterligare

5 000 arbetstillfillen kunna tillkomma.

For att uppnaé fler arbetstillfallen i stadskar-
nan kravs en strukturomvandling mot ett mer
kunskapsintensivt och tjansteproducerande
niringsliv i arbetsplatsintensiva verksamheter,
som i sin tur forutsatter moderna och yteffekti-
va kontors- och verksamhetslokaler.

Lokaliseringsfaktorer for kontorsbebyggelse ar
bra kollektivtrafiklage, branschstruktur i omra-
det, ett brett utbud av handel och restauranger
samt tillgéng till moderna lokaler.

Det ar ocksa viktigt att stadskidrnan hanger
ihop med resten av kommunen och 6vriga re-
gionen genom bland annat sparférbindelser till
city och Arlanda samt ett sammanhéngande
vagnat for olika transportslag. For att utnytt-
ja nérheten till hogskolor och universitet bor

Foto: Olof Holdar



stadskédrnan utvecklas med filialer till dessa
hogskolor och universitet.

Stadskarnan ska kompletteras med manga bo-
stader, fler parker och offentliga verksamheter,
vilket innebar att markytorna ar begriansade
och maéste anvindas effektivt, i forsta hand for
verksamheter i kontorsbebyggelse.

Mark for ett vixande naringsliv foreslés i den
blandade stadsbygden och i kombination med
exempelvis offentlig service i bra skyltlagen. I
Ava-Tibbleomradet reserveras ytor for kontors-
bebyggelse som kan lokaliseras i narheten av
utbildningskluster, med god kollektivtrafiktill-
ganglighet och néarhet till service och bostader.

Bebyggelseutveckling for verksamheter, som
inte bor eller far blandas med bostéder, reser-
veras langs med E18, dér god framkomlighet
och tillganglighet till vagnatet kan sikerstallas
men dar det bullerutsatta laget gor det kom-
plicerat att planera for bostader. Hit kan dven
storande verksamheter sdsom drivmedelssta-
tioner omlokaliseras.

Allmanna intressen

Riktlinjer for fortsatt planering « Satsa pa Ava-Tibbleomradet som kluster for
+ Styr framtida intressenter och etableringar verksamheter inom utbildning och hogre
av kontorsfastigheter till reserverade omra- forskning
den for verksambheter, till stadsstraken och
tillsammans med offentlig service « Mot foretagens behov genom att planligga
for flexibla lokaler




Allmanna intressen

Kommunikationer

Gator for fordonstrafik

Nulage

Genom centrala Taby gér E18 som ir nordost-
sektorns infartsled till Stockholm. Under rus-
ningstid ar E18 hart belastad med kobildning -
framforallt vid trafikplatserna. Huvudvagnatet
for kommunala vagar utgors av Enhagsvigen,
Bergtorpsvigen, Centralvigen, Stora Mark-
nadsvagen och Stockholmsvigen. Under vissa
tider pa dygnet uppstér kobildningar i vissa
delar av huvudviagnatet.

Utveckling

Fler boende och verksamma i kommunen kom-
mer generera mer trafik, vilket kommer att
forvarra kosituationen i vissa delar av vignatet.
Rusningstiden kommer att starta tidigare och
pégé under langre tid jamfort med idag.

Huvudgatorna i stadskérnan har potential att
omvandlas till stadsgator, dar bebyggelse och
gata bildar en helhet. Mer plats behdver ges

till gdende och cyklister sé att dessa trafikslag
blir attraktiva alternativ till bilen. Gatorna ska
ha tydligare prioritet for olika trafikslag. Detta
innebar exempelvis att gaturummen ska vara
tydligt utformade s att de hjalper trafikanter
att exempelvis hélla lamplig hastighet. Stadsga-
torna ska ha tradplanteringar eller andra grona
inslag. Det lokala gatunitet ska vara finmaskigt

med fler kopplingar for fordonstrafik i ostvast-
lig riktning. P4 de gator som pekas ut som vikti-
ga strék for kollektivtrafik, ska kollektivtrafiken
prioriteras for att sikerstalla god framkomlig-
het. De barridrer som E18 och huvudgatorna i
stadskédrnan utgor minskas genom fler tunnel-
eller broférbindelser, bade for alla trafikslag
och med sérskilda forbindelser for enbart géng-
och cykeltrafik.

For att skapa ett mer finmaskigt gatunéat och
avlasta Stora Marknadsvégen forlangs Gustaf
Bergs vig till Akerbyvigen vidare mot Stock-
holmsvigen och Kemistvigen till Stockholm-
svagen. Gustaf Bergs vag foreslds omvandlas
till stadsgata dir gdende och cyklister ges stort
utrymme tillsammans med kollektivtrafik.
Trafiksikerhet for oskyddade trafikanter ska
sakerstillas. En 6ppning av Gustaf Bergs vig
skapar ett mer finmaskigt och robust gatunit.
Samtidigt blir gatan ett attraktivt alternativ for
trafiken till och frdn Taby centrum trots en ut-
formning for ldga hastigheter, med hoga trafik-
floden som f6ljd. Det kommer att krévas vidare
utredning kring utformning av Gustaf Bergs
vag. Kemistvigen omvandlas till stadsgata med
god framkomlighet och trafiksikerhet for gden-
de och cyKlister.

En ny gata foreslas under E18 som knyter sam-
man Nytorp med Taby park. Det skapar ett gent

Transportrum

Gatan har en renodlad transportfunktion for
fordonstrafik och oskyddade trafikanter
separeras fran fordonstrafik. Oskyddade
trafikanter korsar gatan planskilt. Kollek-
tivtrafik och fordonstrafik ska ha hog fram-
komlighet.

Integrerat transportrum

Gatan utgor i forsta hand en transportfunk-
tion f6r fordonstrafik och oskyddade trafi-
kanter har mdjlighet att firdas langs gatan
och korsa den vid 6vergéngsstéllen, vanligen
vid korsningspunkter. Kollektivtrafiken ska
ha hog framkomlighet.

Mjuktrafikrum

Gatan utvecklas till stadsgata och tillgodoser
alla trafikanternas behov av att fardas langs
och tvirs gatan. P4 dessa gator samspelar

fordonstrafik och oskyddade trafikanter.
Olika typer av gupp och avsmalningar kan
anvandas for att sakerstalla bide oskyddade
trafikanters sakerhet och kollektivtrafikens
framkomlighet.

Integrerat frirum

Gatan utvecklas till stadsgata dir oskyd-
dade trafikanter har hog prioritet och dar
fordonstrafiken har begransade mojligheter
att ta sig fram. Gangfartsgata ar ett exempel
pa integrerat frirum. Hastigheten ar 1&g och
gatan kiannetecknas av rorelse, butiker och
offentliga rum.

Frirum

Gatan dr enbart avsedd for oskyddade tra-
fikanter och fordonstrafik dr inte tillaten.
Oskyddade trafikanter har hog prioritet och
gatan kiannetecknas av rorelse, umgange och
offentliga platser.
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Allmanna intressen

strak for kollektivtrafik mellan Nésby Park och
Taby centrum. For att mojliggora ny bebyggelse
strax soder om trafikplats Roslags-Nasby fore-
slés en ny lokalgata i korsningen med Nytorp-
svagen som forbinder det nya omradet med
Centralvigen.

Biblioteksgédngen foreslas forlingas séderut och
landa vid en ny platsbildning och lokalgata vid
nuvarande Tibblevallen.

Fran Ostra Banvigen foreslas en ny koppling
for fordonstrafik under Roslagsbanan for att
angora Ava-Tibbleomradet. En omvandling
av Akerbyvigen till stadsgata behover utredas
vidare.

Maojligheten att utveckla den befintliga passa-
gen mellan Pentavigsomradet och Ava-Tibble
for fler trafikslag behover studeras i samband
med planldggning av Pentaviagsomrédet.

Den redan nu planerade utvecklingen i Taby,
enligt gillande 6versiktsplan, och i resten av
lanet kommer att innebara 6kad trafikméngd
och kapacitetsproblem i stadskidrnan. Exem-
pelvis kommer trafiken pa Bergtorpsvigen och
Centralvigen ett vardagsmedeldygn att 6ka
med ca 20 procent. Storst 6kning kan ses pa
Taby allé, dar trafiken mer dn fordubblas jam-

fort med idag. Taby allé blir en attraktiv resvig
for trafiken som ska till och frén Taby centrum
och till Taby park. P4 E18 berdknas trafiken att
oka med mellan 25-30 procent under ett var-
dagsmedeldygn jamfort med idag. Det innebar
okad kobildning och att rusningstiden sprids
over tid. Den 6kade trafiken gor att atgérder i
det befintliga vignatet och i korsningspunkter
behover utredas vidare. Tillsammans med de
nya gatorna ska detta se till att fordonstrafiken
far en acceptabel framkomlighet i stadskarnan.

Riktlinjer for fortsatt planering

+ Gatunitet i stadskdrnan struktureras om
med tydliga prioritetsordningar for de olika
trafikslagen

+ Utveckla ett mer finmaskigt gatunét med fler
kopplingar i stvastlig riktning for ett mer
orienterbart och robust trafiksystem

+ Identifiera och hastighetssikra korsningar
och passager dar oskyddade trafikanter kor-
sar fordonstrafik

Edvall Arkitekter



Gangtrafik

I stadskdrnan ar gdende separerade fran
fordonstrafik pa gang- och cykelbanor, som
antingen &r friliggande intill gatorna eller i
sarskilda gronstrak. Ofta sammanfaller gdng-
vagnitet med cykelviagnatet. Stadskdrnan
bestar av flera barridrer for gdende, bade trafik-
leder och sparomraden men ocks& genom ni-
vaskillnader som gor det otillgangligt och svart
att orientera sig. Gaende leds ner i tunnlar som
kan upplevas som otrygga.

Som géende ska det vara tryggt, sikert, till-
gangligt och litt att orientera sig i Taby stads-
kirna. Géngvagnitet ska vara finmaskigt och
det ska vara enkelt att hitta dven utan skylt-
ning. Det offentliga rummet ska vara vl upp-
lyst och stadsmiljon ska upplevas som attraktiv
for saval vistelse som rorelse.

Staden ska vara tillganglig och trygg for alla in-
véanare och det ar darfor viktigt att i planering-
en arbeta med tillgdnglighet for personer med
funktionsnedsittning och med ett 6kat barn-
perspektiv, exempelvis genom barnkonsekven-
sanalyser. Aven dldreperspektiv och sociala
perspektiv dr viktiga i planeringen. Platser dar

manga oskyddade trafikanter korsar fordon-

strafik behover fa 6kad trafiksdakerhet genom
exempelvis hastighetssikring eller planskilda
korsningsmdgjligheter.

+ Utveckla ett finmaskigt, tryggt och tillging-
ligt gdngvagnit

+ Identifiera och hastighetssikra korsningar
och passager dar oskyddade trafikanter kor-
sar fordonstrafik

« Sakerstill tydlig skyltning for gdende och
cyklister

Allmanna intressen

Foto: Olof Holdar
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Cykeltrafik

Cykelvignatet i stadskdarnan ar huvudsakligen
uppbyggt for ett resande i nordsydlig riktning
och det saknas kopplingar i 6stvistlig riktning.
Cykelbanorna dr mestadels friliggande och ytan
samsas ofta med géende. Barridrer i form av
Roslagsbanan, trafikleder och nivéskillnader
underléttar inte for cyklister att orientera sig
och att ta sig fram. Gang- och cykelviagnatet
leds ofta ner i tunnlar vilket kan skapa en kans-
la av otrygghet och gor det svérare att orientera

sig.

Cykelvignitet bor skapa forutsattningar for att
fler ska vélja att resa med cykel, bade for lokala
och regionala resor. Cykelviagnitet ska fungera
béde for de som arbetspendlar och for de som
cyklar till skolan eller cyklar pa fritiden. Det ska
vara latt att vilja cykel och hela resan ska fung-
era fran start till mal.

Gatunétet i stadskidrnan ska struktureras om
med tydlig prioritet for olika trafikslag, vilket
for cykeltrafik innebar tydligare passager och
korsningspunkter mellan cykel och motorfor-
don. Lings huvudgatorna i stadskidrnan ska cy-
klisterna separeras fran fordonstrafik och fran
gdende, vilket for cykeltrafik innebér tydligare

utformningskrav vid passager och korsnings-
punkter mellan cykel och motorfordon.

Vid viktiga mélpunkter, framforallt kollektiv-
trafikstationer, ska det planeras for vaderskyd-
dade cykelparkeringar med goda l&smgjlighe-
ter. Antalet cykelparkeringar per pastigande
vid kollektivtrafikstationer ska félja Trafikfor-
valtningens rekommendationer och riktlinjer.
Cykelparkeringarna ska vara val synliga, latt-
atkomliga och utformas till trygga platser med
god belysning. Det ska vara mgjligt att kunna
ladda sin elcykel pé strategiskt viktiga platser.
Det ska vara enkelt att cykla till kollektivira-
fikstationer, lésa fast sin cykel och resa vidare
med kollektivtrafik.

Cykelrum i markplan eller andra l6sningar som

forenklar for cyklister ska ingé i tidiga plane-
ringsskeden for bostader, arbetsplatser och
fritids- och idrottsanlaggningar.

» Skapa ett finmaskigt nit for cykel som gor
det enkelt att cykla i Taby

+ Separera gdende och cyklister i de mest
trafikerade straken (strak med mer 4n 200
cyklister och 200 géende per timme ska se-
pareras)

Vid viktiga mélpunkter, stationer och hall-
platser ska det finnas trygga, vaderskyddade
cykelparkeringar med goda ldsmgjligheter

Foto: Olof Holdar
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Kollektivtrafik

Stommen i Tabys kollektivtrafik utgors av Ros-
lagsbanan. Den pégaende dubbelspérsutbygg-
naden bidrar till 6kad kapacitet och turtithet.
Med den tillviaxt som Téby och nordostsektorn
star infor krivs att bdde den regionala och den
lokala kollektivtrafiken utvecklas, inte minst i
Ost-vistlig riktning inom den norra regionhalv-
an, dar andelen resor med bil dr mycket stor
och dar det saknas kapacitetstark kollektivtra-
fik.

Utover Roslagsbanans stationsldgen finns be-
fintliga bytespunkter och stationsliagen som
har en sarskilt viktig roll i kollektivtrafiksyste-
met. Taby centrum utgor en viktig bytespunkt
mellan Roslagsbanan och lokal busstrafik till
kommunens olika delar. Roslags-Nésby station
ir en viktig bytespunkt mellan Roslagsbanans
tva grenar. Har finns emellertid inga bytesmoj-
ligheter till buss. P& E18 trafikerar bade stom-,
direkt- och lokalbussar frén Téaby och nordost-
kommunerna. Trafikplats Roslags-Nésby ar
idag en viktig bytespunkt for stom- och lokal-
busstrafik.

Gatorna i stadskdrnan behover en tydlig struk-
tur och prioritetsordning mellan trafikslagen.

E18, Bergtorpsvigen, sodra delen av Stock-
holmsvagen, Attundavigen och Boulevarden

i Taby park ar sarskilt viktiga strak for kollek-
tivtrafik dar kollektivtrafiken ska ha hog fram-
komlighet genom att prioriteras. I dessa strak
kan det vara aktuellt med kollektivtrafikkorfalt
eller annan typ av prioritet for kollektivtrafik i
korsningspunkter.

Framtida strak for tvargdende kapacitetss-
tark kollektivtrafik kan utvecklas langs med
Enhagsvigen och Centralvigen mot antingen
Taby centrum eller Nasbypark. Strdken har tre
olika alternativ fran Roslags-Nasby och Gsterut
som behover utredas vidare; mot Nasbypark
och Roslagsbanans station med bytespunkt
vid nuvarande trafikplats Roslags-Nasby, mot
Taby centrum langs med Taby allé och via en
ny bytespunkt for E18:s bussar samt mot Taby
centrum genom Taby park och via en ny by-
tespunkt for E18:s bussar. Enhagsvigen och
Centralvagen ar ocksé ett strak for lokal kollek-
tivtrafik.

Roslags-Nisby station och bytespunkten vid
E18 kan utvecklas till viktiga kollektivtrafikno-
der for resor i hela nordostsektorn och f6r by-
ten mellan resor i det nord-sydliga och ett nytt
Ost-vastligt strak. Hur kollektivtrafiken fortsit-
ter visterut och till vilken mélpunkt behéver
utredas vidare och samordnas med intillig-

gande kommuner. Trafikslag behover ocksé
studeras vidare. Det kan vara busstrafik i egna
korfalt (sé kallad Bus Rapid Transit, BRT),
spérvagn eller annan trafik.

Delar av Téby allé kan utvecklas som ett cen-
tralt strak for kollektivtrafik som forbinder
Nisby park och Taby Park, med en ny tunnel
under E18. Taby allé kan ocksé vara en av flera
mojliga stackningar for regional kapacitetsstark
kollektivtrafik for angoring intill Taby centrum
station, liksom en alternativ strackning genom
Téby park. For att forsorja sydvistra delen av
Téaby Park med god kollektivtrafik kriavs en gen

Foto: Olof Holdar
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koppling for buss mot Taby centrums busster-
minal. Ett gent strék i kanten av Torrbacken
kan ge god kollektivtrafikforsorjning av omra-
det, minska bilresandet och behover utredas
vidare. Lokal busstrafik kan ocksa ga via Gustaf
Bergs vig, som i forslaget forlings till Akerby-
vagen, for att nd Taby centrums bussterminal.

+ Prioritera framkomlighet for kollektivtrafik i
utpekade strak

o Utred olika kollektivtrafikstrak och stations-
lagen for tvirgdende regional kapacitetsstark
kollektivtrafik i stadskdrnan

+ Reservera plats langs Centralviagen och En-
hagsvagen for framtida regional och lokal
kollektivtrafik

+ Utveckla en ny bytespunkt mellan buss och
tdg vid Roslags-Nasby station

Godstrafik och leveranser

Taby centrum &r ett av nordens storsta kopcen-
trum med 260 butiker, restauranger och kaféer.
1 Taby centrum finns narsjukhus, polis, bibli-
otek, simhall och annan samhéllsservice. Till
képceentrumet sker leveranser i huvudsak via
Taby allé vidare till Gustafs Bergs vig men en
del leveranser sker ocksa via Stora Marknads-
vagen. Biblioteksgangen anvands for leveranser
till verksamheter langs gatan.

E-handeln 6kar for varje ar och det skapar nya
transportmonster for leverans av varor och
gods. Leveranserna sker narmare hemmet till
nirbutiker eller till andra utlimningsstallen.
Dessutom okar leveranstrafiken i bostadsom-
riaden eftersom ménga leveranser sker fram till
bostaden. Det ar viktigt att sdkerstilla att gods-
och leveranstrafiken kommer fram och inte
fastnar i koer.

1 Taby stadskirna ska gods-och leveranstra-
fiken ske i utpekade strak och till sarskilda
platser for lastning och lossning. Konflikter
mellan gods- och leveranstrafik och oskyddade
trafikanter ska minimeras. I gaturummen ska
det finnas tillracklig yta reserverad for lastning

och lossning av gods. Kommunen ska verka for
att leveranser samordnas eller att de styrs till
sarskilda tider, i syfte att minimera de negativa
effekter som gods-och leveranstrafiken ger upp-
hov till.

+ Identifiera befintlig gods- och leveranstrafik
och peka ut strék och platser for styrning och
samordning

« Identifiera atgarder for att sékerstélla na-
ringslivets behov av leveranser och transpor-
ter i en trafiksiker miljo



Parkering

I stadskédrnan finns ett stort utbud av parke-
ringsplatser for bil, bdde som markparkeringar,
i parkeringsgarage och till viss del som gatupar-
kering.

I stadskdrnan finns infartsparkeringar for bil
vid Roslags-Nisby station och vid Galoppfaltets
station. De erbjuder sammanlagt ca 550 platser
och ar idag fullbelagda under vardagar. I dags-
laget ar de inte tids- eller avgiftsreglerade.

Tdby kommun har en parkeringsstrategi som
anger parkeringsnorm for ny bebyggelse. Ge-
nom gron resplan finns majlighet att sinka par-
keringsnormen om atgirder genomfors for att
minska parkeringsbehovet. For cykelparkering
hanvisas till kapitlet om cykeltrafik.

For att stadskdrnan ska utvecklas pé ett hall-
bart satt, dar fler manniskor lever och verkar,
kravs att ytorna i staden anvinds effektivt.
Konkurrensen om marken kommer att 6ka nir
stadskarnan utvecklas och fortétas. Ytor som
torg, grona platser och gator behover frigoras
fran bilparkering. Utrymme for bilparkering
kommer att behdva prioriteras ned. I brist pd

yta kravs att parkering borjar regleras sé att
parkering i stadskidrnan anvands effektivt.

Det kommer kravas nya flexibla parkeringslos-
ningar som kan anpassas for framtida behov
och krav och for framtida nya beteendemonster
som delningsekonomin medfo6r. Nya tekniska
I6sningar, som exempelvis forarlésa fordon,
kommer ocksd innebéara minskat behov av par-
keringsplatser i stadskéarnan i framtiden.

Parkeringsutbud och regleringsform har stor
inverkan pé bilresandet. God tillgang till gratis
parkering vid arbetsplats eller vid andra viktiga
mélpunkter underlattar resor med bil. For att
stadskédrnan ska utvecklas pé ett hallbart satt
behover parkeringen i stadskdrnan borja styras
pé olika satt genom exempelvis utbud, lokalise-
ring och reglering. Bra forutsiattningar for goda
l6sningar for bilparkering behover integreras
tidigt i planeringen. Ett exempel ar att planera
for verksamheter som har olika parkerings-
behov 6ver dygnet, vilket skapar majlighet att
samutnyttja parkering. P4 sé vis kan det totala
parkeringsbehovet minska.

Kommunen ska fortsatta arbeta med léga par-
keringsnormer i kollektivtrafiknira lagen, en-
ligt géllande parkeringsstrategi. I stadskdrnan
ska tids- och avgiftsreglering av bilparkering

Allmanna intressen

inforas for att forhindra att bilar stir parkera-
de langre tidsperioder i centrala ldgen under
attraktiva tider. Ekonomiska styrmedel kan da
bidra till att trafik som uppstir genom att cir-
kulera runt i stadskdrnan for att hitta en parke-
ringsplats minskar.
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Kommunen ska stédja en utbyggnad av
bilpooler i samband med planering for bostader
och verksamheter.

I stadskdrnan ska boende- och arbetsplats-
parkering i forsta hand anordnas pé kvarter-
smark i parkeringshus eller i garage, beroende
pa parkeringszon, och infogas i stadsbilden.
Parkeringshus mgjliggoér samutnyttjande av
parkering och flexibel anvandning om och nir
parkeringsbehovet dndras. Med publika lokaler
i bottenvéning och med god utformning kan
parkeringshus vara ett tillskott i stadsmiljon.
Parkeringshus bygger p4 att fastighetsdgarna
gemensamt kan 16sa sina parkeringsbehov
utanfor sina fastigheter genom avtal. Behov av
parkering samt parkeringshus som 16sning be-
hover utredas vidare.

Besoksparkering ska anordnas pé kvarters-
mark. Besoksparkering till mindre butiker och
verksamheter i bottenvéningar kan i vissa fall
anordnas som gatuparkering, vilket kommunen
bedomer lampligheten for fran fall till fall. Par-
kering for personer med funktionsnedsattning
ska i forsta hand ske pa kvartersmark, men kan
ivissa fall 16sas som gatuparkering i narhet till
vissa viktiga servicefunktioner.

Da stadskdrnan utvecklas 6kar konkurrensen
om marken i de mest centrala lagena. For att

sikerstilla effektiv anvidndning av befintliga
infartsparkeringar i stadskdrnan bor dessa tids-
och avgiftsregleras. Utveckling av lokal kollek-
tivtrafik och goda gang- och cykelmajligheter
till Roslagsbanans stationer kan, tillsammans
med alternativa ldgen for infartsparkering vid
Roslagsbanans stationer utanfor stadskirnan,
mojliggora att infartsparkeringarna i stadskar-
nan pa sikt kan avvecklas och marken anviandas
mer effektivt.

Elbilar ska kunna laddas pa strategiskt viktiga
platser.

Riktlinjer for fortsatt planering
+ Paborja tids- och avgiftsreglering i stadskar-
nan

+ Planera for parkering i stadskédrnan efter
riktlinjerna i respektive parkeringszon

Parkeringszon 1

I de mest centrala delarna, i direkt anslut-
ning till station (ndrmare dn 500 m till
Roslagsbanans stationer) och dar utbudet
av service ar stort, kan bilfritt boende med
tillgang till bilpool provas som pilotprojekt
och formerna for det behover utredas vi-
dare. Parkeringshus med publika lokaler i
bottenvéningar provas i de centrala delarna
dar avsténdet till Roslagsbanans stationer
ar mindre dn 500 m. Parkeringshus som
parkeringslosning behover utredas vidare.

Parkeringszon 2

I omrédena som ligger mer &n 500 m fran
Roslagsbanans stationer prévas ocksa par-
keringshus. Parkering i garage kan provas i
omraden med l4g potential till samutnytt-
jande, som i omrédden med enbart bostader
eller enbart arbetsplatser.

Parkeringszon 3 & 4

I de omraden som ligger mer dn 1000 m
fran Roslagsbanans stationer prévas mindre
parkeringshus dir potentialen till samut-
nyttjande ar lagt.




Parkeringszoner
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Ekosystemtjanster

Nulage

Stadskarnan far mycket av sin kvalitet fran be-
fintliga ekosystemtjanster och drar direkt nytta
av dem i form av exempelvis vattenrening, re-
kreativa varden, hilsoframjande gronska, sval-
ka och skugga.

Utveckling

Utvecklingen av stadskédrnan ska ta hansyn

till de ekosystemtjanster som finns i omrédet.
Bebyggelseutvecklingen ska anpassas efter de
omréden som har sirskilt viktiga, och innehall-
er flera olika, ekosystemtjanster. Befintliga,
dldre naturomraden ska till stor del bevaras och
spridningssambanden ska stiarkas genom grona
strak for att sdkerstilla den biologiska mang-
falden.

I utvecklingen behover ekosystemtjansterna
varnas, utvecklas och stiarkas genom att tillska-
pa omréden for ekosystemtjanster samt utveck-
la de befintliga tjansterna genom till exempel
ratt skotsel. S& 1angt som maojligt ska naturba-
serade losningar viljas for exempelvis dagvat-
tenrening, 6versvimningshantering, luftrening,
svalka och bullerdampning.

Riktlinjer for fortsatt planering
+ Ekosystemtjanster i omradet ska varnas, ut-
vecklas och stirkas

» Grona virden ska tillskapas pa saval kvar-
tersmark som allmén platsmark med hansyn
till sociala varden, biologisk méngfald och
klimatanpassning

Ekosystemtjansterna i Taby stadskédrna har
kartlagts (Sweco 2016). Kartan pa motsatt
sida visar var i stadskdrnan det finns ekosys-
temtjanster idag.

Kartan pekar ut sarskilt viktiga mangfunk-
tionella ytor som innehéller samtliga fyra

kategorier ekosystemtjinster. Dessa ytor har

bedomts som sirskilt bevarande- och utveck-
lingsvirda. Aven omraden med enstaka eko-

systemtjanster kan hysa stora varden och ska
beaktas i kommande utveckling.

Ekosystemtjanster dr de nyttigheter som
jordens ekosystem ger oss ménniskor i form
av mat, vatten och luftrening, pollinering,
bullerddmpning, skydd mot 6versvamningar,
friluftsliv och mycket mer. Det ar de tjanster vi
far gratis men som ocksa &r forutsattningar for
var overlevnad och vart valbefinnande.

Det finns fyra kategorier av ekosystemtjanster:
- forsorjande

- kulturella

- reglerande

- stodjande.

Biologisk méangfald dr en forsérjande eko-
systemtjanst och lagger grunden for de flesta
andra ekosystemtjanster. Biologisk mangfald
ar en forutsattning for fungerande pollinering,
vattenrening, skadedjursreglering och for flera
kulturella ekosystemtjanster sdsom upplevel-
seviarden och estetiska viarden i naturen. Den
biologiska méngfalden som helhet utgor aven
en forsakring som mojliggor att funktioner och
processer kan uppratthallas efter en storning.




Ekosystemtjénster
. Omréden med flera ekasystemtanster

' Andra omriden med ekosystemijanster
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L Yior med fiera ekosystemljansier som
e tasiansprak vid ny exploatering
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Gronstruktur

Nulage

Olika typer av grona omraden som parker, na-
turomraden, storre strovomréden, alléer, vil-
latradgardar och bostadsgardar bildar tillsam-
mans gronstrukturen. Gronstrukturen bidrar
till ett rikt och hélsosamt stadsliv och behover
kunna méta den viaxande befolkningens behov.
Den kan delas in i olika kategorier beroende pé
storlek och funktion, fran gronkilarna Rosjo-,
Angarn- och Bogesundskilen pa regional niva,
till parker, naturparker eller gronstrak pa lokal
niva.

Utveckling
I Tabys stadskdrna ska det vara latt att ta sig till
och vistas i naturen och i parkerna. I takt med

att stadskirnan fortitas ska befintliga parker
och gronstrak bevaras och utvecklas och nya
skapas for att sdkerstilla god livskvalitet och
hélsa.

Tydliga och sammanhéngande grona strak be-
hover utvecklas for att gora det attraktivt for
manniskor att rora sig till fots eller med cykel i
stadskdrnan. De grona striken ska binda sam-
man gronstrukturen och gora det lattare att ta
sig ut till de stora regionala gronkilarna och de
storre strovomradena.

Mellan vissa omréden, sarskilt i 6st-vastlig rikt-
ning, saknas det sammanhingande gronstrak.
Fyra gronstrak ar sarskilt betydelsefulla att

Grona stadsstrak ar strak i stadsmiljo, dar
man kan ror sig tryggt och sikert i en rekrea-
tiv, gron miljo. Framtida Biblioteksgangen ar
ett exempel pa ett gront stadsstrak. Ett gront
stadsstrak kan till exempel binda samman tva
parkstrak for att maojliggora for manniskor att
rora sig i trygga grona miljoer. De grona stads-
strdken ar ocksa viktiga for ekosystemtjanster,
bland annat kulturella genom att erbjuda mo-
tesplatser, majlighet till aktivitet och plats for
rekreation och vila.

Parkstrak ar strak som gar igenom en park-
miljo, dar det finns gang- och/eller cykelvagar
som majliggor for manniskor att réra sig pa ett
latt satt. Parkstraken har ofta hoga rekreativa
varden. Gronstrukturen inom stadskarnan
bryts av flera barridrer; E18, Roslagsbanan,
Centralvagen och Bergtorpsvagen. Vissa gron-
omraden ar ocksa svartillgangliga och buller-
storda.

Parker kategoriseras i fyra typer efter funk-
tion och storlek; stadsparker, stadsdelsparker,
grannskapsparker och fickparker. Kategorierna
fyller olika behov och bidrar tillsammans till en
overgripande struktur av parker i kommunen.

Naturparker utgors av planlagd naturmark,
ofta med rekreativa viarden. Naturparkerna ar
en viktig del av den sammanlagda gronstruk-
turen, dé de ar av virde for bade manniskor,
djur- och vaxtliv.

Regionala gronkilar har betydelse for hur
den biologiska méngfalden upprétthélls i re-
gionen, da de ar viktiga for vaxters och djurs
spridningssamband. De ar ocksa viktiga for det
rorliga friluftslivet och utgor tysta rekreations-
miljoer i anslutning till tat stadsbygd.
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utveckla d& de bade binder ihop gronstrukturen + Ett nord-sydligt strdk mellan Stolpaskogen « Ett Ost-vastligt strdk mellan Stora Vartan och
ien storre skala och kopplar ihop olika gron- och Centralparken, via Tdby parks stadspark Enhagsparken via Centralparken och Nasby-
omrédden inom stadskdrnan: och vidare mot Stora Virtans strandprome- dal vidare mot Rosjokilen

nad

« Ett 6st-vistligt strdk mellan Rosjokilen och
+ Ett nordéstligt-sydvistligt strdk mellan Stol- Vartan via Enhagsparken och Roslags-Nasby
paskogen och Roslags-Nisby via Akerbypar-
ken och Biblioteksgéngen och vidare s6derut

Biblioteksgdngen som ett gront stadsstrdk Exempel p& hur Gustaf bergs vig kan utvecklas som ett gront stadsstrak



Parker i stadskdrnan utgor offentligt tillgangli-
ga ytor som har vistelsekvaliteter, dven kallade
friytor. En analys av mangden friyta nir stads-
kdrnan ar utbyggd enligt planforslaget visar pa
19 procent friyta i stadskirnan, inklusive en zon
pé 500 meter fran stadskirnans grans enligt
planens geografiska avgransning. Inom stads-
kirnan tillkommer nya fickparker, som inte
ingdr i analysen.

Maingden friyta per boende berdknas till 35
kvm per boende sett till hela stadskarnan. I
jamforande analyser i andra kommuner har en
mangd pa 15 procent friyta respektive minst 10
kvm per boende bedomts som tillrackligt for att
uppna god tillgdng.

Analysen visar ddrmed att planforslaget bidrar
till en tillfredsstédllande mangd friyta i forhal-
lande till tillkommande bebyggelse, befolkning
och utveckling av parkmiljoer.

Ser man till enskilda omréden inom stadskar-
nan finns brister i form av tillgéng till parker,
s& som kring Roslags-Niasby och gamla Attun-
daféltet i Taby centrum. I dessa omraden ar
maéangden friyta inom 500 meter mindre &n

10 kvm per boende. Har ar det viktigt att plane-
ra for exempelvis nya fickparker, stora bostads-
gardar och tillgang till andra grona ytor inom
kvarteren. Aven Bergtorps och Viggbyholms

verksamhetsomraden har en samre friytetill-
ging jamfort med andra delar av stadskdrnan.
Kvaliteten pa befintliga och nya parker behover
vara hog for att klara en intensiv anvindning.

Riktlinjer for fortsatt planering

« Utveckla nya parker i stadsbygden for att
sdkerstilla att alla manniskor har tillgéng till
park eller natur i stadskdrnan i enlighet med
gillande parkpolicys riktlinjer

Allmanna intressen

« Utveckla olika typer av parker och offentliga
rum for att skapa en mangfald av ytor som
moter den vixande befolkningens behov

« Utveckla de gronstrék som binder samman
stadskédrnans gronstruktur med den regiona-
la gronstrukturen i gronkilarna

Foto: Olof Holdar
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Forskolor och skolor

Nulage

I stadskdrnan finns i dagslaget nira 20 forsko-
lor samt ett 10-tal grundskolor. Samtliga for-
skolor och de flesta grundskolorna drivs i privat
regi. I stadskdrnan finns d&ven majoriteten av
Tabys gymnasieskolor. Ett samverkansavtal
mellan kommunerna i Stockholms 1an gor det
mojligt for elever att soka och fa plats pa gym-
nasieskolor i hela lanet. Tabys gymnasieskolor
ar populdra alternativ for elever fran andra
kommuner.

Utveckling

Behovet av nya forskolor, grundskolor och
gymnasieskola ska prioriteras i planeringen och
tillgodoses i takt med att nya omraden byggs ut.
Mojligheten att inrymma skolor och f6érskolor
inya stadsutvecklingsomraden ska alltid utre-
das. Behovet ska utga frain kommunens lokal-
forsorjningsplan. Utvecklingen av skolor och
forskolor bygger pé ett ndara samarbete mellan
kommunorganisationen och privata aktorer.

Behovet utifrdn dagens prognoser bedéms upp-
ga till ca 2 000 forskoleplatser, 3 000 grund-
skoleplatser och 750 gymnasieplatser d& stads-
kirnan ar fullt utbyggd &r 2050. Utifran hur
dagens pedagogiska verksamhet ar organiserad
innebéar detta:

+ 20 stora forskolor och/eller 6kning av antalet
platser i befintliga forskolor.

+ Fyra stora grundskolor och/eller 6kning av
antalet platser i befintliga skolor.

+ En storre gymnasieskola alternativt en utvid-
gning av antalet platser inom de befintliga.

Planen foreslar platser dar lokalisering av nya
forskolor, grundskolor respektive gymnasiesko-
lor bor utredas vidare, se kartan intill. Limpli-
ga lokaliseringar for fyra nya grundskolor finns
pa kommunal mark vid Enhagsparken/Enhag-
svagen, Byidngsparken/Stockholmsviagen, pa
Attundafaltet och i omradet mellan Nisbydal
och Grindtorp. For att klara behovet kommer

Foto: Olof Holdar
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Foto: Olof Holdar

aven kapacitetshojningar behovas for de befint-
liga grundskolorna i stadskidrnan. Varje grund-
skola ska kunna inrymma férskola.

Yteffektiva och samordnade 16sningar f6r gym-
nasieskolorna med tillhérande idrottsfunktio-
ner bor utredas vidare.

En efterfragan pa 6ppen forskoleverksamhet
kan komma att uppsté dé stadskdrnan fortatas
och det bor utredas vidare lamplig lokalisering
for den typen av verksamhet.

Nya detaljplaner for skolor och forskolor ska
vara flexibla sé att byggnaderna och lokalerna
kan anvindas for annan offentlig service i fram-
tiden. Samtliga forskolor, grund- och gymna-
sieskolor ska integreras vil i stadsbebyggelsen
och vara tillganglighetsanpassade, sévil i inom-
hus- och utomhusmiljén som i den pedagogiska
verksamheten.

For att Tdby kommun fortsatt ska kunna erbju-
da bra miljoer for barn kravs en medvetenhet
kring den yta som forskolor och skolor behover
redan i det skede da stadsstrukturen och kvar-
tersstorlekarna satts.

For varje nytt stadskvarter dar forskola plane-
ras bor solstudier goras for att sakerstélla att
dagsljus nér ner till garden. Boverkets riktvar-



den for bullernivier om max 50 dBA ekviva-
lent ljudniva dagtid for forskolors och skolors
utemiljo som ar avsedda for lek, rekreation och
pedagogisk verksamhet ska uppfyllas. Vissa av
platserna som planen foreslar for férskolor och
skolor ar idag bullerutsatta med nivéer 6ver

50 dBA.

For att sikerstalla godtagbara utemiljoer uti-
fran buller, partikelhalter och dagsljus méste
de platser som foreslés for forskolor och skolor
i detaljplaneskedet utredas vidare utifran dessa
aspekter.

Barn behover trygga och sikra skolvéigar. Att ga
eller cykla till skolan ger positiva halsoeffekter
samtidigt som barnen tidigt lar sig ett hallbart
resbeteende, som kan besta i vuxen alder. Om-
rédet kring skolor och forskolor ska utformas
utifrdn barns behov av trafiksdkra miljoer. Pla-
nering av skolor och forskolor ska utga fran ett
barnperspektiv.

« Platsbehov och utformningsfrigor ska utga
fran aktuell lokalférsorjningsplan och funk-
tionskrav for respektive verksamhet

+ Grundskolor och forskolor bor ligga i anslut-
ning till parker eller andra gronomraden

+ Grundskolor och forskolor bor lokaliseras
jamnt inom stadskérna s att det finns moj-
lighet for de som sa 6nskar att fa sin omsorg/
skola pa gang- och cykelavstind fran hem-
metGrundskolor, gymnasieskolor och 6vriga
utbildningsinstanser ska lokaliseras i goda
kollektivtrafiklagen

» Grundskolor bor uppforas i minst tre plan
och forskolor i tva plan for ett effektivt mar-
kutnyttjande

« Barn ska ha trygga och siakra skolvagar for
att mojliggora resor till fots eller med cykel

Allmanna intressen

Foto: Kristina Sahlén
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Kultur, fritid och idrott

Kultur och idrott har en sdrstallning i stads-
kirnan och bidrar i stor utstrackning till att
omrédet lever under dygnets olika tider. Utover
de stora idrottsanliggningarna i Ava-Tibbleom-
rédet finns bland annat hall f6r racketsport och
ett flertal kommunala lekplatser och ytor for
spontanidrott. Planering pagar for en ny sim-
hall och ett nytt tennishall.

Kulturskoleverksamheten erbjuder aktivite-
ter inom musik, konst och teater for barn och
unga. Bibliotekshuset har en samlande funk-
tion med flera verksamheter. Lokalen rustas
for upp for fler och utékade verksamheter. Har
finns ocksé en fritidsgard som fungerar som
en jamstalld motesplats for ungdomar i gym-
nasiedldern. Ytterligare en fritidsgard finns vid
Akerbyvigen. I Tibble gymnasium finns Tibble
teater, dir olika musik- och kulturevenemang
arrangeras.

Tdby kommun ska méjliggora for barn och
unga att ha en aktiv fritid. Det ska vara enkelt
att ta del av idrott och kultur i stadskidrnan.
Platser och lokaler dar méanniskor kan tréaffas
och uppleva saker tillsammans kommer alltid
att behovas. Om savil kulturverksamheter, mo-
tesplatser for alla aldrar som fritidsgardar och
bibliotek, samt planer och hallar for idrott finns

samlat i ett centralt 14ge med god tillginglighet
finns har ngot for alla. I takt med att invénar-
na blir fler behovs ocksa fler offentliga platser
for olika aktiviteter. Det beh6vs en blandning
av bdde riktade specifika motesplatser, s som
bibliotek, och flexibla offentliga platser dir
aktiviteterna kan variera 6ver tid och intas av
ménga olika grupper.

Det finns olika skil att skapa kluster av loka-
ler och platser for kultur och idrott centralt

i stadskdrnan. Nér platser for idrott blandas
med platser for kultur skapas merviarden som
underléttar for manniskor att delta i olika akti-
viteter som berikar vardagslivet. Ett kluster av
platser for bade kultur och idrott framjar fler
moten mellan ménniskor och kan underlatta
for hela familjer att fa ihop sitt vardagspussel.
En ny plats for ett sportcentrum behéver utre-
das. For varje ny storre skola bor det byggas en
tillhérande idrottshall eller presenteras alter-
nativ for hur behovet av idrottsytor tacks. Med
Taby stadskirna fullt utbyggd okar behovet av
idrottshallar vasentligt.

For att tillgdngliggora kulturen och idrotten for
barn och unga bor trygga strak utvecklas till de
platser dar barnen deltar i aktiviteter. Kulturel-
la och sportsliga aktiviteter kan bli en naturlig
del av ungas liv nar de pa egen hand kan rora
sig tryggt i stadsmiljon.

Manga av dagens idrottssalar dr anpassade ef-
ter den typen av sporter som mestadels pojkar
agnar sig t, och det rader brist pé salar lam-
pade for sporter som idag ar flickdominerade.
Nir nya idrottshallar byggs bor hansyn tas till
innehall och utformning ur ett jamstallt och
tillgangligt perspektiv.

« Utred platser dir det gar att utveckla kombi-
nerade kultur-, fritids- och idrottsfunktioner

« Sékra tillgangen till idrottsfunktioner vid
grundskolorna

« Sikerstill att platser for kultur och idrott ar
tillgdngliga med tydliga, attraktiva och trygga
gang- och cykelstrak, garna i anslutning till
de grona straken och stadsstraken




Barns platser

Nulage

FN:s barnkonvention slar fast att barns basta
ska komma i forsta rummet vid alla dtgirder
som ror barn. Aven ritten till lek finns inskri-
ven tillsammans med ritt till kultur, fritid och
rekreation (artikel 3 och 31). I stadsutveck-
lingen ar det viktigt att sikerstalla tillrackligt
med friyta for barns lek och utveckling. Utover
skolmiljéerna ar det viktigt med en medveten-
het kring den 6vriga byggda miljons paverkan
pé barns fysiska aktivitet och rorelsefrihet. Tra-
fik, buller, luftféroreningar och foraldrars oro

for faror ar exempel pa sddant som kan begran-
sa mojligheterna till lek utomhus.

Rekreation och fritidsaktiviteter sker ménga
génger utomhus. Det kriver plats och yta. Taby
kommun har som mal att erbjuda en lekplats
inom 500 meter frdn bostaden och en méngfald
av aktivitetsytor. Utifran det mélet ar tillgdngen
till kommunala lekplatser god inom stadskér-
nan férutom i omrédena kring Grindtorp, Taby
centrum, Roslags-Nisby, Lahall och sydvast om
Akerbyvigen, se karta pa niista sida.

Allmanna intressen

Utveckling

De nya och befintliga parkmiljoerna inom
stadskdrnan maste utvecklas med ett innehall
som tillfér varden for barn och unga, tillgo-
doser behovet av rekreativa motesplatser och
fraimjar en god halsa. Storleken pé platsen sét-
ter ramen for hur ménga olika aktiviteter och
aldersgrupper som kommer att kunna samsas
pé samma yta. Inom varje stadsutvecklingspro-
jekt i stadskiarnan ska barnperspektivet finnas
med och behovet av platser och strak for barn
och unga ska inventeras och tillgodoses. Som

Foto: Olof Holdar
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underlag i planeringen ska ocksé livsstilsstudier
och invanardialoger dar barn och unga involve-
ras anvandas.

Lekplats ska erbjudas i narhet till bostaden.
Planforslaget bidrar till ett behov av ytterligare
ca 20 lekplatser i stadskdrnan fram till ar 2050.
De ska i forsta hand anldggas i de omréden som
fortatas och i de omréden dar det idag réder
brist, se karta pé foregdende sida.

Aldre barn och unga efterfrigar i allt storre ut-
strackning platser for spontanidrott. Fler akti-
vitetsytor kommer att behovas, som bollplaner
for olika sporter, motionsslingor och utegym.
Dessa anldggningar ska finnas i trafiksikra
miljéer och vara tillgéngliga for alla invinare
vid alla tider for att framja delaktighet och val-
frihet. Det ar ocksé viktigt med en mangfald av
olika typer av aktivitetsytor for att méta behov
hos olika mélgrupper, exempelvis unga tjejer.

« Utbyggnaden av lekplatser och aktivitetsytor
pé allman platsmark ska f6lja bostadsbyg-
gandet och barnperspektivet ska finnas med
i varje stadsutvecklingsprojekt inom stads-
kirnan

+ Bade lekplatser och aktivitetsytor ska anlag-
gas i trafiksdkra miljoer och ska kunna nés
pé ett tryggt och enkelt sett, girna via grona
strak

Allmanna intressen

Foto: Sune Fridell
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Kulturmiljo

hénsyn tas till den kulturhistoria som de grona
miljoerna i stadskdrnan férmedlar. De storre

Tébys kulturhistoriska identitet utgors av bygg-
aldre parkerna ska bevaras och utvecklas.

All utveckling i stadskidrnan ska ske med ut-

da miljoer, parker och gronomraden, hur de
forhéller sig till varandra och hur manniskor
relaterar till dessa miljGer.

Tdby kommun har utvecklats fran bondesam-
hille till modern forort pa relativt kort tid. Nis-
tan all bebyggelse vid Taby centrum, Grindtorp
och Nasbydal har tillkommit efter 1950. Det

ar en snabb utveckling som har paverkat och
bidragit till den bebyggelse- och gronstruktur
som &r en del av Tdbys identitet. Bebyggelsen
inom de modernistiska omradena bestar av
storskaliga flerbostadshus med tydlig trafikse-
parering, gemensamma bostadsgardar och med
nira kontakt till gronska.

Parkerna och naturomradena &r en del av kul-
turhistorien, som fornlamningsomréden och
levande rester av odlingslandskapet, sédval som
nutida stadsparker. I Taby stadskdrna &r stora
parker som Enhagsparken, Akerbyparken och
Centralparken och smé parker och offentliga
platser karaktérsgivande och identitetsskapan-
de, liksom de gronomraden som &r en del av
Grindtorps bostadsomrade.

gangspunkt i Tabys identitet och kulturhistoria.
I samband med stadsutveckling kravs darfor
kunskap om stadskirnans identitet och kul-
turhistoria, lyh6rdhet och medvetet kvalitets-
tdnkande kring arkitektonisk gestaltning. Den
offentliga konsten ska vara en naturlig del i
stadsplaneringen, inte minst nér olika delomra-
den ska utvecklas.

Det behover finnas en balans mellan dldre
kulturmilj6er och de nya miljoer som skapas.
Hinsyn ska tas till de fornlamningar och kul-
turhistoriska lamningar som finns. Vid utveck-
ling som beror fornlimningsomraden ska 2 kap
i kulturmiljolagen foljas. Planforslaget innebér
att tre fornlamningsomréden berors, se karta
pé nasta sida.

Sarskild hansyn ska tas till de modernistiska
och for Taby identitetsskapande bostadsmiljo-
erna i centrum, som Storstugan, Grindtorp och
Nisbydal samt hembygdsgarden i Roslags-Nas-
by, Viggbystugan. Vid fortatning inom dessa
omraden (skrafferade i markanvandningskar-
tan) ska strategier tas fram for respektive om-
ride sé att de arkitekturhistoriska viarden som
finns i byggnader och bostadsmiljéer respekt-
eras. I samband med stadsutvecklingen ska

Ta hansyn till Taby kommuns aktuella rikt-
linjer och styrdokument som ror kulturmiljo-
er och gestaltning

Strategier och forhallningssitt vid fortétning
i anslutning till arkitekturhistoriskt vardeful-
la miljoer ska tas fram senast vid detaljpla-
neldggning inom de omraden som ar aktuella
(skrafferade i markanvandningskartan)
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Klimatanpassning

Nulage

Att klimatet har forandrats och kommer att
forandras framéver, pa grund av ménniskans
utslapp av viaxthusgaser, ar vetenskapligt for-
ankrat och kunskapslidget kring detta ssmman-
stills regelbundet av FN:s klimatpanel IPCC.
Klimatférandringarna innebér att vi méste
anpassa oss pa olika sitt och den fysiska plane-
ringen &r ett viktigt instrument.

De klimatférandringar som vintas paverka
Téby stadskirna ror frimst 6kad nederbord,
kraftigare skyfall, fordandrade temperaturer (ho-
gre medeltemperatur och langre virmeboljor),
en forandring i markfukt och avrinning (blotare
vintrar och torrare somrar). Framforallt ar det
okad nederbord och fler kraftiga regn som ut-
gor utmaningar for Tabys centrala delar, liksom
for stora delar av mellansverige.

Utveckling

Téby stadskirna ska vara vil planerad for fram-
tida klimatforandringar. Stadskdrnan kommer
att behova val gestaltade, mangfunktionella,
attraktiva 6versvamningsytor for tillfalligt
stora regn. Tillkommande bebyggelse behover
vara hojdsatt for att vattnet ska hitta naturliga
végar och inte Gversvimma samhaéllsviktiga
funktioner. De samhaillsviktiga funktionerna i
stadskérnan ska ha god tillgdnglighet dven vid
eventuella Gversvamningar.

En skyfallskartering med atgardsforslag for att
hantera 6versvimningsrisken i Taby stadskar-
na har tagits fram. De storlekar och placeringar
som presenteras behovs for att hantera den risk
for 6versvamning som finns i och med ett for-
andrat klimat och den fordjupade 6versiktspla-
nens forslag pa utveckling i Taby stadskérna.
Atgirderna behover dock detaljstuderas och
anpassas till de olika platsernas lokala forut-
sdttningar i fortsatt planldggning.

Gronska och bebyggelse ger skugga under sir-
skilt varma dagar. Det ska finnas en vil inte-
grerad och estetiskt utformad gronska som ger
varden for boende, verksamma och besokare,
men som dven kan ta emot dagvatten och kan
kyla staden under varma dagar.

Riktlinjer for fortsatt planering

+ Planera for integrerad gronska for lokalt
omhandertagande av dagvatten samt skugga
och svalka under varma dagar

+ Planera for mangfunktionella och estetiska
oversvamningsytor, dammar och regnvagar i
riskomréden enligt skyfallskarteringen
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Klimatanpassning

»

Atgdrdsforslag for att hantera dagvatten vid skyfall, utifrdn Skyfallskartering (WSP 2017)
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Teknisk forsorjning och resurshushallning

Vatten

Taby har flera sjoar och vattendrag och kust
mot Stora Virtan. Vattnet i kommunen bidrar
till hoga rekreationsviarden. Det gir att bada,
fiska, aka bét, vandra och titta pa djurlivet.
Taby har en méngfald av vattenmiljoer i form
av slittsjoar, skogstjarnar, strand, vass och
alsumpskog vilket bidrar till den biologiska
méngfalden. Inga sjoar eller vattendrag finns
i omradet for den fordjupade Gversiktsplanen,
dock ir planomrédet beldget ovan grundvatten-
forekomsten Taby — Danderyd.

Dagvatten

Nulage

Dagvatten frin Taby stadskérna avleds i hu-
vudsak till Hagernasviken i recipienten Stora
Virtan. Stora Vartan har idag mattlig ekologisk
status, framst pé grund av fosfor och kvave och
uppnar heller inte god kemisk ytvattenstatus pa
grund av kvicksilver, bromerad difenyleter och
tributyltenn (TBT). Hiagernasviken har délig
ekologisk status och uppnér ej god kemisk sta-
tus (enligt Taby kommuns underlag till lokala
atgardsprogram for ytvatten, 2017)

Inga storre dagvattenanlidggningar finns i
stadskdrnan. Dagvatten fordréjs och infiltreras
dock pé flera stillen och leds via dagvatten-
dammar (exempelvis Lahall, Viggbydalen och
flytbassangen vid Sjodangen) innan det slapps ut
i Stora Virtan.

Utveckling

Dagvattenhanteringen ar centralt for en héllbar
och robust stadsbyggnad som klarar framtidens
klimatférandringar och bidrar till att forbattra
vattenkvaliteten i sjoar, hav och grundvatten.
Utvecklingen av Taby stadskarna kan till-
sammans med kommunens handlings- och
atgardsplaner for vatten trots tillkommande
bebyggelse bidra med 6kad rening och flodes-

Statusklassning av vatten ar en bedom-
ning av hur vattnet mér, men ger dven
underliggande bedomning av fisk och
forsurning. Miljokvalitetsnormer anvands
for att bestaimma krav pa kvalitet i vat-
ten och ar styrande for bl.a. kommunens
planlaggning. De framsta kéllorna till for-
oreningarna dr avrinning frdn hardgjorda
ytor som t.ex. vigar och parkeringar samt
avrinning fran vilgodslade grasmattor.

Fororeningar sprids dven fran trafik och
verksamheter. Avseende Hiagernisviken
bedoms bottensediment inte paverka
halter av miljogifter namnvart aven om

det for Stora Vartan som helhet paverkar
den kemiska statusen. God ekologisk sta-
tus ska enligt vattenmyndighetens beslut
uppnas 2027, vilket innebar att planerade
atgarder for att forbattra statusen ska vara
genomforda 2021. God kemisk status avse-
ende TBT-fororeningar ska uppnés senast
2027 och innebar ett reduktionsbehov pa
99 procent av TBT. Kvicksilver, kvicksil-
verfororeningar och bromerad difenyletrar
far inte 6ka. For att kunna dterskapa och
bibehalla friska vatten behover dagvattnet
reduceras, fordrojas och renas innan det
leds vidare till recipienten.




utjaimning av dagvatten. Nya mingfunktionella
ytor for dagvattenhantering, som tillats att
oversvammas vid behov behovs. Ytbehov for
hantering av vattenmangder till foljd av skyfall
har identifierats (WSP, 2017) och presenteras
under kapitel Klimatanpassning. Dessa ytor
ska dven utformas for rening och fordr6jning
av dagvatten. Losningarna kan tillféra séval
pedagogiska, rekreativa och estetiska virden i
den bebyggda miljon och ska synliggoras, till-
latas ta plats och betraktas som en resurs i den
nya staden. Kommunens dagvattenstrategi ar
utgangspunkt i planlaggningen.

Grundvattenforekomsten Taby Danderyd

Grundvattenférekomsten Téaby-Danderyd bre-
der ut sig i hela planomradet. Vattenférekom-
sten har god kemisk status och god kvantitativ
status och kvalitetskrav enligt dricksvattenfore-
skrifterna. I Taby finns nodvattentikter som ar
kopplade till grundvattentakten Taby — Dande-
ryd. Fororenade omraden och trafikinfrastruk-
tur utgor risker for fororening av grundvatten
inom Taby stadskirna. Viss risk foreligger att
god kemisk status ej uppnés ar 2021 pé grund
av mycket stor potentiell fororeningsbelastning
och forh6jda varden av klorid, sulfat, natrium,
konduktivitet och bekdmpningsmedel.

I en framtida utveckling av Taby stadskarna
behover hiansyn till grundvattnet tas, s att

det inte paverkas negativt av tillkommande
exploatering. En stor forbattring kan géras om
fororenad mark saneras i samband med ny
exploatering och om miljofarliga verksamheter
omlokaliseras till omraden som inte paverkar
grundvattentikten. En omfordelning av tra-
fiken till mer héllbara transportslag kan dven
minska fororeningsbelastningen pé grundvatt-
net. Grundvattenférekomstens status for nod-
vattenforsorjning kommer belysas inom arbetet
med den regionala vattenférsorjningsplanen.

Allmanna intressen

Vatten och avlopp

Vattenforsorjningen inom kommunen och
stadskirnan ar god dd kommunen &r centralt
beldgen inom Norrvattenkommunerna. Taby
far sitt allménna dricksvatten frdn Gorvalnver-
ket vid Malaren i Jarfdlla kommun. Eftersom
dricksvattnet produceras utanfér kommunen
finns inga omedelbara behov av att inritta vat-
tenskyddsomraden for dricksvattentikter.

Téby stadskirnas spillvatten avleds till tva
anslutningspunkter (Lovangsvagen och vid
Ostra Banviigen) pa Kippalatunneln vidare

till Kdppalas reningsverk. Bida omradena ar
tillskottsvattenbelastade. Lovangsvagens upp-
tagningsomréde avleds genom sjalvfall och
Ostra Banvigens upptagningsomrade avleds
genom en serie av pumpstationer som om-
fattar all bebyggelse Gster om Roslagsbanans
Karstagren fran Léttingelund i norr till Lahall i
soder. Pumpstationerna inom Ostra Banvigens
upptagningsomrade har i dagslaget ndgot be-
gransad kapacitet, framst beroende p4 tillskott-
svatten.

Tva storre ledningsstrak med sjilvfallsled-
ningar loper langs Taby Parks norra och s6dra
grans. Eventuella kopplingspunkter i gatunatet
mellan barridrerna Roslagsbanan och E18 kan
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fa mer eller mindre omfattande konsekvenser
pé VA-forsorjningen beroende pé utférande
och lokalisering. Skulle sjalvfallsstraken vid
Taby park behova flyttas pa grund av andra
intressen i det offentliga rummet kan nya
pumpstationer behovas inom stadskarnan.

Tillgéngen till rent dricksvatten ar en forut-
sattning for ldnets utveckling. For att de olika
kommunernas sérintressen inte ska omojlig-
gora for regionens expansion i sin helhet tar
Lansstyrelsen i Stockholms ldn fram en regio-
nal vattenforsorjningsplan. For att bidra till en
héllbar vattenforsorjning bor forhallningssattet
till grundvattenforekomsten klargoras.

Vattenforsorjningen i stadskiarnan ska siaker-
stillas genom en rundmatad anldggning, dar
flera huvudvattenledningar sékerstéller en kon-
tinuitet dven vid driftstérningar.

Vattentankstationer underlattar f6r kommu-
nens olika entreprendrer att nyttja vatten pa ett
sakert och driftvanligt sétt. Tankstationer for
vatten kan behovas inom stadskédrnan och bor

i kommande planlaggning placeras vid strate-
giska platser utifran behov och tillgénglighet.
Ledningsnatet behover vid dessa knutpunkter
erbjuda god kapacitet samtidigt som platsen
behdover kunna trafikeras pé ett sikert satt.

Utvecklingen i Taby stadskdrna innebar utma-
ningar for VA-forsorjningen genom en utékad
belastningssituation i avledningskedjans mitt.
Det kan innebira konsekvenser bade ned-
stroms och uppstroms i ledningsnitet som
behover utredas vidare. Spillvattenanlagg-
ningen optimeras och leds eventuellt till nya
anslutningar pd Kiappalatunneln for att minska
belastningen inom Ostra Banvigens upptag-
ningsomrade. Képpala ar en samradande part
i arbetet med att ta fram den optimala avled-
ningen av spillvatten.

Tillskottsvattensituationen ar reducerad for ett
maximalt utnyttjande av den befintliga anldgg-
ningen.

Ledningsstrak ska vara atkomliga i ett tydligt
strukturerat gaturum dar kommunens olika
ledningsidgare samsas pa ett optimalt sitt.

Inom planomrédet tillimpas primart konven-
tionell brandvattenforsorjning, dar brandposter
forekommer titt pa ledningsnétet for att sdker-
stilla dtkomsten till slackvatten.

» Ta fram hydrauliska modeller for att under-
latta optimala 16sningsforslag for respektive
ledningsslag

« Kartlagg tillkottsvattenbelastningen for att
optimera den befintliga anldggningen

» Utred avledningssituationen for spillvatten
inom stadskdrnan och for en kontinuerlig
dialog med Képpala for optimala 16sningar

« Utred platser for vattentankstationer

» Utga fran dagvattenstrategin i utformningen
av ny stadsbebyggelse for att minska forore-
ningsbelastningen av dagvatten och grund-
vatten och forbattra recipienternas status.



Begransad klimatpaverkan

Taby kommun ska vara klimatneutralt &r 2050.
I Tdby kommuns klimat- och energistrategi
(2013) redovisas klimatpéverkande utslapp i
kommunen samt viktiga atgirder for att mins-
ka utslappen. I kommunen ir energisektorn,
transporter och konsumtion de storsta utslapp-
skallorna. Klimatbelastningen fran nybyggna-
tion och markarbeten ger ocksé en betydande
belastning pa klimatet.

Inom samhaéllsplaneringen finns ménga atgar-
der for att na visionen om klimatneutralitet ar
2050. Medveten planering kan ge forutsétt-

ningar for hallbara beteenden, energieffektiv
infrastruktur, energieffektiva byggnader samt
minskade utsldpp frén transportsektorn. Pla-
nens maél och strategier syftar till att n& klimat-
neutralitet r 2050.

Tathet tar tillvara pa de investeringar i infra-
struktur som gjorts och mojliggor dven in-
vesteringar i klimateffektiva I6sningar sdsom
fjarrvarme. I stadskérnan tillvaratas befintlig
infrastruktur och bebyggelse for att uppna re-
surseffektivitet.

+ Arbeta med héllbara I6sningar avseende
trafik, avfall, energi, VA, bebyggelse och in-
frastruktur

Allmanna intressen

Avfall

Avfallshanteringen i Taby kommun regleras i
renhallningsférordningen, som bestér av av-
fallsforeskrifter och avfallsplan. Ansvaret for
insamling och atervinning av forpackningar
ligger idag pa producenterna medan kommu-
nen ansvarar for att samla in och ta hand om
brannbart restavfall, matavfall, grovavfall och
farligt avfall. T och med att kommunen erbjuder
separat matavfallsinsamling finns méjlighet att
atervinna stor del av invdnarnas hushallsavfall i
enlighet med de nationella miljomalen. I stads-
kirnan finns god tillgénglighet for avfallsfordon
idag, da gaturum ofta &r vil tilltagna. Sophan-
teringen sker framst i kirl och vid ett fatal ater-
vinningsstationer for forpackningar.

Avfallshantering ar en viktig del i att skapa en
héllbar stadskérna. I forsta hand bor avfallets
miangd minska genom goda forutsattningar
for hallbar konsumtion, delningsekonomi och
dterbruk. Det avfall som inte kan férebyggas
eller ateranvandas ska dtervinnas. For en hog
utsorterings- och atervinningsgrad kravs bru-
karvanlighet, narhet, bekvamlighet och littbe-
griplighet i de valda avfallssystemen. Det ska
vara latt att gora ratt. Ett exempel pa detta ar
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att insamling av forpackningsmaterial ska ske
fastighetsndra da detta har visat sig 6ka ater-
vinningsgraden for forpackningar. Mojlighet
till dtervinning bor finnas i varje fastighet eller
kvarter for att undvika skriapiga insamlings-
platser. Genom effektiv och enkel matavfallsin-

samling skapas forutsiattningar fér produktion
av biogas.

I en tét stadsbygd krivs nya och innovativa satt
att samla in och hantera avfall.

I stadskdrnan kan innovativa 16sningar gora
det majligt att transportera avfall utan manuell
hantering. Sopsugssystem med flera fraktioner
ar ett exempel pé 16sning som minskar antalet
transporter och dtervinningsstationer och dar-
med dven storningar i form av lukt, buller och
otrygga trafikmiljGer. Systemet dr emellertid
mer investeringskriavande &n Gvriga befintliga
system och i framtiden kan dven andra former
av insamling och hantering bli aktuella.

Atervinningsstationer ska vara littillgingliga
for invénarna och finnas i viktiga strék och vid
platser dar méanniskor ror sig i vardagen, som i
anslutning till kollektivtrafikstationer och dag-
ligvaruhandel.

Mindre anldggningar for atervinning och ater-
bruk (Returparker), dar boende kan lamna
grov-, el- och farligt avfall samt dterbruk (ex-
empelvis klader, leksaker, husgerad, sportartik-
lar), som ér lattillgangliga for framst fotgéngare
och cyklister med mgjlighet till parkering av
enstaka fordon ska utvecklas i stadskdrnan och

bidra till 6kad materialdtervinning och &ter-
bruk. Dessa anldggningar kan dven utrustas
med café och andra verksamheter som cykelre-
paration for att géra dem till en samlingsplats
for invénarna. Kompletterande 16sningar till
dessa Returparker kan vara att dven anvinda
gemensamt dgda anliggningar som exempelvis
parkeringshus for bil och cykel som utrymme
for aterbruk och dtervinning.
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Mobil atervinningscentral for saval dtervinning
som aterbruk ar ocksa en lamplig insamlings-
16sning i stadskiarnan. Det forutsatter att det
finns platser for uppstéllning av dessa fordon.

Stor vikt behover laggas vid utformning av
séval atervinningsstationer som mindre anlagg-
ningar for dtervinning och aterbruk s att de
utgor en fungerande och estetiskt tilltalande del
i stadsmiljon.

« Vilj stadsmassigt avfallssystem som &r bru-
karvinligt, lattbegripligt och bidrar till att
né en 6kad sortering i enlighet med kommu-
nens avfallsplan

« Forbattra mojligheten till estetiskt till-
talande, stadsmassiga och icke-stérande
atervinning i stadskidrnan genom atervin-
ningsstationer i ldmpliga ldgen ex. langs
stadsstraken och i anslutning till viktiga mal-
punkter

+ Utveckla sorteringsmojligheter dven i offent-
liga miljGer

+ Arbeta med attraktiv gestaltning och innova-
tionslosningar for avfall, dterbruk och delan-
de i stadskdrnan

Energi

Taby ar en av de sista storstadskommunerna
som nu investerar i utbyggd fjarrviarme. Anled-
ningen till att kommunen satsar pa fjarrvarme
ar att mota det 6kade virmebehov som forvan-
tas folja den omfattande nybyggnation som
ska ske de kommande 20-30 aren och bidra till
héllbar uppvarmning. Utbyggnaden inleddes
2012 och det finns nu ett cirka 25 km léngt
stamnit, frdn Arninge i norr till Roslags-Nasby
i soder. Natet ar utbyggt till stadskarnan och
mojlighet till anslutningar kommer att skapas
nir ny bebyggelse tillkommer.

Fjarrviarmeutbyggnaden genomfors av kommu-
nens distributionsbolag TMAB (Taby Miljovar-
me AB) i samarbete med E.ON Varme Sverige.
Avtalet med E.ON l6per till &r 2027, direfter
Oppnas nitet for konkurrens. For den framtida
fjarrvarmen i Taby finns ett flertal utvecklings-
vagar. Ett vagskal ar om fjarrvarmen skall vara
ett begransat lokalt produktions- och distribu-
tionssystem eller en del av ett sammankopplat
regional produktions- och distributionssystem
i Stockholm. Det senare ligger i linje med Taby
kommuns vision om ett 6ppet fjarrvirmenit.
Ett annat vigval 4r om den framtida produk-
tionen kommer att baseras pé kraftvirme eller
inte. Kommunen kommer som natégare, oav-
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sett framtida 16sning, att stélla krav pé att den
energi som levereras i nitet ar fornybar.

Ut6ver kommunens fjarrvirmenét finns ytter-
ligare ett fjirrvirmenat i stadskérnan. I stads-
kirnan finns dessutom ett flertal panncentraler
for produktion av fjarrvirme; PC Galten, PC
Farmen, PC City och PC Ava. Flera av de be-
fintliga produktionssystemen ar gamla och har
pannor som inte ar kostnadseffektiva och mil-
jomassigt tidsenliga.

Elnétet bestar av hog-, mellan- och ldgspén-
ningsnit, antingen som luftledningar eller
markkabel. For att omvandla elen mellan olika
spanningsnivéer kravs transformatorstationer
i varierande storlekar. Elforsorjningen sker
genom Ellevios distribution i det lokala nétet

i kommunen och Vattenfalls i det regionala
nitet i regionen. En solkarta som visar energi-
potential for befintliga tak i kommunen finns
for befintlig bebyggelse for att underlatta for
invnare att sjdlva identifiera mojlighet till egen
produktion av solenergi.

Energianviandningen ska minimeras, fornyba-
ra energikallor som har begriansad miljo- och
halsopéverkan ska anvindas och utslapp av
vaxthusgaser ska vara nara noll. Genom ut-
byggnaden av pannanlidggningen i Arninge ar
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fjirrvarmebehovet i Taby tillfredsstallt for den
narmaste framtiden. Dock behover mojlighe-
terna till ytterligare energitillforsel utredas da
energiférbrukningen kan forvantas oka i takt
med att stadskidrnan vixer.

Ledningar for el, fjarrvirme och fiber med mera
forviantas frimst ga i det allménna gatunitet.
Fjarrvirme kommer att erbjudas i omradet.

Elforsorjningen ar en viktig forutsattning for
att samhallet ska fungera. Nya transformator-
stationer kommer att behovas i stadskdrnan
och platser for dessa behover utredas. Placering
ska tillgodose krav p4 tillgdnglighet f6r servi-

ce och reparationer och inte medfo6ra risk for
mainniskors hélsa och siakerhet.

Det som byggs i kommunen har stor inverkan
pé den totala energianviandningen och klimat-
péaverkan. Nya byggnader ska utformas for att
ha liten paverkan pé resursanvindning, miljo
och klimat. I planomradet ska nybyggnation
planeras for 14g energianvandning och laga
utslapp samt energiférsoérjning med fornybara
energikallor. Byggskedet stér for stor del av ut-
slappen i en byggnads totala livscykel. Klimat-
kalkyler for byggskede och markarbeten bor
darfor goras for att identifiera lampliga atgar-
der for att minska utslapp och miljopéverkan.

Befintlig bebyggelse och infrastruktur, exem-
pelvis VA—systemet, star for en stor del av
energibehovet och i takt med att ny bebyggelse
tillkommer bér kommunen dven verka for att
befintlig bebyggelse blir energieffektivare och
att klimatpéverkan minskar.

» Mojliggor for innovativa, energieffektiva
I6sningar, fornyelsebara energislag och laga
klimatutslapp

+ Beakta i planeringen byggnaders orientering
i terrdngen for att reducera energianvand-
ningen och optimera aktiv och passiv tillva-
ratagande av solenergi

Informationsteknik

Kommunen kan i den fysiska planeringen pé-
verka utvecklingen av infrastruktur for infor-
mationsteknik, sésom bredbandskabel, mobil-
master och antenner.

Idag erbjuds abonnenter dataéverféring med
hog hastighet, sé kallat bredband, via tradlos
kommunikation, fiber, koppartrad eller nitet
for kabel-TV. Kraven pa overforingskapacitet i
bredbandsnéten kommer att 6ka. Utvecklingen
gér mot att telefoni, TV och internettjanster
kommer via samma 6verforing. Datakommuni-
kation av god kvalitet dr ocksd en forutsattning
for att kunna anvinda offentliga forvaltningars
e-tjanster.

Kommunen stréivar efter god mobiltackning
och goda kommunikationsméjligheter i kom-
munen och stadskidrnan. Inriktningen for mo-
bilmaster och antenner behéver tas fram.

For att underlitta for fortsatt bredbandsutveck-
ling och kapacitetshojningar i nitet ska ned-
griavning av fiberkablar beaktas vid gravningar
for andra ledningar for till exempel fjarrvirme,
el och vatten och avlopp.



Giftfri miljo

I stadskdrnan finns ett flertal féroreningar,
framst kopplade till de sex verksamhetsomra-
dena. Aven i fyllnadsmassor, dldre asfalt och
Roslagsbanans banvall kan det forekomma for-
oreningar. Kommunens databas 6ver misstankt
fororenade omraden har kompletterats med en
inventering som grund for fortsatt hantering i
kommande detaljplaner och saneringsplaner.

Forekomsten av amnen i miljon som har ska-
pats i eller utvunnits av samhéllet ska inte hota
mainniskors hilsa eller den biologiska méng-
falden. Halterna av naturfrimmande &mnen

ar néra noll och deras paverkan pad méanniskors
hélsa och ekosystemen ar forsumbar. Halterna
av naturligt forekommande dmnen &r nira bak-
grundsnivierna.

I Taby stadskirna ska tillkommande bebyggelse

vara hélsosam och besta av miljévarderade och
hilsosamma material. Befintliga fororeningar
saneras i takt med att stadskdrnan utvecklas
med fler bostdder och mer sa kallad kanslig
bebyggelse. Det ska vara enkelt att gora sig av
med sitt farliga avfall och forbattrad dagvatten-
hantering minskar fororeningsbelastningen i
recipienten Stora Virtan.

I omréden med missténkta fororeningar ska
MIFO - utredning goras i tidigt skede av plan-
laggningen for att sdkerstilla kommande de-
taljplaners genomforbarhet. En utveckling med
ny planlaggning i omradet kan bidra till att
mark saneras i hogre utstrackning dn om nuva-
rande markanvindning fortsitter.

+ Tillampa certifieringssystem vid nybyggna-
tion t.ex. Miljobyggnad, Svanen eller motsva-
rande

« Efterstrava hdlsosamma byggnader; byggma-
terial och kemiska produkter dokumenteras
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digitalt med bedomning enligt Byggvarube-
domningen, Basta, SundaHus, Svanen eller
motsvarande

Efterstrava att byggmaterial ar fria fran ut-
fasningsegenskaper (PRIO-kriterier) och att
riskminskningsamnen undviks

Marken i planomrédet ska vid ny planering
saneras till kdnslig markanviandning, i vissa
fall kan sanering till mindre kanslig markan-
vandning tillatas (regleras enligt Plan och
bygglagen samt Miljobalken och bekostas av
markégare)

White Arkitekter
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Buller

Nulage

Planomréadet utsitts for relativt hoga bak-
grundsnivéer av buller, cirka 50 dB ekvivalent
ljudnivé i hela omradet, med hogre nivaer
langs de storre vagarna samt hoga maximala
ljudnivéer vid Roslagsbanan (Bullerkartlagg-
ning Tiby kommun 2016). Aven verksamheter
i omréadet kan uppfattas stérande for boende
och bidrar med verksamhetsbuller, exempelvis
brandstationen, butiker, restauranger, skolor
och forskolor.

Utveckling

Minniskors hilsa skall varnas. Genom varsam
planering och goda inomhusmiljéer med hjélp
av tekniska 16sningar och lagenhetsutform-
ning kompenseras det bullerutsatta laget nar
stadskédrnan utvecklas till en tét och levande
stadskirna. For ny bebyggelse ska riktvarden
for trafikbuller inte 6verskridas. Riktvirden
utomhus kan i vissa fall accepteras men krav
pa hogsta ljudniva inomhus maste uppfyllas.
Buller fran véagar kan minskas genom en priori-
tering av gdende-, cyklister och kollektivtrafik,
hastighetsatgarder, tystare vagbeldggningar
samt elibilar och andra tekniska 16sningar.

Bostadsbebyggelse ska planeras for goda ljud-
miljéer i forhéllande till de centrala delarnas

verksamheter sdsom restauranger, skolor

och affirer. Atgirder for att minska paverkan
fran dessa onskvirda, men ibland stérande,
verksamheter kan exempelvis vara lagenhets-
utformning, bullerddmpande atgarder i fasad-
samt bebyggelseplacering. Befintlig bebyggelse
kan om den ingér i kommande utveckling i
form av detaljplaner fa en forbattrad ljudmiljo
an idag, d4 gillande lagstiftning ska tillampas.

Innovativa l6sningar for bullerdimpande atgéar-
der behovs sé att Roslagsbanans barriareffekt
inte forstarks.

For befintlig bebyggelse i planomréidet som €j
andras i nya detaljplaner giller kommunens
bullerskyddsprogram.

Riktlinjer for fortsatt planering

« Planering ska ske sé att bullerexponering
hanteras pé basta mojliga sitt vid
nybyggnation

« Ny bebyggelse ska anpassas for att inte for-
sdmra bullersituationen for befintliga bosta-
der, om mojligt ska ny bebyggelse planeras
for att ge befintliga bostidder en battre buller-
situation an idag

« Sérskild hansyn ska tas vid planering av
skol- och forskolegardar sa att ytor for lek,
rekreation och pedagogisk verksamhet har
goda ljudmiljoer
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Luft

For att skydda ménniskors hilsa och miljon
finns miljokvalitetsnormer och miljokvalitets-
mal for luft. I stadskdrnan uppnds generellt sé-
vél miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal
for luft vad géller kvavedioxider och partiklar.
Dock 6verskrids miljokvalitetsnormerna i di-
rekt anslutning till de storre vagarna sdsom E18
och Bergtorpsvigen (SLB 2015). Aven vid mer
trafikerade lokala vigar kan miljokvalitetsnor-
merna Overskridas i vigomradet. I stadskdrnan
finns idag inte négra slutna stadsrum och den
tiata bebyggelse som planeras i kommunens
centrala delar kan leda till 6kade férorenings-
halter.

Luften i stadskédrnan ska vara god och miljok-
valitetsnormer for luft ska klaras. Detta kom-
mer sannolikt krdva hansyn vid utformning och
placering av ny bebyggelse men dven att kom-
munen arbetar for att stilla om trafiksystemet
mot mer héllbara transportslag, underlétta ny
teknik genom exempelvis fler laddstolpar for
elbilar samt integrera gronska i stadsmiljon och
gaturummen.

Luftkvalitet behover utredas vidare i komman-
de detaljplaner allt eftersom stadskarnan forta-

tas. Fler personer exponeras for luftférorening-
ar till f6ljd av den 6kade bakgrundstrafiken och
pa grund av att fler personer kommer att vistas
i omradet till foljd av utvecklingen. Luftforore-
ningar Over lag innebar en negativ pdverkan pé
manniskors hilsa, &ven om miljokvalitetsnor-
mer och mél uppnas. Barn och unga ar sérskilt
kansliga for luftfororeningar vilket ska beaktas
i placering och utformning av barns milj6 i
stadskdrnan.

+ Luften i stadskdrnan ska vara god och milj6-
kvalitetsmélen ska uppnas

+ Luftkvaliteten ska utredas vid séarskilt trafi-
kerade vigar samt nér tét stadsbygd planeras

« Atgirder for att forbittra luftkvaliteten i
planomréadet ska vidtas, exempelvis genom
okat fokus pa héllbara transportslag, fler
laddstolpar for elbilar samt vil integrerad
gronska i och kring gaturummen

Geoteknik

Stor del av marken i omradet for den fordju-
pade 6versiktsplanen bestar av fyllnadsmassor
ovan berg, postglacial lera och sandig moran.
Detta stiller krav pa tidiga geotekniska utred-
ningar i kommande projekt inom omrédet.

Foto: Olof Holdar



Geotekniska forhallanden
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Risk och sakerhet

Nulage

Inom stadskdrnan finns miljo- och hélsost6-
rande verksamheter som begransar kommu-
nens planer pa bebyggelse i stadskdrnan och
som kan ge upphov till storningar. De flesta ar
miljoskyddsobjekt sa kallade U-verksamheter,
bland annat bilvardsanldaggningar och verksti-
der. I stadskédrnan finns ett antal lokala pann-
centraler och drivimedelsstationer. De storsta
panncentralerna, Galten och Farmen ar s kall-
lade B-klassade verksamheter. Det finns ocksa
panncentraler med lagring av eldningsolja.
Drivmedelsstationerna ar C-klassade och gene-
rerar farligt gods pa frimst Bergtorpsvigen och
Enhagsvigen.

Bussdepén pa Kemistvigen ar en verksamhet
som behovs i en hallbar stad for att undvika
onodigt ménga tomkorningar. Sddan verksam-
het bor finnas i nira anslutning till tat stadsmil-
jO, men inte inne i sjilva stadsmiljon, eftersom
de ger upphov till stérningar i form av buller,
ljus och avgaser samt har lagring av kemikalier
och bransle.

I stadskirnan finns brandstation, livsmedels-
verksamheter, skolkluster, restauranger och
centrumanlaggningar. Dessa kan fungera vil

i en tit stadsmiljo trots att de riskerar att vara
miljo- och hilsostérande. Har finns ocksé flera
bilvirdsanlaggningar och verkstader som inte
behover sté i konflikt med tit stadsbygd, men
behover beaktas och anpassas for att minimera
dess miljo- och hilsostérande karaktar.

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for Amnen
och foremal som har sddana farliga egenskaper
att de kan orsaka skador p& ménniskor, miljo
eller egendom om de inte hanteras pé ritt satt.
E18 utgor en primir transportled for farligt
gods. Det innebér att den ar en del i huvud-
vagnatet for farligt gods och att alla klasser av
farligt gods kan transporteras pé viagen.

Bergtorpsvigen och Enhagsvigen ar sekundara
transportleder for farligt gods och ska anvan-
das for transport av farligt gods till de lokala
malpunkterna drivmedelsstationer och pann-
centraler. De sekundira transportlederna ska
inte anviandas for genomfartstrafik. Idag saknas
rekommendation pa del av vignét som leder till
panncentralerna Galten och Farmen. Utéver de
rekommenderade vagarna for farligt gods finns
Roslagsbanan som bidrar med risk for urspar-
ning samt bullerproblematik.

Miljostorande verksamheter delas in i
olika klasser enligt miljobalken:

A-klassade verksamheter ir
omfattande och har stor hantering av
miljofarliga Amnen ex. kdrnkraftverk
eller cementanliaggningar.

B-klassade verksamheter ar
mindre miljostorande dn A-verksam-
heter, t.ex. storre avloppsreningsverk
eller fjarrvarmeanlaggningar som
Galten och Farmen i Taby stadskarna.

U-klassade verksamheter ir
miljostorande verksamheter med
mindre risk for paverkan pa hilsa och
miljo, t.ex. bilvardsanlaggningar.
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Utveckling

Panncentraler och drivimedelsstationer ar inte
lampliga i en tét stadsmiljé och behover omlo-
kaliseras till reserverad mark lings med E18.
Aven bussdepan behéver pa 1ang sikt lokalise-
ras till ett nytt lage med god tillgdnglighet.

Inom ett avstand pa 40 meter fran E18 rekom-
menderas ingen sammanhéngande bebyggelse.
Riskavsténd visas i kartan. Enstaka byggnader,
till exempel drivmedelsstationer och parke-
ringshus kan dock tillkomma inom detta omra-
de. Vid planldggning inom 150 meter fran E18
behover riskerna analyseras narmare.

Riktlinjer for fortsatt planering

» Arbeta fram en strategi for omlokalisering
av befintliga och framtida placering samt
utformning av tillkommande miljé- och hal-
sostorande verksamheter i kommunen

+ Se 6ver de sekundira transportlederna for
farligt gods for att ta bort deras klassning
som sekundira transportleder nar lokala
malpunkter for farligt gods omlokaliserats

« Planera for handel, lattare tillverkningsindu-

stri och stérande verksamheter/mélpunkter
for farligt gods inom reserverad mark langs
med E18

Hantera risker kopplat till urspérning med
skyddsavsténd och/eller andra riskreduce-
rande dtgirder vid utveckling i narheten av
Roslagsbanan
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Mellankommunala och regionala intressen

Bebyggelsestruktur, gronstruktur, infrastruk-
tur, teknisk forsorjning och dven bostadsfor-
sorjning &r viktiga regionala planeringsfragor. Den
regionala utvecklingsplanen ar forslag pa for
vad som ar lamplig samordning av mark- och
vattenanvindning i lanet med mellankommu-
nal rackvidd.

De viktigaste mellankommunala och regionala
fragor som ar aktuella for utvecklingen av Tiby
stadskérna ar:

» Utvecklingen av nordostsektorns regionala
stadskarna Taby centrum-Arninge

» Den regionala gronstrukturen, inklusive
kommungemensam gronkilssamverkan

« Utvecklingen av regional kapacitetsstark kol-
lektivtrafik till och frdn nordostsektorn samt
andra fragor som ror framkomlighet och till-
ganglighet.

« Tillvaxtfragor i nordostsektorn inom Stock-
holm Nordost

En utveckling mot en flerkdrnig region kan
mota upp de utmaningar som den snabbt véx-
ande stockholmsregionen star infor. Samar-
betet inom Stockholm Nordost har enats om

att Tdby centrum-Arninge ska utvecklas till
regiondelens regionala stadskirna. Utveckling
i den regionala stadskdrnan, med omfattande
investeringar, forbattrad infrastruktur, okat
antal bostider och arbetstillfallen gynnar hela
regionen och sérskilt nordostregionen.

Kommunerna inom Stockholm Nordost arbetar
ocksa gemensamt for en utveckling av regio-
nalt kopplad kapacitetsstark kollektivtrafik till
nordostsektorn och forlangning till T-centralen
via Odenplan och till Arlanda.

En framtida férbindelse vasterut mot Kista-Sol-
lentuna-Haggvik, Barkarby-Jakobsberg och

Solna har stor betydelse for Taby stadskérnas
utveckling. Framtida tvargdende regional ka-
pacitetsstark kollektivtrafik inom norra regi-
onhalvan ar en mellankommunal fraga och har
ocksa betydelse for regionens majligheter till
en hallbar utveckling och 6nskvird flerkarnig
struktur.

Framtida energiforsorjning behover hanteras
gemensamt i regionen, men dven andra tek-
niska forsorjningsystem sdsom VA och avfall
forutsatter samverkan 6ver kommungranserna.
Idag finns samarbete kring avfallshantering
inom SORAB med gemensam avfallsplan.

Stockholms ldns landsting



Regionala och statliga intressen

Riksintressen

Taby stadskirna berors av riksintressen for
kommunikationer; Roslagsbanan och E18.

Roslagsbanan

Roslagsbanan gar genom stadskdrnan med
Karsta- respektive Osterskirslinjen. Fyra av
Roslagsbanans totalt 38 stationer ligger inom
Taby stadskirna. Roslagsbanan har precise-
rats som riksintresse for kommunikationer,
senast genom Trafikverkets beslut 2013-02-20.
Roslagsbanan ska skyddas mot atgiarder som
péatagligt kan forsvara tillkomsten eller utnytt-
jandet av anldggningen. Roslagsbanan &dgs av
AB Storstockholms Lokaltrafik och forvaltas av
Trafikforvaltningen pa Stockholms lans lands-
ting (SLL).

Roslagsbanans kapacitet ar viktig for nordost-
sektorns framtida befolkningstillvaxt. Férutom
att vara en viktig forutséttning for den ekono-
miska aktiviteten i regionen och darmed riket
som helhet, ar kollektivtrafiksystemet i Stock-
holm av stor betydelse for att nd de nationella
miljémalen om minskad klimatpéaverkan.

Roslagsbanan ar viktig for att manga
manniskor ska kunna ta sig till arbete, ut-
bildning, vard och fritidsaktiviteter. Arbete
pagér for att kapacitetsforstarka och utveckla
bansystemet, tillginglighetsanpassa stationer
och bygga bort plankorsningar for forbattra

trafiksékerheten. I takt med att nu pigiende
dubbelspérsutbyggnader genomfors ska dven
nya tagset kopas in, vilket ma&jliggor trafik med
10-minutersintervall. Mellan Ostra station

och Roslags Nisby 6kas dé kapaciteten och
mojliggor i hogtrafikens maxtimme sittplatser

for ca 6700 resenérer, jamfort med dagens ca
4500 — 4800. Utover detta pagar bullerskydd-
satgarder for att uppna gallande riktvarden vid
befintliga bostader utmed jarnvégen. I Arninge
ska en ny station byggas, som en del av Arninge
resecentrum. Utvecklingen av Taby stadskérna



tar hinsyn till Roslagsbanans markansprak for
dubbelspér, bullerskydd och plankorsningar.
Ytterligare forbindelser under banan kommer
att behovas for att understodja enklare och
tryggare rorelser mellan stadskdrnans olika
omréden.

E18

Genom Taby stadskirna gar E18 som &ar
nordostsektorns infartsled till Stockholm. Mo-
torvigen ar klassad som ett riksintresse och

ar kopplad till det nationella vignétet. I stads-
kdrnan finns tva trafikplatser, Roslags Nasby
och Viggbyholm. Under 2013-2018 byggs bada
trafikplatserna om for att anpassas till en 6kad
trafikméngd och 6kad trafiksdkerhet. E18 trafi-
keras av stombusstrafik mellan nordostsektorn
och Stockholm, med bussar fran Vallentuna,
Vaxholm, Norrtilje och Osterskir. Separata
kollektivkorfalt finns pé hela strackan genom
stadskédrnan. Trafikverket utreder mojligheten
till att bredda kollektivtrafikkorfalten. E18 ar

klassificerad som primér transportled for farligt

gods.

Samtidigt som E18 ar en viktig kommunika-
tionsled utgér motorvagen ocksa en barridr for
rorelser i Gst-vistlig riktning inom stadskérnan
och ar kélla for buller och luftfororeningar. Yt-
terligare passager under och 6ver E18 foreslas i
planen.

Regionala och statliga intressen

Tabys grannkommun Danderyd utreder en tun-
nelforldggning av E18 och omfattande stadsut-
veckling i det centrala straket dar E18 gir idag.
Olika alternativ for tunnellangd har utretts i ett

program infor en fordjupning av 6versiktspla-
nen for centrala Danderyd. Ett av tunnelalter-
nativen ar en lang tunnel med mynning strax
soder om kommungrinsen till Taby och Lahall.
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For att konkretisera fordjupningen av 6ver-
siktsplanens maél och strategier inom olika
delar av stadskirna beskriver detta kapitel en
onskad utveckling for stadskarnans 15 olika
delomraden samt Roslagsbanan och E18.

Kapitlet ska fungera vigledande i den kom-
mande planeringen och underlitta tolkning av
planforslaget. I den fortsatta planeringen och

i samband med detaljplaner och program kan
det behovas fordjupade studier och utredningar
inom specifika omraden.

For varje delomrade redovisas hur planfor-
slaget knyter an till planens strategier, vilket

Stadsbyggnadsmal:

EN STADSKARNA MED
NARHET TILL REGIONEN

skiljer sig at beroende pa varje delomrédes nu-
varande karaktir, funktion och innehéll, lage i
stadskdrnan samt malbild 2050.

Delomrédesbeskrivningarna beror vissa av de
allménna intressena, men inte alla. Exempelvis
buller, geoteknik, fornlamningar, kollektivtra-
fikstrak, dagvatten, parkeringslésningar och
forslag pa platser for nya forskolor och skolor
redovisas under respektive allmént intresse dar
de hor hemma och ska pa sa sitt komplettera
delomradesbeskrivningarna.

Inom stadskirnans plangrans finns vissa om-
raden med villabebyggelse. Fordjupningen av

EN TRYCG OCH RUMSLIGT

SAMMANHALLEN STADSKARNA

0 STARK LAGESFORUTSATTNINGARNA

Strategier:

TILLGANCLIGOOR DE RECIONALA

CROMHILARMNA

@ Minska BARRIARVERKAN

UTVECKLA STADSKARNAN NARA
KOLLEKTIVTRAFIKENS STATIONER

9 PRIORITERA HALLBARA TRAFIKSLAG

(5) UTVECKLA STADSKARNANI STRAK

oversiktsplanen stodjer i allmanhet en 1ang-
siktig omvandling av dessa omraden mot en
urbanare karaktir med tétare bebyggelse och
blandade funktioner i stadskvarter. Nar och i
vilken takt omvandling kommer att ske avgors
i forsta hand av intresset hos fastighetsidgarna
inom respektive omrade.

EN GRON OCH
LEVANDE STADSKARNA

KOMPLETTERA OCH VARIERA
STADSKARNANS INNEHALL

(@ UTVECKLA PARKER. NARNATUR OCH
ERCSYSTEMTIANSTER

UTVECKLA PLATSER OCH SERVICE FOR
BARN OCH UNGOOMAR
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1. Enhagsvagen

00©® 6 006

Ldngs Enhagsvdgen finns huvudsakligen
verksamheter med bland annat handel, res-
taurang, kontor, skolor och forskolor. Flera
av verksamheterna dr svdra att kombinera
med bostdder, daribland drivmedelsstationer.
Enhagsvdgen forbinder de vdstra delarna av
Taby med stadskdrnan. Den ostra delen av
Enhagsvdgen dr sekunddrled for farligt gods.
Intill ligger dven stadsparken Enhagsparken.

Principskiss over framtida kvartersstruktur.

Om intresse finns hos fastighetsdgarna kan En-
hagens verksamhetsomrade utvecklas och kom-
pletteras med uppemot 2000 bostéder. Antalet
arbetstillfallen inom omradet ska 6ka jamfort
med idag, vilket fraimst uppnds genom att ge
mer plats at verksamheter med manga arbets-
tillfallen per yta, sdsom kontor och handel.

Nirheten till Enhagsparken och kollektivtrafik

gor att omradet val lampar sig for etablering av
en ny grundskola och en eller flera nya forsko-

lor.

Enhagsvigen foreslas omvandlas till en stads-
gata och ett lokalt kollektivtrafikstrak. Vagen
utgor aven ett strak for tvargiende kapacitets-
stark kollektivtrafik for att forbinda den regio-
nala stadskdrnan Taby centrum-Arninge med
Kista-Sollentuna-Haggvik. Planering som beror
Enhagsvigen ska utga fran genomford ytstudie
for spartrafik och busstrafik i straket Enhagsva-
gen-Centralviagen. Yta bor reserveras for spar-
vag och busstrafik med egna korfalt.

En forutsattning for att genomfora stadsga-
teomvandlingen och 6ka antalet bostader i
omradet ar att de drivimedelsstationer som idag
ligger langs med végen forst omlokaliseras.

Ett huvudcykelstrék kan anldggas pé sodra si-
dan av gatan och knyta samman det regionala
cykelstréket langs Tabyvagen med ett framtida
snabbcykelstrék och Roslags-Nasby station.

Det finns behov av en planskild passage for
cyklister i korsningen Tabyvigen-Enhagsva-
gen. Vid passager mellan fordonstrafik och
oskyddade trafikanter ska hastighetsdampande
atgarder anvdndas som béde kan sikerstilla de
oskyddade trafikanternas behov av trygghet och

sdkerhet och kollektivtrafikens framkomlighet.

Enhagsparken ar betydelsefull bade som stads-
park och som ldnk i en kedja park- och natur-
omrédden som star i kontakt med Rosjokilen. De
rekreativa och biologiska virdena ska starkas
genom att utveckla ekosystemtjansterna i par-
ken och virna kopplingen till den regionala
gronstrukturen. I Enhagsparkens ostra del
foreslas en dagvattendamm for att hantera 6ka-
de regnmiangder i framtiden.
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Sektion Enhagsvigen. Enhagsvdgen utvecklas med yta for framtida kollektivtrafik pa spar i T il £ g - i = P
eller separata kollektivtrafikkorfdilt. Enhagsvigen utvecklas med dubbelsidiga trdadrader som : - : : . Utpekade strék for kollekti L X
kan innehdlla parkering samt ett huvudcykelstrdk lings gatans sédra sida. Daguvatten hanteras i tpekade strdk for kollektivtrafi
skelettjordar och genomsldappliga ytor. For att kunna genomfora omvandlingen av Enhagsvdgen

krdvs en breddning lings vissa stréckor.
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2. Pentavagsomradet och Stockholmsvagen

® 060060

Storre delen av Stockholmsuvdgen 7
kantas av villabebyggelse. I omra- ,
dets sédra del finns ett stort antal .
verksamheter, bland annat bil- |
verkstad, lagerlokaler, ldttare r‘l,
industri, fordonsverksamhet, I
kontor, restauranger, gym och
kontor. Stockholmsvdgen utgor
ett relativt brett gaturum och
trafikmdtningar visar att dat-
gdrder behovs for att forbdtt-
ra hastighetsefterlevnaden.

Principskiss éver framtida f;-u '
kvartersstruktur. 74

Omradet ligger i ett strategiskt lige med néarhet
till Roslagsbanan och kan kompletteras med
uppemot 1500 nya bostdder. Planldggning
inom omradet bor resultera i fler arbetstillfal-
len jamfort med idag och de arbetstillfallen som
redan finns i yteffektiva lokaler idag bor behal-
las. Mojligheten att bevara befintliga kontors-
hus bor darfor ses 6ver nar omradet planlaggs.

For att undvika onddigt breda gaturum och
mojliggora stadsomvandling bor en avklas-
sificering av Enhagsvigen-Centralvigen som
sekundirled for farligt gods provas innan ny
bebyggelse uppfors i omradets sédra del. Det

-
Sektion Stockholmsvigen. Ny gatusektion for Stockholmsvd-
gen kan minska vdgens barridrverkan. Kantstensparkering for
besok kan vara ldmplig pa bada sidor av gatan. Stockholmsvdgen
ska ha grona inslag i form av trddrader. Gronskan ska fordrdja
och rena dagvatten. Omvandlingen krdver en breddning av vdgen
ldngs vissa stréckor.

forutsatter att befintliga drivmedelsstationer
lings med Enhagsvigen kan omlokaliseras.

Minst tva platser for nya forskolor bor utredas
vidare. Platserna behover studeras niarmare,
bland annat ur bullersynpunkt.

Stockholmsvigen bor omvandlas fran en bildo-
minerad trafikled till en attraktiv stadsgata som
ramas in av kvartersbebyggelse med handel i
bottenvaningarna. Gdende och cyklister ska ges
stort utrymme och god framkomlighet.

Tunnlar under Roslagsbanans Kérstagren bor
breddas och platsbildningar skapas i anslutning
till passage under jarnvagen. I samband med
planlaggning for Pentavigsomréadet bor mojlig-
heten att utveckla de befintliga passagerna mot
Ava-Tibble studeras for fler trafikslag.

Ett huvudcykelstrdk foreslés langs hela gatan
som kan kopplas ihop med ett regionalt cykel-
strék i norr och ett huvudcykelstrak i soder.
Stockholmsvigens sodra del kan pa sikt ut-
vecklas till ett strdk med hog framkomlighet
for kollektivirafiken. Vigens barriareffekt kan
minskas genom att fler platser dar gdende
och cyklister kan korsa gatan skapas. Den nya
stadsbebyggelsen ska skapa ett levande stads-
rum som binder ihop Roslags-Nasby med Taby
centrum och norra stadskarnan.



Det befintliga gronomradet mellan Stockholms-
véagen och jarnvagen kan forddlas och utvecklas
som grannskapspark. Platsens kvalitet bor ho-
jas och anpassas for en intensivare anvandning.
Omradet ndrmast tunnelpassagen under Ros-
lagsbanan kan, tillsammans med Avaparken

pé andra sidan jarnvigen, utvecklas som stads-
delspark. Da denna mark idag ar privatagd
kravs markbyte eller annan 6verenskommelse
med markégarna.

Hantering av dagvatten vid skyfall ska utga fran
planens tgirdsforslag i kapitel Klimatanpass-
ning.

Mojligheten att bevara befintliga kontorshus bor studeras i sam-
band med planldggning av Pentavdgens verksamhetsomrade.

Delomraden, vagar och spar
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3. Roslags-Nasby
0000600 O

Roslags-Ndsby ska utvecklas till en ny stads-
del med hog tdthet i ett av kommunens bdsta
kollektivtrafikldgen. Hdr planeras for ca 1400
bostdder, forskola, gymnasieskola och handel i
botten-vdningarna samt en ombyggd station
vid Roslags-Ndsby.

S

P4 lang sikt kan Roslags-Nisby utvecklas yt-
terligare i anslutning till den pagéende stads-
utvecklingen. Det kan ske genom omvandling
av villabebyggelse till stadsbygd och forutsatter
att privata fastighetsigare initierar en sddan
omvandling.

Enhagsvigens och Centralvigens framtida
funktion och utformning &terges i 1. Enhagens
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Principskiss over framtida kvartersstruktur.
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Utpekade gronstrak och gronstruktur

verksamhetsomrade och Enhagsvdgen respek-
tive 3. Ostra Roslags-Ndsby och Centralvdgen.

Den ombyggda stationen i Roslags-Nésby moj-
liggor forlangning av perrongerna till omradet
under Centralbron. En effektiv bytespunkt
mellan Roslagsbanan, lokalbussar och framtida
tvargdende regional kapacitetsstark kollektiv-
trafik kan skapas pa Centralbron.

Utpekadé strdk ﬁz'r)collektivtraﬁk
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I samband med utvecklingen av Roslags-Nasby
behdver kopplingen mot Enhagsparken-Rosjo-

kilen respektive Mosstorpsparken-Stora Virtan
stiarkas sd att det blir ltt att via grona strak na

storre rekreationsomréden.

Inom omradet rader brist pé tillgang till parker,
varfor stort fokus i planering bor ligga pa att
tillskapa nya torg och parker med hoga vistel-
sevirden.

Visionsbild 6ver pagdende planering i Roslags Nisby (WSP) Visionsbild éver en framtida bytespunkt i Roslags Nisby
(Archus Arkitektur)
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4. Ostra Roslags-Nasby och Centralvdgen

00 0600060

Ostra Roslags-Nisby bestdr av blandad be-
byggelse med handel, kontor, bostdder, for-
skola, skola, hotell och kyrka. I omrddet finns
dven de viktiga malpunkterna Roslags-Ndsby
station, Roslags-Ndsby trafikplats, Mosstorp-
sparken och Roslags-Ndsby centrum. I om-
radets sodra del finns villabebyggelse. Cen-
tralvdgen dr en av infarterna till stadskdrnan
fran éster. Planering pdgar for nya bostdder
och arbetstillfdllen lings med Centralvdgen.

Omrédets nirhet till kollektivtrafik skapar for-
utsattningar for kompletterande bebyggelse.
Det ar positivt om ytterligare ny bebyggelse

Principskiss 6ver framtida kvartersstruktur.

uppfors langs rorelsestriken for fotgingare och
cyklister for att starka och fortydliga gaturum-
men, exempelvis mellan kollektivtrafiknoderna
Roslags-Nisby station och Roslags-Niasby tra-
fikplats.

Forutom en kapacitetsokning pa Ytterbyskolan
bor ytterligare minst tva nya platser for forsko-
lor utredas vidare inom aktuellt omréde, se ka-
pitel Allmanna intressen Forskolor och skolor.

Centralviagen kan omvandlas till stadsgata som
tydlig entré till stadskidrnan, med bebyggelse pa
béda sidor och med grona inslag. Gdende, cy-
Klister och kollektivtrafik bor ges stort utrymme
i gaturummet, dar kollektivtrafiken ska siker-
stillas god framkomlighet. Detta forutsatter att
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verksamheter utmed Enhagsvigen och Central-
vagen som genererar farligt gods omlokaliseras.

Centralvagen utgor dven ett strak for tvar-
gdende kapacitetsstark kollektivtrafik for att
forbinda den regionala stadskdrnan Taby cen-
trum-Arninge med Kista-Sollentuna-Héaggvik.
Planering som beror Centralvigen ska utga fran
genomford ytstudie for spartrafik och busstra-
fik i straket Enhagsviagen-Centralvigen. Yta
bor reserveras for sparvag och busstrafik med
egna korfalt. Ett huvudcykelstrdk foreslés langs
véagen. Passager och korsningar dir oskyddade
trafikanter korsar fordonstrafik ska hastighets-
sdkras s att kollektivtrafiken ges god fram-
komlighet.




Delomraden, vagar och spar

i}

e e T T

Sektion Centralvdgen. Barridreffekten kan minskas genom en omarbetad gatusektion. Centralvdgen foreslas fa minst en tradrad. For att
kunna genomfora omvandlingen av Centralvdgen krdvs en breddning av vdgen ldngs vissa strdckor.

Befintlign cyketstrik Y

Fareskagen tunnel
och ny GC-vag

B Flanerad cykelstrada

Y Echintlig plankorsning far
gang och cykel

En ny gdng- och cykeltunnel under Roslagsbanan i héjd med Mosstorpsparken och Gethagsvdgen i Danderyds kommun skulle forbdttra
majligheterna att cykla i stadskdrnans sédra del och tillgiangliggora Résjokilen och kopplingen mot Stora Virtan.

Ett gang- och cykelstrak frén Mosstorpsparkens
norra del under Roslagsbanan med anslutning
till Gethagsvigen i Danderyds kommun bor
utredas for att skapa ett sammanhéngande och
gent cykelstrdk mellan Nasbypark och Eneby-
berg.

Inom omradet rader brist pa friytor varfor stort
fokus i planeringen bor ligga pé att tillskapa
nya torg och parker med hoga vistelsevarden.
Mosstorpsparken och Konvaljeparken ska be-
varas och utvecklas da parkernas funktion blir
an mer viktig i takt med att omradet utvecklas
med fler bostader.

Hantering av dagvatten vid skyfall ska utga fran
planens tgardsforslag i kapitel Klimatanpass-
ning.
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5. Ava-Tibble
o 06060006

1 Ava-Tibbleomrédet finns idag tvéd stora gymnasie-
skolor och kommunens stérsta sportanléggningar
med Tibblevallen, Tibble sportcenter och Tibble
ishall. Omradet fyller en viktig funktion som central
métesplats med mycket god tillgénglighet med kol-
lektivtrafik.
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Principskiss over framtida kvartersstruktur.

Ava-Tibbleomradet kan kompletteras med
framfor allt fler funktioner av offentlig karak-
tar. Platser for kultur kan utvecklas i anslutning
till platser for idrott. Runt 800 bostidder kan
tillkomma, bland annat dar nuvarande Tibble
gymnasium ligger. Det forutsatter att gymna-
sieskolan kan omlokaliseras inom eller i nér-
heten av omradet, tillsammans med Ava gym-
nasium och idrottslokaler- och anlidggningar.
Utbudet av offentliga anlaggningar och lokaler,
strak, trafik och offentliga rum samt genomfor-
andefragor behover utredas vidare.

Omradet ar ett viktigt omrade for nya fore-
tagsetableringar och for att 6ka antalet arbets-
tillfallen i stadskarnan. Mark reserveras darfor
for framtida naringslivsutveckling som kan
samverka med utbildning, idrott och andra
offentliga funktioner.

Panncentralen, som i sig ar en riskkélla och
genererar transport med farligt gods, bor pa
sikt avvecklas.

Biblioteksgéngen foreslas forldngas soderut
till Tibble station och binda samman Taby
Centrum med Roslags-Nasby. Narmast Tibble
station bor ytor med tydlig offentlig karaktéar
skapas.

Befintliga passager under Roslagsbanan beho-
ver utvecklas och forbattras for att underlatta
rorelser till fots och med cykel i 6st-vistlig rikt-
ning genom omradet. En ny passage for fordon-
strafik foreslas utredas vidare under Roslags-
banans Osterskirslinje i 6st-vistlig riktning i
forlingningen av Ava skolgriind for att knyta

I —
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ihop Ava-Tibbleomréadet, Nisbydal och Grind-
torp samt for att forbéattra tillgéngligheten for
framtida foretagsetableringar och niringsliv i
omréadet.

Frén Taby torg foreslas ett nytt gront stadsstrak
langs Esplanaden, via Tibblevallen och vidare

Delomraden, vagar och spar

under Roslagsbanan mot Roslags-Nasby.

I omradets sodra del finns Avaparken som kan
utvecklas till en stadsdelspark tillsammans med
intilliggande gronomraden inom Pentavigs-
omrédet. Inom omrédet rader brist pa tillgédng
till lekplatser, varfor denna fraga bor ges stort

Utpekade stads- och gronstrik

fokus i planeringen. Estetiskt tilltalande och
maéngfunktionella ytor som tillfalligt tillats att
oversvimmas vid intensiv nederbérd bor ut-
vecklas inom parkomradets lagpunkt.

Fi)'reslagnd nya gator
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6. Nasbydal
® 0606600 O

Ndsbydal domineras av modernistisk bostads-
bebyg-gelse frdn 1960-talet, stora markpar-
keringar och ett flertal outnyttjade impedi-
mentomrdaden. Hdr finns grundskola, forskola,
handel, drivmedelsstation, panncentral och en
mindre idrottsanldggning.

Principskiss over framtida kvartersstruktur.

Ny bebyggelse kan komplettera omrédet for

att knyta ihop Nasbydal med andra delar av
stadskdrnan. Den nya bebyggelsen bor ges en
lagre skala 4n Nasbydal och finmaskig kvarter-
struktur. Har finns potential f6r minst 500 nya
bostdder. Eventuell fortatning kring Nasbydal
ska goras med héansyn till de arkitekturhistoris-
ka varden som finns.

Antalet arbetstillfallen inom omradet bor 6ka
jamfort med idag, frimst genom ny verksam-
hets- och handelsbebyggelse langs med Cen-
tralvdagen och mot E18.

Nisbydalsskolan i sin nuvarande utformning ar
ytkravande. Alternativ utformning och lokali-
sering inom omrédet bor utredas for att mojlig-
gora ny bebyggelse for bostdder, arbetstillfallen
och offentlig service lings Ostra banvigen. Nis-
bydalsskolan foreslas dven kapacitetsokas och
ytterligare minst en ny plats fér forskola och en
ny grundskola bor utredas vidare.

Stor vikt ska ldggas pa att skapa gena och tryg-
ga géng- och cykelstrak genom och till omradet.
Mellan Tibble station, Tibble Gymnasium, Nés-
bydal och Grindtorp l6per ett valanvant ging-



och cykelstrak som bor utvecklas. Forbattrade
géng-och cykelstrik mot Ostra Roslags-Nisby
och Grindtorp bor utredas vidare. En ny passa-
ge foreslas utredas vidare under Roslagsbanans
Osterskirslinje i Ava skolgrinds forlingning, se
5. Ava-Tibble.

Panncentralen PC City och drivmedelsstationen
ar en riskkallor och genererar transport med
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Utpekade gronstrdk och gronstruktur
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farligt gods. Hornparken ligger i ett strdk som
behover forstarkas avseende ekologiska sam-
band, vilket innebér att den trots sin ringa stor-
lek bor bevaras och utvecklas. En ny fickpark
foreslés i anslutning till tunnelpassagen under
Roslagsbanans Osterskirslinje. Inom omradet
réder brist pa tillgang till lekplatser, varfor den-
na fraga bor ges stort fokus i planeringen.

Ldgen for befintliga och foreslagna skolor och forskolor
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/. Grindtorp
® 0600600

Grindtorp dr ett bostadsomrdde med min-
dre inslag av handel, forskolor och en kyrka.
Grindtorp domineras av den storskaliga mo-
dernistiska bebyggelsen frdn 1960-talet med
de karaktdaristiska bojda skivhusen, stora
markparkeringar och lummiga, skyddade bo-
stadsgdrdar.
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Prin.cipskiés over framtida kvartersstruktur.

Komplettering av bostadsbebyggelsen kan

vara mojlig i forsta hand pa befintliga mark-
parkeringar. Om markagarna 6nskar fortata
intill befintliga byggnader maste detta ske med
hansyn till de arkitekturhistoriska virdena som
omrédet besitter. En strategi for fortatning i
anslutning till Grindtorps befintliga bebyggelse
bor tas fram senast vid detaljplaneldaggning av

Utpekade gri)'nstr;‘ik och grb'nstruk;u

omrédet. Ny bebyggelse nirmast Ostra Ban-
vagen-Grindtorpsvagen bor utredas vidare dé
det forutsatter flytt av en transformatorstation.
Mojligheten att utoka omrédet for skola och
forskola dar de befintliga férskolorna finns bor
utredas vidare.

Inom omradet finns en fornlimning och ett

P i . __.._' . 4
Utpekade strak for kollektivtrafik
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gravfalt fran vikingatiden att ta hansyn till i den
fortsatta planeringen.

Fréan Tibble station l6per ett vilanvant gang-
och cykelstrak genom Grindtorp mot Nasby-
park som ar viktigt att bevara och utveckla.

De stora skogsomridena som omger Grindtorp
ska varnas och tillgangliggoras utan att gora
avkall p naturviardena. Sambanden mellan
Grindtorp och Téaby Park ska utvecklas i form
av flera strak med hoga rekreativa viarden och
aktiviteter som minskar det upplevda avstandet
mellan stadsdelarna.

Naturparken Torrbacken foreslas bevaras som
naturomrade da den hyser stora biologiska
varden. Ett framtida strak for kollektivtrafik
langs eller genom Torrbacken for att maojliggo-
ra kollektivirafik mellan Taby Park och Taby
Centrum behover studeras vidare gillande ut-
formning och dragning. Ett strak for framtida
kapacitetsstark regional kollektivtrafik foreslas
utredas langs Taby Allé med anslutning till
Téaby centrum.




Delomraden, vagar och spar

8. Nytorp
006 0060

Nytorp dr ett verksamhetsomrdde och rym-
mer flera skolor, forskola, kontor, brandsta-
tion, utebad och drivmedels-station och stads-
park. Ett antal bostadskvarter har nyligen
uppforts inom omradet. Centralvdgen loper
ldngs omrddets sodra sida.

Principskiss over framtida kvartersstruktur.

Laget vid Roslags-Nasby trafikplats och den
goda tillgangligheten till det regionala vagna-
tet gor att omradet lampar sig val for fler ar-
betsplatser. Antalet arbetstillfallen i Nytorp
bor totalt sett 6ka jamfort med idag. Den nya
bebyggelsen bor utformas sa att den forhojer
de rekreativa virden som finns i de befintliga
intilliggande gronomradena, genom att dimpa

buller fran E18 och 6ka tryggheten. Mgjligheten
att etablera en ny forskola inom omrédet bor
utredas.

Idag finns en gang- och cykelpassage under E18
mellan Nytorp och Grindtorp. For att battre
knyta ihop stadskdrnans norra och sodra delar
finns behov av ytterligare en forbindelse under
E18, vilken forelés i form av en férlingning av
Taby Allé till Nytorpsvigen. Behovet av en pas-
sage pa denna plats finns dven utpekad i pro-
grammet for Taby park. Passagen foreslas pri-
mart for gdng-, cykel- och kollektivtrafik men
aven behovet av fordonstrafik i denna passage
ar nagot som behover utredas vidare.

Foreslagna nya gator

Lings Centralvigen och norr om E18 pekas tva
utredningsstrak ut for framtida regional kapa-
citetsstark kollektivtrafik med tva alternativa
lagen for nya stationer; ett vid Roslags-Nasby
trafikplats och ett vid en ny foreslagen passa-
ge under E18 invid Taby park. Centralvigens
framtida funktion redovisas i 3. Ostra Ros-
lags-Nisby och Centralvagen.

I omrédet narmast E18 finns Nytorps natur-
park med hallmarkskaraktar och ett stort
besténd av aldre tallar, vilka utgor en del av

ett regionalt tallndtverk. Naturviarden och land-
skapsekologiska samband bor utredas vidare i
samband med planering for bebyggelse i skogs-
omradets norra del.
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Delomraden, vagar och spar

Inom Nytorp finns Centralparken, vilken &ar Ta-
bys storsta, dldsta och mest anvianda offentliga
park. Centralparken ar en del av ett Gvergripan-
de gronstrak som binder ihop s6dra Nasbypark
och Stora Vartan med Stolpaskogen. Parken
ska bevaras och utvecklas med hinsyn till sin

karaktar och utformning. I parkens norra del
planeras en ny bred gang- och cykeltunnel som
mojliggor ett sammanhingande gront strak
och forbinder Centralparken med stadsparken i
Téby park.




Delomraden, vagar och spar

9. Taby centrum och Custaf Bergs vag

® 60060

Omrddet dr Tabys kommersiella och kulturella
centrum. Har finns huvudbibliotek, sjukhus
och vardcentral, polisstation, kommunhus
och ett av Stockholms storsta kopcentrum.
Har finns ocksa ett stort antal bostdder, bland
annat i den stora bostadsrdttsforeningen
Storstugan och i de nya centrumkvarteren.
Taby centrum dr en viktig knutpunkt for lokal
busstrafik och dr den station ndst efter Ros-
lags-Ndsby som har flest antal pastigande
resendrer per vardagsdygn. Gustaf Bergs vig
utgor en infartsgata till Taby Centrums norra
parkeringsplatser.

Taby centrum kan utvecklas till en méngsidig
motesplats som kan passa fler och pa sa sitt bli
en starkare offentlig motesplats med en méng-
fald av arbetstillfallen. Biblioteksgangen kan
utvecklas till ett stadsstrak for gdende och cy-
Kklister. Omradet kan kompletteras med ny be-
byggelse med blandade funktioner, i huvudsak
langs med Gustaf Bergs vig. Har finns potential
for uppemot 500 nya bostider.

Maojligheterna att etablera en ny grundskola
bor utredas. Minst tva nya forskolor bor ocksé
etableras inom omrédet i samband med att fler
bostader byggs.
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Principskiss over framtida kvartersstruktur.

Den kompletterande bebyggelsen ska utformas
med hinsyn till de arkitekturhistoriska vardena
som finns i Storstugan. En strategi for fortat-
ning i anslutning till Storstugans befintliga
bebyggelse bor tas fram senast vid detaljpla-
neldggning av omradet.

Omréadet norr om Tibble sportcenter kan for-
tiatas med bostdder och offentliga funktioner.
Panncentralen Galten utgor en riskkalla.

Foreslagna nya gator

Gustaf Bergs vig foreslas forlingas till Aker-
byvéagen och Stockholmsvégen och utvecklas
till ett gront stadsstrdk. Oskyddade trafikanter
ska ges stort utrymme och kollektivtrafiken ska
sdkerstéllas god framkomlighet. Det innebir att
fordonstrafik ska kunna ta sig fram pa de gaen-
des villkor. Passager dar oskyddade trafikanter
korsar fordonstrafik ska utformas si att att for-
donstrafik héller 14g hastighet.
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Utpekade gronstrdk och gronstruktur

Analyser visar att Gustaf Bergs vig kan bli en
attraktiv resvig for trafiken till och fran Taby
centrum som alternativ till Stora Marknadsva-
gen. Trafiken till och fran Tdby centrums norra
garage kan da fa svarigheter att ta sig ut. Det
kommer darfor att kravas vidare utredning kring
utformning av Gustaf Bergs vag och korsnings-
utformning vid Taby Centrums norra garage.

Delomraden, vagar och spar

Utpekade stads- och grénstrdk

Inom omradet finns Akerbyparkens sddra na-
turpark samt Stockholmsvagens naturpark.
Dessa har betydelse for det regionala tallnit-
verket, ar viktiga for narrekreationen och ska
varnas nar stadskdrnan utvecklas. Har rader
det brist pé tillgéng till parker och lekplatser,
varfor stort fokus bor ligga pa att tillskapa nya
parker med hoga vistelsevirden i planeringen.
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Sektion Gustav Bergs vdg. Gatan utformas for att kunna trafikeras
med kollektivtrafik i framtiden. Det innebdr att héga krav stdlls
pd gdng- och cykelpassagen for att sikerstdilla kollektivtrafikens
Jframkomlighet och trafiksikerhet. Kantstensparkering for besok
och funktionshindrade forslds i trddrad pd en sida av gatan. Plats
for dagvattenhantering ska finnas lings strdket.

En stor andel hardgjorda ytor i Taby centrum-
omrédet gor att det finns 6versvimningsrisk
vid intensiv nederbord, fraimst i omradet kring
Taby torg. Hantering av dagvatten vid skyfall
ska utgé frén planens atgardsforslag i kapitel
Klimatanpassning.



Delomraden, vagar och spar

10. Marknadsvagen-Akerbyvagen och Stora Marknadsvagen

00606000600

Bebyggelsen pd Marknadsvéigen och Akerby-
vdgen utgors av tidstypisk 1960-talsarkitek-
tur. Omrddet dr prdglat av en tydlig trafik-
separering med stora markparkeringar vid
infartsgatorna och bilfria gréna bostadsgar-
dar. Norr om Akerbyvdgen finns villabebyg-
gelse och ett langstrdckt naturomrdde. I omra-
dets sédra del loper Stora Marknadsvdgen, en
trafikintensiv gata som utgér den huvudsak-
liga infarten till Taby centrums bostadsomra-
den, handelscentrum och bussterminal. Till-
sammans med Roslagsbanans Osterskdrslinje
utgor vdgen en kraftig barridr séderut.

Omradet kan kompletteras med ny bebyggelse
med blandat innehéll och uppemot 700 bostéa-
der, i huvudsak langs med Gustaf Bergs vig
och pa befintliga markparkeringar, pa fastig-
hetsigarnas initiativ. De stora bostadsviarden
som bilfria park- och gardsmiljéer innebéar ska
respekteras.

Villaomradet mellan Akerbyparken och Stock-
holmsvagen kan pé lang sikt omvandlas till
stadskvarter om intresse finns hos fastighetsa-
garna. I samband med en ny kvartersindelning
kan géng- och cykelvignitet bli mer finmaskigt
och forbéttra tillgangligheten till Ensta station.

'\ - R ey

Principskiss over framtida kvartersstruktur.

Akerbyskolan har en bra placering i anslutning
till Akerbyparken. Skolfunktionen bér bevaras
och tillatas att utvecklas i takt med att stads-
kirnan vixer. Mojligheten att etablera en ny
grundskola i anslutning till Bydngsparken bor
utredas vidare. Mojligheten att etablera ytter-
liggare tre forskolor inom omradet bor utredas.

Stora Marknadsvagen och Marknadsviagen f6-
reslas samordnas till en gemensam stadsgata
for att minska deras barriareffekt. Gatan ges en
viktig funktion for kollektivtrafiken som angor
Taby centrum bussterminal. Kollektivtrafiken
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Ldgen for befintliga och foreslagna skolor och férskolor

ska ges god framkomlighet pd denna gata. For
att sikerstilla kollektivtrafikens framkomlighet
foreslas sidoforlagda kollektivirafikkorfalt, med
bevarande av den befintliga tridallén. Passager
dar oskyddade trafikanter korsar fordonstrafik
ska hastighetssikras pa ett sddant satt att for-
donstrafik héller 14g hastighet samtidigt som
kollektivtrafikens framkomlighet sdkerstalls.
Gangstriken langs Stora Marknadsvéagen ska
vara trygga, sikra och tillgingliga for alla.

Akerbyparken fyller en viktig funktion som
stadsdelspark da stadskidrnan vixer. Delar av



Utpekade gronstrdk och gronstruktur

parken ar viktig som infiltrationsyta vid krafti-
ga regn. Bydngsparken ar viktig att bevara och
utveckla d& den har rekreativa och biologiska
véarden och utgor en lank i det grona straket
mellan Stolpaskogen-Angarn-Bogesundskilen
norrut och Taby park-Centralparken-Stora
Vértan soderut. En ny grannskapspark foreslés
norr om korsningen Akerbyvigen-Gustaf Bergs
vég i anslutning till det nya grona stadsstraket
langs med Gustaf Bergs vag.

Dagvattenhanteringen ska utvecklas med gro-
na losningar for 6kad rening och férdrgjning.

Delomraden, vagar och spar
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Sektion Stora Marknadsvdgen. Stora Marknadsvdgen och Marknadsvéigen skapar en gemensam stadsgata med trdadplantering i mitten
av gatan vilket ger mdjlighet till sidoforlagda kollektivtrafikkorfdlt i vardera riktningen. For att mgjliggora detta krdvs en ny anslutning
till fastigheten Féret 1 frdn Gustaf Bergs vdg samt nya anslutningar till parkeringarna pd Tibble 9:9, 9:10, 9:11, 9:12, 9:13, 9:14 och 9:15.

Strax soder om kvarteret Folet 1 foreslas en
park for att kunna hantera dagvatten inom
omrédet. Hantering av dagvatten vid skyfall
ska utga frén planens atgardsforslag i kapitel
Klimatanpassning.



Delomraden, vagar och spar

1. Akerby verksamhetsomrade och Kemistvigen

00606000600

Omrdadet domineras av smaindustri. Har
finns dven skolor, kontor, drivmedelsstation,
bussdepad och ett litet antal bostdder. Berg-
torpsvdgen intill omrddet dr sekunddrled for
transporter med farligt gods. Endast en infart
till omrddet frdn Stora Marknadsvdgen finns.
Kemistvdgen dr forsorjer fastigheterna inom
omrddet. Gatan trafikeras till stor del av buss-
och lastbilstrafik pa grund av bussdepd och
ovriga verksamheter. En ny simhall planeras
invid Stora Marknadsvdgen och Bergtorpsvd-
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Principskiss over framtida kvartersstruktur.

Omréidet har potential att p4 lang sikt om-
vandlas till en blandad stadsdel med uppemot
2000 nya bostader i en tydlig kvartersstruktur.
Utvecklingen forutsitter initativ fran de privata
fastighetsidgarna och behGver samordnas i ett
planprogram.

Bostider och verksamheter bor blandas, helst
pé kvartersniva. Antalet arbetstillfallen bor 6ka
tillsammans med bostadstillskotten for att upp-
né malet om en blandad stadsbygd. Stadsom-
vandlingen innebdr att storande verksamheter
inte kan vara kvar inom omrédet d4 de utgor
riskkéllor och genererar transporter med farligt

Ldgen for befintliga och foreslagna skolor och forskolor

gods. Oster om Bergtorpsvigen finns ett forn-
lamningsomrade att ta hansyn till i den fortsat-
ta planeringen.

Mojligheterna att etablera ytterligare en ny
grundskola och tva forskolor bor ingé i plane-
ring av omréadet och utredas avseende vagtra-
fikbuller frén Bergtorpsvigen och Kemistvigen.

Delar av den befintliga naturparken vid Horn-
akersvigen foreslas for stadsutveckling med
stadsbygd och offentlig service. En av de fore-
slagna forskolorna bor utredas vid den platsen
om det med hjalp av ny bebyggelse narmast

it




Bergtorpsvigen gar att uppna acceptabla ljud-
nivier. Den norra delen av gronomradet beva-
ras d& det har betydelse for narrekreationen i
omrédet och hyser fornlamningar.

Det grona striket mellan Stolpaskogen och
Taby Park ska viarnas och utvecklas for att 6ka
de rekreativa och biologiska viardena. Byangs-
parken bor utvecklas till en plats med hogre re-
kreativa varden jamfort med idag. Ekosystem-
tjanster sdsom biologisk mangfald bor stiarkas.
En grannskapspark foreslas i anslutning till det
nya grona stadsstréaket centralt i omradet.

Utpekade gronstrdk och gronstruktur

Delomraden, vagar och spar

Kemistvigen foreslas forlangas upp till Stock-
holmsvagen for att skapa en ny entré till
omradet norrifran. Vagen kan omvandlas till
stadsgata med mojlighet for trafikering av kol-
lektivtrafik och med stadskvarter pé vardera
sida. Frén Ensta krog 16per ett lokalt cykel-
strék langs gatan som ansluter till gang- och
cykelvagen langs Stora Marknadsvigen och
den planerade tunneln till den nya simhallen. I
Ost-vistlig riktning utgor ett forlangt gdng- och
cykelstrak fran Akerbyparken en ny koppling
som knyter an till bebyggelsen i Gribbylund och
Viggbyholm genom en ny ging-och cykelbro
over Bergtorpsvagen.

Hantering av dagvatten vid skyfall ska utga frén
planens atgardsforslag i kapitel Klimatanpas-
ning.
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Gatusektion Kemistvdgen. I gaturummet ska stor yta ges till gden-
de och cyklister. Kantstensparkering for besékare dr lamplig lings

gatan. Ett lokalt cykelstrdk samt en ny koppling for cykel 6ver
Bergtorpsvdgen kan skapas.

Befintliga och foreslagna cykelstrdk



Delomraden, vagar och spar

12. Taby park
® 006 00

Den fore detta galoppbanan ska utvecklas med
minst 6000 bostdder och ca 5000 arbetsplat-
ser. En blandning av olika funktioner, som
bostdder, verksamheter och handel, koncen-
treras ldngs omrddets centrala stadsgata Bou-
levarden. En ny stadspark och flera grann-
skapsparker planeras. Stadsparken ska bindas
samman med Centralparken genom en ny
passage under E18 for gang- och cykeltrafik.
Utmed Roslagsbanan och E18 planeras handel
och verksamheter i kombination med bostd-
der. Tre storre grundskolor inklusive forskolor
och cirka ytterligare sju forskolor planeras.
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Principskiss over framtida kvartersstruktur.

Taby Park behéver utvecklas som en naturlig
del av stadskirnans struktur. Atgirder krivs
for att 6verbrygga de barridrer som omger Taby
Park. Det giller framfo6r allt Roslagsbanan och
E18, men dven det kuperade skogspartiet mel-
lan Téaby Park och Grindtorp.

Nya gator for bil- och kollektivtrafik, nya gang-
och cykelstrak, gronstrak samt ny bebyggelse
behover fysiskt koppla samman stadsrummen
inom Taby park och till angransande omraden.
I pagdende planering av Taby park utreds en
tunnel under Roslagsbanan vid Galoppfiltets
station. Vid simhallen planeras ytterligare en

L

Befintliga och foreslagna cykelstrdk

gang- och cykelpassage under Stora Mark-
nadsviagen. For att stirka kopplingarna &n mer
mellan Taby Park och omriddena norr om jarn-
vagen behover ytterligare en tunnel for gdende
och cyklister strax Oster om Téaby centrums sta-
tion pé Roslagsbanan utredas.

Centralt genom Taby Park planeras en stads-
park fran norr till séder, som utgor en del av
en storre gron kil mellan Stolpaskogen och ner
till Stora Vartan, idag avskuren av E18. Stads-
parken tillsammans med flera grannskaps-
parker och Grona slingan (ett parkstrdk som
knyter samman parkerna inom stadsdelen)

Utpekade gronstrdk och gronstruktur



bildar en sammanhingande gronstruktur inom
Taby Park. Stadsparken kommer tack vare sin
stor-lek att fylla manga funktioner och rymma
en ny bollplan och fungera som vistelseyta for
boende, besokare och barn i de forskolor och
skolor som planeras i Taby Park. Ett cykelstrak
langs eller i stadsparken behover utredas vida-
re.

I omradet dar Roslagsbanan korsar Bergtorp-
svagen foreligger risk for 6versvamning vid
haftiga regn. Hantering av dagvatten vid skyfall
ska utgé fran planens atgardsforslag i kapitel
Klimatanpassning.

Ldgen for befintliga och foreslagna skolor och forskolor

Delomraden, vagar och spar

Nyréns Arkitektkontor AB



Delomraden, vagar och spar

13. Viggbygardet
(2 6 0

Viggbygdrdet bestdr av huvudsakligen flerbo-
stadshus med tillhérande gdrdar och mindre
parker. Omrdadet har trafikseparerade miljoer
och lugna, grona bostadsgdrdar. Hdr finns en
grundskola, forskola samt Tdby Racketcenter.
Viggbyholms station pad Roslagsbanan ligger
drygt 100 m fran Viggbygdrdet. Omrdadet
avgrdnsas i norr av Roslagsbanan, i séder av
E18 och i vdister av Bergtorpsvdgen.
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Principsklss over framtida kvartersstruktur

Inriktningen for Viggbygardets framtida mar-
kanvandning foreslds vara framst bostdder med
inslag av skola och park. Viggbygérdet har nara
till Roslagsbanan och komplettering av bebyg-
gelse med blandat innehall kan ske pé befintli-
ga markparkeringar, utmed Roslagsbanan och
Bergtorpsvagen.

De tre géng- och cykelviagar som ansluter till
framtida Téaby Park ar viktiga for mojligheten
att ta sig fram inom stadskdrnan.

Skol- och idrottsfunktionerna som finns i den

e
Utpekade gronstrdk och gronstruktur

Ostra delen kan utvecklas i takt med att stads-
kirnan vixer. Skolfunktionerna kan omférdelas
inom omréadet si att den befintliga parken for-
langs och darmed mojliggor ett ssmmanhéang-
ande gronstrak fran Viggbyholmsvégen vidare
genom Taby Park.

Mellan E18 och Flyghamnsvagen finns ett
omrade som omfattas av ett gavobrev vilket
innebér att marken endast far anviandas for
offentliga funktioner. Inom omradet finns dven
ett antal fornldmningar. Framtida anvindning
av den marken bor utredas vidare.

Pdverkade fornlamningar



14. Viggbyholms verksamhetsomrade och Bergtorpsvagen

® 0600

Viggbyholms verksamhetsomrdade grdnsar
soder till Roslagsbanan och i éster till Berg-
torpsvdgen, vilka bada utgor risk- och buller-
kdllor. Norr och oster om omrddet angrdnsar
villabebyggelse i Viggbyholm. Inom ungefar
200 meter nds Viggbyholms station vid Ros-
lagsbanan. Bergtorpsuvdgen dar en kommunal
huvudgata som forbinder E18 med Norrort-
sleden med ett fatal planskilda évergdngar
for gdende och cyklister. I omrddet finns inga
bostdder.
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Principskiss 6ver framtida kvartersstruktur.

Delomraden, vagar och spar

Inom omradet ska verksamheter och handel
fortsatt dominera. Det stationsnira laget gor
det dock lampligt att komplettera med bostader
i begransad utstrackning och fler verksamheter
av olika slag. Antalet arbetstillfdllen bor 6ka
jamfort med idag. Den nya bebyggelsen bor
uppforas i kvartersstruktur for att starka Berg-
torpsvagens gaturum.

Bergtorpsviagen utgor en av entréerna till
centrala Taby och gestaltning av gaturum och
bebyggelse intill vigen ar sarskilt viktig. Berg-
torpsvigen foreslés behalla sin funktion som
transportrum och huvudgata i trafiksystemet.
Vigen kommer att vara ett viktigt strak for
kollektivtrafik i framtiden och det behover ut-
redas hur kollektivtrafikens framkomlighet kan
sdkerstallas.

For att lyckas avklassificera Bergtorpsvigen
som sekundér transportled for farligt gods
kravs att de verksamheter som kraver farligt
gods inom Akerby verksamhetsomride avveck-
las eller omlokaliseras. Det mojliggor stads-be-
byggelse pa bada sidor och narmare viagen jam-
fort med idag.

Cykelbanan langs Bergtorpsvigen foreslas
uppgraderas till ett regionalt cykelstrak som

forbinds till snabbcykelstraket langs E18. Den
befintliga gdng- och cykelpassagen intill cirku-
lationsplatsen Bergtorpsvigen och Stora Mark-
nadsvagen bor goras planskild. Nya gang- och
cykelviagar bor dven anliaggas genom Viggby-
holms verksamhetsomréde.

Tradallén och planteringarna i mitten av Berg-
torpsvigens gaturum ska bevaras. Vil funge-
rande grona losningar for dagvattenhantering
ska sikerstallas. Vid tunneln under Roslags-
banan finns risk for 6versvamning vid stora
regnmangder och dtgirder for att hantera detta
behover utredas vidare. Hantering av dagvatten
vid skyfall ska utga fran planens dtgardsforslag
i kapitel Klimatanpassning.
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15. Bergtorps verksamhetsomrade
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Bergtorps verksamhetsomrdde innehaller
handel och verksamheter. Omradet grdnsar i
norr till E18 och i soder till Ndsbyparks villa-
omrdde. Inom omrddet finns en drivmedels-
station. Planldggning for del av omrdadet, di-

rekt oster om Viggbyholms trafikplats, pagar. e - ' T
Syftet dr att uppfora ca 240 nya bostdder, o ’.f;..—-"’"
lokaler for handel och en tennishall. 2o

Principskiss over framtida kvartersstruktur.
Bergtorps verksamhetsomrade bor fortsatt do-
mineras av verksamheter. Omradet kan pa sikt
kompletteras med mer platseffektiva verksam-
heter s att antalet arbetstillfdllen inom omréa-
det kan oka.

En ny tunnel planeras under E18 som forbinder
Taby park med Bergtorps verksamhetsomréade.
Den nya tunneln dimensioneras for alla tra-
fikslag, men Oppnas i ett forsta skede upp for
endast gdng- och cykeltrafik. Gang- och cykel-
stréket bor forlangas genom Nasbyparks villa-
omrade vidare mot Nasbypark.

Hantering av dagvatten vid skyfall ska utga fran
planens tgirdsforslag i kapitel Klimatanpass-
ning.

Planerad bebyggelse dster om Viggbyholms trafikplats, Reierstam Arkitektur



16. Roslagsbanan
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Karstalinjen

I stadskdrnan har Roslagsbanans Karstalinje
tvd stationer; Roslags-Ndsby station, vilken
dven trafikeras av trafik pd Osterskdrslinjen,
samt Tibble station.

Med en forlangning av Roslagsbanan till City
och Arlanda samt utveckling av regional kapa-
citetsstark kollektivtrafik med bytespunkt vid
Roslags-Nasby skapas forutsiattningar for Ros-
lags-Nisby station att utvecklas till en kollek-
tivtrafiknod med bytesmojligheter mellan flera
olika kollektivtrafikslag.

Tibble station kan utvecklas till ett annat viktigt
stationsldage, med blandad stadsbebyggelse,
service och fler arbetstillfallen i samband med
att Ava-Tibble vixer till en central métesplats
for offentlig service och naringsliv.

Delomraden, vagar och spar

Mojligheten att utveckla den befintliga passa-
gen under Kérstalinjen mellan Pentaviagsom-
radet och Ava-Tibble for fler trafikslag behover
studeras i samband med planldggning.

Liangs med jarnvégen finns flera passager som
behover utvecklas i stadskdarnan. Vid Pentava-
gens verksamhetsomrade och vid Ava finns tva
befintliga gang- och cykeltunnlar som behover
goras tryggare och attraktivare och anpassas till
den foreslagna bebyggelsen runtomkring och
béttre kopplas samman till befintliga och fore-
slagna strak. Utover detta bor en gang- och cy-
keltunnel utredas séder om Roslags-Nasby som
kan underlatta rorelse mellan Roslags-Néasby,
Nisbypark och Enebyberg.

Generellt har broar och gangtunnlar som finns
och som foreslés langs Karstalinjen i stads-
kiarnan god potential att kopplas till resten av
géng-, cykel- och vignitet, varfor inga storre
atgarder foreslas genom stadskirnan.

Osterskarslinjen

Roslagsbanans Osterskdrslinje har tre sta-
tioner i stadskdrnan; Roslags-Ndsby station,
Taby centrum samt Galoppfiltet. Vid Téaby
centrum finns en bussterminal som mojliggor
byte mellan lokalbussar och Roslagsbanan.

Bussterminalen vid Taby centrum kommer
fortsatt ha en viktig funktion nir stadskdrnan
vaxer. Galoppfiltets station kommer fungera
som den priméra stationen for den nya stads-
delen Taby Park. En planskild passage planeras
vid stationen for att mdjliggora en trygg pas-
sage for gang-, cykel- och kollektivtrafik frén
Téby Park till Stora Marknadsviagen.

For att minska jarnvagens barridreffekt kravs
nya passager utover de som planeras. Vid Ava
och Nisbydal foreslas en ny tunnel for gdng och
cykel for att 6ka tillgingligheten till Ava-Tibb-
le-omradet. Ytterligare en passage for ging
och cykeltrafik under Roslagsbanan foreslas
strax soder om kvarteret Folet 1. Stor vikt be-
hover laggas pé utformning och anpassning till
intilliggande framtida stadsbebyggelse for att
mojliggora en helhetlig stadsbygd och undvika
att nya otrygga och trdnga tunnlar tillkommer.
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Osterskarslinjen pa bro - ett framtidsscenario
Det finns stora utmaningar med att uppna en
sammanhallen stadsstruktur med Roslags-
banan kvar i markplan. Flera kompletterande
passager under Roslagsbanan ar nodvandiga
for att det ska vara mojligt att pa ett gent satt
ta sig fram i stadskdrnan med cykel och till fots
och for kollektivtrafiken. Fler passager kan be-
hovas dven for fordonstrafik for att mojliggora
god tillganglihet i vagnatet och skapa forutsatt-
ningar for naringslivets utveckling.

Passager under Roslagsbanans Osterskirslinje. Bld pilar visa

befintliga, réda pilar visar nya enligt planforslaget.

Det ar tekniskt mojligt att pé 1ang sikt h6ja upp
Roslagsbanan pa bro mellan Roslags Nésby och
Bergtorpsvégen. Det finns flera 16sningar pa
hur detta skulle kunna genomforas, vilket stud-
erats i en rapport framtagen av AF (2017-03-
10). Aven effekterna pa de rumsliga sambanden
har studerats i en analys gjord av Spacescape
(2017-02-17).

Av analysen framgar att Osterskirslinjen p& bro
genom stadskidrnan avsevirt skulle forbattra

P ger under Ro.

1, T,
Y

mojligheterna att rora sig mellan omradena pa
vardera sida jarnviagen och darmed ge béttre
forutsittningar for en rumsligt sammanhallen
stadskirna.

Kostnaden for en bro har berdknats till mellan
1,7 - 2,6 miljarder kronor, beroende pa langd
pé bron. En finansieringslosning forutsatter att
investeringen kan samordnas med utbyggnad
av ytterligare bostader och arbetsplatser.

nans Osterskirslinje, i ett scenario dir
den gar pa bro mellan Roslags-Ndsby och Bergtorpsvdgen.
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Genom Tdby stadskdrna gér E18, nordost-
sektorns infartsled till Stockholm. Samtidigt
utgor E18 en kraftig barridr i de mest centrala
delarna av Tdby och ger upphov till negativa
effekter sdsom buller, luftfororeningar och
partiklar. Under rusningstid dar E18 hért be-
lastad med kébildning och vid trafikplatserna
uppstar kapacitetsproblem.

Stombussar frdn nordostsektorn trafikerar
E18 och angor motorvdgshdllplatserna vid
trafikplats Roslags-Ndsby och vid trafikplats
Viggbyholm. Motoruvdgshdallplatsen vid Ros-
lags-Ndsby har mdnga pd- och avstigande och
dar viktig ur ett regionalt och lokalt perspektiv.
Mdnga skolelever som reser fran andra kom-
muner kliver av vid Roslags-Ndasby trafikplats.

Kommunen ska fortsétta verka for att hastighe-
ten pé E18 regleras, bland annat for att minska
buller och utslapp av partiklar. For att E18 i
framtiden ska ha en acceptabel framkomlighet
for fordonstrafik behover den regionala kollek-
tivtrafiken utvecklas. Kommunen behover arbe-
ta for att fler gar, cyklar och reser med kollek-
tivtrafik for att minska behovet av en utbyggd
motorvig genom Taby.

Delomraden, vagar och spar

Den barriarverkan som E18 ger upphov till kan
mildras genom de nya géng- och cykeltunnlar
som planeras till och frén Taby park. Den lo-
kala kollektivtrafiken ska utvecklas for resor
mellan omrédena norr respektive soder om
E18. En ny tunnelférbindelse for ging, cykel
och kollektivtrafik foreslas under E18 i Taby
Allés forlangning soderut for att skapa en ge-
nare bussforbindelse mellan Nasby Park och
Taby centrum. For att mojliggora snabba for-
bindelser fran nordostkommunerna till viktiga
mélpunkter i Taby stadskédrna ar det angelaget
att utveckla en ny bytespunkt for kollektivtrafik
pé E18, som ocksa kopplas till framtida tvargé-
ende regional kapacitetsstark kollektivtrafik.

Trafikverket

E18 i tunnel - ett framtidsscenario

Det finns behov av att diskutera E18:s roll i
Taby kommun pa 1ang sikt. En utredning ge-
nomford av AF (2016-11-30) visar att det finns
forutsattningar for bergtunnelforlaggning av
E18 for storre delar av strackningen genom
stadskirnan, vilket skulle mojliggora stadsut-
veckling i stora delar av det befintliga motor-
végsstraket.

En tunnelforlaggning av E18 kan bidra till batt-
re bullersituation, luftkvalitet och forbattrade
risk- och sékerhetsférhallanden for bade befint-
liga och nya invanare. Det kan ocksa mojliggora
for en mer sammanhaéllen stadsutveckling i hela
den regionala stadskdrnan Taby centrum-Ar-
ninge och en mer sammanhéllen kommun som
helhet.

Tillsammans med tvirgdende regional kapaci-
tetsstark kollektivtrafik som angor trafikplatser
vid E18, kan en framtida stadsutveckling vid
nuvarande motorvagsstrackning ske i bra kol-
lektivtrafiknira lagen.

En finansieringslosning for tunnelforlaggning
av E18 forutsétter att investeringen kan sam-
ordnas med utbyggnad av ytterligare bostader
och arbetsplatser.



Genomforande och konsekvenser

Oversiktsplan och detaljplan

Fordjupningen av 6versiktsplanen anger princi-
per och riktlinjer for den vixande stadskdrnan.
Den juridiskt bindande regleringen av markens
anvandning och av bebyggelsen inom kommu-
nen sker genom detaljplaneprocessen.

Det ar viktigt att den fortsatta detaljplanering-
en sker i nara dialog med invanarna och med de
som ska bygga och forverkliga planens innehéll.
Detaljplanearbetet dr ett viktigt redskap for att
leda processen vidare, och detaljplanearbete
inom stadskirnan ska darfor utga fran inrikt-
ningen i fordjupningen av 6versiktsplanen.

Genomforandestrategi

Nya invénare i staden ger kommunen 6kade
skatteintikter. Nya invanare genererar ocksa
behov av investeringar i ny infrastruktur som
vatten- och avlopp, gator, skolor och forskolor.
For att stadskdrnan ska vixa pa ett langsiktigt
héllbart sitt behovs en idé om i vilken ordning
olika delar ska vixa fram. I vissa delar kan
kommunen skapa intdkter till exempel genom
att ny exploaterbar mark frigors och i andra
genererar stadsutvecklingen stora kostnader
som till exempel investeringar i ny infrastruk-
tur. Det ar viktigt att det finns en balans mellan
de delar som ger intdkter och de som genere-
rar investeringsbehov. Det ar ocksa viktigt att
kommunen har kunskap om de olika systemens

RUFS
[Regional utvecklingsplan
féir Stockholmsregionen)

Owversiktsplan

troskelnivier — det vill sdga nir exempelvis yt-
terligare bostiader ger upphov till investeringar
i vatten- och avloppsinfrastrukturen eller i sko-
lor, forskolor, idrotts- och fritidsanldaggningar
etc.

For att siakerstilla en ur kommunalekonomisk
synvinkel gynnsam utbyggnadsordning, liksom
lamplig etappvis detaljplaneldggning, behéver
fordjupade kommunalekonomiska analyser
goras.

En samhaillsekonomisk analys (Kontigo) vi-
sar att den kraftiga befolkningsokning som
forslaget medfor, bidrar till en storre andel av

Fordjupad dversiktsplan
{Forstudie

Pragram/Detaljplan

Bygglov



befolkningen som é&r i arbetsfor dlder, och en
minskning av forsérjningskvoten, 4n om ingen
utveckling enligt planforslaget sker. En vaxan-
de befolkning kan darfor ses som en forutsatt-
ning for att uppratthalla offentlig service och
investeringar i kommunen.

En kommunalekonomisk analys av plan-
forslaget, med beaktande av bland annat
intédkter i form av framforallt markfor-
séljningar och 6kade skatteintakter och

investeringar i bland annat kommunal-
teknisk infrastruktur och kommunala
valfardstjanster, kommer att genomforas
i utstdllningsskedet.

Planlaggning och utbyggnad

Fordjupningen av 6versiktsplanen anger kom-
munens langsiktiga inriktning for anvindning
av mark och vatten. Initiativ till plandndring
tas av enskilda fastighetséagare eller flera fast-
ighetsdgare tillsammans. Kommunen har plan-
monopol och enskilda fastighetsagare har ratt
att fa frigan om planindring provad genom att
ansoka om sa kallat planbesked. Kommunen
kan di lamna antingen positivt eller negativt

Genomforande och konsekvenser

planbesked, det vill siga meddela att kommu-
nen stiller sig positiv till en plandndring enligt
ansokan eller inte. Innehéllet i férdjupningen
av oversiktsplanen utgor en av flera viktiga
forutsattningar och underlag i samband med
beslut om planbesked. Att indra markens fak-
tiska anviandning genom att bygga ut enligt
detaljplan ir alltid ett beslut som fattas av mar-
kagaren.

Initiativ till planlaggning och utbyggnad

Inom stora delar av stadskarnan &r den fore-
slagna kompletteringsbebyggelsen beroende av
privata fastighetsigares initiativ och genom-
forande. Tillkommande bebyggelse pd kommu-
nagd mark kommer att planlaggas och mark-
anvisas succesivt under perioden. Planldggning
ska ske sa att kommunalekonomiskt goda for-
utsattningar for investeringar i kommunaltek-
nisk infrastruktur och kommunalt finansierade
valfardstjanster kan skapas.

Stora investeringar i exempelvis Roslagsba-
nans Osterskirslinje Ar exempel pa kostsamma
“troskelinvesteringar”. Att bygga om de stor-

re vigarna till stadsstrék ar ocksa potentiellt
mycket kostsamma investeringar som samtidigt
ar avgorande for att skapa en héllbar stadskar-
na och en fungerande stadsmiljo.

Kollektivtrafiknara lagen och
Sverigeforhandlingen

Utbyggnaden av stadskdrnan beror pé kon-
junkturlage och andra ekonomiska faktorer.
Bostidder som ska medfinansiera transportin-
frastruktur behover prioriteras nér det géller
genomforande. Fram till 2035 (d4 de bostader
som forhandlas i Sverigeférhandlingen ska vara
inflyttningsklara) kommer utbyggnadstakten
enbart i stadskdrnan att behova ligga pa i ge-
nomsnitt ca 800 bostider per ar. Darefter finns
osdkerheter kring genomforande och utbygg-
nadstakt beroende pé att nya forhandlingar

for transportinfrastruktur och bostider kan ha
péborjats. Utveckling langs med Enhagsvagen
kan exempelvis pé lang sikt inga i forhandling
om regional kapacitetsstark kollektivtrafik vas-
terut, med utbyggnad efter 2035.

Foto: Olof Holdar
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Genomforandetekniska forutsattningar
Stadskidrnans olika delomraden medfor olika
nivéer av investeringar i allmidnna anldggningar
och kommunalt finansierade valfardstjanster.
De har dessutom genomf6randetekniskt myck-
et olika forutsattningar. Viss bebyggelse kan
tillkomma relativt fristdende som s& kallade in-
fillprojekt med laga kostnader och utan krav pa
samverkan mellan olika fastighetséagare. Stads-
delen Taby Park innebar storskalig planering av
i stort sett obebyggd mark med utbyggnad av
helt ny kommunalteknisk infrastruktur.

Genomforandemassigt mest komplicerat dr det
att omvandla befintlig bebyggelse med splittrad
agarstuktur till en sammanhéllen stadsbygd
med stort antal tillkommande bostdder sam-
tidigt som antalet arbetsplatser bibehélls eller
okas. Akerby verksamhetsomrade Ar exempel
pa ett sddant omrade. Dar kravs langtgdende
samverkan mellan fastighetsdgare. Planlagg-
ning behover foregas av forstudier och ibland
behovs framtagande av planprogram dar en
genomforandestrategi noggrant studerar sa-
vl planinnehall som genomforandetekniska
svarigheter och genomférandeekonomi.

I stadsbyggnadsprocessen anvinds ett flertal
avtal med syfte att sdkra genomforandet av en
eller flera detaljplaner. Avtalen beror och regle-
rar olika delar av stadsbyggnadsprocessen, frén

planeringsskede till utbyggnad och drift. Taby
kommunfullmiktige har antagit riktlinjer for
markanvisning och exploatering. Riktlinjerna
beskriver villkor for markanvisningar och ex-
ploateringsavtal i Taby kommun. Syftet ar att
skapa en tydlighet om de forutséatiningar som
géller forsaljning av kommunens och det kom-
munégda bolaget TFABs mark liksom krav som
kommunen stiller vid exploatering av annans
mark.

Exempel pa metoder och arbetssatt
Markanvisning for olika &ndamaél kan anvéndas
for att sakra sévil hog kvalitet vad géller inne-
héll, gestaltning av byggnader och den bebygg-
da miljon som ett kommunalekonomiskt gott
utfall.

Utbyggnad av byggnader for kommunala val-
fardstjanster kan ske bade i egen och privat
regi. Mélsattningen ska vara att astadkomma
god kvalitet avseende lokalutformning och
gestaltning av byggnader och den bebyggda
miljon. I samband med nytillkommande lokaler
for kommunala valfardstjanster ska malsatt-
ningen vara att astadkomma forutsittningar for
god kvalitet pd verksamheten, samtidigt som
verksamhetens ekonomi ska beaktas. Samver-
kan mellan fastighetséagare, foretagare och an-
dra aktorer inom naringslivet ar viktigt.

Kommunen ska verka for en omlokalisering av
de milj6- och halsostérande verksamheterna i
stadskdrnan som ar i konflikt med féreslagen
bebyggelseutveckling.

Foto: Scandinav.se



Alternativ i hallbarhets-
konsekvensanalysen:

Nuldge: Den samlade bedomningen gors
av nulaget,vilket innebéar stadskdrnans
nuvarnade struktur och bebyggelse.

Nollalternativ: Nollalternativet utgors
av oversiktsplanen frdn 2010 med de an-
tagna och pagaende detaljplaner och pro-
gram som finns for omrédet, daribland

Taby park och Vistra Roslags-Nasby.
Nollalternativet innebar en tillkomst av
cirka 9000 nya bostader inom omrédet.

Planforslag: 17 000 nya bostader och
15 000 nya arbetstillfillen till ar 2050.

I ett tidigt skede gjordes dven en bedom-
ning av ett utredningsalternativ med Ros-
lagsbanans Osterskirslinje upphojd pa
bro mellan Roslags-Nasby och Bergtorp-
svagen. Detta forslag har dock bedomts
svart att genomfora och har darfor tagits
bort fran hallbarhetskonsekvensanalysens
bedomning.

Genomforande och konsekvenser

Konsekvenser

Hallbarhetskonsekvensanalys och
miljokonsekvensbeskrivning

En héllbarhetskonsekvensanalys har tagits
fram for fordjupningen av 6versiktsplanen
(Ekologigruppen 2017).

Haéllbarhetskonsekvensanalysen hanterar sévél
Plan- och bygglagens krav pa att redovisa kon-
sekvenser samt kravet pd bedomning av bety-
dande miljépaverkan samt miljokonsekvensbe-
skrivning enligt 6 kap Miljobalken.

Haéllbarhetskonsekvensanalysen utvirderar om
fordjupningen av 6versiktsplanen forbattrar
mojligheterna till att leva och verka héllbart i
Taby samt om planforslaget i sig ar hallbart.

Framtagandet av hallbarhetskonsekvensana-
lysen har skett integrerat i upprattandet av
planen. Planen har i mojligaste mén anpassats
utifran analysens forslag till forbattringar. I fle-
ra fall dr fordjupningen av 6versiktsplanen inte
sé detaljerad som hallbarhetskonsekvensanaly-
sen Onskar for att sikerstilla planens héllbar-
het. I detta avsnitt redovisas Ekologigruppens
bedomning av planforslagets hallbarhet samt
vilka aspekter som behover beaktas i fortsatt
planlaggning.

Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen utgar i huvud-
sak fran planomradets grans. Flera fragor har
storre geografiskt pdverkansomréde och bely-
ses d& ur kommunalt, mellankommunalt och
regionalt perspektiv, exempelvis avrinningsom-
riden, grona regionala samband, kollektivtrafik
med mera.

Tidsmassig avgransning
Planeringsperspektivet for den fordjupade
oversiktsplanen dr 2050. Héllbarhetskonse-
kvensanalysen f6ljer planens tidsmissiga av-
gransning.

Bedomning av tre alternativ
Haéllbarhetskonsekvensanalysen gors av nuldge,
nollalternativ och utveckling enligt planforsla-
get.

Bedomning gors med stdd av varderosen,
ett verktyg for hallbarhetsanalys som
beaktar savil ekologisk, social och eko-
nomisk héllbarhet och ger en beskrivning

av hur planforslaget tillgodoser mél och
strategier, det vill saga om den fysiska
strukturen bidrar till att uppsatta mal nas
(Ekologigruppen, 2017).
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Hallbarhetskonsekvensanalysens bedomning
Nedan sammanfattas héllbarhetskonsekvens-
analysen av planforslaget:

Planforslaget genomsyras av en hog hallbarhet-
sambition vad géller sévil ekologisk, social som
ekonomisk hallbarhet. Detta aterspeglas ocksa i
de formulerade stadsbyggnadsmaélen. En fortét-
ning i centrala lagen mojliggor anviandande av
befintlig infrastruktur, samt en komplettering
och forstarkning av kollektivtrafik, verksamhe-
ter och service vilket understodjer hallbarhets-
ambitionen. Forslaget skapar goda mojligheter
att na de hogt stillda ambitionerna. Tillskottet
av arbetstillfdllen och bostader samt skapande
av goda forutsattningar for gdende och cyklister
att ta sig fram i stadskarnan bidrar till detta.

Forslagets utmaningar kopplar framforallt till
den ekologiska hallbarhetens grona viarden d&
tillskottet pa bostidder och arbetstillfallen kom-
mer att 6ka mycket och gronstrukturen kan ha
svart att tillgodose viktiga ekosystemtjanster
samt tillgéng till kvalitativ och nira gronska for
stadskédrnans invanare.

Andra osédkerhetsfaktorer kopplat till mél och
strategier handlar framforallt om hur genom-
forandet ska sikerstillas. Det finns stora utma-
ningar i platsens egenskaper s& som befintlig
struktur och barridrer i form av till exempel

Roslagsbanan och storre vigar. Omradet ar
aven utsatt for hoga bullernivier. I vissa avse-
enden ger inte markanvindningskartan de for-
utsattningar som krévs for att nd plantextens
ambitioner, framfor allt kopplat till ytmatt for
att sakerstilla viktiga ekosystemtjianster och
spridningssamband.

Social hallbarhet

Fordjupningen av Gversiktsplanen har en tyd-
lig ambition att utveckla Tabys centrala delar
fran forortscentrum till stadskarna. I och med

detta ar ocksa tanken att omradets identitet ska
utvecklas. Fler boende, arbetstillfallen, 6kad
service och fler aktiviteter kan tillsammans
komma att fordndra stadskidrnans identitet. En
risk finns kopplad till hur lasbart stadskdrnans
tidigare lager blir i och med utvecklingen. Det
ar darfor viktigt att beakta den positiva identi-
tet Taby har idag i fortsatt planering.

Bade fornlamningar och 6vriga kulturhistoris-
ka lamningar riskerar att paverkas negativt av
forslaget. Risk for negativ paverkan foreligger




aven for stadskarnans arkitekturhistoriskt var-
defulla miljGer.

Ambitionen ar att stadskdrnan ska utvecklas till
en trygg och rumsligt ssmmanhallen stadskar-
na med sammanhéangande stadsviav. Framkom-
ligheten for olika transportslag ska forbattras
och stadskédrnan ska bli mer tillgdnglig och
orienterbar for gdende och cyklister. Allmanna
platser for sociala aktiviteter och rekreation

ska utvecklas. Detta mojliggér sammantaget en
variation av moétesplatser i stadskdrnan.

Ambitionen for Taby stadskérna ar hogt stalld
men forutsdttningarna gor att integreringen av
gatunit och bebyggelsestruktur kan bli utma-
nande. Stora delar av omradet ar bebyggt och
det kravs omfattande forandringar for att bryta
upp den befintliga strukturen. Det finns dock
mojlighet till positiva konsekvenser avseende
gronstruktur for hilsa, moten och rekreation
da gronstrukturen ska integreras i planeringen
av stadsmiljon. Den ska lankas samman i strak
med mdjligheter till sociala aktiviteter, moten,
rorelse och rekreation med malet att ge for-
utsdttningar for folkhilsa och vilbefinnande.
Riskerna for negativa konsekvenser beror enligt
héllbarhetskonsekvensanalysen till storsta de-
len pa att gronytorna dr mindre och avstanden
till dem &r langre dn Boverkets rekommenda-
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tioner och att styrning av kvalitet och skotsel ej
beskrivs i fordjupningen av 6versiktsplanen.

Planens genomforande innebar majlighet till
stora positiva konsekvenser for hallbart re-
sande genom att ny bebyggelse i forsta hand
tillkommer inom gangavstand till kollektivtra-
fikens stomnit samt att nya kollektivtrafikfor-
bindelser mojliggors. Marken kring stationerna
ska utnyttjas effektivt med blandad bebyggelse
och nérhet till service, verksamheter, rekrea-
tionsytor, arbetsplatser och trygga skolvégar.
Detta bidrar starkt till moéjligheterna att resa
pé ett hallbart sétt. Planens huvudalternativ
ger vidare markbara positiva konsekvenser for
hallbar stadsmaissig struktur genom en tydlig
och orienterbar rutnitsstruktur och genom att
det blir ldttare att gé och cykla i stadskdrnan dn
idag. De verksamheter som planeras vid E18
behover ha god tillgidnglighet dven for gdende
och cyklister och kan med fordel planeras for
innovativa transportlosningar.

Planforslaget innehéller strategier for avfalls-
hantering, energisystem och goda ambitioner
vad giller giftfri miljo. I héllbarhetskonse-
kvensanalysen efterfragas dock malvirden for
lokal energiproduktion, malvarden for ener-
gianvindning i byggnader, styrande riktlinjer

for hallbart byggande samt en mer detaljerad
beskrivning vad giller utbyggnad av VA-system
och fjarrvarme. Detta ger enligt analysen risk
for mirkbara negativa konsekvenser.

Ambitionen for bebyggelseutvecklingen &r att
gron- och blastrukturen integreras i den tita
staden och att planeringen utgar frén ett eko-
systemtjanstperspektiv. Gronomréden och par-
ker i olika skalor ska kopplas ihop av gronstrak
som i sin tur kopplar till den regionala gronst-
rukturen. Denna ambition avspeglas dock inte
fullt ut i markanvandningskartan. Det innebar
en risk att utpekad gronstruktur och sprid-
ningssamband samt ytor for dagvattenhante-
ring inte far genomslag i enskilda detaljplaner
och att méngfunktionalitet inte uppnés i res-
pektive gronyta.

Planens genomforande medger en tvarforbin-
delse vister ut vilket ar positivt for hallbara
transporter men kan paverka den regionala
gronstrukturen mycket negativt. Hur denna
koppling kommer att genomforas ligger utanfor
planens paverkansmojlighet men tvarforbin-
delsen ar utpekad att ga genom Rosjokilen i
sévial RUFS 2010 som utstallningsforslag 2050.
Detta innebir stor paverkan pa ett redan svagt
samband. Tvarforbindelsens paverkan pa gron-
kilen behover beaktas i kommande planering.



Genomforande och konsekvenser

D4 en dagvattenutredning dnnu inte tagits fram
och da grundvattennivén ar hog i delar av om-
rédet finns det risk for mycket stora negativa
konsekvenser for miljokvalitetsnormer for yt-
och grundvatten.

Tillkomsten av nya bostdder och arbetsplat-
ser skapar goda forutsattningar for en positiv
ekonomisk utveckling for kommunen. Plan-
forslaget medfor stora mojligheter for en mer
blandad stadskidrna med strategiska ldgen for
fler verksamheter och tillkomsten av nya mo-
tesplatser.

Befolkningstillskottet kommer att bidra till en
minskad forsorjningskvot vilket skapar forut-
sattningar for att kunna uppratthélla offentlig
service och mojligheter till fortsatta investe-
ringar.

Planforslaget pekar ut fortatning i ett centrala
lagen Detta medfor en god resurshushallning
pa sa sitt att befintlig infrastruktur kan nyttjas
samt forstiarkas. Den kapacitetsstarka kollektiv-
trafiken bidrar till en god héllbarhet kopplat till
langsiktig resurshushallning.

Den integrerade strukturen som planeras gor
det lattare for att manniskor att pa ett naturligt
satt rora sig mellan stadskiarnans olika omré-
den vilket medfor battre forutsattningar for
moten och stadsliv. Att forbattra framkomlig-
heten for gdende, cykel och kollektivtrafik ar
mycket positiv med tanke den idag funktions-
separerade strukturen. Detta bedoms medfora
positiva konsekvenser for bide folkhélsan och
ur ett jamlikhets-, jaimstélldhets och barnper-
spektiv vilket i sin tur kan ha positiva sam-
hillsekonomiska effekter pa lang sikt. Den idag
funktionsuppdelade strukturen gor det dock
svart att bygga vidare pa ett satt som innebar
att nya och gamla delar integreras med varan-
dra.

Planen har starka ambitioner att utveckla Taby

centrum till en modern och levande stadskarna.

Fler boende, arbetstillfallen och 6kad service
och fler aktiviteter kan tillsammans komma att
forandra dess identitet. Detta bedoms medféra
stora majligheter for 6kad investeringsvilja.

Planen medger ocks4 tillskapande av flera
attraktivitetsfaktorer som bedoms paverka
investeringsviljan positivt. Riskerna kopplade
till investeringsvilja och projektekonomi beror
framst pa att planen medfor stora troskelinves-
teringar for att na sin hallbarhetspotential.

Sammantaget bedoms planforslaget innebira
en mer héllbar utveckling jamfort med nuliget
och nollalternativet, se varderos till hoger.

Trots utmaningar kan planforslaget enligt
héllbarhetskonsekvensanalysen anses vara for-
enligt med Miljobalken kap 2 och 3 i det avse-
ende den inte medfor skada eller olagenhet av
vasentlig betydelse for méanniskors hilsa eller
sdkerhet.

Dock behover flera aspekter fortsatt beaktas i
fortsatt planering och utbyggnad for att und-
vika negativa miljokonsekvenser. Mer ingé-
ende beskrivning av nulége, utveckling och
konsekvenser finns att 14sa under respektive
kapitel i denna fordjupade 6versiktsplan och i
Haéllbarhetskonsekvensanalys (MKB) for for-
djupad oOversiktsplan for Taby stadskiarna (Eko-
logigruppen, 2017).
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Miljokonsekvenser

I detta avsnitt redovisas de olika aspekterna
som ansdgs ha risk for betydande miljopGver-
kan enligt den inledande behovsbedomningen
som togs fram i arbetet med hdllbarhetsko-
nekvensanalysen. I flera fall behover fra-
gorna hanteras mer detaljerat i kommande
utredningar och detaljplaneldggning. Nedan
foljer en redogorelse av pdverkan samt en kort
beskrivning av hur kommunen avser hantera
respektive miljokonsekvens.

Planens genomforande medfor exploatering i
direkt anslutning till omraden med saval forn-
lamningar som kulturhistoriska lamningar.
Planforslaget har i flera fall anpassats efter de
fornldmningar som finns, exempelvis vid Torr-
backen vid Grindtorp samt lings Bergtorpsva-
gen. Dock finns fortsatt tre fornlamningar som
kan bli paverkade och behover undersckas och
tas bort. Dessa kommer att hanteras enligt gal-
lande lagstiftning i kommande planskede.

Risk finns dven for negativ paverkan pé de
modernistiska och for Taby identitetsskapande
bostadsmiljoerna i centrum, som Storstugan,
Grindtorp och Nésbydal samt hembygdsgarden
Viggbystugan i Roslags-Nésby. I hallbarhets-
konsekvensanalysen bedoms hansynsavstandet
vara for snévt och fortsatt hantering vara for

otydlig. Kommunen fasthaller att fortdtning
inom dessa omréden (skrafferade i markan-
vandningskartan) ska foregas av utredning

och anpassning for respektive omrade sé att de
arkitekturhistoriska varden som finns i byggna-
der och bostadsmiljoer respekteras.

Planforslaget forbattrar enligt hallbarhetskon-
sekvensanalysen sammantaget planomradets
identitet och kulturmiljo jamfort med nuldge
och nollalternativ.

Planomrédet dr mycket bullerstort fran vag-
och spartrafik. Aven om tillfredstillande ljud-
miljo kan sdkerstallas inomhus genom utform-
ning av bebyggelse samt tekniska l16sningar
kommer fler ménniskor att vistas i bullerutsatta
omréaden i och med att stadskdrnan fortétas.

En framtida blandning av verksamheter sdsom
restauranger, skolor och forskolor i nira an-
slutning till bostader kan ocksé bidra till buller-
storningar for framtida boenden. Bullerfrégan
behover hanteras i kommande detaljplaner for
att sikerstalla att gillande riktviarden efterlevs
och att en god boendemilj6 samt lugna platser i
staden skapas.

I planforslaget skapas majligheter att nd en
acceptabel risknivd kopplat till miljéstorande
verksamheter, leder for farligt gods och Ros-
lagsbanan. Om omlokalisering av miljostoran-
de verksamheter inte sker finns risk for nega-
tiva konsekvenser for ménniskors hilsa dé fler
manniskor vistas i miljoer med f6rhojd risk-
nivd. Kommunen har i planforslaget identifierat
nya mojliga lagen for drivmedelsstationerna
utmed den priméra transportleden E18.

Fororenad mark finns pa flera platser i stads-
karnan. Marken behover saneras i kommande
planlaggning och vid utbyggnad enligt géllande
lagstiftning. Risk for 6verskridande av riktvar-
den i tillkommande bebyggelse bor ej foreligga
da detta regleras enligt lag. Viss risk foreligger
for okade kostnader i enskilda projekt d sane-
ringsinsatser kan komma att behovas. For att
fa en fullvirdig bild av féroreningssituationen
i omradet och undvika oférutsedda kostna-
der har en utredning av misstankt fororenade
omréden, en s kallad MIFO steg 1-utredning,
utforts (Tyréns, 2016). Denna utredning kom-
pletterar befintlig information om férorenade
omréden i stadskidrnan.



En 6kad stadsmaissig bebyggelse och 6kning

av transporter i delar av planomradet kan ge
samre luftkvalitet lokalt. Luftutredningar be-
hover genomforas i kommande detaljplaner for
att sakerstilla att miljokvalitetsmélen for luft

uppfylls.

D4 dagvattenhanteringen i omrédet €j 4nnu ar
utredd finns fortsatt risk for negativ miljopa-
verkan for yt- och grundvatten. En 6kad andel
hérdgjorda ytor i planomradet riskerar att
paverka Stora Vartans vattenkvalitet negativt.
Det finns dock stor potential till forbéttringar
jamfort med dagens dagvattenhantering i om-
rédet och i samband med sanering av fororenad
mark.

Planomrédet ar beldget ovan grundvattenfo-
rekomsten Taby-Danderyd. Béttre kvalitet pa
grundvattnet kan fis genom sanering av forore-
ningar samt 6kad rening av dagvatten. Risk for
forsamring av grundvattnets kvalitet foreligger
dock vid eventuell grundvattensdnkning och
spridning av fororeningar fran mark i omrédet.

I stadskdrnan finns risk for 6versvamning till
foljd av skyfall. Enligt hallbarhetskonsekvens-
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analysen foreligger fortsatt risk for 6versvam-
ning d& dversvamningsytor, mangfunktionella
ytor och ytliga regnvégar ej finns presenterat i
markanvandningskartan. I stadsbygden ingar
dock saval grona miljoer, lek, dagvattenhan-
tering med mera och markanvandningskartan
ska ldsas tillsammans med 6vriga kartor och
inriktningar i planen. Ungefarliga ytbehov
och placering av dagvattenstrik, dammar och
mangfunktionella ytor presenteras i avsnittet
klimatanpassning och ska beaktas och detalj-
studeras i efterfoljande planliggning. Atgirder
enligt skyfallskarteringens forslag skapar dar-
igenom en mer klimatanpassad stadskédrna dn
idag.

Tillgéng till rekreation varierar inom planom-
radet. Generellt finns en god tillgéng till strov-
omréaden dé de flesta boende kommer att ha
mindre an en kilometer till dessa. Kopplingarna
till den regionala gronstrukturen ar ocksé god.

Det finns en fortsatt risk for negativa konse-
kvenser kopplat till tillgadng och tillgdnglighet
till den lokala gronstrukturen i form av nérre-
kreation. Ytorna ar begréansade och styrningen
av kvaliteten &r otydlig enligt bedomning i
héllbarhetskonsekvensanalysen. Ytor och strak
for gronska och rekreation presenteras i gronst-

rukturkartan. Ut6over dessa grona omraden ska
fickparker inkluderas i kommande planering av
stadsbyggden samt grona gardar efterstravas.
Detta ar sarskilt viktigt i de bristomraden for
gronska som presenteras i gronstrukturkartan.
Avseende skotsel finns stéd i parkpolicy, natur-
parksplaner, skotselplaner och i kommunens
driftsdatabas. Sannolikt kommer skétselplaner
tas fram aven for tillkommande gronomraden i
stadskirnan vid framtida planldggning.

Riksintresse for kommunikation
Planens genomforande bedoms inte paverka
Roslagsbanan eller E18 negativt.
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Ovriga konsekvenser

Trafikanalyser har genomforts i syfte att utreda
vilka konsekvenser planforslaget kommer att
ha p4 trafiksituationen i Tdby. Analyserna utgér
frdn samma prognosforutsattningar som an-
véands i pagdende arbete med nya RUFS 2050.
Det innebéar bland annat en antagen inkomstut-
veckling pa 1,8 procent per &r, forandrat trang-
selskattesystem med fler yttre zoner jamfort
med idag och nya parkeringsavgifter i Stock-
holms stad. Handelstrafiken till och frdn Taby
Centrum under en eftermiddags maxtimme
antas 6ka med 40 procent jamfort med idag.

Denna forandring motiveras genom att kund-
underlaget forviantas 6ka i och med fler boende
och verksamma i stadskédrna och att eftermid-
dagens maxtimme forvantas ha liknande trafik-
situation som en lordagstimme med fler resor
till och fréan Taby Centrum &n under en vardag.

Planforslaget innebar att fler kommer att bo,
arbeta och verka i stadskidrnan. Antalet resor
och transporter kommer att 6ka vilket kommer
att innebéra 6kad fordonstrafik i stadskarnan.
Resultaten visar att det totala trafikarbetet, det
vill sdga antalet kilometer som alla fordon for-
flyttar sig under ett dygn, kommer att vara un-
gefar dubbelt si stort som idag. Fordrojningen i

trafiksystemet kommer att 6ka i framtiden vil-
ket beror pa att kderna blir langre och striacks
ut i tid. Vissa korsningar kommer att bli hogt
belastade under rusningstid.

Genom att omvandla stadskdrnan till en tit och
blandad stad med en blandning av service och
funktioner skapas goda forutsattningar till att
gé och cykla. Analyser visar att andelen som gér
och cyklar i stadskdrnan 6kar om stadskarnan
utvecklas enligt planforslaget. Okningen #r
storst, mellan 6 och 9 procentenheter, for de
som viljer att ga till, fran eller inom stadskar-
nan.

Att utveckla stationsliagena och tillskapa fler
bostader och arbetstillfallen nira kollektiv-
trafiken, gor att fler reser med kollektivtrafik.
Andelen som reser med kollektivtrafik kommer
att vara ca 2 procentenheter hégre om stads-
karnan utvecklas enligt planforslaget jamfort
med idag. Detta beror pa att fler kommer att ha
mojlighet att bo och arbeta nira stationer, och
kollektivtrafiken blir da det snabbaste eller enk-
laste resalternativet. Andelen som reser med bil
minskar nagot jamfort med idag.

Resultaten visar att det dr den redan nu plane-
rade utvecklingen i Taby, enligt gillande Gver-

siktsplan, och i resten av lanet som ger upphov
till 6kad trafikmingd och kapacitetsproblem

i stadskdrnan. Att utveckla stadskdrnan med
ytterligare bostader och arbetstillfallen enligt
planforslaget, har liten inverkan pé trafikarbete
eller pé fordrojning eftersom kapacitetspro-
blem redan uppstar i planerad utveckling.

Trafiken kommer att 6ka pa framforallt Gustaf
Bergs vig som Oppnas upp for fordonstrafik,
Stora Marknadsvigen och Ostra Banvigen jim-
fort med idag. E18 berdknas f4 mellan 25 — 30
procent okad trafikméngd, vilket kommer inne-
béra att kerna kommer att starta tidigare och
péga under en langre tidsperiod.

Den ¢kade trafiken gor att atgarder i det befint-
liga viagnatet och i korsningspunkter behover
utredas vidare. Tillsammans med de nya ga-
torna ska detta se till att fordonstrafiken far en
acceptabel framkomlighet i stadskdarnan. Sar-
skilt viktigt ar att sdkerstilla kollektivtrafikens
framkomlighet. En 6ppning av Gustaf Bergs
vag medfor en kobildande trafiksituation vid
Taby Centrums norra garage och en alternativ
korsningsutformning behéver darfor utredas
vidare.

Regional kapacitetsstark kollektivtrafik vister-
ut langs Enhagsvigen och Centralvagen far till-
rackligt hogt resande for att motivera 10-minu-
terstrafik, och resultaten visar att det ar viktigt
att koppla samman den med Roslagsbanans tva



grenar och till E18. Denna forbindelse behover
utredas vidare vad géller strackning och mél-
punkter for att optimera forbindelsen.

Planforslaget foreslar tva alternativa strék dar
det ena angor Taby centrum och Taby park och
det andra nar Nasbypark centrum. Bada med-
ger bytespunkter vid Roslagsbanan och E18.
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Fortsatt arbete

Planforslaget kommer att fordjupas och kon-
kretiseras infor utstillningsskedet och revide-
ras efter inkomna synpunkter under samrédet.
Dessutom ska ett antal utredningar och ana-
lyser genomforas i det fortsatta arbetet. Bland
anat ska en overgripande dagvattenutredning
och en strategi for bla- och gronstrukturen
genomforas for att konkretisera avsnitten om
gronstruktur, ekosystemtjanster och dagvatten.

En ekonomisk analys med koppling till kom-
mande kommunala investeringar ska tas

fram. Utover denna ska utstillningsforslaget
kompletteras med mer detaljerade 16sningar
for parkering och framkomlighet, bland annat
genom ytterligare trafikanalyser for vissa vagar.
En kommunévergripande parkeringsplan och
fortsatt utredning av godstrafik och leveranser
ska genomforas.



Planeringsunderlag

Planeringsunderlag inom Taby kommun och
Stockholm Nordost

Bullerkartlaggning Taby kommun
Dagvattenstrategi Taby kommun

Det nya Tiby - Oversiktsplan 2010-2030
Halva Taby gron (gronplan)

Handlingsplan for den regionala stadskarnan
Taby centrum-Arninge

Klimat- och energistrategi

Lek- och aktivitetsplan

Miljoprogram for Tadby kommun 2016-2020
Parkeringsstrategi Taby kommun
Parkpolicy for Taby

Plan for avfallshantering i ett hillbart sam-
hille 2009-2020T4by cykelplan

Riktlinjer for markanvisningar och exploate-
ringsavtal

Taby park — Planprogram
Vision Stockholm Nordost

Regionala och statliga planeringsunderlag
+ Danderyds kommun, Centrala Danderyd —
program for fordjupning av Gversiktsplanen

+ Stockholms ldns landsting, Regional utveck-
lingsplan for Stockholms 1an 2010 (RUFS)

« Stockholms liins landsting, Atgirds- och
idévalsstudie av regional kapacitetsstark kol-
lektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms
lan, samridsversion

+ Stockholms lins landsting, Stomnatsplan for
Stockholms lan Etapp 2: Stockholms lan ut-
anfor innerstaden Stomnatsplan

 Ratt fart i staden — Handbok for hastighets-
nivéer i en attraktiv stad (Vagverket, Sveriges
kommuner och landsting, 2008)

+ Vigar och gators utformning, Trafikverket

Utredningar och analyser framtagna

for Taby stadskarna

+ Ekosystemtjanster i Taby stadskdrna (Sweco
2016)

« Hantering av skyfall Taby stadskdrna (WSP
2017)

 Inventering av miljo- och hilsostorande
verksamheter i omradet for Tabys nya stads-
kéarna (Sweco 2016)

« Nyttoanalys for sparburen tvarforbindelse
Nisbypark-Kista (Evidens 2015)

» Parkeringsutredning Bilparkering i centrala
Taby (Cowi 2016)

« PM Tunnelforlaggning E18, Taby — Forstudie
forlaggning av E18 i bergtunnel mellan La-
hill och Viggbyholm (AF 2016)

« Roslagsbanans upphéjning genom Taby
stadskirna (AF 2017)

« Sammanstillning av tidig dialog for centrala
Taby (Spacescape 2016)

 Trafikanalys inom fordjupad oversiktsplan
for Taby stadskdrna (WSP 2017)

« Tvirforbindelse Nasbypark-Kista — Lin-
jestrackning och utformningsforslag (Nor-
consult 2016)

» Taby stadskérna - Strak- och stadsmiljoana-
lys av tva planforslag (Spacescape 2017)

Fotografier, illustrationer och visionsbilder
Samtliga fotografier, illustrationer och visions-
bilder ar framtagna av Taby kommun om annat
inte anges. Framsidans visionsbild 6ver Tibble
station ar framtagen av Archus Arkitektur.
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