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Nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

Gemensamt remissvar fran Stockholm Nordost

Stockholm Nordost (Danderyd, Norrtilje, Tiby, Vallentuna,
Vaxholm och Osterdker) iir ett samarbete om bland annat
gemensamma prioriteringar och yttranden om regionala
tillviixtfrdagor. Nordostkommunerna har limnat gemensamma
yttranden infor bland annat tidigare nationella planer och limnar
gemensamma yttranden om Linsplan och Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029 samt om RUFS 2050.
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Sammanfattning

Kommunerna inom Stockholm Nordost anser att den ekonomiska planeringsramen for
Stockholms lén vad géller Nationell plan och Lansplanen 2018-2029 ar langt ifran
tillrdcklig med avseende pa lanets och nordostsektorns stora behov och snabba tillvixt.
Stockholms l4n har en mycket snabbare befolkningsdkning och ett &nnu stdrre behov av
bostider &n vad som har antagits i tidigare planer.

De statliga anslagen for investeringar i trafikinfrastrukturen ar for laga for att
Stockholms lén ska kunna behélla sin attraktivitet och internationella konkurrenskratft.
Statens bidrag ar inte i paritet med de inkomster som regionen genererar till staten.
Stockholm Nordost understryker darfér behovet av en kraftfull 6kning av de statliga
investeringarna i Stockholmsregionens trafiksystem.

Under forsta halvaret 2017 har nordostkommunerna Tiby, Vallentuna och Osteréker
traffat avtal med Sverigeférhandlingen och Stockholms léns landsting om en
forléngning av Roslagsbanan frén Universitetet till T-centralen via ny station vid
Odenplan. Stockholm Nordost har under en ldngre tid drivit frdgan om att fa en direkt
sparforbindelse till city och det regionala sparsystemet for en storre del av befolkningen
inom nordostsektorn. I Nationella planen har det inte reserverats resurser under
planperioden for statlig medfinansiering av detta objekt. Stockholm Nordosts ambition
ar att utbyggnaden ska genomforas mer i nértid 4n vad som anges i 6verenskommelsen.

Som en forutséttning for finansiering av projekten i Sverigeforhandlingens ramavtal
Storstad Stockholm finns dven fordndrade och breddade trangselskatter som
avtalsparterna har stillt sig bakom. Stockholm Nordost principiella uppfattning &r
emellertid att den kostnadsfordelningsmodell och det finansieringsansvar som hittills
har gillt for investeringar i infrastruktur och som staten haft ansvar for, ska gélla dven i
fortséttningen. Tringselskatterna &r en finansiering fran Stockholmsregionen och ska
generellt inte ses som en del av den statliga finansieringen.

I remissforslaget saknas for nordostsektorns del framst en redovisning av en statlig
medfinansiering av en forldngning av Roslagsbanan till Arlanda. Stockholm Nordost
fullfdljer for nérvarande, tillsammans med berdrda parter, den fordjupade forstudie som
paborjades av Trafikforvaltningen inom Stockholms lén. Planeringen av strickning har
kommit langt, framst for att sikra en effektiv angoéring vid Arlanda, Sky City.
Stockholm Nordost anser ddrmed att Trafikverket under "utpekade brister 2026-2029
ocksé behover redovisa forlangningen av Roslagsbanan till Arlanda. Stockholm
Nordost stodjer initiativet till en samlad Arlandaférhandling, som syftar till att en
utbyggnad av trafikinfrastrukturen som leder till ett 6kat bostadsbyggande.

Det ar ocksé viktigt att vigsystemet ges en forbéttrad kapacitet och trafiksdkerhet och i
vissa fall byggs ut for att klara den planerade tillvéxten. Pa kort sikt r det viktigt att
Nationell plan och Léansplan genom utpekade objekt och inom étgérdspaketen, sékrar
framkomligheten for busstrafiken, mojliggdr bra bytespunkter, skapar ett regionalt
cykelsystem och ger forbattrade mojligheter till batpendling.

Stockholm Nordost ér positiv till att Trafikverket avser att prioritera forskning och
innovation under planperioden for morgondagens transportsystem med bland annat
okad digitalisering, uppkopplade, automatiserade och elektrifierade fordon.
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Finansiering

Den nationella planen har, trots en 6kning med 100 miljarder kronor, till 622,5
miljarder kronor en alltfér begransad investeringsram inte minst vad géller
Stockholmsregionen. De statliga anslagen for investeringar i trafikinfrastrukturen ar for
laga for att Stockholms lén ska kunna behélla sin attraktivitet och konkurrenskraft.
Stockholm Nordost understryker att utbyggnaden av trafiksystemet i lanet under en lang
tid har legat pa en alltfor 1&g niva och till det kommer Nordostsektorns och dvriga lianets
snabba befolkningstillvixt och utmaning att ge forutséttningar for ett fortsatt 6kat
bostadsbyggande och ett dkat antal arbetstillfillen. Statens bidrag &r inte heller i paritet
med de inkomster som regionen genererar till staten. Stockholms léns andel av landets
befolkning dr 23 procent, BNP-andelen dr 32 procent och arbetsmarknaden utgor 24
procent av landets arbetsmarknad. Den nationella planens utrymme fér namngivna
investeringar i Stockholms 1én har sjunkit med néra sex miljarder kronor, motsvarande -
15 procent. Planens andel for nyinvesteringar i Stockholms ldn har sjunkit frén 20
procent till 17 procent.

Den ekonomiska planeringsram om 8 571 miljoner kronor som har anvisats for
Stockholms lén &r langtifrén tillricklig for den utveckling som &r nédvindig for lénet
diar kommunerna har visat pa ett prioriterat behov om cirka 200 miljarder kronor.
Anslaget till de 21 regionala ldnsplanerna har 6kat med fem procent i snitt. Samtidigt
som det ekonomiska utrymmet fér Stockholms ldnsplan endast har 6kat med 3,5
procent.

Kommunerna inom Stockholm Nordost vill darfor sirskilt understryka nédvandigheten
av att staten tar ett 6kat och sammanvigt ansvar for kapacitetsforstarkning och
utbyggnad av transportsystemet, framst en utbyggnad av den sparburna
kollektivtrafiken inom Stockholms lén. Pa kort sikt dr det ocksé viktigt att sékra
framkomligheten for busstrafiken, skapa ett regionalt cykelsystem och att ge mojlighet
till batpendling. Finansieringsfragorna maste hanteras utifran ett, ur kommunalt
perspektiv, acceptabelt sétt.

I forslaget till lansplan medfinansieras objekt som normalt tillhor Nationell plan med
233 miljoner kronor, 470 miljoner kronor avser kostnadsokningar fran
trangselskattefinansierade atgédrder och 14 procent gér till finansiering av
Sverigeforhandlingen. Stockholm Nordost anser som princip att ramen for Nationell
plan bor rymma dessa kostnader sa att ytterligare investeringar, framst i ldnets
kollektivtrafik och lansviagar, blir mojliga.

De intdkter som genereras av trangselskatterna i 1anet ska betraktas som en gemensam
regional finansiering och nordostkommunerna anser att ytterligare styrmedel som
utbyggda trangselskatter i framtiden ska undvikas. De intdkter som skatterna genererar
ska tillgodordknas regionen.

Kommunerna inom Stockholm Nordost &r positiva till att det for regionen provas nya
modeller, som medfinansiering fran néringslivet eller brukaravgifter, for att
tidigareldgga eller finansiera viktiga investeringar och ddrmed uppna 6kad
samhillsnytta.

I den nationella planen omnémns bl.a. resultatet for Stockholms lén vad géller
Sverigeforhandlingen. Kommunerna Tiby, Vallentuna och Osterdker har deltagit i
forhandlingen dér resultatet blev en 6verenskommelse om en forlaingning av
Roslagsbanan fran Universitetet i tunnel till T-centralen via ny station vid Odenplan.
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Nordostkommunerna stir gemensamt bakom 6verenskommelsen eftersom det ar helt i
linje med hur Stockholm Nordost har drivit fragan om att fi en direkt sparforbindelse
till city och till det regionala sparsystemet. Stockholm Nordosts ambition &r att
utbyggnaden ska kunna genomftras mer i nirtid 4n vad som anges i
overenskommelsen.

Vad giller mojligheterna till hdghastighetstag mellan Sveriges storstadsregioner anser
Stockholm Nordost att det ar av stor vikt att forhandlingen hittar en restidseffektiv
l6sning pa strickan Jarna-Stockholm-Arlanda for att {4 ut bast effekt och stirka
Stockholms och Arlandas attraktivitet i ett internationellt perspektiv.

I Sverigeforhandlingens uppdrag har ocksa legat att prova mojliga
finansieringslosningar for stlig forbindelse. Trafikverket ser 1 sitt forslag till Nationell
plan endast mdjlighet till finansiering om de far 10% i utokat investeringsutrymme.
Stockholm Nordost anser att det &r av stor vikt att staten ansvarar for en finansiering av
oOstlig forbindelse med kapacitetsstark kollektivtrafik, utan att redan beslutade och
overenskomna objekt eller andra hogt prioriterade objekt i lanet trings undan. Det
regionala vignitet behover avlastas och omledningsvégnitet, exempelvis via vig 274
Vaxholmsvégen, i flera fall flyttas for att klara den trafikokning som genereras pa
vagnatet pa grund av befolknings- och sysselsattningstillvixt samt behov av
godstransporter. Detta utover de personresor som kan goras med en utbyggd spértrafik.
Staten behover utoka de ekonomiska ramarna for Stockholmsregionen och bland annat
finansiera 0Ostlig forbindelse for att avlasta det regionala vagnitet som Sodra ldnken och
Essingeleden. Detta for att matcha den mojliga befolknings- och néringslivstillvaxt som
blir garanten for stabila statliga finanser over tid, genom olika skatteintékter.

Prioritering

Nordostkommunernas prioritering bygger i forsta hand pa den gemensamma visionen
for Stockholm Nordost och pa ”Regional inriktning for transportsystemets utveckling i
Stockholms 14n”.

Till detta gemensamma yttrande, kommer enskilda nordostkommuner &ven att
komplettera med egna lokala objekt, vilka ocksé de kommer att vara i linje med den
gemensamma Nordostvisionen.

Stockholm Nordost stddjer inriktningen i nu gillande RUFS 2010 vad géller 6kad
regional tillgénglighet inom en flerkdrnig region med forbattrade tvérforbindelser.
Nordostkommunerna anser att det dessutom behovs en prioritering av den regionala
tillgéngligheten till Arlanda utdver utokad kapacitet pa E4 och Ostkustbanan. De
transportpolitiska malen talar om att transportsystemet bland annat ska bidra med
utvecklingskraft till hela landet vilket ocksé bor innebira en inriktning for
utvecklingskraft for hela Stockholms l4n sérskilt ndr den 6kande
matchningsproblematiken pa arbetsmarknaden visar pa behovet av att 6ka
tillgéngligheten inom och mellan Stockholmsregionens olika regiondelar och
stadskédrnor.

Den snabba tillvéxttakten inom Stockholms 1dn med 35 000-40 000 nya invanare varje
ar har inneburit stora utmaningar for transport- och bostadssektorn. Detta gor
trafiksystemet extra kénsligt for storningar vilket kan leda till problem inte minst for
viktiga méalpunkter som hamnar och flygplatser. Stockholm Nordost anser att
Trafikverket bor beakta behovet av redundans och avlastning av trafiksystemet via
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Ostkustbanan och E4 striackan Stockholm - Arlanda flygplats - Uppsala och bland annat
darfor ta med en forldngning av Roslagsbanan till Arlanda inom planperioden.
Roslagsbanan som lank mellan Stockholm city - Vetenskapsstaden- nordostsektorn med
en stor andel hogutbildade och den regionala stadskdrnan Téby centrum-Arninge till
Arlanda-Mérsta och vidare via Ostkustbanan mot Uppsala skulle ha stor betydelse for
att minska matchningsproblematiken pé arbetsmarknaden. Stockholm Nordost stddjer
initiativet till en samlad Arlandaférhandling, som syftar till att en utbyggnad av
trafikinfrastrukturen som leder till ett 6kat bostadsbyggande.

Stockholm Nordost stddjer att de objekt som var beslutade i nationell plan 2014- 2025
ocksa ingér i forslaget till den nya planen.

For Stockholm Nordost prioriterade objekt som finns med i remissforslaget till
nationell plan samt finansiering genom trangselskatt 2018-2029.

For Stockholm Nordost prioriterade objekt som finns med i remissforslaget
till nationell plan 2018-2029. I planhandlingen framgér inte investeringsér.
Avser fast pris 2017

e Roslagsbandmslutad kapacitetsforstarkning och upprustning medfinansiering
405 mkr. (medfinansieras ocksa inom lénsplan).

e E18 Arninge hallplats statlig foljdinvesteringl mkr. Ingér ocksé i ldnsplanen
ovanstaende objekt. Nya motorvigshallplatser, viderskyddad géngbro dver E18
som forbinder Roslagsbanan med motorvigshéllplatser. Dagvattendamm for rening
av viagdagvatten. Kapacitetshojande och bussprioriterande ramp- och signalatgarder
i trafikplatsens Ostra del och cirkulationsplats i trafikplatsens véstra del.

o E18 Trafikplats Roslags Niisbyh Viggbyholm. 82 mkr nationell plan

e E18 Danderyd- Arningasskorfilt. 298 mkr

e Norrtilje - Kapellskar-1. 50 Mkr Nationell plan, 63 Mkr tréngselskatt och 70
Mkr barighetsatgéarder ar 2014-2019.

ERescati - Morby C regionalt cykelstrak, del av Tabystraket. 108 mkr.

¢ Roslagsbanan till citfprlingning nya stationer samfinansiering. 0 mkr. Inget

belopp under planperioden.

Behov av ytterligare infrastrukturatgarder

Det ar viktigt att beakta kommande bostadsbyggande och forutsittningar for fler
arbetstillféllen nér prioriteringarna gors. Som resultat av Sverigeforhandlingen har
Tiby, Vallentuna och Osteréker tillsammans 4tagit sig en utbyggnads av sammanlagt
ndrmare 30 000 bostéder till 2035. Bostdderna planeras att byggas i narheten av fran
Roslagsbanans stationer, vilket ligger i linje med nordostkommunernas planering att i
forsta hand bygga ut bostdder och arbetsplatser i goda kollektivtrafikldgen. Antalet
tillkommande bostider kommer for Osterakers del att dverstiga kommunens mél enligt
tabell 6 i Lansplanen. Dessutom utreder Danderyds kommun forutséttningarna for ett
stort antal bostéder i Centrala Danderyd som forutséttning for en tunnelforlaggning av
E18 genom kommunen. Ocksa Norrtilje och Vaxholm planerar for en relativt hog
utbyggnad av bostdder. Taby kommun genomfor for narvarande ett samrad for en
fordjupad dversiktsplan for Téby stadskdrna.

Sammantaget innebér den stora utbyggnaden inom lénet att befolkningsutvecklingen
behover beaktas sektorsvis som grund for prioriteringar for atgérdsvalsstudier,
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forstudier och prioriteringar for fortsatt utbyggnad av kollektivtrafik, statliga och
regionala végar.

Sparsystem for nordostsektorn

Roslagsbanan till Arlanda

En forlangning av Roslagsbanan till Arlanda har, i flera omgéngar, studerats av
Stockholms léns landsting i samverkan med bl.a. Stockholm Nordost, Sigtuna kommun,
Swedavia, Trafikverket, Linsstyrelsen och TMR. Ar 2010 genomfordes en idéstudie,
2012 avslutades en forstudie. Landstinget pdborjade under 2015 en programstudie
”Tvarforbindelse Arlanda - Roslagsbanan”. Efter att en forlingning av Roslagsbanan
till Arlanda inte kom med i Sverigeforhandlingen sa avbrot Landstinget den pagédende
utredningen. Nordostkommunerna finansierar dirfor och genomfor aterstaende delar av
studien. Arbete pagir med att slutféra programstudien i samverkan med Ovriga berorda
aktorer. For att mota den pagaende utbyggnaden av Arlanda flygplats och Airport City
har det varit bradskande att tillsammans med frimst SWEDAVIA utreda en detaljerad
l6sning for angdringen vid Arlanda med en ny station vid det nya verksamhetsomradet
Benstocken. Planeringen for korridoren mellan Molnby i Vallentuna och strickningen
in mot Arlanda har kommit planeringsmaéssigt ldngt. Genom beslutet att Roslagsbanan
ska forléngas till T-centralen via Odenplan forstdrks nyttan av att ocksé bygga ut
Roslagsbanan till Arlanda som en del av det regionala kollektivtrafiksystemet.
Stockholm Nordost anser ddrmed att Trafikverket under utpekade brister 2026-2029”
ocksa bor redovisa forlangningen av Roslagsbanan till Arlanda.

Komplettering Roslagsbanan 1+2

Dubbelspér strickorna Viggbyholm - Hiagernés och Ullna kvarnvég - Rydbo station
behover slutforas i enlighet med tidigare 6verenskommelse.

Roslagsbanan till city

Kommunerna Tiby, Vallentuna och Osterdker har deltagit i Sverigefoérhandlingen dir
resultatet blev en 6verenskommelse om en forlingning av Roslagsbanan fran
Universitetet i tunnel till T-centralen via ny station vid Odenplan. Stockholm Nordosts
ambition &r att utbyggnaden ska genomforas mer i nértid 4n vad som anges i
overenskommelsen. Kommunerna anser det ddrmed vara angelédget att medel reserveras
i nationell plan inom planperioden for byggstart av Roslagsbanan till city.
Forberedelsearbete sdsom projektering och upphandling kan paboérjas tidigare dn vad
som framgér av forslagen till Lansplan och Nationell plan.

Bytespunkter for kollektivtrafiken

Som konstateras i Lansplanen sé finns det ett stort behov av att utveckla bland annat
bytespunkter, bussterminaler och stationer i ldnet. Den planerade utbyggnaden av
Arninge resecentrum &r ett exempel pa hur kollektivtrafiksystemet kan utnyttjas
smartare och samtidigt stodja utvecklingen av en regional stadskdrna. For att uppna ett
mer attraktivt kollektivtrafiksystem och for att ge ytterligare effekt av uppgorelsen i
Sverigeforhandlingen vad géller forlaingningen av Roslagsbanan till city, sd behdver
ytterligare bytespunkter utvecklas i strategiska ldgen inom nordostsektorn.

Roslags - Ndsby
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Behov finns av att bygga bytesmojligheter mellan Roslagsbanan vid Roslags-Nésby
station och regional tvirforbindelse vésterut pa Centralvigens bro dver jirnvigen. En
kapacitetsstark kollektivtrafik véasterut skulle minska restidskvoten och ge god
tillgénglighet mellan de regionala stadskdrnorna Téby-Arninge och Kista-Sollentuna-
Haggvik

Vagatgarder

Centrala Danderyd och tunnel del av E18

Stockholm Nordost anser att projektet centrala Danderyd, tunnelférliggning av E18
genom kommunen, ska omndmnas som en utpekad prioriterad brist i nationell plan.
Projektet genomfors av Danderyds kommun tillsammans med Trafikverket och
Stockholms léns landstings trafikforvaltning. En &tgirdsvalsstudie har genomforts och
Danderyds kommun har tillsammans med Trafikverket tagit fram en
genomforandeutredning och en successiv kalkyl for projektet. Projektet innebér att
dagens miljoproblem med buller och hoga partikelhalter omhéndertas samtidigt som
kapaciteten pa E18 tryggas for framtiden och en mojlighet till forbattrad
kollektivtrafiknod vid Danderyds sjukhus skapas, vilket 4r positivt for hela
nordostsektorn. Projektet kan dven innebéra ett betydande bostadstillskott i kommunen.

E18 2+2 korfdlt Rosenkilla - Brottby - Séderhall.

Belastningen och kapacitetsbristen pé strackan dr hog pa helger och forvéntas forvirras
ytterligare med Okat antal bussresor, mer gods fran Kapellskir, en 6kande befolkning
samt ett 0kat fritids- och deltidsboende i Norrtilje. Olyckor och fordonshaverier
besvirliga stopp i trafikflodena pga. av otillrickliga mojligheter att passera stillastdende
fordon. Ombyggnad behdvs fran 2+1 vig till motorvagsstandard.

Vattenburen kollektivtrafik

Vattenburen regional kollektivtrafik behdver byggas ut med hjélp av statlig
medfinansiering for kajanldggningar for batpendling till och frén kommunerna
Danderyd, Taby, Vaxholm och Osteraker.

Cykelvagar for nordostsektorn

Regionala cykelvigar

Stockholm Nordost noterar att medel finns avsatta i forslaget till nationell plan for
upprustning av regionalt cykelstrdk (Tabystraket) . Straket bor emellertid definieras
som en cykelstrada och mer pengar behover avsittas for att kunna finansiera ett
snabbcykelstrék mellan Frescati och Morby C i enlighet med tidigare definierad
standard om 4,5 meter for cykel. Namngivet objekt saknar ddrmed definitionen av
snabbcykelstrak i aktuellt forslag. Tébystraket behdver dessutom byggas ut hela
strackan till blivande resecentrum for kollektivtrafik och cykel i Arninge.

Stadsbyggande for hog tillganglighet och fler bostader

Stockholm Nordost anser att det dr positivt med 6kade anslag for stadsmiljoavtal till
12 000 mnkr och att de foreslas omfatta dven cykelatgirder. Det &r viktigt att
kommunerna ges mojlighet att sdka stadsmiljoavtal inom rimliga tidsintervall.
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For kommunerna inom Stockholm Nordost

Olle Reichenberg
Ordférande Stockholm Nordost 2017
Kommunstyrelsens ordférande i Danderyd
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