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Tabys stadskarna vaxer fram

1 Taby ska var och en kunna gora livet battre for
sig sjdlv, sin familj, sina barn och for andra. For
att Taby fortsatt ska vara en attraktiv kommun
att bo och leva i méste néringsliv, serviceutbud
samt kultur- och fritidsaktiviteter gd hand

i hand. Skolorna i Taby visar mycket goda
resultat, dldreboenden héller hég kvalitet och
Taby ligger i topp nar det géller foretagande.

Taby kommun ir en av Sveriges mest vilskotta
kommuner med 14g skatt och god service.
Kommunen ir till for Tabyborna, vilket bland
annat innebar att bemotande och service till
invénare och foretag ska fortsatt vara i fokus.

Med utbyggnaden av Roslags-Nisby, Taby
park och Arninge-Ullna sdkras kommunens
langsiktiga tillvaxt och kommunen utvecklas
fran forort till regional stadskdrna. De tidigare
idéerna om Taby som staden pa landet kan
forverkligas. Halva Téaby ska vara gront och
hela Téby héllbart.

Forord

I den fordjupade 6versiktsplanen for Taby
stadskirna 2050 framgar hur de centrala
delarna av Taby ska mota det vixande behovet
av bostéder, gronomraden och kollektivtrafik.
Planen syftar till att mojliggora en hallbar
utveckling med forbattrad kollektivirafik,

fler bostider, arbetstillfallen och service i
kollektivtrafiknéra lagen.

Alla Tabybor far nu mojlighet att tycka till

om planen under utstéllningsperioden.
Vilkommen att ta del av den fordjupade
oversiktsplanen for Taby stadskidrna 2050 och
vi ser fram emot era synpunkter pa forslaget.
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Dokumentets struktur:

Inledning och utgingspunkter beskriver
roll och funktion for planforslaget samt vilka
forutsattningar som paverkar planen och den
langsiktiga planeringen.

Planstrategi ar planens strategiska del,
som redovisar Tadby kommuns langsiktiga
intentioner, 6vergripande stadsbyggnadsmaél
samt strategier for planering.

Markanvindning foreslar lamplig
markanvandning med en karta som visar
kommunens viljeinriktning for hur marken
pé lang sikt kan utvecklas i stadskdarnan
med en dndamélsenlig struktur for att
tillgodose framtida behov av yta for olika
anvandningsomraden.

Allménna intressen redovisar hur
avvigningar gjorts mellan de allménna
intressen som bedoms vara sarskilt viktiga att

uppmarksamma och utveckla for stadskarnan.

Regionala och statliga intressen redogor
for de viktigaste fragorna som forutsatter
mellankommunal och regional samverkan samt
hur planforslaget tar hansyn till riksintressena i
stadskarnan.

Genomforande och konsekvenser
beskriver forutsattningarna for att genomfora
planforslaget samt de konsekvenser av forslaget
som hallbarhetskonsekvensanalysen och
trafikanalyser visar. Kapitlet innehéller dven
vagledning for hur olika delomréaden och vagar
kan utvecklas.

Planeringsunderlag och genomforda
utredningar och analyser sammanfattar de
kommunala, regionala och statliga dokument
som ligger till grund for dokumentet. Har
redovisas dven de utredningar och analyser
som genomforts under arbetet med detta
planforslag.

L asanvisning

Symboler och riktlinjer:

Strategiska prioriteringar

Grona rutor i kapitlet Planstrategi beskriver
de strategiska prioriteringar som ska ligga till
grund for kommunens fortsatta arbete med att
uppna det aktuella stadsbyggnadsmalet.

Genomforda utredningar

Lila rutor beskriver de utredningar och analyser
som har genomf6rts och som ar kopplade till
aktuellt kapitel.

Fakta/Information

Bla rutor lyfter nodvandig fakta/information
for aktuellt kapitel.




Begreppsforklaring

RUFS 2050

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen fram till 2050 och med
utblick mot 2070. Pekar ut den 6vergripande
regionala utvecklingen.

Ekosystemtjanster

De nyttigheter som jordens ekosystem
forser oss manniskor med i form av
matproduktion, vattenrening och luftrening,
pollinering, gronskans skydd mot buller och
oversvimningar och mycket mer. Det ar
forutsattningar for var 6verlevnad och vart
vilbefinnande.

Stadstrak

Levande gata, foretradesvis med lokaler i
bottenvéningarna, med hég framkomlighet och
trygghet for gdende och cyklister. Exempelvis
Biblioteksgdngen och Goran Elgfelts gata.

Stadsgata

Levande gata, foretradesvis med lokaler i bot-
tenvaningarna, dir hog framkomlighet och
trygghet for gdende och cyklister prioriteras,
men dar det dven ges god framkomlighet

for fordons- och kollektivtrafik. Exempelvis
Attundavagen. En stadsgata kan dven vara ett
stadsstrak.

Gront strak/Parkstrak

Gang- och cykelvigar i park- eller naturpark
dir det ar tryggt att rora sig som géende eller
cyklist. Straken binder sammans stadsdelar och
gronstruktur. Exempelvis striket lings Akerby-
parkens sodra del.

Gront stadsstrak

Levande gata, foretradesvis med lokaler i bot-
tenvaningarna, dar hog framkomlighet och
trygghet for gdende och cyklister prioriteras.
Gatan har flera grona inslag (ut6ver tradrader)
som kan fungera for dagvattenhantering, bio-
logiska spridningssamband, rekreation, mm.
Exempelvis Esplanaden.

Regional kapacitetsstark kollektivtrafik
Kollektivtrafik med hog turtathet och tillforlit-
lig trafikering, som kan ta manga resenéarer och
binder samman viktiga malpunkter och bytes-
punkter i hela ldnets kollektivtrafiksystem

Stomtrafik

Lanstackande, grovmaskigt och stabilt linje-
nat, dar trafiken ar tydlig, upplevs som pélitlig
och oforanderlig. Roslagsbanan ar stomtrafik,
liksom E18:s stombusslinjer till Vaxholm och
Norrtalje.

Bytespunkt
Plats dir byte kan ske mellan lokal och regional
kollektivtrafik.

Delningsekonomi

System som innebéar att exempelvis privatper-
soner byter, hyr eller l4nar saker eller tjanster
av och med varandra.

MIFO-utredning
Metod for Inventering av Férorenade
Omraden

Stadspark

En park med stort innehall som &r av intresse
for alla invanare i kommunen och fungerar
darfor som utflyktsmal. Riktvarde > 10 hektar

Stadsdelspark

Riktar sig till ménniskor i olika &ldrar och med
olika intressen. Har ett varierat utbud med lek-
plats, aktivitetsyta, ppna griasytor och plante-
ringar. Riktvirde 5-10 hektar

Grannskapspark

Mindre parker nira bostaden for utomhusvis-
telse, med grisyta, lekplats, sittplatser och trad
och/eller buskplanteringar. Riktvirde 0,2 — 5
hektar.



Fickpark

Sma parker som fungerar som avskilda oaser
eller utgor representativa entréparker till olika
omréaden. Har estetiska eller funktionella kvali-
teter som exempelvis planteringar.

Sverigeforhandlingen

Forhandling som resulterat i att det under
varen 2017 slots avtal mellan staten och Téby
kommun att férlinga Roslagsbanan till city via
Odenplan. I gengild ska Taby kommun planera
for 16 200 bostéader till ar 2035.

Klimatneutralitet
Nettoutsldappen frin en verksamhet ar lika med
noll.

Begreppsforklaring

Visionsbild ver hur den framtida stadsbebyggelsen i Tibble-Avatriangeln kan se ut (Henning Larsen Architects)



Taby vaxer

Taby centrum-Arninge ar utpekad som en av
tta yttre regionala stadskirnor i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholms lan, RUFS
2050.

Den barande idén med regionala stadskarnor ar
att de ska utvecklas till genuina stadscentrum,
med tit och sammanhéngande bebyggelse,

hog tillgénglighet till kollektivtrafik till

hela regionen och med en hég andel
kunskapsintensiva arbetsplatser, regionalt
avancerad service och akademiska funktioner.
Detta for att komplettera centrala Stockholm
och motverka att bostdder och verksamheter
sprids ut.

Den téita stadsmiljo som etableras inom en
regional stadskédrna ska ge goda mgjligheter
till resurseffektiva infrastrukturlosningar och
markanvandning.

Fakta Taby stadskarna/Taby kommun

Befolkning (2016): ca 13 500/71 000

Arbetstillfillen (2014): ca 10 000/24 900

Yta: ca 4,7 km?/61 km?

Taby kommun &r en nyckelaktor i den
viaxande Stockholmsregionen, med stora
utmaningar och stort ansvar. Planering for
ett 6kat bostadsbyggande har ett hogt tempo.
Befolkningen vixer, antalet arbetstillfallen
ska 6ka och investeringar gors i nya forskolor,
skolor och offentliga platser och lokaler.
Dubbelspirsutbyggnaden av Roslagsbanan
pégar och pa lang sikt ska banan foérlingas till
Stockholm city via Odenplan. Utredning pagér
for en forlangning till Arlanda.

Varfor behover Taby vaxa?

Taby kommun tar ansvar for tillvaxten i
Stockholmsregionen

Stockholmsregionen forvintas vaxa till 6ver tre
miljoner invénare &r 2050. Taby bidrar genom
att bygga ut den regionala stadskidrnan med
fler bostéder, fler arbetsplatser, mer service och
infrastruktur och pa sa sitt avlasta regionens
mest centrala delar. Samtidigt utvecklas Taby
med ett utbud som blir mer varierat och till-
gangligt for alla.

Taby kormmun varnar om den

kommunala ekonomin och vélfarden

Den langsiktiga finansieringen av vélfarden,
sdsom skola, vard och omsorg forutsitter fler
skattebetalare. En vixande befolkning med

fler personer i arbetsfor alder innebér fler
skattebetalare. Det ar viktigt for kommunens
forméga att bibehélla en god offentlig service
till alla invanare som ar i behov av den.

1aby behover béttre kommunikationer
Investeringar i kollektivtrafik och infrastruktur
kraver ett 6kat resandeunderlag. Battre kom-
munikationer och kapacitetsstark kollektivtra-
fik till viktiga mélpunkter ger forutsattningar
for fler bostdder och fler arbetstillfallen.

18by ska vara en attraktiv kommun for
boende och naringsliv

Téby ska utvecklas med hog tathet inom de
mest centrala delarna och i narheten av Ros-
lagsbanans stationer. Det gor att de storre gro-
nomrédena kan bevaras. Samhillsutvecklingen
ska bidra till ett rikt stadsliv, ett starkt narings-
liv, god tillganglighet och trygghet.

1aby ska vara med och bygga en

hallbar region

Genom investeringar, forbattrad infrastruktur,
forstarkt kollektivtrafik, 6kat bostadsbyggande
och fler arbetstillfidllen i den regionala stads-
kiarnan gynnas hela Taby och hela Stockholm
Nordost. Taby bidrar till en mer héllbar region
genom effektiv markanvandning, hushallning
av regionens naturresurser och minskad mil-
jopaverkan.



Bakgrund

Oversiktsplan

Enligt Plan- och bygglagen (PBL 2010:900)
ska alla kommuner ha en aktuell
kommunovergripande 6versiktsplan.

Oversiktsplanen ska ange inriktningen for den
langsiktiga utvecklingen av den fysiska miljon
och hur kommunen vill frimja en ldngsiktig
god utveckling nir det giller bebyggelse och
mark- och vattenanvandning. Miljobalken
reglerar kravet pa strategisk miljcbedomning
och att kommunerna ansvarar for att
miljokvalitetsnormer f6ljs.

Fordjupning av oversiktsplan

En Gversiktsplan kan dndras genom
fordjupningar och tillagg, till exempel nir ett
omrade behdver redovisas mer i detalj.

Fordjupningar géller delar av kommunen med
mer komplicerade forhéllanden &n i Gvrigt och
dar det rader stor konkurrens mellan olika
intressen och ansprék. Det kan vara tatorter
med hért bebyggelsetryck och/eller omriden
med stora bevarandeviarden och omréden

diar kommunen vill klara ut huvuddrag i
markanviandning, kvartersstruktur och gatunét
— men dar det inte ar lampligt eller majligt

att uppratta en detaljplan for hela omradet
samtidigt.

Inledning och utgangspunkter

Fordjupningar av 6versiktsplanen har
samma funktion och juridiska status som den
kommunovergripande 6versiktsplanen.

Oversiktsplanen och fordjupning av
oversiktsplanen:

« Arvigledande for detaljplanering och
beslut i enskilda drenden om byggande
och annan anvindning av mark och
vattenomraden. Den anvands som
bedémningsunderlag av kommunens
tjansteméin och av handlaggare pa
exempelvis Lansstyrelsen och domstolar
dir sddana drenden Gverprovas. Den
anvands ocksé av foretag som soker plats
for sin verksamhet.

»  Fungerar som plattform f6r kommunens
medverkan i den regionala utvecklings-
och transportplaneringen genom dess
langsiktiga strategi for utveckling av den
fysiska miljon.

« Arinte bindande, enbart vigledande.
Den ger inga rattigheter eller skyldigheter
till vare sig myndigheter eller enskilda. I
planen végs och prioriteras olika allménna,
men inte enskilda, intressen mot varandra.
Oversiktsplanens innehall kan dirfor
inte 6verklagas. Daremot gar det att

overklaga forfarandet nar kommunen
uppréttar 6versiktsplanen, det vill saga om
kommunen inte f6ljt plan- och bygglagens
regler for planprocessen.

Utveckling pa kommunal respektive
privat mark

Fordjupningen av 6versiktsplanen
visar hur kommunen vill utveckla
béde sin egen mark samt hur en
onskvird utveckling kan se ut pa den
mark i stadskdrnan som 4gs av privat
fastighetsagare.

Kommunen kommer inte att initiera
négon utveckling pa privat mark utan
detta ar alltid upp till fastighetsigaren,
om intresse av detta finns.

Det ar alltid kommunen, som
innehar planmonopol, som bedomar
lampligheten hos varje enskilt
utvecklingsprojekt dar dndring av
gallande detaljplan kravs.

Innehallet i fordjupningen av
oversiktsplanen kommer att utgora
en av flera viktiga forutsittningar och
underlag om fastighetsdgare ansoker
om andring av detaljplan.




Syfte med fordjupning av oversiktsplanen
for Taby stadskarna

Taby kommuns 6versiktsplan Det nya Taby
2010-2030 antogs 2009. Oversiktsplanens

inriktning for markanviandning for stadskarnan

ar begransad till att peka ut utveckling med
bostéader och arbetsplatser enbart for Taby
centrum, Taby park, Roslags-Nasby och
Pentavigsomradet.

Syftet med fordjupningen av 6versiktsplanen
for Taby stadskérna ar att peka ut den
langsiktiga riktningen for ett storre omrade,
for att mojliggora fler bostdader, verksamheter
och servicefunktioner #n vad den kommuno-
vergripande 6versiktsplanen anger. Den ska
skapa forutsattningar for en blandning av
bostader, arbetsplatser, kommersiell och
offentlig service, rekreation och kulturliv i
Tabys mest centrala delar och utvecklas med
forbattrad kollektivtrafik.

Fordjupningen av 6versiktsplanen dndrar
inriktningen i 6versiktsplanen Det nya Taby
2010-2030 och ersatter den for stadskidrnans
geografiska och tidsmissiga avgransning.

Under 2018 paborjas arbetet med en ny
kommunovergripande 6versiktsplan. Nar
den ar antagen kommer Fordjupningen av
oversiktsplanen for Taby stadskédrnan att
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tillsammans med den nya 6versiktsplanen styra
och vigleda utvecklingen i kommunen.

Geografisk och tidsmassig avgransning
Planomrédet definieras enligt plangransen
och utgors framforallt av kommundelarna
Tibble, Ava, Roslags-Nisby, Tdby Park,
samt angriansande omraden i Nasbypark,
Viggbyholm och Ella gérd.

Planeringsperspektivet for fordjupningen

av oversiktsplanen ar &r 2050. Det ldnga
tidsperspektivet gor det mojligt att genomfora
planens intentioner om utbyggnad av sévél
byggnader, infrastruktur och offentliga platser.
Det ger dven mojlighet att samordna planen
med den langsiktiga inriktningen for hela
regionen s som den pekas ut i RUFS 2050.

Geografisk avgrdnsning



Process och organisation

Start-PM

Samhallsutvecklingskontoret fick i
verksamhetsplanen 2015 i uppdrag att paborja
arbetet med en fordjupning av 6versiktsplanen
for Taby stadskarna. Stadsbyggnadsnamnden
beslutade i juni 2015 om start-PM, som var
det forsta steget i arbetet med att ta fram
planforslaget.

Tidig dialog

Under 2015 och 2016 genomférdes en
tidig dialog med invénare, foretagare,
intresseorganisationer, fastighetségare,
anldggnings- och ledningségare och andra
viktiga aktorer. Syftet var att ta tillvara

invinarnas och andra aktorers kunskaper och
idéer om hur Taby stadskiarna kan utvecklas
och samtidigt forankra projektet hos invénare,
foretagare och organisationer.

Dialogen genomfordes genom enkat i

form av en karta pa webben, dar det gick

att beskriva populdra platser och platser

med utvecklingsbehov. Enkiten f6ljdes av
dialogméten, dar invanare och intresse-
foreningar fick mojlighet att arbeta i kreativa
gruppovningar kring olika fragestéllningar om
vilket innehall framtida centrala Taby bor ha ar
2050.

Utover dessa méten har dialog dven
genomforts med gymnasieelever och med
fastighetsigare, foretagare och exploatorer.
Enkiten resulterade i totalt 716 platsbe-
skrivningar, varav 504 handlade om platser
som respondenterna ville se utvecklas.
Majoriteten var boende i kommunen och det
var en jamn representation mellan kon, alder
och kommundelstillhorighet.

Under dialogmotena deltog uppemot 100
personer, varav ca 30 var gymnasieungdomar.
Under hosten 2016 genomfordes ytterligare
dialog med fastighetsigare, foretagare

SKEDE TIDIG DIALOG SAMRAD UTSTALLNING ANTAGANDE
UPPRATTADE - Start-PM - FOP samradsfdrslag - FOP utstallningsférslag - FOP antagandehandling
HANDLINGAR - Tidnsteutlatande (beslut om samrad) - Tjansteutldtande (besiut om uistalining) - Tjgnsteutiatande (besiut om antagande)
- Utredningar och analyser - Utredningar och analyser - Utredningar
- Tidig dialog - Tidig dialog - Tidig dialog
- Samradsredogorelse - Utstaliningsutlatande
POLITISKA  Stadsbyagnadsnamnden Kommunstyrelsen Kommunstyrelsen Kommunstyrelsen +

BESLUT

Kormmunfullmaktige



och exploatorer och infrastruktur- och
anlaggningsagare i kommunen. Resultatet fran
dialogen finns sammanfattat pd kommunens
hemsida.

Dialogens resultat har varit en av flera
utgdngspunkter i arbetet med att formulera
stadsbyggnadsmal och strategier. Resultatet
fran dialogen finns i sin helhet sammanfattat i
en rapport som finns tillganglig p4 kommunens
hemsida.

Samrad

Kommunstyrelsen fattade 21 augusti 2017
beslut om samrad. Samradet holls mellan 11
september och 12 november 2017. Fem 6ppna
dialogméten holls och dialog har dven héllits
tillsammans med flertalet berorda fastighetsa-
gare.

Under samradet inkom 125 stycken yttranden
fran privatpersoner, remissinstanser,
grannkommuner, foreningar och foretag.
Samrédssynpunkterna och hur de har
bemdtts redovisas i samradsredogorelsen
som bildggs planen under utstéllning. I
samradsredogorelsen redovisas dven hur
synpunkterna har hanterats i det fortsatta
arbetet och pa vilket sitt planens innehall har
forandrats mellan samrad och utstéllning.

Utstallning

Kommunstyrelsen fattade 2018-12-03 beslut
om utstéllning. Planforslaget stalls d& ut
ytterligare ett tillfille under minst 8 veckor da
invénare, remissinstanser, foreningar mm. ges
tillfalle att yttra sig igen.

Inkomna yttranden kommer att sammanstillas
tillsammans med kommunens kommentarer

i ett utstéllningsutldtande som bilaggs
planforslaget infor antagande.

Antagande

Efter Utstéllning kan vissa mindre
redaktionella andringar goras innan
planforslaget antas i kommunstyrelsen och
kommunfullmiktige. Antagande 4r beraknat
till kvartal 3 ar 2019.

Efter planens antagande

Efter att planen har antagits ska den vagleda
den kommande planeringen och géller tills att
en ny plan uppréattas som ersatter den.

taby.se/2050




Planeringsforutsattningar

Taby kommuns Gvergripande vision

och utvecklingsmal

Tdby kommuns 6vergripande vision ar att
utvecklas med trygghet och frihet for en hallbar
framtid. Taby ska vara en kommun déir det

ar tryggt och attraktivt att leva och verka,

som ar ekonomiskt, socialt och miljomassigt
héllbar och dar verksamhet som finansieras av
kommunen héller hog kvalitet oavsett utforare.

Kommunala planer, program och strategier
Kommunen har ett flertal styrande dokument
som tillsammans med 6versiktsplanen

och férdjupningar av Gversiktsplanen
végleder och pekar ut mél for hela
kommunens samhallsutveckling, bland

annat Verksamhetsplan, Riktlinjer for

bostadsforsorjning, Miljoprogram, Klimat-
och energistrategi, och Ndringslivsstrategi.
Nya riktlinjer, program och planer som

beslutas av kommunfullméktige ska ses som en

del av kommunens strategiska och langsiktiga
planering och dr darmed en del av en standigt
pagaende och rullande 6versiktsplaneprocess.

Arkitekturprogram for Tabys

regionala stadskarna

Detta dokument upprattas parallelt med
planforslaget och ska ses som fordjupad
vagledning for den regionala stadskarnans
utveckling avseende hur den nya bebyggelsen
och de offentliga miljoerna i stadskidrnan ska
utformas - i staden som helhet 4nda ner till de
individuella husen.

Dokumentet riktar sig till fastighetsdgare,
byggherrar och kommunens tjinstemén och
ska anviandas som stod i framtagande av
forstudier, planprogram, detaljplaner och

i andra arbeten som syftar till att férandra
stadsmiljon.

Clobala och nationella mal

FN:s globala hallbarhetsmal

2015 antog Forenta Nationernas medlems-
lander Agenda 2030, en univerell agenda som
rymmer 17 stycken globala héllbarhetsmaél for
en héallbar utveckling.

Kommunens forhéllningssatt till de globala
héllbarhetsmélen och Agenda 2030 foreslés
utredas i samband med det kommande arbetet
med kommunens nya 6versiktsplan som dven
avser inkludera en hallbarhetsplan.

Folkhélsomalen

Det 6vergripande nationella malet for
folkhilsoarbetet i Sverige &r “att skapa
samhalleliga forutsattningar for en god hilsa
pa lika villkor for hela befolkningen”. For att
uppnd maélet har totalt 11 stycken mélomréden
tagits fram.

Nationella miljok valitetsmal
Riksdagen beslutade den 28 april 1999 om



15 nationella miljokvalitetsmal for Sverige.
Miljokvalitetsmélet om biologisk méngfald,
"Ett rikt vaxt- och djurliv”, antogs forst

2005. De 16 miljokvalitetsméalen samt
“Generationsmélet” utgor grunden for Sveriges
miljépolitik och miljoarbetet. Miljoarbetet
innefattar forutom miljokvalitetsmélen dven
preciseringar om hur arbetet ska leda till en
langsiktig miljomassig hallbarhet och fungerar
som vigledande for myndigheters, lanstyrelsers
och kommuners liksom néaringslivets och andra
aktorers miljoarbete.

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050

Regionala stadskarnor

Den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2050, pekar ut en
rumslig inriktning for en flerkirnig region.
Fokus ligger pé stadsutveckling i de basta
kollektivtrafiklagen, ssmmanlankade
regionala stadskirnor, resurseffektiva system
for manniskor och gods, sammanhéngande
gronstruktur och robust vattenmiljo,

starka kopplingar mellan stad och land

samt tillgdngliga innovation-, féretags- och
beslutsfattarmiljcer.

Taby centrum-Arninge ar utpekad som
en av atta yttre regionala stadskarnor.

Inledning och utgangspunkter

Forhallningssatten i RUFS 2050 ar

att dar planera for en mangsidig och
funktionsblandad stads- och bebyggelsemiljo,
offentliga funktioner och handel i de basta
kollektivtrafiklagen, att planera for ett
blandat bostadsbestand och att utveckla
robusta och tédta milj6er for innovativa och
kunskapsintensiva verksamheter med hog
specialiseringsgrad och ett stort regionalt
upptagningsomréide.

Rumslig inriktning for Stockholmsregionen 2050 (RUFS 2050)



Inledning och utgangspunkter

Utveckling av transportsystenet

Bade RUFS 2050 och Trafikforvaltningens
Stomnitsplan etapp 2 pekar pa behov av
béttre tvirgdende kollektivirafik mellan Taby
centrum — Arninge och Kista-Sollentuna-
Hiaggvik. I RUFS 2050 pekas utvecklingsbehov
for det regionala transportsystemet ut mellan
Taby centrum-Arninge, Arlanda, Kista-
Sollentuna-Héggvik och Barkarby-Jakobsberg.
I dessa strak saknas idag attraktiv och
konkurrenskraftig kollektivtrafik.

Genom att utveckla de kollektiva forbindelser-
na mellan och inom de regionala stadskérnorna
blir de mer tillgdngliga for lanets invanare, for
pendlare till och fran 6stra Mellansverige och
for besokare. Bittre tvarforbindelser avlastar
forbindelserna in mot de mest centrala delarna
av regionen och stiarker kopplingarna mellan
delregionerna inom lanet vilket bidrar till en
béttre regional balans.

Utvecklingen for transportsystemet foreslés

i RUFS 2050 utredas forutsattningslost och
transportslagsovergripande enligt metodiken
for tgardsvalsstudier.

Arbete pégar for att padborja en atgirdsvals-
studie for tvirgdende konkurrenskraftig och
kapacitetsstark kollektivtrafik mellan nordost-
sektorn och vistra Stockholm. Den ladnga pla-

Utsnitt ur plankarta RUFS 2050

neringshorisonten och tvarforbindelsens mel-
lankommunala och regionala karaktar bidrar

till osdkerheter avseende strak, transportslag,
stationsliagen och finansiering.

Nationell plan och Lansplan

Den langsiktiga statliga planeringen av infra-
struktur sker genom Nationell plan for trans-
portinfrastruktur och Lansplan for regional
transportinfrastruktur. Gillande planer avser
perioden 2018-2029. Den nationella transport-
infrastruktur-planeringen utgar fran Fyrstegs-
principen, vilken innebar att mojliga forbatt-
ringar i transportsystemet ska prévas stegvis
for att sakerstilla en god resurshushallning och
for att tgdrderna ska bidra till en hallbar sam-
héllsutveckling.

Inom Stockholm Nordost pagar arbete med att
fullfolja den férdjupade forstudien f6r Roslags-
banan till Arlanda.



Sverigeforhandlingen - Forbattrad
kollektivtrafik och okat bostadsbyggande
Under forsta halvaret 2017 traffade nordost-
kommunerna T#by, Vallentuna och Osteriker
avtal med staten och Stockholms ldns landsting
om en forlangning av Roslagsbanan till Stock-
holm City via Odenplan. Staten beslutade om
finansiering av utbyggnaden varen 2018.

Taby kommun har tagit sig att medfinansiera

Roslagshanan Karsta

Friisunda

Lindhalmen
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Molnby
transportinfrastruktursatsningen med ca 900 i
mnkr och planera for 16 200 nya bostader i =
narheten till Roslagsbanans stationer. Dessa Ballsta
ska vara inflyttningsklara fram till &r 2035. Kisnstalig)
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Stockholm Nordost

Tillsammans med Danderyd, Osterker, Val-
lentuna, Vaxholm och Norrtilje har Taby orga-
niserat sig i det kommunoévergripande samar-
betet Stockholm Nordost. Samarbetet syftar till
en langsiktigt hallbar utveckling i regiondelen
med stark tillvixt och forbattrade kommunika-
tioner i ett ssmmanhallet sparsystem och dar
den regionala stadskidrnan utvecklas och utgor
ett nav i kollektivtrafiken med forbattrade tvar-
forbindelser till 6vriga regionen.

Handlingsplan for den regionala stadskarnan
Taby centrum-Arninge

Ar 2012 beslutade kommunfullmiktige om en
handlingsplan for den regionala stadskdarnan
Taby centrum-Arninge som samtliga nordost-
kommuner stir bakom. Handlingsplanen pe-
kar ut en inriktning for vad stadskidrnan ska
utvecklas till och hur kommunen ska arbeta for
att bidra till utvecklingen och utgor utgangs-
punkt for fordjupningen av 6versiktsplanen for
Taby stadskirna.

HANDLINGSpy o
' REGIong

Det 6vergripande maélet for utvecklingen av den
regionala stadskidrnan Tdby centrum-Arninge
ar att det ar den kompletta och starka regionala
stadskarnan for Stockholm Nordost, med hog
tillganglighet till hela Stockholmsregionen.
Inriktningen i handlingsplanen har varit ut-
gangspunkt for arbetet med fordjupningen av
oversiktsplanen for Taby stadskidrna 2050.

Pagaende planlaggning och utbyggnad

| stadskarnan

P& nista sida beskrivs de projekt som pagar
inom stadskdrnan. De storsta projekten, Taby
Park och Roslags Nasby, omfattar totalt

ca 7400 bostdader och kommer byggas ut under
manga ar.

De omraden som ar skrafferade 4r kommande
detaljplaner dar positivt planbesked finns
alternativt dar kommunen har for avsikt att
paborja planlaggning.

Fastighetsforhallanden

Pé nista sida illustreras fastighetforhallandena
inom stadskdrnan. Marken i stadskdrnan

dgs av kommunen och ett stort antal

privata markagare. Vagomradet for E18

har Trafikverket forfoganderétt 6ver och
jarnvagsomradet for Roslagsbanan dgs av AB
Storstockholms lokaltrafik.
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En ha

Taby stadskdrna ska utvecklas till nordostsek-
torns naturliga mélpunkt for resor och service,
med hog tillganglighet till hela Stockholmsregi-
onen. Stadskirnan ska upplevas som trygg och
néara, dir de olika omrédena hanger samman i
en urban och gron struktur.

Har ska finnas en méngfald och téathet av
bostader, arbetsplatser, utbildning, handel,
kultur och rekreation. Stadskdrnan ska praglas

bar Taby stadskarna 2050

av foretagsamhet och goda livsmiljoer och ett
brett utbud av vilfungerande vialfardstjanster
och bostider. I Taby stadskérna ska
utvecklingen ske i samklang med nya

innovativa l6sningar for ett héllbart samhalle.

Inriktningen for Taby stadskérna tar sikte pa
ar 2050. Det ar langt in i framtiden, med stor
osdkerhet kring den faktiska utvecklingen.

Planstrateqi

Det lidnga perspektivet dr nodvandigt for att
det ska vara mojligt att genomfora planens
intentioner. Det gor det ocksd mojligt att
inrymma Overgripande maél och tillvaxtfragor
som ror den regionala rumsliga utvecklingen i
planen. Med ett sddant 1dngt perspektiv ar det
viktigt att ha en tydlig 6vergripande inriktning
for stadskarnans utveckling.

Taby utvecklas med trygghet och frihet for
en hallbar framtid

Taby kommuns vision och inriktningsmal,
tillsammans med Vision Stockholm Nordost,
mal i Handlingsplan for den regionala
stadskarnan Taby centrum-Arninge samt
inriktningen for regionala stadskédrnor

i RUFS 2050, styr framtidsbilden for
samhallsutvecklingen i Taby stadskirna.
Planstrategin ska hjalpa kommunen att
uppfylla visionen om att utvecklas med
frihet och trygghet for en hallbar framtid.
Framtidsvisionen om en hallbar stadskiarna
konkretiseras genom stadsbyggnadsmaél och
strategier.

Ut6ver kommunens vision och inriktningsmal
ar utgangspunkten for planens inriktning de
globala héllbarhets- och utvecklingsmélen

i Agenda 2030. Detta for att sdkerstilla att
det kommunen arbetar med lokalt &ven har
betydelse globalt.



Planstrateqi

Stadsbyggnadsmal och planstrategier for en
hallbar stadskarna

For att tydliggora och konkretisera vilken typ av
stad och stadsutveckling som Téby efterstravar
for stadskiarnan har tre stadsbyggnadsmal
formulerats, med sikte pé ar 2050.

De tre stadsbyggnadsmélen tar avstamp i:

«  Kommunens 6vergripande vision
och inriktningsmal

+ Den tidiga dialogen

« Handlingsplanen for den re%l;)n.ala
stadskarnan Taby centrum-Arninge.

Taby kommuns vision:

Stadsbyggnadsmal:

EN STADSKARNA MED
NARHET TILL REGIONEN

Mélen dr 6msesidigt beroende av varandra och
alla tre behover nas for att Taby stadskéarna ska
utvecklas miljomassigt, socialt och ekonomiskt
héllbart.

For varje stadsbyggnadsmél finns tre
strategier formulerade, som syftar till att
forklara de utmaningar som finns for att na
stadsbyggnadsmalet pa en 6vergripande niva.

Varje strategi ssmmanfattas som tre strategiska
prioriteringar, vilka ska styra det fortsatta
langsiktiga och strategiska arbetet.

EN TRYGG OCH RUMSLIGT
SAMMANHALLEN STADSKARNA

Mal, strategier och prioriteringar ska,
tillsammans med riktlinjer for fortsatt
planering som redovisas under Allménna
intressen, sdkerstilla att utvecklingen av
stadskirnan bidrar till att kommunen som
helhet strivar i rétt riktning enligt kommunens
overgripande vision och bidrar till en héllbar
utveckling lokalt och globalt.

Planstrategikartan till hoger illustrerar
schematiskt hur stadsbyggnadsmalen och
strategierna konkretiseras pa lokal och regional
skala.

TABY UTVECKLAS MED TRYGGHET OCH FRIHET FOR EN HALLBAR FRAMTID

EN GRON OCH
LEVANDE STADSKARNA

. STARK LAGESFORUTSATTNINGARNA

Strategier:

. UTVECKLA STADSKARNAN NARA

4. MINSKA BARRIARVERKAN

5. OKA FRAMKOMLIGHETEN

KOLLEKTIVTRAFIKENS STATIONER

6. UTVECKLA STADSKARNAN I STRAK

. TILLGANGLIGGOR DEN REGIONALA
GRON- OCH BLASTRUKTUREN

7. KOMPLETTERA OCH VARIERA
STADSKARNANS INNEHALL

8. UTVECKLA PARKER, NARNATUR OCH
EKOSYSTEMTJANSTER

9. UTVECKLA PLATSER OCH SERVICE FOR
BARN OCH UNGDOMAR



Begrepp i planstrategin

Regional stadskarna

Regionala méalpunkter utpekade i RUFS, vilka genom

sina lagen, funktion och hoga regionala tillganglighet

ska komplettera centrala Stockholm med utbud av
arbetsplatser, bostiader, avancerad service och akademiska
funktioner.

Urbana samband

Viktiga strak, gator och vigar inom stadskdrnan som
binder samman viktiga stadsnoder. Sambanden gar
genom den blandade stadsbebyggelsen och behover vara
gena, trygga och tillgangliga med offentliga lokaler i
bottenvaningarna dar det ar majligt.

Stadsnod

Viktiga platser i stadsmiljon, exempelvis torg,
stationslagen eller andra tydligt offentliga platser. Dessa
ska fungerar som trygga, tillgangliga och vil gestaltade
platser med stora inslag av kommersiell och offentlig
service.

Kommunikationsstrak

De strak som forbinder regional stadskdrnor och andra
viktiga malpunkter i regionen. I strdken finns behover
regional kapacitetsstark kollektivtrafik utvecklas for att
skapa en sammanhallen regional struktur.

Kommunikationsnod

Station langs kommunikationsstrdken dar det ar majligt
att byta mellan olika trafikslag och gora resor inom olika
kommunikationsstrak till regionala malpunkter.

Gront samband

Viktiga grona strak som binder samman de grona noderna
i stadskiarnan och knyter an till de regionala gronkilarna.
De har hoga rekreativa varden och bidrar till att starka
vaxters och djurs spridningsmajligheter.

Gron nod

Stads- och stadsdelsparker som binds samman med
grona sambanden i stadskdrnan. De grona noderna
fungerar som multifunktionella platser med mycket
innehéll for rorelse, aktivitet och rekreation, samt
dagvattenhanterings- och klimatanpassningsétgarder.

Planstrateqi

ARLANDA-MARSTA
(via Vallentuna)

Norrtélje
Osteraker
Vaxholm

KISTA
SOLLENTUNA
HAGGVIK

STOCKHOLM CITY
(via Danderyd och Odenplan) Planstrategibild



Planstrateqi

Stadsbyggnadsmal; en stadskarna med narhet till regionen

Malbild

En stadskidrna med nirhet till regionen
innebar att Tdby stadskirna ar en del i en
sammanhallen bostads- och arbetsmarknad
och fungerar som kommunikationsnav i
nordostsektorn med férbindelser inom
kommunikationsstraken till Stockholms

city och Odenplan, Arlanda och visterut
inom norra regionhalvan. Stadskédrnan utgor
nordostsektorns sjdlvklara mélpunkt for
stadsliv, arbete, handel och néjen, med ett
niringsliv som préglas av nytinkande och
innovation, arbetsplatser virda att pendla till
och med regionalt avancerade akademiska
funktioner och regionalt viktig service.

Stationsomraden har utvecklats till

viktiga kommunikationsnoder och som
knutpunkter i kollektivtrafiksystemet.
Bostéader och arbetsplatser finns i nirheten
till kollektivtrafiken och det ar enkelt att

1. STARK LAGESFORUTSATTNINGARNA

2. UTVECKLA STADSKARNAN NARA
KOLLEKTIVTRAFIKENS STATIONER

—
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3. TILLGI\N.GLIGGGR DEN REGIONALA GRON-
OCHBLASTRUKTUREN

arbetspendla till resten av regionen. Den
kollektivtrafiknira stadsutvecklingen
tillsammans med etableringen av resecentrum
som kommunikationsnod i Arninge bidrar till
att Taby stadskdrna och Arninge-Ullna knutits
niarmare varandra.

Roslagsbanan till Stockholm city och Arlanda ger Tadby forbdttrade ldgesforutsdttningar i regionen (Arc

De regionala gronkilarna &r tillgdngliga for fler
boende och bestkande i stadskdrnan. Gréna
samband som utgor attraktiva grona strak i
park- och naturmiljéer genom stadskdrnan
leder ut i kilarna. De goda boendekvaliteterna
forstarks av att narheten till dessa uppratthélls.

.

'I. A
hus Arkitektur)



Strategi 1. Stark Iagesforutsattningarna

Stadskdrnans samband med Gvriga
regionen har betydelse for Téabys
mojligheter att positionera stadskidrnan
som en viktig regional malpunkt. Genom
att stdrka kommunikationerna och 6ka

Ims iistra16:13
28 Stockhoim

tillgangligheten med kollektivtrafik mellan
de regionala stadskidrnorna far de battre
utvecklingsforutsattningar, med starkare

investeringsvilja och 6kade fastighetsvarden.

Det kan ocksé bidra till 6kad attraktivitet for
att etablera tjanste- och kunskapsintensiva
niringar som béattre matchar befolkningens

Planstrateqi

utbildningsniva och branschtillhérighet och
som i sig forstarker lagesforutsattningarna.

En utvecklad regional kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan Taby stadskidrna och
andra regionala stadskarnor skapar ocksa
potential for 6kad bostadsnytta, vilket ar

en viktig forutsattning i utvecklingen av
framtidens transportsystem samt mojligheter
att minska bilresandet och darmed na
klimatneutralitet till &r 2045 samt forhindra
forsamrad luftkvalitet och bullerproblematik.

Roslagsbanan &ar Tabys och Gvriga
nordostsektorns huvudsakliga
kommunikationsmedel for kollektivtrafikresor
till och frén centrala Stockholm. Forldngningen
av Roslagsbanan till Stockholm city via
Odenplan gor att den sparburna kollektiv-
trafiken till och frén nordostsektorn

forbinds med det 6vriga regionala
kollektivtrafiksystemet i Stockholms lan, med
effektiva bytesmajligheter till olika trafikslag
och mélpunkter. Utvecklingen av resecentrum
i Arninge bidrar till effektivare resor mellan
Tabys regionala stadskdrnas tva tyngdpunkter
och knyter ssmman dem med spérburen
kollektivtrafik.

En utveckling av Roslagsbanan i
kommunikationsstriaket Stockholm



Planstrateqi

City — Arlanda kan gora trafiksystemet i
nordostsektorn och hela regionen mer hallbart,
starkt och taligt och kopplar samman de
regionala stadskdarnorna Arlanda-Marsta med
Taby centrum-Arninge. Det skulle forbattra
tillgangligheten till och fridn Arlanda och mellan
arbetsmarknaderna i nordostkommunerna

och i Upplands Visby, Sigtuna, Knivsta och
Uppsala.

I ett 2050-perspektiv finns det
utvecklingsbehov for det regionala

transportsystemet i kommunikationsstraket
mellan Taby stadskarna och Kista-Sollentuna-
Higgvik, Barkarby-Jakobsberg och Solna,

dir det idag saknas mojligheter att gora
tvirgdende resor med regional kapacitetsstark
kollektivtrafik. Behovet behéver utredas
transportslagsovergripande och for storsta
system- och samhallsnytta for att nd RUFS:s
intentioner om hogre regional tillganglighet,
en flerkdrnig region med vixande regionala
stadskédrnor och en sammanhaéllen bostads- och
arbetsmarknad.

Inom stadskdrnan reserveras strak for regional
kapacitetsstark kollektivtrafik ovan mark samt
i tunnel ut, tillsammans med bytespunkter

for resor inom olika kollektivirafiksystem.
Strék som reserveras ovan mark ska ha
framkomlighet i egna korfalt, men kan i vintan
pé en framtida trafiklosning dven nyttjas for
linjetrafik med buss.

Strategiska prioriteringar

» Utveckla Roslagsbanan i
kommunikationsstraket Stockholm city -
Odenplan — Tédby stadskdrna — Vallentuna
— Arlanda

Samverka med och utred tillsammans
med berérda kommuner och regionala
aktorer om utveckling av regional
kapacitetsstark kollektivtrafik i
kommunikationsstraket mellan Taby
stadskarna och den regionala stadskdrnan
Kista-Sollentuna-Haggvik samt Solna

Samordna planering for
bostadsbebyggelse och naringsliv
tidigt i samband med utredning av
nya transportlosningar for regional
kapacitetsstark kollektivtrafik




Strategi 2. Utveckla stadskarnan nara
kollektivtrafikens stationer

Bebyggelseutveckling i narheten av den
sparburna kollektivtrafiken ar ett prioriterat
dtagande for kommunen och dr ocksa

viktigt for att 6ka kollektivtrafikandelen i

hela regionen. Stadsnoder ska i forsta hand
utvecklas i kollektivtrafiknara lagen for att
skapa incitament for fler att pendla med
kollektivtrafiken till arbeten inom och utanfor
stadskdrnan. Den langviga arbetspendlingen
och trangseln pé vigarna kan dé pa sikt minska
och darmed dven de tidsforluster som tréangsel
skapar i storstadsregionen. Da kan bilen fa en
forandrad roll och en bilpool kan exempelvis
16sa ett tillfalligt behov. Det bidrar till 6kat
delande och en mer resurseffektiv konsumtion.

Kollektivtrafiknara lagen i stadskdrnan ar
inom 1000 meter frin Roslagsbanans stationer
Roslags-Nasby, Tibble, Taby centrum och
Galoppfiltet. Genom att blanda stadens
innehéll i stadsnoder kring stationsldgena,
med ett utbud av bostdder med olika
upplatelseformer, arbetstillfallen, kultur

och idrott blir det lattare for besokare och
verksamma att bo och verka i sin narmilj6. Det
ar viktigt for att 6ka kollektivtrafikandelen och

héllbara arbets- och fritidsresor i hela regionen.

Planstrateqi

Narheten till kapacitetsstark kollektivtrafik ar Stationsldgena kan ha hogre exploateringsgrad
ocksa en av de viktigaste stadskvalite-terna som an i 6vriga stadskirnan, vilket leder till en
foretag efterfragar och ar betydande for hur hogre resurseffektivitet da stadens befintliga
stadskdrnan ska kunna attrahera ett vixande infrastruktur och tekniska forsorjning, sd som

naringsliv, vilket ar en férutsattning for att
uppna en social och ekonomiskt
héllbar stadskérna.

Stationsomradena har en strategisk J i
betydelse som entré till / \
stadskdrnan, med intensiva
och levande platser med
maénga offentliga funk-
tioner som ér till nytta

for manga.

1000 m 500 m

Stadskdrnan ska vixa i nérheten av Roslagsbanans stationer
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vagar, VA och fossilfri fjairrvarme, kan tas
tillvara pa ett effektivt sitt. Det bidrar bade till
ekonomisk och miljomassig héllbarhet.

Vid de mest regionalt tillgidngliga platserna

kan innovativa niringslivskluster utvecklas,
med mangfald av kreativa kunskapsmiljoer

och samverkan mellan skolor, niringsliv,

Ndrmast stationerna dr bebyggelsen som tdtast och mest blandad (Archus Arkitekter)

forskning, kultur och idrott och pa sa satt fa en
vardegivande roll for hela regionen.

Fungerande och attraktiva
kommunikationsnoder, stationer med regional
tillgdnglighet, innebar att utformningen av

de offentliga miljoerna och mgjligheten att
kunna parkera blir viktig, sarskilt for cykel,

for de som pendlar vidare med kollektivtrafik.
Stationsmiljoerna behover ha tillrackliga ytor
for att kunna ta hand om 6kat resande med
kollektivtrafik men ocksé for 6kad majlighet
till kombinerade resor. Det handlar t.ex. om
vantytor for resendrer, ytor for taxi, hdmt- och
avlamningsplatser och parkeringsplatser for
cykel.

Strategiska prioriteringar

« Anvind marken narmast stationslagena
yteffektivt och planera for naringsliv och
service i en blandad bebyggelse med hog
tathet for att mojliggora utveckling av
stadsnoder

Koncentrera bebyggelseutveckling

for bostader inom 1000 meter fran
Roslagsbanans stationer

Stark kommunikationsnoder som
funktionella bytespunkter genom att
planera for tillrackliga ytor for 6kat
resande och kombinerat resande med
olika trafikslag




Strategi 3. Tillgangliggor den regionala
gron- och blastrukturen

De regionala gronkilarna Rosjokilen,
Angarnkilen och Bogesundskilen utgor
sammanhingande gronomraden nara
bebyggelsen i Taby och stadskdrnan. Det ar
aven har de storre sjoarna finns; Rénningesjon,
R0sjon och Fjaturen.

Ett gront strék fran Stolpaskogen 16per

soderut genom stadsparken i Taby park genom
Centralparken och vidare ned till Stora Vartan
och Tibys strandzon. Sjoarna i Taby, kustzonen
och gronkilsomrédena forser invadnarna med
viktiga och hilsoframjande ekosystemtjanster
— exempelvis naturpedagogik, dagvattenrening,
luftrening, flodesreglering och bostadsnéra
natur- och rekreationsvirden. De regionala
gronkilarna och storre str6vomraden bidrar

till tysta milj6er som ar tillgangliga for det
rorliga friluftslivet. Har finns dven andra
rekreativa varden sdsom badplatser. Narheten
till gronkilarna bidrar till kommunens

och stadskédrnans attraktivitet och goda
boendekvaliteter samt 6kad hilsa och
vialméende. Nar stadskidrnan véxer ar det
viktigt att tillgingliggora dessa storre rekreativa
omraden for stadskdrnans invanare, men ocksa
att de far fortsitta utvecklas som natur eller
vara ororda dar behov finns.

Genom att fortata Taby stadskérna, i
kollektivtrafiknara lagen och langs med
Roslagsbanan finns forutséattningar att bevara
de storre gronomradena som utgor en tillgdng
for den viaxande befolkningen genom att
erbjuda alla, oavsett dlder, kon eller bakgrund,

BOGESUNDKILEN

ROSJOKILEN

Planstrateqi

rekreativa kvaliteter och mojligheten till ett
rorligt friluftsliv.

Tillgéngen till storre strovomraden ska
vara god och det ska vara enkelt att ta sig
ut i naturen. Fran stadskédrnan ska det vara

ANGARN-
BOGESUNDKILEN

De storre grona strdken i stadskdrnan som
knyter an till de regionala gronkilarna
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cykelavsténd till ett storre gronomrade.
Gronstréken som l6per fran stadskdarnan

ut till kilarna och till Vértan ska vara
sammanhangande och trygga och ansluta

till naturliga entréer vid gronkilarna och
koppla an till gronstrukturen i stadskirnan..
Stréken kan bidra till dagvattenhantering och
klimatanpassning och skapa rekreativa platser
samtidigt som de verkar som spridningsvagar

for den biologiska méangfalden mellan storre
gronomraden. Okad hantering av dagvatten
inom stréken med grona 6ppna losningar
for flodesutjamning och rening ska bidra till
klimatanpassning och forbattrad kvalitet i
sjoar, vattendrag och kustzon.

Gronkilarna har ocksé betydelse for hur den

biologiska mangfalden uppritthalls i regionen.

Kilarna utgor viktiga spridningskorridorer.
Genom att arbeta med ekosystemtjanster
istadskirnan i de strak som leder ut

till gronkilarna och stirka de grona
sambanden kan spridningsméjligheter for
vaxter och djur 6ka. P4 si sétt varnas den
biologiska mangfalden p& regional och lokal
niva.

Strategiska prioriteringar

« Stark kontakten till den regionala gron-
och bléastrukturen genom att utveckla
grona samband som leder ut till de storre
gronomradena och de sjoar som finns dar

Stark de grona sambanden och
spridningsmojligheter mellan kilarna
genom att arbeta med ekosystemtjénster i

stadskarnan
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Stadsbyggnadsmal; en trygg och rumsligt ssmmanhallen stadskarna

Malbild

Stadskarnan finns till for ménniskorna som
befinner sig och ror sig i staden. De olika
omréddena upplevs som tillgingliga med en
sammanhangande stadsviv och det dr enkelt
att ta sig fram. Det &r tryggt att rora sig till

fots och med cykel. Stadskirnans olika platser
och funktioner &r tillgéngliga for alla som bor,
arbetar, gér i skolan eller besoker stadskarnan.
Parker och naturomraden ldnkas samman med
grona mangfunktionella strak for manniskor,
vaxter och djur.

Kollektivtrafikstationer, torg och andra offent-
liga platser linkas samman med stadsstrak
och gang- och cykelvigar. Det framjar stadsliv,
sociala aktiviteter och moten, rorelse och rekre
ation och skapar forutsattningar for folkhilsa,
valbefinnande och biologisk méngfald. Gang-,
cykel- och kollektivtrafik har hog tillganglighet
och framkomlighet. Bilar, liksom infrastruktur
for att ladda elbilar, far plats inom prioriterade

4. MINSKA BARRIARVERKAN
5. OKA FRAMKOMLIGHETEN

6. UTVECKLA STADSKARNAN | STRAK
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gator samtidigt som gadende och cyklister fram- ma har majlighet att dela pa mobila innovativa
jas mer an idag. Det gor stadskédrnan till en kli- tjanster for mobilitet inom och utanfor stads-
matsmart stad dir utslappen av vaxthusgaser kdrnan.

kan begriansas. Boende, besokare och verksam-
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Strategi 4. Minska barriarverkan

I stadskéarnan finns vagar och spar som ar vik-
tiga for framkomligheten; E18, Roslagsbanan,
Enhagsvigen, Stockholmsvagen, Bergtorps-
vagen och Stora Marknadsvigen. Samtidigt
utgdr vigarna och spéren barridrer for boende,
verksamma och besokare. Det ir en stor utma-
ning att stirka de urbana sambanden och
utveckla en trygg och rumsligt sammanhéllen
stadskidrna som mojliggor gena rorelser Gver el-
ler under dessa och mellan befintliga omraden
och utvecklingsomréden i stadskiarnan.

Vigarna paverkar mojligheten att rora sig inom
stadskirnan pa ett tryggt och enkelt sitt som

oskyddad trafikant. Barridrverkan kan mildras
genom att vissa viagar omvandlas till stadsgator
dir bebyggelse uppfors pa bada sidor om gatan
samt att en omférdelning sker av olika trafik-
slags tillgéng till utrymme i gaturummet. Bred-
dade gang- och cykelbanor 6kar tryggheten och
trafiksikerheten for gdende och cyklister. Trad-
planteringar och ytor for uteserveringar bidrar
till att 6ka vistelsekvaliteterna langs gatan och
minskar ddrmed dess barridrverkan.

Roslagsbanans Osterskirslinje skir centralt
genom omradet mellan Roslags Nésbys och
Galoppfiltets stationer och har idag flera be-
fintliga undergéngar for géang och cykel. For att
mojliggora en battre ssmmanhallning i géng-
och cykelviagnitet och i gatunédtet kommer nya
tunnell6sningar att behovas skapas vid ett antal
strategiska punkter lings med Osterskirslin-
jen. Nya passager behover utformas sé att de
blir tillgdngliga och upplevs som trygga. Det ar
onskvirt att de pé ett naturligt sitt kopplas till
befintliga och planerade gatustrukturer pa var
sida om spéren for att de ska upplevas som att-
raktiva och gena att anvénda.

Aven Roslagsbanans Kéarstalinje utgor en bar-
ridar dar kompletternade passager 6ver eller
under sparen behovs.

Vag- och sparnatverket utgor aven barriarer for

den ekologiska spridningen. Gréna samband
behover starkas for att mojliggora ekologisk
spridning for véaxter och djur mellan omréden.
I den fortsatta planeringen behover barriar-
effekten for ekosystemen dven tas i beaktan.
Genom att exempelvis plantera trad langs med
gator och arbeta med ekodukter finns mojlighet
att 6ka spridningen mellan omréden och stér-
ka den biologiska mangfalden. Ett 6kat gront
inslag i stadsmiljon kan generera ekosystem-
tjanster genom dampat buller, renare luft, 6kad
trygghet, hilsa och rorelser mellan omréden.

Strategiska prioriteringar

» Stirk urbana samband genom att
omvandla utpekade vagar till tillgangliga
och trygga stadsgator i samband med
stadsutvecklingsprojekt

Stark urbana samband genom att
utveckla fler passager 6ver eller under
Roslagsbanans spar och E18

Stark grona samband genom kopplingar
och passager 6ver och/eller under
barridrerna for att 6ka djurs och vixters
spridningsmdajligheter




Strategi 5. Oka framkomligheten

Nar stadskdrnan vixer kommer fler manniskor
an idag att rora sig och vistas i staden. Fler
boende och verksamma innebar ocksa fler
gods- och varutransporter. For att samhallet
ska fungera behover bade kapaciteten och
framkomligheten 6ka i trafiksystemet samtidigt
som de negativa effekterna fran vigtrafiken sa
som buller, utslapp och partiklar begriansas.

Kapaciteten i den infrastruktur som finns
idag behover 6ka, genom att skapa ett mer
finmaskigt gatunit med nya gator, att arbeta

42

med framkomlighetsatgiarder och genom att
anvinda infrastrukturen mer effektivt 4n
idag. Det handlar om att se trafiksystemet
som en helhet och 6ka kapaciteten i hela
trafiksystemet. For att 4stadkomma detta
behdover framkomligheten oka for de trafikslag
som ger framkomlighet for manga pa liten yta,
sdsom géng-, cykel, och kollektivtrafik.

Biltrafiken kommer dven fortsattningsvis ha en
viktig roll och vara nédvandig for bade invénare
och niringslivet. Hogre andel miljovanliga
bilar kommer kunna minska klimat- och
miljoutslapp, men kommer inte ensamt kunna
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16sa transportbehovet.

For att oka kapaciteten totalt sett i
trafiksystemet behover kollektivtrafiken f&
utvecklad infrastruktur av hog kvalitet, och
dir utrymmet ar begransat behover biltrafiken
anpassas efter de andra trafikslagen. Detta ger
inte bara 6kad framkomlighet utan ocksa ett
mer resurseffektivt trafiksystem som kan bidra
till att nd de nationella klimatmaélen.

Gatorna i stadskéarna behover fa en tydligare
struktur dar vissa gator behover struktureras
om och omvandlas sa att t.ex. kollektivtrafiken

Gatorna i stadskdrnan utformas for att 6ka framkomligeheten for s@ médnga mdanniskor som mdjligt (Archus Arkitekter)
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far god framkomlighet medan andra gator
behéller sin roll for biltrafiken. P4 andra

gator behover mojligheterna att ga och cykla
forbattras genom gang- och cykelbanor och nya
eller sakrare passager.

Parkering for bil kommer att beh6va begransas
med bland annat avgiftsreglering for att
marken ska kunna rymma alla funktioner

som kommer att behovas da stadskarnan
utvecklas. Med god tillganglighet till
kollektivtrafik, ett utbyggt cykelvagnit och
goda parkeringsmajligheter for cykel samt
trygga strék for att rora sig till fots behdver inte
parkeringsmdjligheterna vara s omfattande.
Dartill kan ny teknik och nya beteenden i
framtiden paverka behovet av parkering och
dess utformning och kan till och med innebara
ett minskat behov av parkeringsplatser i
stadskarnan.

Stadsmiljon ska vara utformad for att skapa
forutsattningar for 6kad folkhélsa. Det
forutsatter att det ar latt och tryggt for alla,
men sarskilt for barn, ungdomar, personer med
funktionsnedsattning och ildre, att rora sig i
stadskdrnan. Gang- och cykelvéigar ska vara
gena, trafiksakra och tillgidngliga for alla.

En trygg och tillganglig stadskidrna handlar
ocksd om samnyttjande av fordon som cyklar

och bilar, att det skapas initiativ till bil- och
cykelpooler och andra framtida alternativ

for att dela pa resurserna och dgandet.
Utover detta kan kommunen arbeta med
beteendepéverkan for att stimulera hallbart
resande, sé kallat Mobility Management.
Kommunen ska i planeringen ta héjd for
framtida innovation, teknik och digitalisering
med den framviaxande delningsekonomin
som kan komma att férdndra synen pa
trafiksystemet. Det handlar ocksa om att ge
plats for teknik och fordon som vi idag inte
kanner till och att skapa flexibla l6sningar som
kan forandras 6ver tid. Detta kan exempelvis
vara krav pa utformning av parkeringsplatser
eller krav pa funktioner sa som laddstolpar.

Strategiska prioriteringar

« Stdrk framkomligheten for hallbara

transporter genom att bygga ut gena och
trafiksdkra gang- och cykelvagar och
oka kollektivtrafikens framkomlighet i
utpekade strak

Planera for att mojliggora laga
parkeringstal och samnyttjade
parkeringsanlidggningar

Oka kunskapen och f6lj utvecklingen kring
ny teknik och dess paverkan pé framtida
transporter




Strategi 6. Utveckla stadskarnan i strak

Bebyggelseplaneringen for en trygg och
sammanhallen stadskidrna behover ske utifran
ett helhetsperspektiv, dir varje enskilt projekt
knyter samman stadsdelar med livfulla, gena
och trygga stads-och parkrum.

En sammanhallen stadsutveckling behover
stodja ett levande stadsliv genom planering

s att knutpunkter och motesplatser sdsom
kollektivtrafikstationer, parker, torg och
viktiga service- och centrumfunktioner binds
samman med stadsstrak. Strdken behover dven
binda samman stadskidrnan med intilliggande
bostadsomraden.

Utveckling av stadsstrdk handlar om att
gator utvecklas med bebyggelse som har
publika lokaler i bottenvaningarna for 6kat
lokalt naringsliv. Langs stadsstriaken bor

ny bebyggelse placeras direkt mot gatan

pa bada sidor dir det 4r mojligt. Har finns
goda mojligheter att utveckla stadslivet med
verksamheter och service och ett flode av
manniskor under dygnets olika tider och dar
det ar stimulerande, tryggt och sakert att rora
sig till fots.

Gatorna forbinds med andra gator for att
erbjuda god tillgdnglighet i gdngnatet.

Enhagsvigen, Tibblestriket, Biblioteksgangen,
Kemistvigen och gator genom Taby park,
sarskilt Boulevarden, kan utvecklas till
stadsstrak.

Grona parkstrak ska utvecklas och om-
sorgsfullt gestaltas for att skapa ett
sammanhingande, tydligt och orienterbart
gront natverk, dar det ar tryggt och attraktivt
att rora sig som gdende och cyklist mellan
parker och offentliga rum. Detta nitverk ska
bindas samman med 6vrig gronstruktur i resten
av kommunen och de regionala gronkilarna sé
att dessa tillgangliggors for kommunens alla
invénare och forbattrar spridningsmojligheter
for djur- och vaxtliv.
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Strategiska prioriteringar

« Planera varje projekt i stadskdrnan utifrn
helhetsperspektiv sa att det knyts samman
med omkringliggande omraden

Utveckla urbana samband i form av
stadsstrak mellan stationslagena och
planera for verksamheter i bottenvaningar
for god lokalekonomi och sysselsittning i
dessa strak

Utveckla grona strak for gdng-
och cykeltrafik och forbéttrade
spridningsmojligheter for vaxter och djur
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Stadsbyggnadsmal; en gron och levande stadskarna

Malbild

Stadsutveckling for en gron och levande
stadskirna syftar till att skapa forutsattningar
for méngfald, interaktion och utbyte.
Stadskarna erbjuder ett rikt, varierat och
spannande stadsliv som lever hela dygnet

och som aven lockar hela nordostsektorn och
forser omlandet med service, arbetstillfallen
och boende. Stadens utbud, med bra bostader
och livsmiljéer for alla, bidrar till 6kade
valmojligheter att kunna leva dar man bor.

I en levande och trygg stad har barn

och unga en sjilvklar plats och de kan

rora sig fritt mellan skola, hem och
fritidsakti-viteter och har nira till parker

och natur. Narnaturen anvands i den

dagliga pedagogiska verksamheten och
bidrar till 6kad rorelse bland boende i
naromrédet. Den blandade och tita staden ar

7. KOMPLETTERA OCH VARIERA
STADSKARNANS INNEHALL

8. UTVECKLA PARKER, NARNATUR OCH
EKOSYSTEMTJANSTER
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9. UTVECKLA PLATSER OCH SERVICE FOR
BARN OCH UNGDOMAR

dynamisk, stark och télig for framtiden och
resurseffektiv vad géller markanvindning
och transportenergi. Stadsstrukturen och
de tekniska forsorjningssystemen fungerar
val och ar anpassade for att tila framtida
klimatférandringar och pafrestningar.

Parker, dagvattenlosningar och naturomraden
finns i stadskédrnan och bidrar till stadskdrnans
attraktivitet, rening och f6rdrgjning av

dagvatten, 6kad biologisk méngfald och
vialméende hos boende och verksamma i
omrédet. Utveckling sker med hénsyn till

att behélla, komplettera och utveckla grona
mangfunktionella ytor i stadskdrnan, med
utgangspunkt fran befintliga ekosystemtjanster
och behovet av att forstarka och komplettera
med stodjande, reglerande och/eller kulturella
ekosystemtjanster.

Visionsbild Roslags Ndsby (White Arkitekter)



Strategi 7. Komplettera och variera
stadskarnans innehall

Taby stadskdrna praglas idag till stor del

av modernismens planeringsideal, med
storskaliga och béde funktionellt och fysiskt
separerade omraden och en stor del av

den kommersiella och offentliga servicen
koncentrerad till Taby centrum. En levande
stad forutsatter en utveckling med fler
bostéder, fler arbetstillfallen och mer service i
en integrerad stadsstruktur. Fler arbetstillfallen
ger ocksé goda forutsattningar for enskilda
att skapa egen forsorjning och dirmed 6kade
skatteintakter for samhallet och dven en
fungerande lokalekonomi.

Genom hog tithet, hog tillgédnglighet och

en dndamalsenlig utformning av gaturum
och kvarter, forbéttras mojligheterna till
variationsrikedom i bebyggelse och innehall.
Genom okad tédthet kan fler erbjudas god

tillgang till skolor i stadskirnan, lokalt
naringsliv, héllbara resor och nérhet till viktig
samhallsservice.

Stadskédrnan kan vixa med uppemot

17 000 nya bostdder till &r 2050 i en

blandad stadsbebyggelse, med en variation

av bostadsstorlekar, boendeformer och
upplatelseformer som moter behovet av

bostad i olika skeden i livet. Den blandade
stadsbebyggelsen kan utvecklas genom att
omvandla omréden till helt nya stadsdelar

eller genom att komplettera med ny

bebyggelse i befintliga bostadsomraden. Vissa
verksamhetsomréiden kan kompletteras med
bostidder och nya verksamheter och pé sé sitt
uppné den blandning som stadsbebyggelsen
forutsatter. Verksamheter som ar storande eller
som alstrar ménga transporter och ar olampliga
tillsammans med bostadsutveckling behéver
erbjudas ny lokalisering.

Uppemot 15 000 nya arbetstillfallen behévs
till &r 2050 for att nd en blandning av boende
och verksamma och for att stadskidrnan ska
utvecklas till en regionalt viktig mélpunkt.
Det kraver en strukturomvandling mot

fler tjansteintensiva verksamheter inom

ett kunskapsintensivt naringsliv och inom
privat och offentlig service som har regional
betydelse.
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Tydligt offentliga platser sdsom torg och

ibland parker ska utvecklas samordnat med
bebyggelseutveckling som stadsnoder. Dessa
ska ha god tillgénglighet till kollektivtrafik

och till gdng- och vagnitet och ska hianga
samman i stadsstrak. Tillracklig yta ska ges for
att sakerstilla dess funktion. Stadsnodernas
funktion ska sdkerstillas genom att det
planeras in lokaler i bottenvaningarna och med
mojlighet for leveranser av varor till butiker och
restauranger. Stadsnoderna kan komplettera
Téaby centrum som malpunkt for handel och
nojen.

Strategiska prioriteringar

» Komplettera stadskdrnan med uppemot
17 000 nya bostader och 15 000 nya
arbetstillfallen i blandad stadsbebyggelse

Reservera mark for foretagskluster i

stationslagen och omraden med hog
tillgdnglighet och kringliggande service

Utveckla stadsnoder som offentliga och
val gestaltade platser i lagen med god
tillganglighet till kollektivtrafik och till
gang- och viagnatet med flera funktioner
och varierat innehall
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Strategi 8. Utveckla parker, narnatur och
ekosystemtjanster

En gron och levande stadsmiljo ska
karaktirisera stadskidrnans identitet. Det
bidrar till attraktionskraft for Taby bade som
boendekommun och som lokaliseringsort

for nya foretag. Gronstrukturen och
ekosystemtjanster i stadsmiljon spelar en
viktig roll i bland annat omhandertagandet av
dagvatten och ar viktiga att bevara och utveckla
nir stadskidrnan vaxer.

Grona noder sédsom stadsparker,
grannskapsparker och andra gronomraden
som finns lings med grona strak, utgor viktiga
och funktionella platser nir stadskidrnan
utvecklas. Platser for dessa bor reserveras
tidigt i planeringen for att sakerstélla
funktionalitet och kvalitet. Detsamma géller
for ekosystemtjanster, som exempelvis
uppritthéllande av biologisk méngfald,
vattenreglering, temperaturutjamning,
luftrening och bullerdimpning.

Tillrackliga ytor for parker och gronomraden
ska bidra till ett rikt och hilsosamt stadsliv som
moter den vaxande befolkningens behov och
mojliggor en attraktiv och hallbar stadskarna.
Kvalitativa parkmiljoer be-hover finnas jamt
fordelade inom stadskédrnan och vara av

tillracklig storlek. Stadskiarnans parker ska
bidra till en héllbar utveckling genom att finnas
till for alla och skapa mojlighet till folkhélsa
och socialt samspel genom rorelse, frisk luft
och méten, bevarande och utveckling av de
ekologiska virdena och mangfunktionalitet
for att forbattra stadsklimatet och mildra
konsekvenserna av klimatforandringarna.
Parker ar offentliga investeringar som ska
varnas och forvaltas dven pa l1ang sikt genom
god funktionalitet, drift och skotsel.

Parker och gronomraden behover anvindas

s mangfunktionellt som mojligt utifran ett
ekosystemperspektiv. Omréaden som kan
utnyttjas for flera olika funktioner kommer att
behova stora ytor och sikras i den framtida
markanvindningen, inte minst for att klara ett
forandrat klimat. I de titare stadsmiljoerna ar
gronytefaktorn ett effektivt verktyg i program-

och detaljplanearbeten for att bidra till att
utveckla och uppritthalla flera olika eko-
systemtjanster. Pa strategisk niva behover ytor
reserveras tidigt for klimatanpassningsatgiarder
sdsom infiltrationsytor och 6ppna
dagvattendammar.

Utvecklingen av nya parker och bevarande av
tatortsnara skog ska ske sé att behovet av nar-
rekreation och naturpedagogik tillgodoses hos
befintliga och tillkommande invanare, verk-
samma och besokare i alla ldersgrupper.

Strategiska prioriteringar

Utga frén ett ekosystemtjanstperspektiv
i planering for stadskidrnans
bebyggelseutveckling och reservera
tillrackliga ytor for att sakerstélla
ekosystemtjansternas funktion och
beredskapen for ett forandrat klimat

Utveckla grona noder langs med
grona strak i form av stadsparker,
stadsdelsparker och grannskapsparker.

Integrera grona kvaliteter i stadsmiljon
och utveckla fickparker i nya stadskvarter



Strategi 9. Utveckla platser och service for
barn och ungdomar

Taby ar idag en familjevanlig kommun, med
hog kvalitet pa utbildning och ett brett utbud av
fritids-, kultur- och idrottsaktiviteter for barn
och ungdomar. Nérheten till natur, parker och
lekplatser ar en mycket viktig del i kommunens
attraktivitet for barnfamiljer. Detta &r kvaliteter
som behover sékerstillas dven nir stadskdrnan
utvecklas.

En levande och blandad stadskérna ur ett

barn- och ungdomsperspektiv innebér att deras
behov av trygga vagar och kommunikationer,
omsorg, service och ytor for lek och aktivitet
tillgodoses i planeringen. Det handlar om
forskolor, skolor, lokaler for kultur och idrott,
men dven om att det finns utrymme och plats
for rorelse, spontan motion och lek oavsett
alder, kon eller bakgrund. Stadskidrnan behover
ocksé vara trygg som uppvaxtmiljo och sdker
att rora sig inom.

Behovet av nya forskolor, grundskolor och
gymnasieskola behover prioriteras och
tillgodoses i takt med att nya omraden
planeras. Forskolor och skolor ska integreras
vl i stadsbebyggelsen och gérna lokaliseras
i anslutning till gronomraden utan
mellanliggande barridrer. Den tétortsnira

naturen ar viktig som pedagogiskt och kreativt
rum for skolor och forskolor.

Kulturella och sportsliga aktiviteter ska vara
en naturlig del av alla ungas liv. Det behover
vara enkelt att ta del av idrott och kultur i Taby
stadskérna, bade avseende utbud och tillgéng-
lighet.

For att tillgangliggora kulturen och idrotten for
barn och unga ar det grundlaggande att skapa
trygga géng- och cykelstrak till de platser dir
barnen leker, deltar i aktiviteter och gar i sko-
lan eller forskolan.

Strategiska prioriteringar

» Utveckla fler lekplatser, idrottsplatser och
platser for rorelse och kultur i takt med att
nya omradet planlaggs

Planera for nya skolor och forskolor

i centrala lagen och i takt med att
barnantalet okar

Lokalisera platser och service for barn
och ungdomar si att det ar mojligt att

ta sig dit som géende, cyklist eller med
kollektivtrafik

I

Planstrateqi




Markanvandning

Om markanvandning

Taby stadskirna ska utvecklas till den regionala
stadskirnans tyngdpunkt. Stadskidrnan

ska hianga ihop i sina olika delar, med

ménga fler boende, fler arbetstillfallen i
arbetskraftsintensiva verksamheter, ett bredare
utbud av service, utvecklad gronstruktur

och med kapacitetsstark kollektivtrafik inom
stadskédrnan och till mélpunkter i regionen.
Stadskdrnan ska innehalla en blandad
bebyggelse, delvis med den traditionella
kvartersstaden som forebild, med en tydlig,
orienterbar gatustruktur och med en mangfald
av innehall som skapar forutsattningar for ett
rikt offentligt liv i staden. Utmaningarna for
stadskirnan ar att komplettera och i vissa fall
omvandla befintlig bebyggelse och struktur och
samtidigt inte bygga in de brister som finns
iden traditionella kvartersstaden, med till
exempel buller och triangsel.

Utveckling mot en tédtare bebyggelsestruktur
ar en utmaning for stadsplaneringen, eftersom
tathet behover balanseras mot god bebyggd
miljo och bra livsvillkor. Samtidigt som
stadskirnan fortdatas med ny bebyggelse,

ska den ocksa utvecklas med parkmiljoer,
forskolor, lekplatser och attraktiva offentliga
rum, sdsom torg och parker. Gator och ging-
och cykelbanor ska utformas for at tillgodose
transportbehovet och samtidigt bidra till att
begransa klimatpaverkan fran transporterna.

Markanvandningskartan

Markanvandningskartan ar den 6vergripande
karta som visar kommunens viljeinriktning

for hur marken pa lang sikt ska utvecklas i
stadskdrnan med en dndamaélsenlig struktur
for att tillgodose framtida behov av yta for olika
anvandningsomraden.

Kartan visar pa ett 6vergripande
utvecklingsperspektiv for bebyggelse,
strék, gronstruktur och infrastruktur i hela
stadskdrnan.

En langsiktig omvandling mot en titare

och mer blandad bebyggelse i néarhet till
kollektivtrafik foreslds pé sédvial kommunal som
privat mark. Nir och i vilken takt omvandling
kan ske pa privat mark avgors i forsta hand

av intresset hos de olika fastighetsidgarna. Se
kapitlet Genomforande och Konsekvenser for
mer information.

En detaljerad beskrivning av varje enskild
markanvandsningskatergori foljer pa nista

uppslag.

Hur ska kartan tolkas?

Markanviandningskartan komplett-
eras med tematiska kartor som
redovisas i kapitlet Allmdnna
intressen, till exempel:

o Gronstruktur
o Gatustruktur for fordonstrafik
¢ Risk och sakerhet

e Imm.

Dessa kartor har i ménga fall
en hogre detaljeringsgrad an
markanvandningskartan.
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Markanvandning

Bebyggelsestruktur

Blandad stadsbebyggelse

Blandad stadsbebyggelse ar bebyggelsestruktur
av stadskaraktiar med en blandning av bostader,
verksamheter i framforallt kontorsbebyggelse,
offentlig och kommersiell service som ar
forenlig med bostadsbebyggelse samt dven
gator, torg, aktivitetsytor och grannskaps- och
fickparker pé allmén platsmark.

Inom den blandade stadsbebyggelsen ska
niringslivets och den offentliga servicens behov
av bebyggelse ingd, med sarskilt god nérhet till
kollektivtrafik som ger regional tillginglighet.

I den blandade stadsbebyggelsen ska varje
projekt efterstrava att innehalla en blandning
av funktioner. Enbart bostader ska undvikas pa
projektniva.

Blandad stadsbebyggelse kan uppnas genom
omvandling eller komplettering.

Blandad stadsbebyggelse genom
omvandling:

Omvandling sdsom i storre stadsutvecklings-
omréaden som Taby Park, Roslags-Nasby och i
Tibble-Avatriangeln.

Hir sker fordndringen genom en omfattande
andring av markanvandning och gatustruktur

till en mer blandad bebyggelse med en mer
tydlig kvartersstruktur jamfort med idag.

Bostader i den blandade stadsbebyggelsen
utgors av flerbostadshus och en blandning av
arbetstillfallen och bostider efterstréavas.

Blandad stadsbebyggelse genom omvandling



Blandad stadsbebyggelse genom
komplettering:

Innebar att ny bebyggelse kompletterar
befintlig bebyggelse i befintliga

strukturer. Detta kan ske exempelvis i
verksamhetsomraden som kompletteras med
ny blandad bebyggelse medan vissa byggnader
behalls. Befintliga verksamheter som inte ar

storande for bostader kan finnas kvar sa langt
som mgajligt for att skapa en blandad stadsdel.

Kompletteringen innebér en dndrad
markanvindning dven om hela omradet

inte nodvandigtvis kommer att forandras.
Utgangspunkt ar att hansyn ska tas till befintlig
karaktar och gatustruktur och att utvecklingen
kan ske successivt under en lingre period.

Blandad stadsbebyggelse genom komplettering

Markanvandning

Blandad bebyggelse med tonvikt pa offentlig
service och kontor inkl. stadsdelpark
Tibble-Avaomradet utvecklas till blandad
stadsbebyggelse med tonvikt pé offentlig
service och naringsliv for ett framtida science
park for innovation och entreprenorskap i
samordnade lokaler och fastigheter.

Henning Larsen Architects



Markanvandning

Bostadsbebyggelse

Bostadsbebyggelse utgors av omraden dir den
befintliga markanviandningen utgors av fraimst
eller enbart bostdder. Dessa omraden har
hoga boendekvaliteter och ny fortétning bor
ske med bostadsbebyggelse som inte fortar de
befintliga vardena. Nya forskolor kan integreras
i bostadsbebyggelse om tillracklig yta for
gardar finns. Sarskild hansyn behdéver tas till
den befintliga bebyggelsens karaktiarsdrag och
forutsattningar vid eventuell fortatning.

Fortatning av denna typ kommer inte
pédrivas av kommunen utan kommer
endast ske d& intresse finns fran berorda
bostadsréttsforeningar.

Verksamheter

Omréde for i forsta hand latt industri, icke
storande verksamheter och handel. Omradena
inrymmer arbetsplatser och bidrar till mélen
om 15 000 nya arbetstillfallen i stadskdrnan
till 2050. I férsta hand ar omradden med
verksamheter lampliga i strategiska lagen for
just detta andamaél, sd som néra transportleder
och i redan bullerutsatta omraden. Befintliga
verksamhetsomréaden foreslas dock

utredas vidare i ett storre sammanhang
avseende framtida behov av ytor och ldgen

for verksamheter samt eventuell annan
markanvandning.

Centrumandamal

Denna kategori omfattar Taby centrum och alla
de funktioner som kan inrymmas i ett centrum
med stadsmaissiga kvaliteter, bland annat:
handel, service, kontor, bostadsindamal samt
kultur och fritid.
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Offentlig service

Bebyggelse for offentlig service innebar

for-, grund- och gymnasieskolor,
idrottsanldggningar samt annan bebyggelse
som har offentlig karaktar, exempelvis sjukhus,
lokaler for kultur eller liknande. I strategiska
ldgen, exempelvis i Tibble-Avatriangeln,

kan dven naringslivets kontorsfastigheter
samnyttjas med fastigheter for offentlig service.

Bebyggelse for offentlig service finns i
strategiska lagen med narhet till kollektivtrafik
och i géng- och cykelviagnitet. Skolor
lokaliseras i anslutning till parker och
gronomraden. Viktiga mélpunkter for hela
nordostregionen sdsom vardinstanser,
Sportcentrum, simhall, mm. lokaliseras i
narheten av kollektivtrafikens stationsldgen och
i kollektivtrafikstrak.Merparten av omrédena
utgors av kommunal mark.

Overgripande gronstruktur

Park/natur

Denna kategori utgors av parker, naturparker
och huvudsakliga gronstrdk. Mindre parker
som ska tillgodose bostadsnéra behov,

sdsom grannskapsparker och fickparker,
pekas ut i gronstrukturkartan i kapitlet
Allmdnna intressen och redovisas inte i
markanvandningskartan.

Markanvandning

Overgripande trafikstruktur

Storre vagar

De storre vagarna utgors framst av
huvudvéagnatets gator. Lokalgator for
fordonstrafik, gdng- och cykelvignétet och
kollektivtrafikstrak redovisas i respektive
kapitel under Allmdnna intressen.

Roslagsbanans spar
Sparomrade for Roslagsbanan

Station Roslagsbanan
Befintliga stationer pd Roslagsbanan

Station for regional kapacitetsstark
kollektivtrafik

Mojligt stationslége for regional kapacitetsstark
kollektivtrafik vasterut. De angivn lagena finns
utpekade da dessa lagen mojliggor for byten
mellan regional kollektivtrafik. Utover dessa
behover kompletterande ldgen i den blandade
stadsbebyggelsen studeras.

Strak for regional kapacitetsstark
kollektivtrafik

Utredningsstriken utgors av gator som

kan utvecklas for framtida regionala
kommunikationer med regional kapacitetsstark



Markanvandning

kollektivtrafik till Kista-Sollentuna-Haggvik.
Anviandningen ska sidkerstilla att tillracklig yta
ges for att den kollektivtrafik som utvecklas i
striken ska fa god framkomlighet. Oster om
Enhagsviagen finns tva alternativa strdk som
kan vara mojliga for denna kollektivtrafik. I
kommande planering langs med dessa strik

ar det viktigt att erforderligt utrymme behélls

i vigrummet och att ny bebyggelse ej placeras
for néara gatan.

Majlig bytespunkt
Viktig bytespunkt mellan regionala och lokala
fardmedel.

Archus Arkitekter

Overgripande strék for gaende och cyklister

Viktiga grona strak

Dessa strak utgors av gator och gang- och cy-
kelvégar i parker, natur och stadsmiljo som har
hoga inslag av vaxlighet och gatumdoblering och
som har en viktig sammanbindande funktion
for sévil rekreation som for ekosystemtjanster.
Straken binder ihop parker och naturparker
inom stadskédrnan och gor det majligt att rora
sig pa ett tryggt och effektivt satt inom stads-
kdrnan men dven ut till de regionala gronki-
larna, till Stora Vartan och sjoarna.

Viktiga stadsstrak

Stadsstrak ar gator och géngstrak som
utvecklas inom stadsbebyggelse. Langs
stadsstraken bor den nya bebyggelsen innehalla
publika lokaler i bottenvaningarna for att skapa
levande stads- och gaturum. Dessa strak ges
goda forutsattningar for rorelser med géng och
cykel men kan aven trafikeras av kollektivtrafik
samt biltrafik. Stadsstrdken sammanlankar
stadens torg och viktiga offentliga rum samt
ansluter till viktiga kollektivtrafiknoder och
stationer. Langs stadsstraken bor ny bebyggelse
placeras direkt mot gatan pé bada sidor dar det
ar mojligt.

Nyréns Arkitektkontor



Vad ar ett allmant intresse™?

Allménna intressen ar de intressen som
i princip angar alla i kommunen eller
regionen.

Fordjupningen av 6versiktsplanen redovisar
de allminna intressen som bedoms vara
sarskilt viktiga att uppmérksamma och
utveckla for stadskdrnan. De allménna
intressen som tas upp i planen ersatter
forhallningssitt och inriktning i
Oversiktsplan 2010.

De allménna intressen som redovisas
i detta kapitel syftar till att redovisa
hur stadskarnan ska utvecklas for att
ge forutsattningar for en langsiktigt
héllbar utveckling och for att na de tre
stadsbyggnadsmaélen for en hallbar
stadskarna till ar 2050.

De allménna intressena redovisas for
nulige och utveckling. De flesta, men
inte alla, har aven riktlinjer for fortsatt
planering som sammanfattar 6nskvird
planeringsinriktning.

Kapitlets kartor beskriver befintligt lage
samt pdgdende planering (sédant som
planeras i dagslaget), samt det som foreslas
enligt detta planforslag.

Befolkningsutveckling

Nulage
Taby kommun har idag positiv nettoinflyttning

och fodelseoverskott, vilket tillsammans

med uppforande av nya bostdder bidrar

till en stadigt vixande befolkning. Andelen

av befolkningen med hogre utbildning
(eftergymnasial) ar hogre an snittet i savil lanet
som i riket. Forvarvsfrekvensen ligger pa ca 8o
procent, vilket dr hogre dn snittet i 1anet och
riket. Kommunens befolkning uppgick
2017-12-31 till ca 70 000 personer. Av dessa
bor ca 13 500 i stadskirnan.

Utveckling

En viaxande befolkning dr en forutséttning

for att uppratthélla offentlig service och
investeringar i kommunen. Den kraftiga
befolkningstillvixten som utbyggnaden av
stadskdrnan innebir bidrar till en storre andel
av befolkningen som ar i arbetsfor &lder, och en
minskning av férsorjningskvoten, 4n om ingen
utveckling enligt planforslagt sker.

Genom att vixa tar kommunen ansvar for

den regionala utvecklingen och bidrar till

att tillgodose det regionala bostadsbehovet.
Det ar i stadskdrnan den storre delen av
bostadstillskottet planeras, vilket gor att det

ar har befolkningstatheten kommer vara som
storst. Befolkningstitheten har ocksa betydelse
for hur stadskarnan har majlighet att utvecklas
till en viktig regional malpunkt och moétesplats

Allmanna intressen

som befolkas under dygnets olika tider. Fler
manniskor skapar underlag for bland annat ett
utvecklat serviceutbud och kollektivtrafik.

Malet om 17 000 nya bostader i Taby
stadskirna, tillsammans med en fortsatt
tillvaxt i Arninge-Ullna och i stationsnira
ldgen i 6vriga kommunen, ger en total
genomsnittlig utbyggnadstakt om mer an
900 bostader per &r. Det innebir en kraftig
befolkningsokning i hela kommunen fram
till &r 2050. Befolkningsprognoser visar att
Tabys befolkning kan komma att véxa till runt
100 000 invanare till &r 2030 och nirmare
130 000 till ar 2050. I Taby stadskarnan kan
befolkningen uppgé till 55 000 invanare.
Den vixande befolkningen stéller krav pé
vélfardstjanster sdsom forskolor och skolor,
kulturutbud, idrottsanldggningar och

annan kommunal service och infrastruktur.
Befolkningsutvecklingen behover foljas
kontinuerligt for att gora sakra analyser av
behovet hos invénarna.

Tabys befolkning kan komma att vaxa till runt
100 000 invénare ar 2030 och niarmare
130 000 till ir 2050.

I Taby stadskidrnan kan befolkningen komma
att vixa till upp till 55 000 invénare ar 2050.




Allmanna intressen

Bostadsutveckling

Nulage

I hela Taby kommun finns nistan 27 000
bostader. 52 procent av dessa finns i smihus
och 48 procent i flerbostadshus. Inom
planomradet finns ca 8000 bostéder, dar
merparten utgors av lagenheter i flerbostadshus
med bostadsratt som upplatelseform. De

flesta bostaderna i stadskdrnan ar uppforda

i modernistiska flerbostadshus under 1960-
och 70-talen. Omrédden med sméhus gransar
till eller finns i stadskdrnans utkanter, med
bebyggelse fran 1950- och 70-talen och fram
till idag. Det senaste bostadstillskottet i
stadskirnan utgors av nya bostadskvarter i en
stadslik struktur intill Taby centrum péa en fore
detta parkeringsyta.

Det saknas smé bostider till en kostnad som
unga vuxna klarar av att betala.

Utveckling

Tillsammans med handel, service och ett rikt
naringsliv utgor bostadsutvecklingen en viktig
forutsattning for att né en levande stadskirna.
Fler boende i stadskdrnan, med olika bakgrund,
fran flera &ldersgrupper och med olika hus-
héllssammanséttningar, bidrar till 6kad
efter—~fragan pa ett varierat utbud av stadens
innehéll under olika tider p& dygnet och kan
bidra till en utvecklad kvallsekonomi och
bredare och mer varierat serviceutbud.

I samband med Sverigeférhandlingen har
kommunen atagit sig att planera for 16

200 bostader i narheten till Roslagsbanan
med inflyttning till 4r 2035. I nulaget pagar
utbyggnad och planering i olika skeden i

hela kommunen for ca 17 000 bostéader till ar
2035, varav ca 3 000 finns i omraden spritt i
kommunen med langre till Roslagsbanan dn
1 000 meter. Ytterligare bostider kommer att
planeras och byggas fram till ar 2050.

Av de bostdder som redan planeras eller

byggs ut i hela kommunen &terfinns ca 11

000 i Taby stadskdrna och samtliga ingar i
Sverigeforhandlingens bostadsatagande. De
storsta sammanhéngande planomréadena héar ar
Roslags-Nasby och Taby park, med minst 7 500
nya bostéder. Tillsammans med utvecklingen

i Arninge-Ullna &ar Taby stadskéarna det

omrade som kommer att genomga den mest
omfattande stads- och bostadsutvecklingen.
Det dr ocksé i detta omrade som kommunens
stora bostadsdtagande som forhandlats fram
inom Sverigeférhandlingen kommer att
genomforas. Ovriga kommunen kommer att
kompletteras med bostader framst kring 6vriga
kommundelscentrum.

Totalt sett kan Taby stadskdrna utvecklas med
ytterligare uppemot 6 000 nya bostider, utover
de 11 000 som planeras idag, fram till ar 2050.

Malet for stadskarnan ar ett totalt tillskott pa
17 000 nya bostider, inklusive de som planeras
och byggs ut idag.

Nya bostiader ska som princip uppforas

som lagenheter i stadskvarter med god
tillganglighet till kollektivtrafik, inom 1000
meter fran station till Roslagsbanan. Viss
stadsradhusbebyggelse kan utvecklas i
randomradena till befintliga smahusomraden.

En variation av boendeformer, bostadsstorlekar
och upplatelseformer ska efterstravas for att
attrahera och behalla olika aldersgrupper

och hushallstyper. Den politiska inriktningen
anger att andelen hyresrétter i det som
planeras bor vara 10 — 15 procent. Vard-

och omsorgsboenden, trygghetsboenden,
gruppbostéder och serviceldgenheter

behdover integreras i stadsbebyggelsen for att

Totalt 17 000 nya bostiader bedoms kunna
uppforas inom stadskdrnan fram till ar
2050.

Idag planeras och byggs 11 000 bostéder.
Planforslaget innebar darmed en
inriktning om ytterligare 6000 bostader.




tillgodose behovet hos dldre och personer med
funktionsnedsattning (redovisas i kap Social
omsorg).

I all stadsplanering och i alla befintliga
bostadsomraden ska trygghetsfaktorn betonas.
Levande stadsdelar med folk i rorelse skapar
trivsel och minskar risken att utsittas for brott.

Stadskdrnans néarhet till hogskolor och
universitet samt den planerade utvecklingen i
Tibble-Avaomradet gor att stadskirnan limpar
sig for fler studentlagenheter, forskarbostader,

Visionsbild Roslags

asby (White Arkitekter)

smé lagenheter och dven olika typer av
kollektivboenden. Dessa bor planeras i goda
kollektivtrafiklagen.

Kommunfullmaktiges Riktlinjer for
bostadsforsorjning kompletterar
Fordjupningen av 6versiktsplanen och ar
utgdngspunkt i bostadsplaneringen for olika
malgrupper.

Bostidder som ska medfinansiera
transportinfrastruktur enligt
Sverigeforhandlingen behover prioriteras

Allmanna intressen

nar det giller genomfoérande. Fram till 2035
kommer utbyggnadstakten i stadskédrnan att
behova ligga pa 1 genomsnitt ca 850 bostéader
per ér. Darefter finns osdkerheter kring
genomforande och utbyggnadstakt beroende
pé att nya och eventuella forhandlingar for
transportinfrastruktur och bostidder kan ha
péborjats.

Nya bostader langs med Enhagsvigen behover
utredas samordnat med utveckling av ett kom-
munikationsstrak for regional kapacitetsstark
kollektivtrafik, med syfte att skapa god kollek-
tivtrafik for nya och befintliga boende och verk-
samma samt for att skapa underlag f6r framtida
finansiering for en eventuell kollektivtrafiksats-
ning.

Riktlinjer for fortsatt planering
+ Bostider ska planeras inom 1000 meter fran
Roslagsbanans stationer

» En variation av bostadsstorlekar ska
efterstravas for att attrahera olika
aldersgrupper och hushallstyper

» En méngfald av boendeformer ska
uppmuntras, sdvil hyres- och bostadsratter
som dgarldgenheter eller dganderitt.

10-15 procent av nya lagenheter ska vara
hyresritter.



Allmanna intressen

Social omsorg
Nulage

Personer som ar 65 ar eller dldre ar i storre
utstrackning dn yngre i behov av anpassade
bostader. For att som aldre kunna flytta till ett
sarskilt boende med stod dygnet runt (vard-
och omsorgsboende) kravs ett bistdndsbeslut
fran kommunen. Seniorbostéder och trygg-
hetsbostader utgor en del av det ordinarie bo-
stadsbestidndet, men med den skillnaden att de
riktar sig till seniorer, +55 4r.

I centrala Taby finns sex sirskilda boenden for
dldre med en total kapacitet om ca 300 platser.
Har finns ocksé tre LSS serviceboenden och tva
LSS gruppboenden. I centrala Taby finns ocksé
ca 60 traningslagenheter for social omsorg.

Enligt socialstyrelsens krav ska gruppbostéader
enligt LSS inte omfatta fler 4n sex personer som
bor tillsammans. For servicebostdder medges
boendegrupper for upp till 10-12 personer.

Hemtjanst, hemsjukvard och service, som
trygghetslarm och hemkord mat, underlattar
kvarboende i eget hem och ar ett alternativ for
manga.

Utveckling

Tillgéngen till olika typer av boenden for dldre
ska forbattras. Nya innovativa boendeformer
for dldre vialkomnas och ska ges sarskild
prioritet. Befolkningsékningen kommer att

genera Okad efterfragan pa bostdder inom
social omsorg.

Framtidens vard- och omsorgsboenden bor
integreras med Ovriga bostader pa kvartersniva
i stadsmiljon, sa linge det d4r mojligt att
anpassa ldagenheterna och utemiljon efter
speciella behov vad giller tillgdnglighet

och behov av gemensamma ytor. Vard- och
omsorgsboenden bor vara en del av stadsmiljon
dé nirheten till stadens utbud, personer ur
blandade aldersgrupper och liv i sig ar en
kvalitet som ménga dldre vardesitter. For alla
typer av omsorgsboenden ar det ar viktigt att
det inte skapas en institutionell miljo.

Fram till ar 2050 uppskattas ett behov av
4-8 sarskilda boenden for aldre.

Behov av LSS-gruppboenden, LSS-
serviceboenden och SoL-gruppboenden ska
bedomas utifrén den érligen uppdaterade
bostadsprognosen.

Behovet av 6vriga boendeformer inom

social omsorg bor uppskattas arligen utifran
utbyggnadstakt och aktuella prognoser,

sd att antalet ldgenheter svarar mot
befolkningsokningen fram till ar 2050.
Utgéngspunkt i planeringen ska vara Riktlinjer
for bostadsforsorjning.

For att sdkerstilla att personer som hamnat i
heml6shet far bostad arbetar Taby kommun
med metoden Bostad forst. Nya bostidder inom
denna kategori kan tillhandahallas genom att
exploatorer genom exploateringsavtal delvis
forbinder sig att bygga dven for social omsorg,
exempelvis hemlésa.

Riktlinjer for fortsatt planering

« Vid all planering ska behovet av social
omsorg beaktas och utgé frén aktuell
lokalforsorjningsplan och funktionskrav for
respektive verksamhet

» Boenden for personer med sarskilda behov
bor beaktas och i den utstrackning det ar
mojligt integreras i samtliga delomréden for
att fraimja socialt hallbara stadsdelar




Arbete och naringsliv

Nulage

Taby stadskdrna har ett strategiskt bra lage
mellan Stockholms innerstad, Stockholms
Universitet, Kungliga Tekniska Hogskolan,
Arlanda och Uppsala Universitet och med
nirhet till Kista. Det geografiska laget,
tillsammans med goda boendekvaliteter och
tillgdngen till skolor med goda studiesresultat
och kommuninvanarnas hoga utbildningsniva,
ar viktiga faktorer for att foretag ska etablera
sig och vaxa har.

Téby &dr en sméforetagarkommun och en

av Sveriges mest foretagartita kommuner.
Kommunen rankas hogt bland Sveriges
kommuner vad géller foretagsklimatet och har
ett hogt nyforetagande. I kommunen finns idag
ca 25 000 arbetstillfallen. Ca 10 000 av dessa
finns inom Taby stadskdrna. Huvudsakliga
niringar ar handel, foretagstjanster, lattare
tillverkningsindustri och partihandel samt vard
och omsorg. Inom kontorsmarknaden finns en
stor utvecklingspotential.

Utveckling

Fram till ar 2040 ska hela Taby kommun

Oka antalet arbetstillfillen, till ca 40 000.
Det dr en gemensam vision som tagits fram
inom samarbetet Stockholm Nordost. Balans
mellan dag- och nattbefolkning mojliggor ett
serviceutbud med hog kvalitet, underlag for
utbyggd kollektivtrafik, liv och rorelse dygnet
runt samt att fler Tdbybor kan bo och arbeta i

stadskarnan.

Stadskdrnan kan utvecklas med 10 000 nya
arbetstillfallen fram till 2040. Fram till 2050
bedoms ytterligare 5 000 arbetstillfallen
kunna tillkomma. Detta ar avgérande nar Taby
ska avlasta Stockholm city som en regional
stadskirna.

Taby kommun vill forstarka identiteten som
en entreprenorskommun. Mélet ar en plats
dar naringsliv tillsammans med forskning och
utbildning skapar véarde. Ett jamnt férhillande
mellan arbete och boende ska efterstrivas. Att
fler kan arbeta i narheten av bostaden kan i sin
tur leda till ett minskat transportbehov.

For att uppna fler arbetstillfallen i stadskdrnan
kravs en strukturomvandling mot ett mer
kunskapsintensivt och tjansteproducerande
niringsliv i arbetsplatsintensiva verksamheter,
som i sin tur forutsétter moderna och
yteffektiva kontors- och verksamhetslokaler.

Totalt 15 000 nya arbetstillfillen bedoms
kunna tillskapas inom stadskidrnan fram

till &r 2050.




Allmanna intressen

Lokaliseringsfaktorer for kontorsbebyggelse ar
bra kollektivtrafiklage, branschstruktur i omra-
det, ett brett utbud av handel och restauranger
samt tillgéng till moderna lokaler.

Roslagsbanans forlangning till city och Arlanda
samt ett utvecklat transportsystem vésterut,
tillsammans med ett ssmmanhéangande

vagnat for olika transportslag ar av stor vikt

for naringslivets utveckling. Naringslivets

och verksamheters behov av varuleveranser
behover uppméarksammas i planeringen.

Att bygga tétt i de mest centrala delarna kan
bidra till att attrahera kunskapsintensiva
verksamheter och skapa ett levande kvillsliv.
Mark for ett vixande naringsliv foreslés i den
blandade stadsbebyggelsen och i kombination
med exempelvis offentlig service i de regionalt
mest tillgangliga kollektivitrafiklagena.
Planeringen bor utga fran att integrera
foretagslokaler och bottenvéningar for handel
och service inklusive foretagstjanster i den
blandade stadsbebyggelsen.

I Tibble-Avatriangeln kan niringsliv och service
utvecklas i flexibla och attraktiva miljéer som
har god tillganglighet till kollektivtrafik, vagnat
och kringliggande service i stationsldgen och

med samnyttjande av kunskapslokaler.

Verksamhetsomraden for i forsta hand litt in-
dustri, icke storande verksamheter och handel
planeras i strategiska lagen for just detta dn-
damél, sd som nira transportleder och i redan
bullerutsatta omraden.

Befintliga verksamhetsomraden foreslas dock
utredas vidare i ett storre sammanhang av-
seende framtida behov av ytor och ldgen for
verksamheter samt eventuell annan markan-
vandning.

Riktlinjer for fortsatt planering

» Mot foretagens behov genom att sikerstilla
hog framkomlighet och tillgédnglighet samt
att planlagga for flexibel markanvandning i
nya stadsbyggnadsprojekt

« Satsa pa Tibble-Avaomradet som kluster
for verksamheter kopplat till utbildning,
innovation och entreprenorskap.

+ Utred i ett storre sammanhang befintliga
verksamhetsomradens framtida behov
av ytor och lage samt eventuell annan
markanvandning

MASBYDAL

=1
Visionsbild Tibble-Avatriangeln (Henning Larsen Architects)



Gator for fordonstrafik

Nulage

Genom centrala Taby gér E18 som ar
nordostsektorns infartsled till Stockholm.
Hoga trafikfloden nira det regionala vignatets
kapacitetstak under rusningstid, innebar att det
regionala vignatet ar kansligt for storningar,
framforallt vid trafikplatserna. Huvudvéagnétet
for kommunala vagar utgors av Enhagsvigen,
Bergtorpsvigen, Centralvigen, Stora
Marknadsvigen och Stockholmsvigen. Under
vissa tider pa dygnet uppstér kobildningar i
vissa delar av huvudvagnatet.

Utveckling
Nar stadskdrnan utvecklas med fler boende
och verksamma behover ocks trafiksystemet

utvecklas med 6kad kapacitet och
framkomlighet.

Bilen kommer fortsdttningsvis vara ett
nodvandigt transportmedel for manga invanare
och niringslivet i Tdby men nar stadskdrnan
utvecklas behover de andra trafikslagen; géng-

, cykel-, och kollektivtrafik, ges utvecklad
infrastruktur av hog kvalitet.

Trafikanalyser ska goras i tillrdcklig omfattning
och i tillrackligt god tid s att tillvaxt och
trafiklosningar hanger ihop.

Det kommunala vignatet behover utvecklas
med en tydligare struktur for att kunna

Allmanna intressen

forbattra framkomligheten for géng,-

cykel-, och kollektivtrafik. Vissa gator
behaover ha kvar sin funktion och dér finns
behov av trimningsatgarder for tt forbattra
framkomligheten for bil- och kollektivtrafik.
Det handlar om att skapa ett trafiksystem som
ger O0kad kapacitet och framkomlighet totalt
sett samtidigt som den negativa klimat- och
miljopéverkan frén trafiken minskas.

I stadskdrnan finns potential att utveckla
omréden langs flera av gatorna med
kompletterande bebyggelse. Det mojliggor for
fler verksamheter ldngs gatan och innebér att
gata och bebyggelse kan bilda en helhet, en
stadsgata. Dessa gator har ett stort flode av
manniskor langs gatan vilket ger underlag till
service, butiker och kollektivtrafik. Grona inslag
s& som trad bidrar till 6kade vistelsevarden och
forbattrar spridningssamband for vaxter och
djur.

Genomforda utredningar och analyser:

Trafikanalys for Taby stadskidrna
(WSP 2017)

Fordjupade trafikanalyser for Taby
stadskiarna (WSP, 2018)




Allmanna intressen

Gatunitet i stadskdrnan behover bli mer
finmaskigt och byggas ut med kopplingar som
idag saknas. Detta for att skapa ett mer robust
trafiksystem och bland annat undvika trafik
av lokal karaktar pa det 6vergripande och

pé det regionala vagnétet. De barridrer som
E18 och huvudgatorna i stadskdrnan utgor
behover minskas genom fler tunnlar eller
broférbindelser, bade for alla trafikslag och

med sarskilda férbindelser for enbart gang- och
cykeltrafik.

I utvecklingen av stadskdrnan behover
riddningstjanstens behov av ytor

for uppstéllning och tkomst till alla
delar av byggnader sikerstillas liksom
raddningstjanstens tillgdnglighet och
framkomlighet i gatunat och gaturum.

Visionsbild Roslags Ndsby trafikplats (Trafikverket)

Regionalt vagnat

Det regionala vignitet, E18, beh6ver ha kvar
sin roll att tillgodose god regional tillganglighet
och framkomlighet bade for fordonstrafik och
for kollektivtrafik.

Inom planens tidshorisont (ir 2050) finns
behov av att utreda E18:s utformning och lage
genom Taby kommun.

Overgripande vagnat

Det 6vergripande vagnitets funktion ar att
tillgodose behovet av att resa till centrala delen
av Taby, att resa genom Téby och att forbinda
olika delar av kommunen med varandra.

Bergtorpsvigen, som &r en av de fa infarterna
till centrala Taby och som férbinder Tabys
olika delar, behover ha kvar sin funktion

i trafiksystemet. Framkomligheten pé
Bergtorpsvigen behover vara god dven

i framtiden. Detta ar sarskilt viktigt for
kollektivtrafiken, och dtgirder s& som
forandrade korsningsutformningar, komagasin
och reglering kan bli aktuella.

Bergtorpsvigens sodra del ar utpekad som
vag for framtida stombuss vilket innebar

att stombussar behover sikerstillas god
framkomlighet mellan trafikplats Viggbyholm
och cirkulationsplats Bergtorpsvigen-Stora



Marknadsvigen. Idag dr Bergtorpsviagen
utpekad som sekundarled for farligt gods, men
denna kan pé sikt avklassificeras.

Huvudvignitets funktion ar att forbinda
kommunens olika delar med varandra och
dessa gator dimensioneras for att mojliggora
hog framkomlighet med bil, buss och
transporter.

Enhagsvigen-Centralvigen behover i forsta
hand utvecklas for att kunna trafikeras

med nya kollektivtrafikforbindelser, bade
lokala och regionala, vilket kan innebara
kollektivtrafikkorfalt pa vissa avsnitt. For att
forbattra framkomligheten pa Centralviagen for
béde biltrafik och kollektivtrafik kan atgarder
s& som fordndrade korsningsutformningar,
komagasin och reglering bli aktuella. En
bytespunkt vid Roslags-Nisby station behover
utvecklas och utredas vidare.

Kemistvigen bor pa sikt omvandlas for
forbattrade majligheter att ga och cykla langs
gatan och forlangas till Stockholmsvigen for att
mojliggora en utveckling av omrédet.

Gustaf Bergs vig kan pa sikt forlangas
till Akerbyvigen for att kunna méjliggora
kompletterande bebyggelse i omréidet samt

binda samman Stora Marknadsvigen med
Akerbyvigen med mdjlighet for busstrafik.
Gatan bor utvecklas med goda och trygga
mojligheter att korsa gatan som gaende och
cyklist. Atgirden #r beroende av att intresse
finns frén de privata markigarna langs Gustaf
Bergs vig att utveckla sin mark. Gatans
utformning behover utredas vidare om och nar
markégare initierar fordndrad planlaggning av
omradet.

Hur Tibble-Avatriangeln ska kopplas samman
med 6vrig gatustruktur behover studeras
nirmare i ett eventuellt framtida planprogram.
En passage under Roslagsbanans spar mot
Nisbydal alternativt Pentavigsomréadet bor
utredas.

En ny huvudgata bor utredas under E18 som
skulle syfta till att knyta samman Nytorp med
Taby park. Det skapar ett gent strak mellan
Nisby Park och Taby centrum.

Det lokala vagnitet funktion ar att tillgodose
behovet av transporter inom ett omrade och
forbinda det med huvudvégnatet och utformas
inom respektive stadsbyggnadsprojekt. Natet
utformas med goda forutsittningar for gdende
och cyklister.

Allmanna intressen

Riktlinjer for fortsatt planering

»  Utveckla trafiksystemet for 6kad kapacitet
och framkomlighet dar klimat- och
miljopaverkan fran trafiken minskas

«  Utveckla en tydligare gatustruktur i
stadskéarnan for 6kad framkomlighet for de
olika trafikslagen

»  Utveckla ett mer finmaskigt gatunit for ett
mer orienterbart och robust trafiksystem



Gatustruktur

Befintligt/pagdende planering
EE Votorvag
= ()yergripande vagnat
s Huvudgata

Lokalgata

Enligt planférslaget

Omvandlas for battre framkomlighet
joinninttt for kollektivirafik med nyalfférbattrade
gang- och cykelbanor och passager

ssssssssss  Omvandlas med nya/férbatirade
sessesesss gang- och cykelbanor och passager

Ny huvudgata med god framkomlighet
for gadende och cyklister

Nya kopplingar som behover utredas




Identifierat behov av atgarder i befintligt
trafiksystemn:

1.0ka kapaciteten i cirkulationsplats
Bergtorpsvigen-Stockholmsvigen nar
Kemistvigen kopplas till Stockholmsvigen
for att forbattra framkomligheten p&
Bergtorpsvagen

2. Forbattra framkomligheten pa Stora
marknadsvagen (pagéar)

3. Utred atgarder for att forbattra
framkomligheten och minska
vavningsproblematiken vid trafikplats
Viggbyholm

4. Utred atgarder for att 6ka framkomligheten
vid korsningen Centralvigen-Grindtorpsvagen

5. Oka kapaciteten vid cirkulationsplats Stock-
holmsvéagen-Attundavigen

Omvandling for béttre framkomlighet for
kollektivtrafik samt nya/forbattrade gang- och
cykelbanor och passager:

For att kunna utveckla och forbittra
forutsattningarna for kollektivtrafiken

pd Enhagsvigen, Centralvagen, del av
Stockholmsvégen och Stora Marknadsviagen
behover det utredas behov av dtgarder for
att ge mer utrymme och framkomlighet till
kollektivtrafiken.

Vilka atgirder som kommer att bli aktuella
pé respektive gata behover utredas vidare.
Atgirder sisom héllplatsutformning,
korsningsutformning, reglering och
kollektivtrafikkorfalt kan bli aktuella.

Omvandling med nya/forbdttrade gang- och
cykelbanor och passager:

Det finns behov av att forbattra mojligheten

att g och cykla langs och tvirs vissa gator i
stadskdrnan. Gustaf Bergs vig och Kemistvigen
ar gator dir gdende och cyklister ska ha goda
mojligheter att rora sig bade lings och tvérs
gata pi ett tryggt sitt.

Allmanna intressen




Allmanna intressen

Gangtrafik

Nulage

I stadskédrnan ar giende separerade frin
fordonstrafik pa gang- och cykelbanor, som
antingen &r friliggande intill gatorna eller i
sarskilda gronstrak. P4 vissa platser saknas
gangbana eller s ar gdngbanan smal. Ofta
sammanfaller gdngvignatet med cykelvagnitet.
I stadskédrnan finns barridrer for gdende, bade
trafikleder och sparomraden men ocksd genom
nivaskillnader som gor det otillgangligt och
svart att orientera sig. Gdende leds ner i tunnlar
som kan upplevas som otrygga.

Utveckling

Som gédende ska det vara tryggt, sakert,
tillgangligt och létt att orientera sig i Taby
stadskirna. Gingvéagnaitet ska vara finmaskigt
och det ska vara enkelt att hitta d&ven utan

skyltning.

Det offentliga rummet ska vara val upplyst
och stadsmiljon ska upplevas som attraktiv
for saval vistelse som rorelse. Staden ska
vara tillganglig och trygg for alla invanare

Genomforda utredningar och analyser:

»  Strak- och stadsmiljoanalys av Taby
stadskérna (Spacescape 2017)

och det ar darfor viktigt att i planeringen
arbeta med tillganglighet for personer

med funktionsnedsittning och med ett

okat barnperspektiv, exempelvis genom
barnkonsekvensanalyser. Aven ildreperspektiv
och sociala perspektiv ar viktiga i planeringen.

En strék- och stadsmiljoanalys har genomforts
(Spacescape, 2017) som visar att stadskidrnans
strdk kommer vara relativt daligt rumsligt
integrerade, varfor det ar av yttersta vikt att

i varje projekt forsoka skapa langa, gena och
sammanhingande stads- och gronstrak samt
att 6verbrygga stadskirnans barridrer.

Platser dar ménga oskyddade trafikanter korsar
fordonstrafik behover fa 6kad trafiksdkerhet
genom exempelvis hastighetssikring eller
planskilda korsningsmojligheter.

Dér manga manniskor forvantas rora sig

finns forutsiattningar for verksamheter i
bottenvaning och dar ska detta provas i
detaljplaneskedet. Kartan till hoger pekar ut ett
antal strék dar dessa forutsiattningar bedéms
gilla, men aven utover dessa finns flera strak
dir mojligheten till lokaler i bottenvéningarna
bor provas.

Andra strék behover utvecklas som grona
stadsstrak som forbinder grona parker

och offentliga rum. Gangstraken till
kollektivtrafiknoderna i stadskarnan behover
stirkas. Sérskilt kopplingen mellan Taby
park och Téaby centrums bussterminal och
Taby centrum station behover starkas liksom
kopplingen for gdende mellan Taby park och
Taby centrum.

Riktlinjer for fortsatt planering

» Utveckla ett finmaskigt, tryggt och
tillgangligt gdngvagnét

+ Identifiera korsningar och passager dir
oskyddade trafikanter korsar fordonstrafik
och hastighetssikra eller gor planksild
korsning

« Prova verksamheter i bottenvaning i angivna
strak

« Stirk och utveckla géngstraken till
kollektivtrafiknoderna




Viktiga strak fér gaende
Befintligt/pagaende planering
E ~  Stadsstrak
Grénstrak
Gront stadsstrak
Verksamheter i bottenvaningar

Enligt planférslaget

Gront stadsstrak

Verksamheter | bottenvaningar
ska provas i detaljplanearbetet
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Cykeltrafik

Nulage

Cykelvignatet i stadskarnan bestar av
huvudsakligen friliggande kombinerade géng-
och cykelviagar med en bredd p& mellan 2,5m
och 3m. Barridrer i form av Roslagsbanan,
trafikleder och nivéskillnader kan gora det svart
for cyklister att orientera sig och att ta sig fram.
Gang- och cykelvagnitet leds ofta ner i tunnlar
vilket innebér samre standard for cyklisterna
och kan skapa en kénsla av otrygghet och gora
det svart att orientera sig. Det finns behov

av att forbattra mojligheterna att cykla inom
stadskarnan.

Kommunen bygger ut cykelinfrastrukturen
enligt kommunens cykelplan och i den finns
fem typer av cykelstrak:

«  Snabbcykelstrak/Cykelstrada

« Regionalt cykelstrik

«  Huvudcykelvig

« Lokal cykelvig

(redovisas ej 1 kartan till hoger)
o Rekreationsstrak

(redovisas ej i kartan till hoger)

Utveckling

Cykelvignaitet i stadskdrnan behéver
utvecklas for att oka tillganglighet och skapa
forutsattningar for att fler ska valja att resa

med cykel, bade for lokala och for regionala

resor. Cykelviagnitet ska fungera bade for de
som arbetspendlar och for de som cyklar till
skolan eller cyklar pé fritiden.

Cykelvaginfrastrukturen behover byggas

ut och i stadskdrnan handlar det om att
skapa ett finmaskigt cykelvagnat genom att
bygga ihop cykelvignatet med lankar som
idag saknas och att 6verbrygga barridrer
med tunnlar eller brolésningar. Langs
huvudgatorna i stadskérnan ska cyklisterna
separeras fran fordonstrafik och fran géende,
vilket for cykeltrafik exempelvis innebar
tydligare utformningskrav vid passager

och korsningspunkter mellan cykel och
motorfordon. I de mest trafikerade straken
(strdk med mer dn 200 cyKklister och 200
giende per timme) bor gadende och cyklister
separeras.

Vid viktiga mélpunkter, framforallt vid
kollektivtrafikstationer, ska det planeras

for viaderskyddade cykelparkeringar med
goda lasmojligheter for olika typer av

cyklar, exempelvis cykelboxar for elcyklar.
Antalet cykelparkeringar vid héllplatser

och stationer ska folja Trafikforvaltningens
rekommendationer och riktlinjer.
Cykelparkeringarna ska vara val synliga,
lattatkomliga och utformas till trygga platser

med god belysning. Det ska vara enkelt att
cykla till kollektivtrafikstationer, lasa fast
sin cykel och resa vidare med kollektivtrafik.
Cykelrum i markplan eller andra l6sningar
som forenklar for cyklister ska ingé i tidiga
planeringsskeden for bostider, arbetsplatser
och fritids- och idrottsanlaggningar.

Riktlinjer for fortsatt planering

+  Skapa ett finmaskigt nit for cykel som gor
det enkelt att cykla i Taby

«  Separera gdende och cyklister i de mest
trafikerade strdken (strak med mer 4n 200
cyklister och 200 gdende per timme ska
separeras)

»  Vid viktiga malpunkter, stationer
och héllplatser ska det finnas trygga,
vaderskyddade cykelparkeringar med goda
lasmgajligheter for olika typer av cyklar




Cykelstrak

Befintligt/pagaende planering
Regionalt cykelstrak
Huvudcykelstrak

Snabbcykelstrak
Stockholm-Aminge
Befintliga och planerade
tunnlar/broar

Enligt planfdrslaget
ssssssss Nylt Hu\rudcykeistrék

Gy Nya tunnlar/broar
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Kollektivtrafik

Nulage

Stommen i Tabys kollektivtrafik utgors

av Roslagsbanan. Den pagéende
dubbelspérsutbyggnaden bidrar till 6kad
kapacitet och turtdthet. Med den tillvaxt
som Taby och nordostsektorn stir infor
kravs att bade den regionala och den lokala
kollektivtrafiken utvecklas, inte minst i 6st-

vastlig riktning inom den norra regionhalvan,
dir andelen resor med bil ar mycket stor och
dar det saknas kapacitetsstark kollektivtrafik.

Utover Roslagsbanans stationsldgen

finns befintliga bytespunkter och
stationsldgen som har en sarskilt viktig roll i
kollektivtrafiksystemet. Taby centrum utgor

en viktig bytespunkt mellan Roslagsbanan och
lokal busstrafik till kommunens olika delar.
Roslags-Nisby station ir en viktig bytespunkt
mellan Roslagsbanans tva grenar. Har finns
emellertid inga bytesméjligheter till buss. Pa
E18 trafikerar stom-, direkt- och lokalbussar
fran Taby och nordostkommunerna. Trafikplats
Roslags-Nasby ar idag en viktig bytespunkt for
stom- och lokalbusstrafik. Arninge resecentrum
kommer ocksé bli en viktig regional bytespunkt.

Utveckling

Bade den regionala och den lokala
kollektivtrafiken i Taby behover utvecklas
med hog kvalitet i takt med att stadskdrnan
utvecklas.

Nedan beskrivs hur olika kollektivtrafikslag
behover utvecklas, se karta pé ndsta uppslag.

Lokal och regional busstrafik

E18, Bergtorpsvigen, Stora Marknadsvégen,
Attundavigen, Grindtorpsvagen, sodra

delen av Stockholmsvigen, Enhagsvigen,
Centralvigen och Boulevarden i Taby Park ar
sarskilt viktiga strak for busstrafiken och dar
behovs atgarder for att busstrafiken ska fé
ho6g framkomlighet. I dessa strak kan det bli
aktuellt med kollektivtrafikkorfalt, forandringar
i korsningspunkter eller andra atgarder som
forbattrar framkomligheten for busstrafiken.



Roslagsbanan

Roslagsbanans dubbelsparsutbyggnad behover
slutforas samt byggas ut till city via Odenplan
enligt resultatet av Sverigeforhandlingen. De
regionala stadskidrnorna Téaby centrum-Arninge
och Arlanda-Mairsta behover kopplas ihop och
en forlangning av Roslagsbanan till Arlanda
skulle stirka tillgangligheten mellan dessa.

Regional kapacitetsstark

kollektivtrafik vasterut

Framtida strak for tvargiende kapacitetsstark
kollektivtrafik vasterut kan utvecklas langs med
Enhagsvagen och Centralvigen mot antingen
Téby centrum eller Nasbypark. Tre olika
alternativ inom stadskdrnan finns foreslagna
som alla behover utredas vidare i kommande
detaljplaner och planprogram:

« Enhagsvigen — Centralvigen —
Nisbypark C

« Enhagsviagen — Stockholmsviagen —
Attundavigen — Taby C

« Enhagsvigen — Roslags Nasby station —
Tibble-Avatriangeln — Tiby C

De tva forstndmnda har utretts 6versiktsligt
med hinsyn till de ytor som krévs i stads-
rummet (Tyrens, 2016 och 2018) men det sist-
namnda straket behover utredas, exempelvis i
framtida planprogram fér Tibble-Avatriangeln.

Hur kollektivtrafiken fortsatter vasterut och
till vilken malpunkt behéver utredas vidare
och samordnas med intilliggande kommuner.
Trafikslag behover ocksé studeras vidare. Det
kan vara busstrafik i egna korfalt (sa kallad
Bus Rapid Transit, BRT), sparvagn eller annan
trafik.

Stombusstrafik

Bade RUFS och Trafikforvaltningens Stom-
natsplan etapp 2 pekar ut behov av stomtrafik
mellan de regionala stadskidrnorna. Berg-
torpsvigens sodra del, Stora Marknadsvigen,
Attundavagen, del av Stockholmsvégen och
Enhagsvégen ar det strak som kommunen ser
potential till regional stombusstrafik och detta
strék behover utvecklas med god framkomlig-
het for stombusstrafiken. Vilka dtgdrder som
kan bli aktuella i straket behover utredas i en
strékstudie men det kan exempelvis vara atgar-
der sa som kollektivtrafikkorfalt, hallplatsut-
formning, korsningsutformning och reglering.

Nya gatukopplingar med busstrafik

For att forsorja sydvistra delen av Taby Park
med god kollektivtrafik kravs en gen koppling
for buss mot Taby centrums bussterminal.
Med nuvarande lokalisering av bussterminalen
vid Tdby centrums station finns behov av att
kollektivtrafiken i Taby park angor terminalen
via Stora Marknadsviagen for effektiv

Allmanna intressen

trafikforing. En koppling for buss kommer att
vara nodvandig antingen vid Galoppfiltets
station for att nd Stora Marknadsvigen eller via
Téby allé for att na bussterminalen i befintligt
lage.

En ny koppling for buss under E18 i kanten av
Centralparken kan ge effektiv kollektivtrafik
mellan Nasby park och Taby centrum samt
kollektivtrafikforsorja sydvéstra delen av
Taby park. Lokal busstrafik kan ocksa ga via
Gustaf Bergs viag, som i forslaget forlangs

till Akerbyvigen, for att nd Tiby centrums
bussterminal.

Genomforda utredningar och analyser:

Nyttoanalys for sparburen tvarférbindelse
Nasbypark-Kista (Evidens 2015)

Tvarforbindelse Kista - Nasbypark,
Linjestrackning och utformningsforslag
(Norconsult 2016)

Tvarforbindelse Kista - Taby centrum,
Linjestrackning och utformningsforslag
(Norconsult 2018)

Utredning bussterminal och bytespunkt
Roslags Niasby (Tyrens, Pagaende)
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My huvudgata for busstrafik

Mytt strak for regional kapacitets-
stark kollektivtrafik vasterut

Nytt strak for stombuss

Utredningsstrak fér regional
kapacitetsstark kollektivirafik
och stombuss

Regional kapacitetsstark kollektiv-
trafik under mark pa lang sikt

Majligt stationslage

Majlig bytespunkt




Nya och utvecklade bytespunkter

1 Roslags-Nasby station

Hir foreslas en ny bytespunkt som mojliggor
byten mellan Roslagsbanan, lokal busstrafik
och en framtida regional kapacitetsstark
kollektivtrafik.

2. Tibble station

Stationen far en viktig funktion med

en forlangning av Roslagsbanan till
Arlanda eventuell regional kapacitetsstark
kollektivtrafik vasterut samt framtida
stombusstrafik.

3. 1dby centrum

Platsen har en viktig funktion som bytespunkt
mellan Roslagsbana och busstrafik idag och den
funktionen stérks ytterligare nar Taby centrum
trafikeras av ny stombuss och eventuell
framtida regional kapacitetsstark kollektivtrafik
vasterut.

Bussterminalen ska utvecklas i takt med okat
resande bade vad giller ytor for busstrafikering,
ytor for resenarer och ytor for att mojliggora
kombinerade resor som exempelvis fler
cykelparkeringar. Pagéende utredning
”Bussterminal Taby C och bytespunkt
Roslags-Nasby” visar att en utveckling av
nuvarande terminal klarar framtida resande.

Detta forutsitter dock att genomfartstrafik
forbjuds mellan cirkulationsplatserna pé
Stora Marknadsvagens 6vre plan utanfor Taby
centrum.

4. Roslags-Nasby trafikplats

Ar idag en viktig bytespunkt for busstrafiken
pa E18. Hur denna bytespunkt bor utvecklas
behover studeras vidare och stéllas mot
mojligheten till en bytespunkt p& E18 narmare
Taby park.

5. Bytespunkt pa E18

Ett alternativ till bytespunkten vid Roslags-
Nisby trafikplats kan tillskapas pa E18 i
anslutning till ny gatan under E18. Detta skulle
mojliggora byten mellan busstrafiken pa E18
och den lokala busstrafiken med anslutning

till Taby centrum. Bytespunktens lokalisering
behover utredas vidare och stéllas mot
bytespunkten vid Roslags-Nésby.

6. Nasby Park

Med regional kapacitetsstark kollektivtrafik till
Nisby park, kan Nisby park station utvecklas
till en bytespunkt mellan Roslagsbanan,
regional kapacitetsstark kollektivtrafik vésterut
och busstrafik.

Allmanna intressen

Riktlinjer for fortsatt planering

« Oka kollektivtrafikens framkomlighet i
utpekade strak

« Utred olika kollektivtrafikstrédk och
stationslagen for tviargaende regional
kapacitetsstark kollektivtrafik i stadskarnan

« Reservera plats langs Enhagsvégen,
Centralvédgen, del av Stockholmsvégen och
Attundavagen for framtida regional och lokal
kollektivtrafik

» Utveckla en ny bytespunkt mellan buss och
tag vid Roslags-Nasby station

Visionsbild framtida bytespunkt vid Roslags Ndsby (Archus Arkitekter)
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Godstrafik och leveranser

Nulage

Téby centrum &r ett av Sveriges storsta
kopcentrum med 260 butiker, restauranger och
kaféer. I Taby centrum finns narsjukhus, polis,
bibliotek, simhall och annan samhéllsservice.
Till képcentrumet sker leveranser i huvudsak
via Taby allé vidare till Gustafs Bergs vig

men en del leveranser sker ocksé via Stora
Marknadsvigen. Biblioteksgéngen anvénds for
leveranser till verksamheter langs gatan.

Utveckling

I takt med att antalet invanare och verksamma
i Taby 6kar, kommer ocksa behovet av
transporter av bdde manniskor och gods

att 0ka. Att leveranstrafiken fungerar ar
viktigt bade for regionen i stort och for

Taby som kommun att leva och verka i.
Samtidigt bide bidrar och péverkas den av
den begriansade framkomligheten i trafiken.
Varutransporterna bidrar ocks4 till negativ
klimat- och miljopaverkan genom bland

annat luftféroreningar och buller. Okade
varuleveranser ger 6kat behov av ytor for
lastning och lossning av varor och gods

samt ytor for effektiv avfallshantering. Okat
byggande i kommunen och i regionen innebar
ocksé okat behov av bygg- och masstransporter.

E-handeln 6kar for varje ar och det skapar nya
transportmonster for leverans av varor och

gods. Leveranserna sker narmare hemmet till
narbutiker eller till andra utlimningsstéllen.
Dessutom okar leveranstrafiken i
bostadsomraden eftersom méanga leveranser
sker fram till bostaden. Det ar viktigt att
sakerstilla att gods-och leveranstrafiken
kommer fram och inte fastnar i kber, genom
exempelvis planering, styrning och reglering.

Ny teknik och nya tekniska 16sningar
kan komma att forandra bade
konsumtionsbeteende och transportménster.

Inom Taby stadskdrna behover strak

och sarskilda platser for lastning och
lossning utredas och pekas ut for gods- och
leveranstrafiken. Konflikter mellan gods- och
leveranstrafik och oskyddade trafikanter ska
minimeras. I gaturummen ska det finnas
tillracklig yta reserverad for lastning och
lossning av gods. Kommunen ska verka for
att leveranser samordnas eller att de styrs till
sérskilda tider, i syfte att minimera de negativa
effekter som gods-och leveranstrafiken ger
upphov till.

Riktlinjer for fortsatt planering

Identifiera befintlig gods- och
leveranstrafik och peka ut strak och platser
for styrning och samordning

Identifiera atgarder for att sikerstalla
niringslivets behov av leveranser och
transporter i en trafiksdker miljo




Parkering

Nulage

I stadskdrnan finns ett stort utbud av
parkeringsplatser for bil, bade som
markparkeringar, i parkeringsgarage och till
viss del som gatuparkering. I stadskiarnan

finns infartsparkeringar for bil vid Roslags-
Nisby station och vid Galoppfiltets station. De
erbjuder sammanlagt ca 550 platser och ar idag
fullbelagda under vardagar. I dagsléaget ar de
inte tids- eller avgiftsreglerade.

Tdby kommun har en parkeringsstrategi som
anger parkeringsnorm for ny bebyggelse.
Genom gron resplan finns mojlighet att
sanka parkeringsnormen om atgarder
genomfors for att minska parkeringsbehovet.
For cykelparkering hanvisas till kapitlet om
cykeltrafik.

Utveckling

For att stadskidrnan ska utvecklas pé ett hallbart
satt, dar fler manniskor lever och verkar,

kravs att ytorna i staden anvinds effektivt.
Parkeringsutbud och regleringsform har stor

Genomforda utredningar och analyser:

»  Parkeringsutredning Bilparkering i centrala
Taby (Cowi 2016)

inverkan pa bilresandet. God tillgang till gratis
parkering vid arbetsplats eller vid andra viktiga
mélpunkter underlattar resor med bil, vilket
bidrar till 6kade trafikméngder och bidrar till
den begriansade framkomligheten. Bilparkering
i stadskdrnan behover borja styras pa olika

satt genom exempelvis utbud, lokalisering och
reglering. Utrymme for bilparkering kommer
att behova prioriteras ned och ytor s& som torg,
grona platser och gator behéver frigoras frén
bilparkering.

I brist pa yta krévs att parkering borjar
regleras sé att parkering i stadskidrnan
anvands effektivt. I stadskédrnan ska tids-
och avgiftsreglering av bilparkering inforas

i takt med att stadskirnan utvecklas for att
forhindra att bilar star parkerade langre
tidsperioder i centrala lagen under attraktiva
tider. Ekonomiska styrmedel kan da bidra till
att oka tillgdngligheten till parkeringsplatser
och minska den trafik som cirkulerar

runt i stadskdrnan for att hitta en ledig
parkeringsplats. Tids- och avgiftsregleringen
behover utformas for att motverka fel
utnyttjande av parkering i utkanten av
stadskarnan.

Kommunen ska fortsatta arbeta med laga
parkeringsnormer i kollektivtrafiknara
lagen, enligt gillande parkeringsstrategi.

Allmanna intressen

Forutsattningar for goda parkeringslosningar
for bil behover integreras tidigt i planeringen.
Ett exempel ar att planera for verksamheter
som har olika parkeringsbehov 6ver dygnet,
vilket skapar mojlighet att samutnyttja
parkering. P4 sd vis kan det totala
parkeringsbehovet minska.
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Det kommer krévas nya flexibla
parkeringslosningar som kan anpassas for
framtida behov och krav och f6r framtida nya
beteendemonster som delningsekonomin
medfor. Nya tekniska 16sningar, som
exempelvis forarlosa fordon, kan ocksé
innebira minskat behov av parkeringsplatser i
stadskérnan i framtiden.

Kommunen ska stédja en utbyggnad av
bilpooler i samband med planering for bostader
och verksamheter. I de mest centrala lagena, i
direkt anslutning till Roslagsbanans stationer,
ska mojligheten till bilfritt boende utredas.

I stadskdrnan ska boende- och
arbetsplatsparkering anordnas pa kvartersmark
i parkeringshus eller i garage, beroende pa
parkeringsomrade, och infogas i stadsbilden.

Parkeringshus mojliggor samutnyttjande av
parkering for olika verksamheter under olika
tider pé dygnet. Parkeringshus ar dven flexibla
pa det sittet att de kan dndra anvindning

om och nir parkeringsbehovet dndras. Med
publika lokaler i bottenvaning och med

god utformning kan parkeringshus vara ett
tillskott i stadsmiljon. Parkeringshus bygger
pé att fastighetsdgarna gemensamt kan 16sa
sina parkeringsbehov utanfor sina fastigheter
genom avtal. Behov av parkering samt

parkeringshus som 16sning behover utredas
vidare.

Besoksparkering ska anordnas pa
kvartersmark. Parkering for personer med

funktionsnedsittning ska ske pé kvartersmark.

Vid Roslagsbanans stationer ska
parkeringsmdgjligheter for cykel och bil finnas.
Elbilar ska kunna laddas pé strategiskt viktiga
platser.

Riktlinjer for fortsatt planering

+ Planera for parkering i stadskédrnan efter
riktlinjerna i respektive parkeringsomrade

+ Utred forutsittningarna for parkeringshus

Parkeringsomrade 1

I de mest centrala delarna, (ndrmare an

500 m till Roslagsbanans stationer och med
blandad bebyggelse), ska parkeringshus med
publika lokaler i bottenvéning provas i forsta
hand. I direkt anslutning till stationerna och
dar serviceutbudet ar stort, kan bilfritt boende
provas som pilotprojekt och formerna for det
behover utredas.

Parkeringsomrade 2

I omradena som ligger langre dn 500 m frén
Roslagsbanans stationer med mestadels
bostadsbebyggelse, ska parkeringshus med
publika lokaler i bottenvéning provas i forsta
hand. Parkeringsgarage kan ocksa provas i
omraden med stérre homogen bebyggelse

utan potential till samutnyttjande, men

det innebar en mindre flexibel 16sning.
Gatuparkering kan prévas och ska i forsta
hand tillgodose behovet av besoksparkering
och parkering for funktionsnedsatta.

Parkeringsomrade 3 & 4

I de omraden som ligger ldngre &n 1000

m fran Roslagsbanans stationer som ar
overviagande bostadsomraden respektive
arbetsplatsomréden ar mark- och
gatuparkering pa kvartersmark med reglering
en lamplig 16sning. Mindre parkeringshus
kan provas som komplement om det ar

brist pa mark, dar markvardet motiverar
parkeringshus eller om det finns potential till
samutnyttjning.




Parkeringsomraden

Parkeringsomrade 1
/<500 meter fran Roslagsbanans stationer
: Parkeringsomrade 2
500 - 1000 meter fran Roslagsbanans stationer

Parkeringsomrade 3 & 4
> 1000 meter fran Roslagsbanans stationer
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Ekosystemtjanster

Nulage

Stadskarnan far mycket av sin kvalitet

fran befintliga ekosystemtjanster och drar
direkt nytta av dem i form av exempelvis
vattenrening, bullerddmpning, rekreativa
varden, hilsoframjande gronska, svalka och
skugga. Kvaliteten pa ekosystemtjansternas
funktion inom stadskéarnan &r begransad och
samtliga tjanster bedoms behdva stérkas.

Utveckling

Utvecklingen av stadskédrnan ska ta hansyn

till de ekosystemtjanster som finns inom
omradet. Bebyggelseutvecklingen ska anpassas
efter de omréden som har sarskilt viktiga, och
innehéller flera olika, ekosystemtjanster.

Gronytefaktorn ar ett effektivt instrument
for att anpassa gronytorna efter vilka
ekosystemtjanstvirden som saknas eller
behover starkas inom omrédet. Inom
omraden for bebyggelseutveckling ska
grona varden tillskapas genom framtagande
av en lokalanpassad gronytefaktor (GYF).
Gronytefaktor ska tas fram pé savil
kvartersmark som allmén platsmark med
hénsyn till sociala, kulturella viarden,
reglerande virden (bl a buller, luftkvalitet och
klimatanpassning) och biologisk méangfald.

I utvecklingen behover ekosystemtjansterna

varnas, utvecklas och stirkas genom att
tillskapa omraden for ekosystemtjanster samt
utveckla de befintliga tjainsterna genom till
exempel ratt skotsel och storlek for att behélla
funktion och kvalitet.

Vissa ekosystemtjénster som t ex
biologisk mangfald, vattenreglering,
temperaturutjimning, luftrening och
bullerddampning, kraver en viss storlek for
att behalla sin funktion och kvalitet som




Vad ar en ekosystemtjanst?

Ekosystemtjinster dr de nyttigheter som
jordens ekosystem ger oss méanniskor i form
av mat, vatten och luftrening, pollinering,
bullerdampning, skydd mot 6versvimningar,
friluftsliv och mycket mer.

Det ar de tjanster vi far gratis men som ocksé
ar forutsattningar for var 6verlevnad och vért
vilbefinnande.

Det finns fyra kategorier av ekosystemtjanster:

- Forsorjande
- Kulturella
- Reglerande
- Stodjande.

Biologisk mangfald ar en stodjande
ekosystemtjanst och lagger grunden for de
flesta andra ekosystemtjanster. Biologisk
mangfald ar en forutséattning for fungerande
pollinering, vattenrening, skadedjursreglering
och for flera kulturella ekosystemtjanster
sdsom upplevelsevirden och estetiska varden
i naturen. Den biologiska méangfalden som
helhet utgor dven en forsikring som majliggor
att funktioner och processer kan uppratthallas
efter en storning.

ekosystemtjinst, det ar darfor viktigt att
tillrackliga ytor virnas i fortsatt planering
for fortsatt uppratthéllande av dessa
tjanster inom stadskdrnan. Befintliga, dldre
naturomraden ska till stor del bevaras och
spridningssambanden ska starkas genom
grona strak for att sakerstélla den biologiska
mangfalden.

Den storsta forandringen kommer att ske
inom Taby Park dar befintlig natur for bland
annat buller- och luftreglering, vattenrening
och biologisk mangfald tas i ansprak och
omvandlas till stadsbygd och offentlig service.
Med hjilp av GYF kan nya varden med samma
funktion skapas pa kvartersmark och allman
platsmark.

Naturomrade som kan anviandas for
naturpedagogik, kreativitet, rorelse och halsa i
anslutning till skolor och férskolor ska sarskilt
varnas inom stadskidrnan. Barridreffekter

ska dven motverkas avseende den ekologiska
spridningen. Grona gang- och cykelstrik ska
leda méanniskor fran stadskiarnan och ut i
gronkilarna. De grona straken ska fylla fler
funktioner, de ska vara rekreativa och innehélla
ekologiska varden.

Sa langt som mojligt ska befintliga
naturbaserade losningar viljas for exempelvis
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Genomforda utredningar och analyser:

»  Ekosystemtjanster i Taby stadskiarna
(Sweco, 2016)




Inventering av
Ekosystemtjanster

. Omraden med flera ekosystemtjénster

* Andra omraden med ekosystemtjanster
77\, Ytor med fiera ekosystemtjanster som
‘~e._.- paverkas enligt planforslaget
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dagvattenrening, 6versvimningshantering,
luftrening, svalka och bullerddmpning. Genom
en hallbar lokal forvaltning av ekosystem

och deras tjanster kan en 6kad livskvalitet
upprétthéllas liksom ekonomisk hallbarhet p&
flera nivéer.

Ekosystemtjinster som analyserats ar:

Forsorjande: omraden med farskvatten,
befintlig matproduktion och omréaden med
potential for matproduktion

Inventering av ekosystemtjanster
| stadskarnan

Ekosystemtjansterna i Taby stadskédrna har
kartlagts (Sweco 2016). Kartan pa motsatt
sida visar var i stadskiarnan det finns
ekosystemtjanster idag.

Kartan pekar ut sarskilt viktiga
mangfunktionella ytor som innehaller
flera ekosystemtjanster fran samtliga fyra
kategorier ekosystemtjénster. Dessa ytor
har bedomts som sarskilt bevarande- och
utvecklingsvarda.

Reglerande: Omraden med
oversvamningsskyddande potential,
vattenrening (grundvattenbildning),
pollinering, reglering av lokalklimat och
luftkvalitet, CO2-bindande forméaga samt
bullerreglering

Kulturella: Hilsa och rekreation, social
interaktion, sinnlig upplevelse, barnlek
pedagogik och idrott, omraden vardefulla for

skolor och forskolor (naturpedagogik)

Stodjande: Biologisk mangfald, habitat,
bordighet, ekologiska samband, tallndtverk

Riktlinjer for fortsatt planering

Samordna gronstréak, parker och niarnatur
sd att de innehéller bade rekreativa och
ekologiska varden.

Skydda och sammankoppla omraden med
flera ekosystemtjanster inom stadskarnan
for en hallbar gron infrastruktur

Anvind kompensationsatgarder vid
eventuell forlust av ekosystemtjénst i
planeringen, t ex genom att placera ut
dod ved i parker och inom stadskarnans
solbelysta skogsomraden

Grona varden ska varnas eller tillskapas
inom detaljplaner genom framtagande
av en ekosystemtjanstanalys och en
lokalanpassad gronytefaktor (GYF) for
allmén platsmark och kvartersmark
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Biologiska varden och spridningssamband

Nulage

En naturvirdesinventering (Calluna, 2018) har
utforts for att beskriva habitat och biologiska
spridningssamband for nuliget samt forslag
till framtida satsningar for att starka dessa.
Den beskriver och varderar naturmilj6er av
betydelse for biologisk mangfald inom omradet
och ger information om hur vil gronstrukturen
framjar vissa ekosystemtjénster som &r viktiga
for samhallet som till exempel pollinering.
Analys av fyra habitatnéatverk har dven utforts
inom uppdraget:

» Habitat for vildbin (representerar
ekosystemtjinsten pollinering)

» Habitat for sméfigel (representerar utover
faglar forekomst av insekter, spridning av
véxter och fagelsang)

+ Habitat for insekter i tallskog (representerar
viktiga rekreativa och biologiska virden
och ar ett natverk som Stockholms lan har
sarskilt ansvar for p& nationell niva)

« Habitat kopplade till 4dellov (representerar
viktiga rekreativa och biologiska virden och
ar ett natverk som Stockholms l4n har ett
sarskilt ansvar for pa nationell niva nir det
giller ekmiljoer

Utveckling

For vildbin ar det viktigaste att bryta barriarer
som separerar olika populationer samt utveckla
miljoer dir de kan bygga bo och soka foda.

For smaféglar ar det viktigt att anlagga gron-
omraden storre dn 0,75 ha samt att utveckla
flerskiktad vegetation och figelbuskage.

Tallnétverket gynnas av att tall planteras inom
utpekade utvecklingsomraden samt av gallring
och fristéllning av tallar i befintliga miljéer for
att 6ka méngden solbelyst tall. Tall kan dven
anviandas som gatutrad i gronstrék viktiga for
tallndtverket inom planomrédet.

For adellov ska utveckling av ekmiljoer sarskilt
prioriteras, yngre ekar behover fa majlighet att
utvecklas och fristillas, men andra ddellov kan
med fordel anvindas inom planomradet som
gatutrid och i olika grona strak och
parkmiljoer.

Genomforda utredningar och analyser:

»  Naturvirdesinventering av Tiby stadskidrna
(Calluna, 2018)

Riktlinjer for fortsatt planering

e Arbeta for att successivt minska
barridrverkan i planomrédet genom att
erbjuda planskilda korsningar och passager
for saval manniskor som prioriterade
insekter och djur.

« Uppmuntra utvecklingen av
spridningssamband pa kvartersmark
genom gronytefaktorn, tex genom att
gynna angs- och biotoptak och prioriterade
vaxter for utpekade spridningssamband.

»  Utveckla svaga samband pé allmén
platsmark inom respektive prioriterat
utvecklingsomréde genom att plantera ratt
vegetation pa ratt plats. Striva efter att
bevara sirskilt vardefull vegetation sdsom
t ex stora uppvuxna trad och havdgynnad
flora som dr svara att aterskapa.




Biologiska varden

och spridningssamband

Efter exploatering enligt befintliga/pagaende planer
. Tallskogsbictoper

Spridningslankar mellan
tallskogsbiotoper

. Adellévsbiotoper

Spridningslankar mellan
Adellévsbiotoper

Onskvarda forstarkningsomra-
den tallskog

Onskvarda férstarkningsomraden
Adellévsskog

Onskvarda férstarkningsomraden
for vildbin
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Gronstruktur
Nulage

Inom planomradet utgors gronstrukturen av
parker och naturparker, bostadsgérdar och
villatradgardar, grona strak och gaturum
samt alléer men hir finns dven grona
impedimentytor med begransade rekreativa
och ekologiska varden.

Utanfor planomradet finns naturomraden,
storre strovomréden och grona kilar (Rosjo6-,
Angarn- och Bogesundskilen) av stort virde
for bade rekreation och biologisk mangfald
dven i ett regionalt perspektiv. Omradets
stora barridrer gor att det pé vissa héll saknas
kopplingar mellan parker, gronomraden

och grona kilar och omgivande natur- och
strovomraden. Sarskilt i 6st-vistlig riktning
saknas det sammanhéingande gronstrak inom
planomréadet.

For manskligt vilbefinnande och hilsa
ar det framfor allt tre faktorer som avgor
gronstrukturens funktionalitet: tillgang,
nébarhet och kvalitet.

Utveckling

Genom att vilja fortatning som strategi for
Tabys utveckling undviks exploatering i
strovomréaden, naturomraden och grona kilar
utanfor planomradet. Det gor att mélet Halva
Taby gront fortsatt kan uppnés parallellt med

att kommunens utvecklingsmal nés.

I samband med fortatning av stadskirnan ges
aven mojlighet att utveckla befintliga parker
och gronstrak samt att skapa nya parker och
grona strak i strategiska lagen, det vill sdga

i anslutning till valintegrerade strak och i
bristomréden.

Malsidttningen ar att planomrédet efter
fortatningen ska upplevas gronare och ha lika
stora eller storre rekreativa och ekologiska
varden som idag. For att stadkomma detta
behover kvalitet och skotselniva for de
befintliga parkerna héjas och nya skapas. Nya
parker bor placeras strategiskt och ges ett
kvalitativt innehéll.

Inom planomradet foreslas en ny stadspark

i Taby park och en ny stadsdelspark i eller

i anslutning till Ava-Tibbletriangeln. Bida
dessa parkkategorier har sarskilt hoga krav
pa kvalitativt innehall. Utover dessa foreslas
flera mindre grannskapsparker och fickparker
i planomrédet. Parker och gronomraden

bor utvecklas med mélsattningen att ge
Tabys invanare majlighet till fysisk aktivitet,
rekreation, social samvaro och kognitiv
utveckling samt for att underlitta for
prioriterade djur och vixter att utvecklas och
spridas inom planomradet.

Begreppsforklaring Gronstruktur:

Grona stadsstrak ar strak i stadsmiljo, dar
man kan ror sig tryggt och sikert i en rekreativ,
gron miljo. Framtida Biblioteksgingen ar

ett exempel pa ett gront stadsstrak. Ett

gront stadsstrak kan till exempel binda
samman tva parkstrak for att majliggora for
manniskor att rora sig i trygga grona miljoer.
De grona stadsstréken ar ocksé viktiga for
ekosystemtjanster, bland annat kulturella genom
att erbjuda motesplatser, mojlighet till aktivitet
och plats for rekreation och vila.

Parkstrak ar strak som gar igenom en
parkmiljo, dar det finns gang- och/eller
cykelvagar som mojliggor for manniskor att

rora sig pa ett latt satt. Parkstraken har ofta

hoga rekreativa varden. Gronstrukturen inom
stadskirnan bryts av flera barridrer; E18,
Roslagsbanan, Centralvagen och Bergtorpsvagen.
Vissa gronomraden ar ocksa svartillgangliga och
bullerstorda.

Parker kategoriseras i fyra typer efter funktion
och storlek; stadsparker, stadsdelsparker,
grannskapsparker och fickparker. Kategorierna
fyller olika behov och bidrar tillsammans till en
overgripande struktur av parker i kommunen.

Naturparker utgors av planlagd naturmark,
ofta med rekreativa varden. Naturparkerna ir en
viktig del av den sammanlagda gronstrukturen,
da de ar av virde for bAde manniskor, djur- och
vaxtliv.

Regionala gronkilar har betydelse for

hur den biologiska mangfalden uppratthalls
iregionen, da de ar viktiga for vixters och

djurs spridningssamband. De &r ocksa viktiga
for det rorliga friluftslivet och utgor tysta
rekreationsmiljoer i anslutning till tat stadsbygd.




Gronstruktur

Befintligt/pagaende planering
Gront stadsstrak
Parkstrak
D Pak
e

Naturpark

Enligt planférsiaget
EEBEEREENEEEENE Grﬁntsiadsstrék

EEEEENEEENNEEER Parkstrak

Ungefarligt lage ny park

Regionala grona
samband

Barridrer som bor
atgérdas
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For att sdkerstélla god tillgdng har en

analys av tillgang till friyta tagits fram for
planforslaget (Spacescape, 2017). Analysen
av planforslaget visar pa 19 procent friyta i
stadskarnan, (inklusive en zon pa 500 meter
fran stadskdrnans grins enligt planens
geografiska avgransning). Mangden friyta per
boende beriknas till 35 kv per boende sett
till hela stadskdrnan. I jaimférande analyser
for motsvarande bebyggelsemiljoer i andra
kommuner har en mingd pé 15 procent friyta
respektive minst 10 kv per boende bedémts
som tillrackligt for att uppna god tillgang.
Analysen visar darmed att planforslaget
bidrar till en tillfredsstdllande mangd friyta

i forhéllande till tillkommande bebyggelse,
befolkning och utveckling av parkmiljoer.

Bristomraden for park finns lokalt i Roslags-
Nisby och gamla Attundafiltet i Taby

centrum samt i Bergtorps och Viggbyholms
verksamhetsomraden. I dessa omraden ar
mingden friyta inom 500 meter mindre 4n 10
kvm per boende. Har ar det viktigt att planera
for fickparker, stora bostadsgardar och tillgang
till andra grona ytor inom kvarteren.

Tydliga, trygga och sammanhéngande grona
stradk behover utvecklas for att gora det
attraktivt for méanniskor att rora sig till fots
eller med cykel i stadskédrnan och for djur och

vaxter att spridas i omradet. De grona straken
ska binda samman gronstrukturen och gora
det lattare att ta sig ut till de stora regionala
gronkilarna och de storre strovomradena.

Fyra grona samband ar sarskilt betydelsefulla
att utveckla da de bade binder ihop
gronstrukturen i en storre skala och kopplar
ihop olika gronomréden inom stadskarnan:

+ Ett nord-sydligt strék fran Stolpaskogen via
Taby parks stadspark och Centralparken
vidare mot Stora Vartans strandpromenad.

+ Ett nordostligt-sydvistligt strak mellan
Stolpaskogen och Roslags-Nisby via
Akerbyparken och Biblioteksgédngen och
vidare soderut

« Ett Ost-vistligt strak mellan Stora Vartan
och Enhagsparken via Centralparken och
Nisbydal vidare mot Rosjokilen

+ Ett Ost-vistligt strak mellan Rosjokilen och
Virtan via Enhagsparken och Roslags-Nasby

Arbete pagér med att upprétta en ny
kommunovergripande gronplan. Detta
strategiska dokument kommer visa
kommunens avsikt nar det géller att
bevara, utveckla och forvalta kommunens

gronstruktur. Bland annat dr den ett viktigt
underlag till 6versikts- och detaljplaner,
parkplaner och skotsel- och utvecklingsplaner
for gronomréden. Utifran inventeringar och
analyser kommer riktlinjer att anges for
tillgang till gronomréden och viktiga grona
samband kommer att pekas ut for bevarande
och utveckling.

Riktlinjer for fortsatt planering

« Utveckla nya parker och gronstrak for
att sikerstilla tillgéng till ndbar och
kvalitativ park och natur inom och utanfor
planomradet.

» samtidigt som ekologiskt viktiga
spridningssamband bevaras och utvecklas.
Utveckla sarskilt de gronstrak som binder
samman stadskidrnans gronstruktur med de
regionala gronkilarna.

» Utveckla olika typer av parker och offentliga
rum for att skapa en mangfald av funktioner
som méter olika malgruppers behov.

« Sikerstall erforderlig tillgang till rekreativa
miljéer pa kvartersmark inom bristomréaden.



Skolor och forskolor
Nulage

I stadskédrnan finns i dagslaget ndra 20
forskolor samt ett 10-tal grundskolor.
Samtliga forskolor och de flesta grundskolorna
drivs i privat regi. I stadskédrnan finns dven
majoriteten av

Tabys gymnasieskolor. Ett samverkansavtal
mellan kommunerna i Stockholms lan

gor det mojligt for elever att soka och fa
plats pa gymnasieskolor i hela lanet. Tabys
gymnasieskolor ar populara alternativ for
elever frdn andra kommuner.

Utveckling

Behovet av nya forskolor, grundskolor och
gymnasieskola ska prioriteras i planeringen och
tillgodoses i takt med att nya omraden byggs ut.
Maojligheten att inrymma skolor och f6érskolor
inya stadsutvecklingsomraden ska alltid
utredas. Behovet ska utgé frain kommunens
lokalf6rsorjningsplan.

Utvecklingen av skolor och forskolor
bygger pé ett ndra samarbete mellan
kommunorganisationen och privata aktorer.

For att klara behovet kommer
kapacitetsh6jningar behévas for de befintliga

grundskolorna i stadskdrnan. Varje grundskola
ska kunna inrymma férskola. Yteffektiva och
samordnade l6sningar for gymnasieskolorna
med tillhérande idrottsfunktioner foreslas i
Tibble-Avatriangeln.

Till ar 2050 uppskattas foljande behov
(beroende pé kapacitet):

+ 20-30 forskolor
*  4-10 grundskolor
+  1-4 gymnasieskolor

En efterfragan pa 6ppen forskoleverksamhet
kan komma att uppsta da stadskirnan fortatas
och det bor utredas vidare lamplig lokalisering
for den typen av verksamhet. Nya detaljplaner
for skolor och forskolor ska vara flexibla s att
byggnaderna och lokalerna kan anvéndas for
annan offentlig service i framtiden.

Samtliga forskolor, grund- och gymnasieskolor
ska integreras vil i stadsbebyggelsen och vara
tillganglighetsanpassade, sévil i inomhus-

och utomhusmiljon som i den pedagogiska
verksamheten. For att Tdby kommun fortsatt
ska kunna erbjuda bra miljéer for barn kravs
en medvetenhet kring den yta som forskolor
och skolor behover redan i det skede da
stadsstrukturen och kvartersstorlekarna

satts. For varje nytt stadskvarter dar forskola

Allmanna intressen
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planeras bor solstudier goras for att sikerstélla
att dagsljus nar ner till gdrden. Boverkets
riktviarden for bullernivier om max 50 dBA
ekvivalent ljudniva dagtid for forskolors

och skolors utemiljo som ar avsedda for lek,
rekreation och pedagogisk verksamhet ska

uppfyllas.

I markanvandningskartan mojliggors skolor
och forskolor inom kategorierna “Blandad
stadsbebyggelse” och ”Offentlig service”.

De platser som foreslds behover utredas i

detaljplaneskedet for att sdkerstilla godtagbara
utemiljéer utifran buller, partikelhalter och
dagsljus.

Barn behover trygga och sikra skolvigar. Att gé
eller cykla till skolan ger positiva halsoeffekter
samtidigt som barnen tidigt lar sig ett hallbart
resbeteende, som kan bestd i vuxen alder.
Omradet kring skolor och forskolor ska
utformas utifrén barns behov av trafiksdkra
miljéer. Planering av skolor och forskolor ska
utga frén ett barnperspektiv.

Riktlinjer for fortsatt planering

« Ivarje stadsbyggnadsprojekt ska
behovet av skolor och forskolor beaktas.
Kapacitetsokningar gors utifran
behovsbedomningar som grundar sig pa
uppdaterad bostadsprognos.

» Grundskolor och forskolor bor ligga i
anslutning till parker och/eller andra
gronomraden

« Forskolor och grundskolor och bor
lokaliseras jamnt fordelat inom stadskérna
sé att det finns mojlighet att na dessa pa
gang- och cykelavstand fran hemmet.

« Grundskolor, gymnasieskolor och
ovrigautbildningsinstanser for dldre elever
ska lokaliseras i goda kollektivtrafiklagen

» Grundskolor bor uppforas i minst tre plan
och forskolor i tva plan for ett effektivt
markutnyttjande

« Barn ska ha trygga och sédkra skolvagar for
att mojliggora resor till fots eller med cykel



Férskolor och skolor
Befintligt/pagaende planering

) Forskola
@& Oppen forskola

‘ Natur eller park

Enligt planférsiaget
Omrade med hég koncentration

§ av grund- och gymnasieskolor
N

samtinslag av hégre utbildning




Allmanna intressen

Kultur, fritid och idrott

Nulage

Kultur och idrott har en sirstéllning i stads-
kirnan och bidrar i stor utstrackning till

att omradet lever under dygnets olika tider.
Utover de stora idrottsanldggningarna i
Tibble-Avaomradet finns bland annat hall

for racketsport och ett flertal kommunala
lekplatser och ytor for spontanidrott. Planering
pégéar for en ny simhall och en ny tennishall.

Det finns ett flertal kulturanlidggningar i Taby
kommun. En sddan ar Tibble teater som
ligger i Tibble gymnasium och rymmer ca 530
sittplatser. Pa Tibble teater anordnas ménga
forestallningar arligen och teatern ar dven
tillganglig for uthyrning.

Vidare oppnades Esplanad hosten 2017 i ndra
anslutning till Taby torg. Esplanad ar en ny
motesplats for unga vuxna mellan 16 och 21
ar och erbjuder verksamhet inom dans, yoga,
teater, konstateljé etc. Har ligger fokus pa
kreativitet, nyskapande och kultur.

I stadsdelen Taby centrum finns dven Taby
kulturskola som ar en fritidsverksamhet f6r
barn och unga mellan 7 och 20 ir som ar
bosatta i kommunen. Varje vecka kommer fler
dn 1400 barn och ungdomar till kulturskolan
for att 4gna sig at olika kulturaktiviteter.
Under host- och varterminen anordnas

dessutom olika evenemang sdsom konserter,
teaterforestillningar och konstutstéillningar.

Manga av dagens idrottssalar ar anpassade
efter den typen av sporter som mestadels
pojkar dgnar sig at, och det rader brist

pé salar lampade for sporter som idag ar
flickdominerade.

Utveckling

Kultur ar en viktig aspekt for att skapa
attraktiva motesplatser och bor darmed

ges mojlighet att innefattas i den blandade
stadsbebyggelsen. Anldggningar for bade
privata och kommunala kulturverksamheter
bor lokaliseras i ndra anslutning till de
grupper som huvudsakligen kommer att nyttja
anldggningen. Exempelvis bor anldggningar
som huvudsakligen anvinds av barn och

ungdomar lokaliseras i cykelnéra lagen och
med god tillgéng till kollektivtrafik, s att
barnen har majlighet att ta sig dit pa egen
hand.

Taby kommun ska mojliggora for barn och
unga att ha en aktiv fritid. Det ska vara enkelt
att ta del av idrott och kultur i stadskiarnan.
Platser och lokaler dar méanniskor kan tréaffas
och uppleva saker tillsammans kommer alltid
att behovas. Om savil kulturverksamheter,
motesplatser for alla dldrar som fritidsgardar
och bibliotek, samt planer och hallar for
idrott finns samlat i ett centralt ldge med god
tillgdnglighet finns har nagot for alla. I takt
med att invénarna blir fler beh6vs ocksa fler
offentliga platser for olika aktiviteter. Det
behdovs en blandning av bade riktade specifika
motesplatser, s som bibliotek, och flexibla




offentliga platser dér aktiviteterna kan variera
over tid och intas av manga olika grupper.

Nar platser for idrott blandas med platser for
kultur skapas merviarden som underlattar for
manniskor att delta i olika aktiviteter som
berikar vardagslivet. Ett kluster av platser

for bade kultur och idrott framjar fler méten
mellan méanniskor och kan underlitta for hela
familjer att f ihop sitt vardagspussel.

For varje ny storre skola bor det byggas

en tillhorande idrottshall eller presenteras
alternativ for hur behovet av idrottsytor tacks.
Med Téby stadskéarna fullt utbyggd 6kar
behovet av idrottshallar visentligt. I Tibble-
Avatriangeln foreslas ett utbyggt sportcentrum
som méter behovet fran de utokade skolorna
och fran féreningslivet.

For att tillgéngliggora kulturen och idrotten
for barn och unga bor trygga strék utvecklas
till de platser dar barnen deltar i aktiviteter.
Kulturella och sportsliga aktiviteter kan bli en
naturlig del av ungas liv nér de pa egen hand
kan rora sig tryggt i stadsmiljon.

Nair nya idrottshallar byggs bor hansyn tas till
innehall och utformning ur ett jamstallt och
tillgangligt perspektiv.

Riktlinjer for fortsatt planering

+ Utred platser dir det gar att utveckla
kombinerade kultur-, fritids- och
idrottsfunktioner

+ Vid planering av nya skolor ska ytor for
idrott sdkerstillas
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« Sikerstill att platser for kultur och idrott ar
tillgdngliga med tydliga, attraktiva och trygga
gang- och cykelstrak, gdrna i anslutning till
de grona straken och stadsstraken

» Nya idrottshallar ska utformas flexibla och
med ett jamstélldhetsperspektiv.



Allmanna intressen

Barns platser

Nulage

FN:s barnkonvention slar fast att barns bésta
ska komma i forsta rummet vid alla atgéarder
som ror barn. I stadsutvecklingen ar det viktigt
att sdkerstilla tillrackligt med friyta for barns
lek och utveckling. Utover skolmiljoerna dr det
viktigt med en medvetenhet kring den 6vriga
byggda miljons paverkan pa barns fysiska akti-
vitet och rorelsefrihet. Trafik, buller, luftforore-
ningar och forildrars oro for faror ar exempel
pa sddant som kan begransa mojligheterna till
lek utomhus.

Rekreation och fritidsaktiviteter sker ménga
ginger utomhus. Det kraver plats och yta. Idag
anvands ménga av de mindre naturomraden
som finns inom eller i anslutning till stadskér-
nan i den pedagogiska verksamheten bland
skolor och forskolor. Dessa naturrum ar viktiga
for forskole- och skolbarn for att lara sig om
och f4 en forstéelse for naturliga kretslopp,
djur, véxter, ekosystemen och deras tjanster (se
aven kapitlet Ekosystemtjdanster). De ar ocksa
viktiga for barns rorelse, hilsa och kreativitet.

Taby kommun har som maél att erbjuda en
lekplats inom 500 meter fran bostaden och en
mangfald av aktivitetsytor. Utifran det mélet ar
tillgdngen till kommunala lekplatser god inom
stadskédrnan forutom i omradena kring Grind-
torp, Taby centrum, Roslags-Nisby, Lahall

och sydvist om Akerbyvigen, se karta pa nista
sida.

En enkatstudie har utforts i samband med
inventering av stadskarnans ekosystemtjéanster,

Foto: Olof Holdar



Kommunala lekplatser och
ytor fér utomhusundervisning

<\ Omréade >500 m fran
kommunal lekplats

Omrade som anvands i
undervisning (enkatsvar 2016)

Befintligt/pagaende planering
O Lekplatser

. Torg med inslag av lek

Enligt planforsiaget

e

1 Lekplatser




Allmanna intressen

dar forskolor och skolor fick svara pa om,
vilka och hur ofta de anvénde narnaturen i
sin pedagogiska undervisning (Sweco, 2016).
I kartan pé nista sida visas de naturnira
omraden som anvinds idag av férskolor och
skolor inom stadskarnan.

Utveckling

De nya och befintliga parkmiljéerna inom
stadskdrnan maste utvecklas med ett

innehéll som tillfér virden for barn och unga,
tillgodoser behovet av rekreativa motesplatser

och frimjar en god hélsa. Storleken pé platsen
satter ramen for hur manga olika aktiviteter
och aldersgrupper som kommer att kunna
samsas pd samma yta.

Inom varje stadsutvecklingsprojekt i
stadskédrnan ska barnperspektivet finnas med
och behovet av platser och strék for barn och
unga ska inventeras och tillgodoses. Som
underlag i planeringen ska ocksa livsstilsstudier
och invanardialoger dir barn och unga
involveras anviandas. Lekplats ska erbjudas

i ndrhet till bostaden. Planforslaget bidrar

till ett behov av ytterligare ca 20 lekplatser i
stadskirnan fram till &r 2050. De ska i forsta
hand anléaggas i de omraden som fortitas

och i de omraden déar det idag rader brist, se
tillhorande karta.

Aven nirnatur ska virnas och goras tillginglig
for skolor och forskolor for naturpedagogik,
kreativitet, rorelse och hilsa. I avsnitt

Skolor och forskolor redovisas forskolor och
skolors ldge inom stadskéarnan i forhallande
till naturomraden inom stadskédrnan. I den
fortsatta planeringen ska tillskapande av nya
barridrer mellan naturomraden, skolor och
forskolor undvikas och befintliga barridrer
tryggas for siakra passager.

Aldre barn och unga efterfrigar i allt storre

utstrackning platser for spontanidrott. Fler
aktivitetsytor kommer att behovas, som
bollplaner for olika sporter, motionsslingor

och utegym. Dessa anldggningar ska finnas i
trafiksdkra miljoer och vara tillgidngliga for alla
invanare vid alla tider for att frimja delaktighet
och valfrihet. Det ar ocksé viktigt med en
mangfald av olika typer av aktivitetsytor for att
mota behov hos olika méalgrupper, exempelvis
unga flickor.

Riktlinjer for fortsatt planering

« Utbyggnaden av lekplatser och aktivitetsytor
pé allmén platsmark ska sékerstillas vid
planldggning av nya bostadskvarter och
barnperspektivet ska finnas med i varje
stadsutvecklingsprojekt inom stadskdrnan

« Lekplatser och aktivitetsytor ska anldggas i
trafiksdkra miljoer som inte ar buller- eller
luftféroreningsstorda

» Lekplatser och aktivitetsytor ska kunna nés
pa ett tryggt sétt, foretradesvis genom grona
strak

» Naturparkernas funktion f6r naturpedagogik
ska viarnas och omrédena ska tillgdngliggoras
for skolor och forskolor



Kulturmiljo

Nulage

For att fordjupa beskrivningen av

Téby stadskarnas kulturmilj6 har en
kulturmilj6analys av stadskdrnan tagits fram
(KMV Forum, 2018).

Taby stadskarnas kulturhistoriska identitet
praglas framfor allt av fyra olika tidslager:

Det forhistoriska Téaby
Det agrara Taby
Téby stationssamhille

Det modernistiska Taby.

Dessa tidslager har praglat saval
markanvandning som bebyggelse i stadskidrnan
och de bidrar alla pa olika sétt till forstaelsen av
hur Taby utvecklats.

Det forhistoriska Téby (2000 ér fore var
tideridkning till 4r 1050). De aldsta lamningarna
inom utredningsomradet harror fran
bronsaldern. Fornlimningar tillsammans med
platsnamn, torplamningar och odlingsrésen
visar pa det agrara landskapets kontinuitet fran
ildre jarnalder till historisk tid. Den intensiva
utbyggnaden under slutet av 1900-talet

har medfort att manga av fornlimningarna
borttagits.

Allmanna intressen

Tiby jordbrukssamhaille (ar 1050 till r
1880). Spéren av jordbrukssambhallet ar vildigt
fragmenterade inom utredningsomradet. De
enstaka byggnader, alléer och tidigare odlings-
och betsmarker som finns kvar utgor isolerade
Oar i dagens storskaliga bebyggelsestruktur. De
uppbir ett hogt kulturhistoriskt varde da de
bidrar till forstaelse och tolkning av det agrara
tidslagret.

Tiby stationssamhaiille (ir 1880 till ar
1950). I samband med Roslagsbanans tillkomst
skedde en stor bebyggelse-expansion fran slutet
av 1800-talet till borjan av 1900-talet. Kring
jarnvagen borjade olika typer av verksambheter,
service och villabebyggelse vixa fram. Tabys
centrum forskéts frdn Taby Kyrkby till Roslags
Nasby. Jarnvégen tillsammans med byggnader
for samhallsservice och villabebyggelse
beréttar bidde om jarnvigens utbyggnad i
landet och om Téabys utveckling fran kyrkby,
via stationsambhille och képing till fororts- och
regioncentrum. De strukturer, bebyggelse och
funktioner som finns kvar fran denna tid ar
kulturhistoriskt viktiga for att tidslagret fortsatt
ska kunna forstas och upplevas.

Det modernistiska Taby (ar 1950 till

ar 1978) byggdes ut under rekordaren och
miljonprogrammet. Det ar det kulturhistoriska
tidslager som idag dominerar Taby stadskirna.
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Bebyggelsens monumentalitet, stora skala och
svepande linjer tillsammans med medvetet
gestaltade bostadsgardar och parkstruktur med
tidstypiska element ar planerade som en helhet
och behover hanteras varsamt vid framtida
exploatering s att inte karaktar och lasbarhet
forvanskas.

Utveckling

Utveckling av stadskédrnan ska ske med
utgdngspunkt i Tabys identitet och
kulturhistoria utifrén de karaktarsskapande
egenskaper och viarden som definierats i

kulturmiljéanalysen. Virdefulla sardrag ska
bevaras, utvecklas och tillgangliggoras och
befintlig bebyggelse och gronstruktur ska
utgora inspirationskalla vid fortsatt utveckling.

Den storskaliga bostadsbebyggelsens
monumentalitet och funktion som landmarken
ska behandlas med stor hansyn. Hog
bebyggelse som konkurrerar med Storstugan,
Grindtorp och Niasbydal bor undvikas.
Siktlinjer och utblickar mot nimnda omraden
ska beaktas vid utveckling i angrinsande
omréaden. Relationen mellan bostadshus och
bostadsgérdar och kopplingen till ndrbeldgna
parker och naturomréden bor beaktas och
sambanden fortsatt vara funktionella.

Exploatering i anslutning till det fétal
byggnader och rester fran Tabys agrara
bakgrund bor utféras med stor hansyn

till befintliga byggnaders utformning,

skala och placering i landskapet och till de
grona kulturviarden som bevarats dir. De
aldre alléer som ar beldgna inom omradet
bor bevaras. Fordjupade utredningar bor
goras i detaljplaner som beror kansliga

och mycket kinsliga omraden och skydds-
och varsamhetsbestammelser arbetas in i
kommande detaljplaner for den bebyggelse
och de landskapselement som pekats ut som
vardefulla och sarskilt vardefulla.

Riktlinjer for fortsatt planering

« Anpassa ny bebyggelses exploateringsgrad
och karaktar till det aktuella tidslagret enligt
kulturmilj6analysen for Téaby stadskédrna sé
att en méngfald av kulturmiljéer bevaras,
utvecklas och anvinds

« Tillgdngliggor kulturmiljon och anvand
den som resurs, inspiration och killa till
kunskap och upplevelser. Sarskilt viardefulla
fornldmningsomraden inom planomradet
bor tillgangliggoras och forvaltas sa att de
kan tolkas och upplevas av allmdnheten

« Skydda, forvalta och utveckla omradets
grona kulturviarden sasom alléer, parker,
naturomraden och biologiskt kulturarv

« Utred faktisk paverkan pa kansliga och
mycket kinsliga omraden i fortsatt
planering samt ta fram skydds- och
varsamhetsbestimmelser i fortsatt
detaljplanearbete

Genomforda utredningar och analyser:

«  Kulturvardesanalys (KMV Forum, 2018)




Kulturmiljé

Fornldmning
Ovrig kulturhistorisk lamning

Ej klassad l&mning

 Fornlamningar som paverkas
‘av ny exploatering

Taligt infor forandring

Kénsligt infér féréndring
Mycket kansligt infér forandring
Skyddad bebyggelse

Ej bedémt omrade
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Klimatanpassning

Nulage

Att klimatet har forandrats och kommer att
forandras framéver, pa grund av ménniskans
utslapp av viaxthusgaser, ar vetenskapligt
forankrat och kunskapsléaget kring detta
sammanstalls regelbundet av FN:s klimatpanel
IPCC.

Klimatférandringarna innebér att vi méste
anpassa oss pé olika sitt och den fysiska
planeringen ar ett viktigt instrument. De
klimatforandringar som vantas paverka Taby
stadskérna ror framst:

« Okad nederbord
« Kraftigare skyfall

» Forandrade temperaturer (hogre
medeltemperatur och langre virmebdljor)

« Forandring i markfukt och avrinning
(blotare vintrar och torrare somrar)

Framforallt ar det 6kad nederbord och fler
kraftiga regn som utgor utmaningar for
Tabys centrala delar, liksom for stora delar av
Mellansverige.

Utveckling
Téby stadskirna ska vara vil planerad

for framtida klimatforandringar.
Stadskdrnan kommer att behova vil
gestaltade, mingfunktionella, attraktiva
oversvamningsytor for tillfalligt stora regn.
Tillkommande bebyggelse behover vara
hojdsatt for att vattnet ska hitta naturliga
vagar och inte 6versvimma samhallsviktiga
funktioner.

De samhallsviktiga funktionerna i stadskarnan
ska ha god tillgdnglighet aven vid eventuella
oversvamningar. En skyfallskartering

med atgardsforslag for att hantera
oversvamningsrisken i Taby stadskdrna har
tagits fram (WSP, 2017). Skyfallskarteringen
har utforts med ett 100-arsregn med 30

min varaktighet, inklusive en klimatfaktor

pé 1,3. Detta regn motsvarar enligt dagens
klimatscenarier ett skyfall i ett klimat som kan
tdnkas rada ar 2100.

I karteringen har omréden som riskeras att
oversvaimmas vid kraftiga skyfall identifierats.
Inom vissa av dessa omraden kommer det att
behova vidtas atgarder for klimatanpassning i
form av mangfunktionella ytor som kan tillatas
att 6versvimmas vid kraftiga regn. Ytor kan
dven anvandas for att ta hand om dagvatten
som maste fordréjas och renas innan de
belastar VA-niitet och recipienten. Atgirderna,
bl a storlek och placering av t ex dammar och

Genomforda utredningar och analyser:

Hantering av skyfall i Taby stadskidrna
(WSP 2017)




Klimatanpassning
Situationen &r 2050

Omraden som dversvammas vid ett
100-arsregn
0.1-03m
B 0305m
0.507m
B 0.7-10m
I -1m
Viktig infrastruktur som Gver-
O ‘svammas vid 100-ars regn.
Atgarder kommer kravas

Fdérslag till atgérder
— ‘Ytliga dagvattenstrak

PECEET

:l Dagvattendammar

O Mangfunktionella ytor

3

Atgardsforslag for att hantera dagvatten vid skyfall, utifrén Skyfallskartering (WSP 2017)
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Atgérder i befintlig bebyggelse
pa privat mark

Atgirder for hantering av skyfall inom
befintlig bebyggelse pa privat kan
komma att krévas for att inte riskera
att kallare och grunder 6versvammas
vid framtida kraftiga regn och ckade

regnmangder.

Inom befintlig bebyggelse ar det
kommunala tvingande ansvaret for
klimatanpassning begréansat. Det ar i
grunden fastighetsagarens eget ansvar
att skydda sig mot 6versvamningar och
andra naturolyckor.

mangfunktionella ytor, behover detaljstuderas
inom varje detaljplan.

Enligt PBL 2 kap 2§ ska kommunens
planldggning syfta till att mark- och
vattenomriden anvinds for det andamal som
omrédena ar mest ldimpade for med hansyn till
beskaffenhet, lage och behov. I den fortsatta
planeringen behover dven atgarder vidtas

for att hojdsatta omradet inom respektive
detaljplan s att risken for att Gversvimma

samhillsviktiga funktioner och/eller befintlig
bebyggelse inom eller utanfér planomradet inte
riskeras. Aven eventuella riskomraden for ras
och skred i samband med 6versvimning ska
hanteras inom detaljplan och inom arbetet for
en ny kommunévergripande 6versiktsplan.

Enligt genomf6rd skyfallskarteringen

(WSP, 2017) riskeras alla undergangar och
vagpassager under Roslagsbanan samt
cirkulationsplatserna vid Taby Centrum

att 6versvimmas vid ett kraftigt skyfall.
Aven undergéngar till E18 riskeras att

std under vatten liksom E18 vid avfarten
Roslags Nisby. enligt skyfallskarteringen.
Atgirder kommer att behdva vidtas i
framtida detaljplaner och forvaltning for att
undvika att dessa samhillsviktiga funktioner
hamnar under vatten. Bland annat foreslés
att frigora ytor inom dessa omraden och
gora dem mangfunktionella genom att
refuger, cirkulations- och parkeringsplatser,
fotbollsplaner och kérbanor sinks ned, vagar
lutas om for att skapa rinnviagar i svackdiken
och Over Gversvamningsytor.

Gronska och bebyggelse ger skugga under
sarskilt varma dagar. I den fortsatta
planeringen ska varmeoar undvikas, framforallt
i anslutning till vistelseytor for utsatta grupper
vid sjukhus och dldreboende, pé torg, forskole-

och skolgdrdar mm. Det ska finnas en val
integrerad och estetiskt utformad gronska

som ger varden for boende, verksamma och
besokare, men som dven kan ta emot dagvatten
och kan kyla staden under varma dagar.

Riktlinjer for fortsatt planering

+ Planera for mangfunktionella och estetiska
oversvimningsytor, dammar och regnvigar
iriskomraden enligt konsekvensbedomning
av skyfallskarteringen

« Ny bebyggelse planeras sé att den inte
tar skada eller orsakar skada vid en
oversvimning frdn minst ett 100-arsregn.

« Hansyn till befintlig bebyggelse ska tas i
planeringen av ett nytt omrade sa att de
inte riskeras att 6versvammas till f6ljd av
forandrad hojdsittning

« Riskomréden (t. ex. fororenad mark, risk
for ras, skred och erosion) ska atgiardas och
prioriteras enligt kostnads-nyttoanalys samt
riskbedomning

« Planera for att samhallsviktiga funktioner
inom stadskdrnan inte riskeras att
oversvimmas i en framtid. Prioritera enligt
kostnads-nyttoanalys samt riskbedomning



Teknisk forsorjning och resurshushallning

Ytvatten

Taby har flera sjoar och vattendrag och kust
mot Stora Virtan. Vattnet i kommunen bidrar
till hoga rekreationsviarden. Det gar att bada,
fiska, dka bét, vandra och ta del av djurlivet.
Téby har en mangfald av vattenmiljéer i form
av slittsjoar, skogstjarnar, strand, vass och
alsumpskog vilket bidrar till den biologiska
méngfalden.

Inga sjoar eller vattendrag finns inom
stadskirnan, dock ar planomradet beldget ovan
grundvattenforekomsten Taby — Danderyd.

I takt med att stadskdrnan véxer behover

goda mojligheter skapas for stadskidrnans
invinare att nd kommunens sjoar och kustzon.
Sammanhingande parkmiljoer, trygga
gronstrak samt gena gang- och cykelvigar
underléttar for invanarna att na dessa.

« Tillgdngliggér kommunens sjoar och
kustzon genom att skapa sammanhingande
parkmiljoer, trygga gronstrak samt gena
gang- och cykelvagar frén stadskirnan till
dessa.

Dagvatten

Dagvatten fran Tdby stadskdrna avleds

i huvudsak till recipienten Stora Vartan

som #r en inre vik av Ostersjon. Enligt
Vatteninformationssystem i Sverige (VISS)
har Stora Vartan idag mattlig ekologisk
status, framst p grund av hoga halter av
fosfor och kvave, och uppnar heller inte god
kemisk ytvattenstatus pa grund av hoga halter
av kvicksilver, bromerad difenyleter och
tributyltenn (TBT).

Stora Vartan har délig ekologisk status och
uppnaér ej god kemisk status enligt Taby
kommuns underlag till lokalt atgardsprogram
for ytvatten, 2017.

Lokalt omhéndertagande av dagvatten sker
idag inte alls eller i begransad omfattning och
inga storre dagvattenreningsanlaggningar finns
inom stadskirnan. Dock fordrojs och renas
dagvattnet pi ett par platser utanfér omrédet,
dels i dagvattendammar i Viggbydalen

och dels i en sjoforlagd skdrmbassiang

vid Sjéangen, innan det slapps ut i Stora
Virtan. Bada anldggningarna ar i nuldget
underdimensionerade. Skirmbassédngen &r att
se som en n6dlésning som pé sikt bor ersittas
av landbaserade reningsanliaggningar.

Allmanna intressen

Losningar ska ske lokalt i nira anslutning
till kéllan och inom varje ny detaljplan.
Atgirder for att forbittra statusen i Stora
Virtan, och alla Tabys vattenforekomster,
foreslds och kommer att prioriteras enligt
nytto-kostnadsanalys inom ramen for
“Handlingsplan for god vattenstatus”, som
kommer att tas fram under 2018.

Dagvattenhanteringen ar centralt for en

hallbar och robust stad som klarar framtidens
klimatfordndringar och bidrar till att forbattra
vattenkvaliteten i sjoar, hav och grundvatten.
Befintliga krav om lokalt omhidndertagande av
dagvatten enligt kommunens dagvattenstrategi
(antagen 2016) utgor en bra grund for en
robust dagvattenhantering.

Med foreslagna atgarder i enlighet med
dagvattenstrategin, kan en minskning eller
oforandrad fororeningsméngd forviantas
fran omrédet som helhet, enligt genomford
dagvattenutredning for stadskarnan (WRS,

Genomforda utredningar och analyser:

«  Dagvattenutredning for Taby stadskarna
(WRS, 2018)
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2018). Inom vissa delomraden kan dock
fororeningsbelastningen forviantas 6ka

till recipienten med planerad utbyggnad.

Med kompletterande rening i planerade
dagvattenstrak, gronstrak, befintliga dammar
och de ytor for skyfallshantering som pekas ut
i kapitlet "Klimatanpassning” bedéms det dock
finnas goda mojligheter till kompletterande
rening for att astadskomma en forbattring av
miljokvalitetsnormerna i Stora Virtan.

For att tillgodose reningen av dagvatten kravs
oftast att nigra procent av varje planomrade
avsitts for tillskapande av vattenyta i form

av damm eller vitmark. Dessa anldaggningar
kan aven utgora platser for utjaimning av
stora floden i samband med kraftiga regn,
men sirskilda 6versvimningsytor kan ocksa
behovas mycket lokalt i bebyggelsestrukturen
och tillskapas da med hjalp av sa kallade
mangfunktionella ytor som tal att 6versvimmas
tillfalligt.

For rening av dagvatten kan olika
filterl6sningar bli aktuella d& markens
forutsattning for infiltration (och perkolation)
ar forhallandevis délig inom stora delar av
stadskirnan.

Ytor for dagvatten- och skyfallshantering
kan tillféra sdval pedagogiska, rekreativa och

estetiska virden i den bebyggda miljon och ska
synliggoras, tilldtas ta plats och betraktas som
en resurs i den nya staden.

Riktlinjer for fortsatt planering

+ Vid framtagande av ny detaljplan ska
ca 5 % av omradets yta (utéver LOD-atgarder
inom kvartersmark och skelettjordar
i gatumark) avséattas och nyttjas for
dagvattenrening, fordr6jning- och/eller
oversvimningshantering

« Dagvattenhantering i stadskidrnan ska
utvecklas i detaljplaner genom fordréjning
och rening i regnbaddar, skelettjordar,
parker, anlagda dammar och vatmarker

+ Vid planering av dagvattenatgirder inom
omradet ska hansyn tas till paverkan pa
omkringliggande omraden och markens
forutsattning for infiltration.

+ Generella entreprenorsforeskrifter bor
tas fram for schaktning och palning 6ver
och under grundvattenytan for skydd mot
fororening av yt- och grundvattenrecipienten

Begrepp teknisk forsorjning

Ytvatten
En allmén definition av ytvatten &r sjoar,
vattendrag och hav.

Dagvatten

Ytavrinnande regn-, spol- och smaltvatten
som rinner pa hardgjorda ytor via diken eller
ledningar till recipienter eller reningsverk.

Grundvatten

Vatten som fyller hdlrummen i berg och
jord och som nedét begriansas av ett
ogenomtrangligt lager.

Spillvatten

Begreppet anviands om avloppsvatten
fran bad, disk och tvitt i fraimst hushall,
avloppsvatten fran toaletter och
avloppsvatten fran industrier.

Dricksvatten

Allt vatten som ar avsett for dryck, till
matlagning och till beredning av livsmedel
riknas som dricksvatten. Aven vatten som
anvands for vissa andra andamaél pa foretag
som producerar livsmedel &r dricksvatten.

Recipient

Vattendrag som ar slutméalpunkt for grund-
och dagvattnets avrinning. Stadskarnan
vatten avrinner till Stora Vartan, vilken
diarmed ar stadskarnans recipient.




Grundvattenforekomsten Taby Danderyd

Grundvattenforekomsten Taby-Danderyd
breder ut sig i hela planomradet.
Vattenforekomsten har god kemisk status
och god kvantitativ status och kvalitetskrav
enligt dricksvattenforeskrifterna. I Taby
finns nédvattentédkter som ar kopplade till
grundvattentikten Taby — Danderyd. Viss
risk foreligger att god kemisk status ej uppnés
ar 2021 pé grund av mycket stor potentiell
fororeningsbelastning och foérhojda varden
av klorid, sulfat, natrium, konduktivitet och
bekampningsmedel.

Inom Taby stadskirna kan fororenade
omréden, fyllning, schaktning och
trafikinfrastruktur utgora risk for fororening
av grundvatten. Grundvattenbildningen
inom Taby stadskirna ar begransad da storre
delen utgors av fyllning pé postglacial lera.
Leran skyddar idag mot vidare perkolation
ner till grundvattnet. Inom hojdpartier
forekommer moran pa berg vilka bidrar till
grundvattenbildningen inom omrédet (WRS,
2018).

I Taby stadskidrna behover hansyn till
grundvattnet tas, sa att det inte paverkas
negativt av tillkommande exploatering. En

stor forbéttring kan goras om fororenad mark
saneras i samband med ny exploatering och
om miljofarliga verksamheter omlokaliseras till
omraden som inte paverkar grundvattentikten.
En omfordelning av trafiken till mer héllbara
transportslag och minskad anvandning av
vagsalt kan minska féroreningsbelastningen pa
grundvattnet. Vid tillkommande exploatering
kommer schaktning och palning under
grundvattenytan att ske pa grund av hoga
grundvattennivaer som rader inom stora delar
av stadskdrnan. Detta innebér en 6kad risk for
grundvattentikten att férorenas. Generella
riktlinjer eller foreskrifter for schaktning och
palning tillsammans med en bra tillsyn kan
minska risken.

Grundvattenforekomstens status for
nodvattenforsorjning kommer belysas

inom arbetet med den regionala
vattenforsorjningsplanen. Ett kontrollprogram,
egenkontroll, for nodvattentdkten har
upprittats och regelbundna provtagningar
kommer att ge information om
grundvattenforekomsten status. En uppdaterad
statusbedomning kan darefter géras av
Vattenmyndigheten.

Allmanna intressen

« En uppdatering av statusbedémning for
grundvattenforekomsten ska genomforas
efter regelbunden provtagning av
nodvattentédkten.

»  Bevara omraden viktiga for
grundvattenbildning inom stadskadrnan

» Vid exploatering ska grundvattnet skyddas
mot infiltration av fororenat schaktvatten

»  Generella entreprenorsforeskrifter for
schaktning och palning 6ver och under
grundvattenytan for skydd mot férorening
av yt- och grundvattenrecipienten ska tas
fram
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Dricksvatten

Tdby kommun ingar i kommunalférbundet
Norrvatten och koper allt sitt allménna
dricksvatten darifrin. Dricksvattnet produceras
i Gorvalnverket vid Mélaren i Jarfalla kommun.
Den allménna vattenférsorjningen ar i nulaget
god da kommunen ar centralt beldgen inom
Norrvattenkommunerna.

Mailaren som primir dricksvattentikt innebar
generellt god vattentillgdng, men ocksa en
sérbarhet i och med det stora beroendet av en
och samma vattentdkt. Riskerna handlar om
olika kvalitetsaspekter som pa sikt kommer

att krdva mer avancerad rening. P4 langre sikt
hotas Milaren av 6kad saltvattenintrangning
till f6ljd av 6kande havsvattennivéer. For att
bevara Malaren som s6tvattensjo kommer stora
atgarder att kravas.

En stark tillvaxt i regionen innebér att till ar
2050 planeras antalet invanare i Stockholms
lan oka frén dagens drygt 2,2 miljoner till cirka
3,4 miljoner enligt RUFS 2050. Detta medfor
att produktionskapaciteten i vattenverket
behover utokas.

Reservvattenforsorjningen i Stockholms lén
har utretts vid ett flertal tillfillen. Lanets

reservvatten-tillgdngar &r otillrackliga och ett
storre leveransavbrott i regionens ordinarie
dricksvattenforsorjning skulle fa allvarliga
konsekvenser. Reservvatten ar dock inget
man plockar fram enbart vid behov, utan

det ingér ofta i ett system som ar i drift.

Det bidrar, tillsammans med den ordinarie
vattenfOrsorjningen, till en 6verkapacitet som
kan utnyttjas niar ndgon annan del i systemet
fallerar.

I Taby kommun finns grundvattenférekomsten
Taby-Danderyd som har faststéllda
miljokvalitetsnormer. Inom
grundvattenforekomsten finns fyra kommunala
nodvattentékter, ett mindre antal privata
brunnar for vattenforsorjningsandamal, en
kallkilla (Johanneskallan) samt ett stort

antal brunnar for utvinning av bergviarme.
Vattenmyndigheten har gjort bedomningen att
det foreligger risk for att god kvalitativ status
inte uppnas ar 2021.

Tillgédngen till rent dricksvatten ar en
forutsattning for lanets utveckling. For att
de olika kommunernas sarintressen inte ska
omgdjliggora for regionens expansion i sin
helhet tar Lansstyrelsen i Stockholms lan
fram en regional vattenférsorjningsplan. For
att bidra till en hallbar vattenférsorjning bor

forhallningssittet till grundvattenforekomsten
klargoras. Vattenforsorjningen i stadskdarnan
ska sdkerstillas genom en rundmatad
anliaggning, dar flera huvudvattenledningar
sikerstiller en kontinuitet dven vid
driftstorningar. Inom planomréadet tillampas
primart konventionell brandvattenférsorjning,
dir brandposter forekommer tatt pa
ledningsnatet for att sikerstélla dtkomsten till
slackvatten.

Vattentankstationer underlattar for
kommunens olika entreprenorer att nyttja
vatten pé ett sdkert och driftvanligt sitt.
Tankstationer for vatten kan behévas inom
stadskidrnan och bor i kommande planldggning
placeras vid strategiska platser utifrdn behov
och tillgdnglighet. Ledningsnitet behover

vid dessa knutpunkter erbjuda god kapacitet
samtidigt som platsen behover kunna trafikeras
pé ett sikert sitt.

«  Utred lingsiktigt behov av forstirkningsét-
gérder i dricksvattenleveransen

«  Utred atgéirder for forbattrad grundvatten-
kvalitet

« Utred platser for vattentankstationer



Spillvatten

Téby stadskirnas spillvatten avleds via tva
anslutningspunkter (vid Lovangsvéigen och
Ostra Banviigen) pa Kippalatunneln vidare
till Kdppalas reningsverk. Bida omrédena

ar tillskottsvattenbelastade. Lovangsvagens
upptagningsomrade avleds genom sjélvfall
och Ostra Banviigens upptagningsomrade
avleds genom en serie av pumpstationer

som omfattar all bebyggelse 6ster om
Roslagsbanans Kérstagren fran Lottingelund i
norr till Lahall i s6der. Det gor att stora delar
av kommunen avleds genom ledningsstrak vars
kommande belastningssituation flerfaldigas

i och med Sverigeforhandlingens &taganden.
Ett hinder for bostadsbyggandet ar att
spillvattenledningsnitet inte dr dimensionerat
for dessa 6kade belastningar.

For att mojliggora kommunens planerade
tillvaxt ar det en forutsittning att skapa

ny kapacitet i befintligt spillvattennit, da
kapaciteten i stora delar av detta ar fullt
utnyttjade redan i dagsliaget. Detta kan

ske genom utbyggnad av nya ledningar,
ombyggnad, omledning av vissa omraden eller
genom att bygga magasin.

Utvecklingen i Taby stadskdrna innebar
utmaningar for VA-forsorjningen fraimst
genom en utokad belastningssituation i
avledningskedjans mitt. Det kommer att
kravas relativt stora investeringar for att skapa
kapacitet i det befintliga spillvattensystemet.

For att kunna ansluta planerade utbyggnader
i bland annat Taby Park och Arninge kravs
investeringar i spillvattensystemet dven utanfor
sjalva planomradena. Genom att anlagga

en “ringled” runt den hart belastade kiarnan
av spillvattensystemet kan detta avlastas.
Hirigenom skapas kapacitet for avledning

av bade Taby Park och Arninge, men dven

for andra utbyggnadsprojekt, till exempel i
Viggbyholm och i centrala Taby - sdsom langs
Pentavigen och Kemistvigen.

Spillvatten leds till nya anslutningar pa
Képpalatunneln for att minska belastningen
inom Ostra Banvigens upptagningsomrade.
Képpalaforbundet ar en samridande part i
arbetet med att ta fram den bista avledningen
av spillvattnet.

Tillskottsvattensituationen ar reducerad och
nya ledningsstrak ar dtkomliga i ett tydligt
strukturerat gaturum dar kommunens olika
ledningsidgare samsas pa ett hallbart satt.

Allmanna intressen

» Utred kort- och ldngsiktiga behov av
forstarkningsatgarder for avledning
av spillvatten och for en dialog med
Kéappalaférbundet om héllbara 16sningar

» Anvind de hydrauliska modellerna for
att underlatta framtagandet av héllbara
16sningsforslag for respektive ledningsslag
« Kartlagg tillkottsvattenbelastningen

for att optimera den befintliga
spillvattenanldggningen
_ ////’ y
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Begransad klimatpaverkan

Nuldge

Taby kommun ska vara klimatneutralt &r 2050.
I Tdby kommuns klimat- och energistrategi
(2013) redovisas klimatpéverkande utslapp i
kommunen samt viktiga atgarder for att minska
utslappen. I kommunen ar energisektorn,
transporter och konsumtion de storsta
utslappskallorna.

Klimatbelastningen fran nybyggnation och
markarbeten ger ocksa en betydande belastning
pé klimatet.

Utveckling

Inom samhéllsplaneringen finns

ménga dtgarder for att né visionen om
klimatneutralitet ar 2045. Medveten planering
kan ge forutsattningar for héllbara beteenden,
energieffektiv infrastruktur, energieffektiva
byggnader samt minskade utslapp fran
transportsektorn. Planens mal och strategier
syftar till att na klimatneutralitet r 2045.

Téthet tar tillvara pa de investeringar i
infrastruktur som gjorts och majliggor dven
investeringar i klimateffektiva 16sningar sdsom
fjarrvarme. I stadskérnan tillvaratas befintlig
infrastruktur och bebyggelse for att uppné
resurseffektivitet. En ny rutin for hallbart

byggande och planering ar under framtagande
och kommer att vara viagledande for tjinsteman
och byggaktorer for att uppna bland annat
begriansad klimatpaverkan fran byggnader

och infrastruktur, fossilfri energiforsorjning
och héllbara transporter, men dven generellt
for att uppna en héllbar stadsutveckling och
planering.

Riktlinjer for fortsatt planering

+ Arbeta med héllbara I6sningar avseende
trafik, avfall, energi, VA, bebyggelse och
infrastruktur

Avfall

Nuldge

Avfallshanteringen i Taby kommun regleras

i kommunens avfallsforeskrifter och
avfallsplan. Kommunen ansvarar for att
samla in och ta hand om hushéllsavfallet
(brannbart restavfall, matavfall, grovavfall och
farligt avfall) )Insamling och atervinning av
forpackningar ansvarar idag producenterna
for. I och med att kommunen erbjuder
separat matavfallsinsamling finns mojlighet
att tervinna stor del av invAnarnas
hushallsavfall i enlighet med de nationella
miljomalen. I stadskirnan finns forhéllandevis
god tillginglighet for avfallsfordon.
Avfallsinsamlingen sker i kérl, krantommande
behallare, vid atervinningsstationer (fem
stycken inom Taby stadskirna), miljostationer
samt via den mobila &tervinningscentralen
och Hagby &tervinningscentral. I Taby Park
kommer insamling av avfall att ske med
sopsug.

Utveckling

Avfallshantering ar en viktig del i att

skapa en héllbar stadskarna. I forsta hand
bor avfallets mangd minska genom goda
forutsattningar for hallbar konsumtion,
delningsekonomi och aterbruk. Det avfall
som inte kan forebyggas eller dteranvindas



ska atervinnas i sa stor utstrackning som
mojligt. For en hog utsorterings- och
atervinningsgrad kravs brukarvinlighet,
narhet, bekvamlighet och lattbegriplighet i

de valda avfallssystemen. Det ska vara litt att
gora ratt. Exempel pa detta dr att insamling av
forpackningsmaterial bor ske fastighetsnira

[Eaea

Exempel av utformning av underjordsbehdllare (SanSac)

da detta har visat sig 6ka atervinningsgraden
for forpackningar. Annars bor majlighet till
atervinning finnas i naromradet. Genom en
enkel matavfallsinsamling ges 4ven majlighet
till biologisk behandling och minimering av
avfallsméngderna. Detta foljer inriktningen

i EU:s och den nationella avfallstrappan i
vilken det beskrivs hur samhillet ska rora sig
fran deponering och energiatervinning mot
materialdtervinning, dterbruk och slutligen
minimera uppkomsten av avfall.

I stadskdrnan kravs nya och innovativa sitt att
samla in och hantera avfall.

Hir kan nya 16sningar gora det mojligt att
transportera avfall utan manuell hantering.
Maskinella system, krantémmande behallare
och sopsug, med fraktioner for rest- och
matavfall samt férpackningar ar ett exempel
pé 16sning som minimerar manuell hantering
vid hdmtning, minskar antalet transporter och
behov av atervinningstationer. Farre tunga
fordon i stadskdrnan skapar dven tryggare
trafikmiljoer. Systemen bidrar dven till att
minska storningar i form av lukt och buller.

Systemen ir emellertid mer
investeringskravande @n befintligt system och i
framtiden kan dven andra former av insamling
och hantering bli aktuella. Automatiserade

Allmanna intressen

inlamningsstationer for el- och farligt avfall ar
ytterligare en innovativ 16sning som forenklar
mojligheten for invénarna att lamna sitt

el- och farliga avfall. Systemet ger en hog
tillgidnglighet, kan ta emot avfall dygnet runt
och kan placeras ut pé strategiska platser.

Atervinningsstationer ska vara littillgingliga
for invdnarna och finnas i viktiga strék och vid
platser dar ménniskor ror sig i vardagen, som
i anslutning till kollektivtrafikstationer och
dagligvaruhandel.

Mindre anldggningar for tervinning och
aterbruk sa kallade Mini-atervinningscentraler/
kvartersnara atervinningscentraler, dar

boende kan lamna grov-, el- och farligt

avfall samt produkter till &terbruk bor

Mobil dtervinningscentral (SORAB)
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utvecklas i stadskdrnan och bidra till 6kad
materialdtervinning. De ska vara lattillgangliga
for framst fotgdngare och cyklister med
mojlighet till parkering av enstaka fordon.
Dessa anldggningar kan dven utrustas med café
och andra verksamheter som cykelreparation
for att gora dem till en samlingsplats for
invdnarna. Kompletterande 16sningar till dessa
Mini-dtervinningscentraler/kvartersnira
atervinningscentraler kan vara att dven
anvinda gemensamt dgda anldggningar som
exempelvis parkeringshus for bil och cykel som
utrymme for aterbruk och &tervinning.

Den mobila atervinningscentralen for

séval atervinning som aterbruk ar en
insamlingslosning som bor vidareutvecklas

och prioriteras i stadskdrnan. Den okar
tillgdngligheten till dtervinning och aterbruk
utan behov av bil. Det forutsatter att det finns
platser for uppstallning av dessa fordon.

Stor vikt behover laggas vid utformning av
sévil atervinningsstationer som mindre
anlaggningar for tervinning och aterbruk
sé att de utgor en fungerande och estetiskt
tilltalande del i stadsmiljon.

Vilj stadsmassigt avfallssystem (ex.

sopsug eller underjordsbehéllare) som ar
brukarvéanligt for bade den som lamnar som
hamtar avfall, lattbegripligt och bidrar till att
nd en 6kad sortering.

Atervinningsstationer placeras i strategiska
lagen ex. langs stadsstréken och i anslutning
till viktiga malpunkter

Utveckla sorteringsmojligheter
aven i offentliga miljoer for att oka
materialdtervinningen och minska
nedskrépning.

Mojliggora ytor i stadskdrnan t.ex.
torg som kan anvindas av den mobila
atervinningscentralen

Utveckla samarbetet med exploatérer for
att uppna en delningsekonomi fér boende
i stadskdrnan och stirka arbetet mot en
héllbar konsumtion

Planera for trafiklosningar dar backning

for avfalls-och transportfordon inte
forekommer. Gator ska utformas att klara
de krav som stills pa bredd och bérighet for
avfallsfordon.

Energi

Utbyggnaden av fjarrvirmenitet i Taby

har gatt 1angsamt jamfort med andra
kommuner. Ar 2010 beslutade kommunen

att bygga ut fjirrvirmen med ett eget nit.
Fjarrvarmeutbyggnaden genomfors av
kommunens distributionsbolag TMAB (Taby
Miljovarme AB) i samarbete med E.ON Virme
Sverige. Nu finns ett cirka 25 km 1angt stamnét
utbyggt, frdn Arninge i norr till Roslags-Nésby
isoder.

Ett koncessionsavtal med E.ON I6per till ar
2027, darefter kan andra akt6rer anvinda
fjarrvirmenitet som da blir ett "Oppet nit”.
Att skapa ett 6ppet fjarrvirmenit har varit

den vision och plan som ligger till grund for
TMAB:s utbyggnad. Utover detta finns ett dldre
nit som dgs av Fortum Exergi AB. Kommunens
fjarrvarmenatet ar inte sammankopplat med
andra nit i regionen.

Varmeproduktionen ar spridd i flera mindre
viarmeverk och panncentraler som exempelvis
PC Galten, PC Farmen, PC City och PC

Ava. Fortums virmeproduktion anvinder

i huvudsak bioolja och for Eon/TMAB ar
brénslena till huvuddelen trabranslen.



Med den planerade expansionen i kommunen
forvantas fjarrvirmebehovet 6ka med 50-100
%. Kommunen vaxer snabbt och byggplanerna
ar betydligt mer omfattande nu &n nar beslutet
om att TMAB skulle bygga ut fjarrvirmen i
Téby. For att klara den forvantade efterfragan
av fjarrvirme de kommande dren méste
tillforseln av virme okas kraftigt med ny
produktion eller import via annat nit.

Dagens produktion racker for de narmaste
drens bostadsutbyggnad. Fjarrvarmeatet

ir utbyggt till stora delar av stadskdarnan

och mgjlighet till anslutningar kommer att
skapas néir ny bebyggelse tillkommer. Dock
behover det framtida kapacitetsbehovet
16sas med utckade eller nya anldggningar for
fjarrvarmeproduktion.

Elnitet bestar av hog-, mellan- och
lagspanningsnit, antingen som luftledningar
eller markkabel. Elnétet ar lokalt hogt belastat
och dtgirder kravs for att klara den framtida
okade efterfrgan av elkraft. Ellevio som
ansvarar for elforsorjningen i Taby planerar
for flera fordelningsstationer i kommunen.
Vattenfall som ansvarar for det 6verliggande
regionala elnétet kommer ocksa att behova
forstarka sin distribution for att méjliggora en
expansion.

I arbetet med att effektivisera och modernisera
elnitet ligger ocksa att hdja spanningsnivin

i delar av nitet vilket 6kar kapaciteten.

Aven storre reinvesteringar i den lokala
distributionen kommer att genomforas,
exempelvis i Taby Kyrkby.

En solkarta som visar energipotential for tak i
kommunen finns for befintlig bebyggelse i syfte
att underlétta for invanare att sjilva identifiera
mojlighet till egen produktion av solenergi.
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Utveckling

Energianviandningen ska minimeras, fornybara
energikéllor som har begransad miljé- och
hilsopaverkan ska anvandas och utslapp

av vaxthusgaser ska vara nira noll. Genom
utbyggnaden av pannanldggningen i Arninge
ar fjarrvirmebehovet i Taby tillfredsstallt

for den narmaste framtiden. Dock behover
mojligheterna till ytterligare energitillforsel
utredas da energiforbrukningen forviantas 6ka
i takt med att stadskdrnan och 6vriga delar i
kommunen vaxer. Ledningar for el, fjarrvirme
och fiber med mera forvintas framst gé i det
allménna gatunatet.

Elférsorjningen ar en viktig forutsattning

for att samhallet ska fungera. Nya
transformatorstationer kommer att behovas

i stadskdrnan och platser for dessa behover
utredas. Placering ska tillgodose krav pa
tillgénglighet for service och reparationer och
inte medfora risk for ménniskors hilsa och
sdkerhet. Stationer inhysta i byggnader kan
bli aktuellt d& plats for friliggande stationer ar
svaratkomlig i en tit stadsmiljo. Stationerna
méste placeras for att ej svammas 6ver vid hoga
vattenstand.

Det ar viktigt att i god tid bestimma
uppvarmningssétt vid exploateringar
sd att elndtet kan anpassas redan pa
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planeringsstadiet. Aven installation av solceller,
solfangare och laddningsinfrastruktur paverkar
elnatets utformning. Fjarrvirme kommer att
erbjudas inom stadskéarnan.

Det som byggs i kommunen har stor
inverkan pé den totala energianvindningen
och klimatpéverkan. Nya byggnader ska
utformas for att ha liten paverkan pa
resursanvandning, miljoé och klimat. Inom
stadskdrnan ska nybyggnation planeras for
1&g energianvindning och laga utslapp samt
energiforsorjning med fornybara energikallor.
Byggskedet star for stor del av utslappen i en
byggnads totala livscykel. Klimatkalkyler for
byggskede och markarbeten bor darfor goras
for att identifiera lampliga atgarder for att
minska utslapp och miljépaverkan.

Befintlig bebyggelse och infrastruktur,
exempelvis VA—systemet, star for en stor del av
energibehovet och i takt med att ny bebyggelse
tillkommer bor kommunen dven verka for att
befintlig bebyggelse blir energieffektivare och
att klimatpaverkan minskar.

Mojliggor for innovativa, energieffektiva
I6sningar, fornyelsebara energislag och laga
klimatutslapp. Har kan lokala fjarrkylanat
vara en del i arbetet

Kartlagg befintlig underjordisk
infrastruktur i tidigt skede vid
stadsutveckling for att minimera behov av
kostsamma ledningsomléaggningar

Bestdm uppvarmningssitt i tidigt skede vid
exploateringar

Beakta i planeringen byggnaders
orientering i terrdngen for att reducera
energianvandningen och optimera aktiv
och passiv tillvaratagande av solenergi

Uppritta plan for utbyggnad av
fjarrvarmenét inklusive nya anlaggningar
for fjarrvarmeproduktion.

Informationsteknik

Kommunen kan i den fysiska planeringen
paverka utvecklingen av infrastruktur for
informationsteknik, sdsom bredbandskabel,
mobilmaster och antenner.

Idag erbjuds abonnenter dataéverforing

med hog hastighet, sa kallat bredband, via
fiber. Fibernitet har en relativ god tdckning
idag men kan forbattras. D3 telefoni, TV och
internettjanster kommer via samma Gverforing
s forutsitter det en datakommunikation av
god kvalitet och med hog kapacitet vilket i de
flesta fall kraver att en fiberanslutning finns.
Datakommunikation av god kvalitet 4r ocksa en
forutsattning for att kunna anvinda offentliga
forvaltningars e-tjanster.

Kommunens invénare férvantar sig en god
mobiltiackning i kommunen vilket blir viktigare
for varje ar da fler dagliga drenden gors vi
smartphones. Efterfragad kapacitet har 6kat
med 50-100% per ir de senaste aren och
fortsatter 6ka. Har beh6ver kommunen ta fram
en process for att bereda plats at nédvandig
utbyggnad pé ett sitt som skapar minsta
mojliga olagenheter for invanarne och miljon.



« Samforlaggning av kanalisation for fiber
gors i samband med gravning for andra
ledningslag, exempel fjarrvirme, el och
vatten och avlopp.

«  Strava efter god mobiltdckning och goda
kommunikationsmgjligheter i kommunen
och stadskédrnan. Inriktningen for
mobilmaster och antenner behover tas
fram.

Giftfri miljo

I stadskdrnan finns ett flertal féroreningar,
framst kopplade till de sex verksamhetsomra-
dena. Aven i fyllnadsmassor, ildre asfalt och
Roslagsbanans banvall kan det forekomma
fororeningar. Kommunens databas

over misstiankt fororenade omraden har
kompletterats med en inventering som grund
for fortsatt hantering i kommande detaljplaner
och saneringsplaner.

Forekomsten av amnen i miljon som har
skapats i eller utvunnits av samhallet
ska inte hota manniskors hélsa eller

den biologiska méngfalden. Halterna av
naturfrimmande dmnen &r nira noll och
deras paverkan pad manniskors hélsa och
ekosystemen ir forsumbar. Halterna av
naturligt forekommande dmnen ar nira
bakgrundsnivéerna. I Taby stadskirna ska
tillkommande bebyggelse vara hdlsosam och
bestd av miljoviarderade och hilsosamma
material. Befintliga fororeningar ska saneras

i takt med att stadskdrnan utvecklas med fler
bostdder och mer sa kallad kanslig bebyggelse.
Hinsyn ska tas till framtida klimatfoérandringar
for att bedoma risken av spridning av miljo-
och hilsofarliga &mnen.

Det ska vara enkelt att gora sig av med sitt
farliga avfall och forbattrad dagvattenhantering
minskar féroreningsbelastningen i recipienten
Stora Vartan. I omraden med missténkta
fororeningar ska MIFO — utredning goras

i tidigt skede av planlaggningen for att
sdkerstilla kommande detaljplaners
genomforbarhet.

Vid anldggning av nya konstgrasplaner ska
forsiktighetsatgarder &tas for att undvika
att gummi- och plastgranulater hamnar i
spillvattennitet.

En utveckling med ny planldggning i
omradet kan bidra till att mark saneras

Allmanna intressen

i hogre utstrackning dn om nuvarande
markanviandning fortsitter.

« Tillampa certifieringssystem vid
nybyggnation t.ex. Miljobyggnad, Svanen
eller motsvarande

« Efterstriva hilsosamma byggnader;
byggmaterial och kemiska produkter
dokumenteras digitalt med bedémning enligt
Byggvarubedémningen, Basta, SundaHus,
Svanen eller motsvarande

» Efterstriva att byggmaterial ar fria frén
utfasningsegenskaper (PRIO-kriterier) och
att riskminskningsdmnen undviks

« En riskbedomning med platsspecifika
riktvarden ska tas fram vid st6rre
saneringsarbeten, for att undvika risk for
spridning av fororeningar till omgivningen,
resurskravande dtgarder samt orsaka stor
klimatpaverkan fran transporter



Allmanna intressen

Buller

Planomréadet utsitts for relativt hoga
bakgrundsnivéer av buller, cirka 50 dB
ekvivalent ljudnivé i hela omradet, med

hogre nivaer langs de storre vagarna samt

hoga maximala ljudnivéer vid Roslagsbanan
(Bullerkartliggning Tiby kommun 2016). Aven
verksamheter i omradet kan uppfattas stérande
for boende och bidrar med verksamhetsbuller,
exempelvis brandstationen, butiker,
restauranger, skolor och forskolor.

Minniskors hilsa skall varnas. Genom varsam
planering och goda inomhusmiljéer med hjélp
av tekniska l16sningar och lagenhetsutformning
kompenseras det bullerutsatta laget nar
stadskadrnan utvecklas till en tét och levande
stadskirna. For ny bebyggelse ska rddande
riktviarden for trafikbuller inte Gverskridas.
Planering ska ske sd att bullerexponering
hanteras pé basta mojliga sitt vid
nybyggnation.

Buller fran véagar kan minskas genom

en prioritering av gdende-, cyklister och
kollektivtrafik, hastighetsatgarder, tystare
viagbeldggningar samt elbilar och andra

tekniska 16sningar. Bostadsbebyggelse ska
planeras for goda ljudmiljoer i forhéllande

till E18, Roslagsbanan och de centrala

delarnas verksamheter sdsom restauranger,
skolor och affirer. Atgirder for att minska
paverkan fran dessa 6nskviarda, men ibland
storande, verksamheter kan exempelvis vara
lagenhetsutformning, bullerdimpande &tgarder
i fasad samt bebyggelseplacering. Det upplevda
bullret kan dven minskas med hjilp av grona
vaxtridaer mot trafikerad vag, inslag av andra
ljudkallor som t ex figelkvitter eller fontaner pa
allmén platsmark.

Befintlig bebyggelse kan om den ingar i
kommande utveckling i form av detaljplaner

fa en forbattrad ljudmiljo 4n idag, da géallande
lagstiftning ska tillimpas. Innovativa losningar
for bullerddmpande atgarder behovs sa att
Roslagsbanans barridreffekt inte forstarks.

For befintlig bebyggelse i planomrédet som ej
indras i nya detaljplaner galler kommunens
bullerskyddsprogram.

Vid planering av forskolegéardar och skolgardar
ska hinsyn tas vid utformning och placering for
att minimera bullerpaverkan.

En bullerutredning ska genomf6ras tidigt
i detaljplaneprocessen och uppdateras
vartefter det sker fordndringar i planen.

Ny bebyggelse ska anpassas for att inte
forsamra bullersituationen for befintliga
bostader, om mojligt ska ny bebyggelse
planeras for att ge befintliga bostéder en
béttre bullersituation &n idag

Sarskild hansyn ska tas vid planering av
skol- och forskolegardar sa att ytor for lek,
rekreation och pedagogisk verksamhet har
goda ljudmiljoer

Sparndra bullerskdrmar vid Tibble station
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Luft

Nuldge

For att skydda ménniskors hilsa och miljon
finns nationella miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal for luft. I stadskarnan
uppnas generellt s&- vil miljokvalitetsnormer
och miljokvalitetsmal for luft vad géller
kvavedioxider och partiklar. Dock

overskrids miljokvalitetsnormerna i direkt
anslutning till de storre vagarna sdsom

E18 och Bergtorpsvigen (SLB 2015).

Aven vid mer trafikerade lokala vigar

kan miljokvalitetsnormerna Gverskridas i
vagomradet. I stadskdrnan finns idag inte nagra
slutna stadsrum och den tdta bebyggelse som
planeras i kommunens centrala delar kan leda
till 6kade fororeningshalter.

Utveckling

Luften i stadskdrnan ska vara god och
miljokvalitetsnormer for luft ska klaras.

Detta kommer sannolikt krdva hansyn vid
utformning och placering av ny bebyggelse men
aven att kommunen arbetar for att stdlla om
trafiksystemet mot mer héallbara transportslag,
underlétta ny teknik genom exempelvis

fler laddstolpar for elbilar samt integrera
gronska i stadsmiljon och gaturummen.
Genom att utnyttja ekosystemtjanster

som luftrening och bullerddmpning kan

stadsgronskan bidra till forbattrad livsmiljo

for de boende. Genom kommunens krav

pé att folja luftkvalitetsforordningen,
miljokvalitetsnormen(MKN) om god
luftkvalitetstatus, skall varje ny detaljplan
utredas med avseende pé uppfyllelsen av

MKN. Luftkvaliteten kommer att utredas
vidare i kommande detaljplaner allt eftersom
stadskédrnan fortatas. Vid fortdtning kommer
fler personer exponeras for luftféroreningar.
Luftfororeningar Gver lag innebir en negativ
péverkan pd minniskors hélsa, &ven om
miljokvalitetsnormer och mél uppnés. Barn och
unga ar sarskilt kansliga for luftféroreningar.
Det ar darfor av storsta vikt att beakta placering
av barns milj6er i stadskarnan, planera for
begriansad biltrafik inom dessa miljoer samt
bygga ut infrastruktur fér hallbara trafikslag
inom hela stadskdrnan.

Riktlinjer for fortsatt planering

« Luftkvaliteten ska utredas vid sarskilt
trafikerade vagar samt nir tat stadsbygd
planeras

«  Barns miljoer i stadskidrnan ska planeras
sd att 1dga luftférorenings- och bullernivéer
uppnaés (se dven riktlinjer for Barns platser)

« Atgirder for att forbittra luftkvaliteten i
planomréadet ska vidtas, exempelvis genom
okat fokus pa héllbara transportslag, gdng-
och cykelbanor, fler laddstolpar for elbilar
samt vil integrerad gronska i och kring
gaturummen for god filtrering av partiklar
genom lovverk




Geoteknik

Nuldge

Stor del av marken i omradet for den
fordjupade oversiktsplanen bestar av
fyllnadsmassor ovan berg, postglacial lera eller
sandig moran. Fyllnadsmassor kan historisk
innehalla féroreningar och bor i varje ny
detaljplan undersokas med avseende pd miljo-
och halsofarliga 4mnen, se vidare under rubrik
Giftfri miljo.

Stabiliteten i marken beror pa markens
lutning, jordart och grundvattennivaer,

eller vattenmattnadsgrad. Flera svenska
myndigheter, sdsom Statens geotekniska
institut (SGI), Sveriges geologiska
undersokning (SGU), Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB), Sveriges
meteorologiska och hydrologiska institut

(SMHI) samt Lantmateriet (LM) har tagit fram

kartunderlag som kan anviandas i planeringen
for att analysera forutséattningar for ras, skred
och erosion.

Inga omraden inom stadskérnan har i
dagslaget eller i en framtid med forandrat
klimat (h6jda grundvattennivaer), identifierats
som potentiell risk for ras, skred eller erosion
(Klimatanpassningsplan Taby kommun,
SWECO 2016).

Utveckling

Inom varje detaljplan undersoks de geotekniska
forutsattningarna for att kunna planera for ny
bebyggelse och eventuella behov av tekniska
l6sningar och skyddsatgirder. I takt med ny
planlidggning i omradet och ett forandrat klimat
kan forutsattningarna for ras och skred komma
att dndras, varfor det ar fortsatt viktigt att
undersoka riskerna inom planen och planens
paverkan pa omgivningen.

Aven grundvattennivier kan komma att

Allmanna intressen

forandras i och med ny bebyggelse och ett
forandrat klimat och péverka spridningen av
markfororeningar mellan marklager och till
grundvattnet, se under rubrik Grundvatten.

Riktlinjer for fortsatt planering

» De geotekniska forutsittningarna utreds
inom varje ny detaljplan. Hansyn ska tas
till eventuella forandringar till f6ljd av
klimatférandringar

AS =
Foto: Olof Holdar
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Geotekniska forhallanden

® Jatteblock

-+ Berg

+ Urberg
o= === Moranrygg, bredd <30 m
====Drumlin eller liknande, bredd <30 m
e «=ws  Drumlin eller liknande, bredd 30--125 m
e Urberg
: Vatten och strandlinjer
——="- Tuntellerosammanhingande ytlager av torv
s a5

Tunt eller osammanhangande ytlager av moran

- Underliggande lager av gyttjelera (eller gyttjelera)

Underliggande lager av lera—silt

| Mossetorv

Karrtorv

® o Gyttjelera (eller lergyttja)
Postglacial lera

Postglacial finsand

Postglacial sand
Glacial lera
Sandig moran
Urberg

Fyllning

JERINEEM

Vatten

Statens Geologiska Undersékning



Risk och sakerhet

Nuldge

Inom stadskdrnan finns miljo- och
hilsostorande verksamheter som begriansar
kommunens planer pa bebyggelse i
stadskdrnan och som kan ge upphov till
storningar. De flesta ar miljoskyddsobjekt
sa kallade U-verksamheter, bland annat
bilvardsanlaggningar och verkstader.

I stadskdrnan finns ett antal lokala
panncentraler och drivmedelsstationer. De
storsta panncentralerna, Galten och Farmen
ar sa kallade B-klassade verksamheter.

Det finns ocksé panncentraler med lagring
av eldningsolja. Drivmedelsstationerna ar
C-klassade och genererar farligt gods pa
Bergtorpsvagen och Enhagsvégen.

Bussdepén pa Kemistvigen ir en verksamhet
som behovs i en héllbar stad for att undvika
onodigt ménga tomkorningar. Sddan
verksamhet bor finnas i nira anslutning till tat
stadsmiljo, men inte inne i sjdlva stadsmiljon,
eftersom de ger upphov till stérningar i form
av buller, ljus och avgaser samt har lagring av
kemikalier och brénsle.

I stadskirnan finns brandstation,
livsmedelsverksamheter, skolkluster,
restauranger och centrumanliggningar. Dessa

kan fungera vl i en tit stadsmiljo trots att

de riskerar att vara miljo- och halsostérande.
Har finns ocksé flera bilvirdsanldggningar
och verkstdader som inte behover st i konflikt
med tit stadsbygd, men behover beaktas och
anpassas for att minimera dess miljé- och
hélsostorande karaktér.

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen
och foremal som har sddana farliga egenskaper
att de kan orsaka skador pa ménniskor, miljo
eller egendom om de inte hanteras pa ratt

satt. E18 utgor en primér transportled for
farligt gods. Det innebar att den &r en del i
huvudvéagnatet for farligt gods och att alla
Kklasser av farligt gods kan transporteras pa
vagen.

Bergtorpsvigen och Enhagsvigen ar sekundara
transportleder for farligt gods och ska
anvéandas for transport av farligt gods till de
lokala mélpunkterna drivmedelsstationer och
panncentraler. De sekundara transportlederna
ska inte anvindas for genomfartstrafik. Idag
saknas rekommendation pa del av vagnat som
leder till panncentralerna Galten och Farmen.
Utover de rekommenderade vigarna for farligt
gods finns Roslagsbanan som bidrar med risk
for ursparning samt bullerproblematik.

Allmanna intressen

Miljostorande verksamheter

Miljostorande verksamheter delas in i olika
klasser enligt miljobalken:

A-klassade verksambheter ir
omfattande och har stor hantering av
miljofarliga amnen ex. kiarnkraftverk eller
cementanlaggningar.

B-klassade verksamheter ér mindre
miljostérande an A-verksamheter,

t.ex. storre avloppsreningsverk eller
fjarrvarmeanldggningar som Galten och
Farmen i Taby stadskérna.

U-klassade verksamheter ir
miljostérande verksamheter med mindre
risk for paverkan pa halsa och miljo, t.ex.
bilvardsanlaggningar.

Genomforda utredningar och analyser:

«  Miljo- och hélsostorande verksamheter i
omradet for Tabys stadskiarna (Sweco 2016)
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Utveckling

Drivmedelstationer och panncentraler med
leveranser av farligt gods kan vara svara

att kombinera med tit stadsbebyggelse.
Drivmedelstationer bor omlokaliseras till
mark lings med E18. Bussdepan vid Akerby
verksamhetsomrade bor relokaliseras for
att majliggora en utveckling av omradet,
alternativt ges ny utformning.

Riskavsténd visas i kartan. Enstaka
byggnader, till exempel drivmedelsstationer
och parkeringshus kan dock tillkomma inom
detta omréde. Vid planldggning inom 150
meter fran E18 behover riskerna analyseras

narmare. Inom ett avstand pé 40 meter fran
E18 rekommenderas ingen sammanhéngande
bebyggelse.

Enligt Lansstyrelsens riktlinjer ska det finnas
en bebyggelsefri zon pa minst 25 meter fran
jarnvag, mitt fran sparmitt. Roslagsbanan
skiljer sig dock fran majoriteten av jarnvigarna
i och med att den ar smalspérig och har en
maxhastighet pa 80 km/h. Det kan darfor

vara mojligt att minska skyddsavstdndet om
kommande utredningar visar att risknivan ar
lag alternativt om Roslagsbanan forses med
kompletterande riskreducerande atgarder.

Riktlinjer for fortsatt planering

» Tafram en strategi for omlokalisering
av befintliga och framtida hilsostérande
verksamheter i kommunen

« Se over Enhagsvigens och Bergtorpsviagens
klassning som sekundéra transportleder
nar lokala malpunkter for farligt gods
omlokaliseras

Planera for handel, lattare
tillverkningsindustri och stérande
verksamheter/malpunkter for farligt gods
inom reserverad mark langs med E18

» Hantera risker kopplat till ursparning
med skyddsavstdnd och/eller andra
riskreducerande atgarder vid utveckling i
narheten av Roslagsbanan
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Regionala och statliga intressen

Mellankommunala och regionala intressen

Bebyggelsestruktur, gronstruktur,
infrastruktur, teknisk forsorjning och
dven bostadsforsorjning ar viktiga
regionala planeringsfragor. Den regionala
utvecklingsplanen ar forslag pa for vad
som &r lamplig samordning av mark-

och vattenanviandning i lanet med
mellankommunal rackvidd.

De viktigaste mellankommunala och regionala
fragor som ar aktuella for utvecklingen av Taby
stadskarna ar:

» Utvecklingen av nordostsektorns regionala
stadskarna Taby centrum-Arninge

« Den regionala gronstrukturen, inklusive
kommungemensam gronkilssamverkan

« Utvecklingen av regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till och fran nordostsektorn
samt andra fragor som ror framkomlighet
och tillginglighet.

« Tillvaxtfragor i nordostsektorn inom
Stockholm Nordost

En utveckling mot en flerkédrnig region kan
mota upp de utmaningar som den snabbt
vixande stockholmsregionen star infor.
Samarbetet inom Stockholm Nordost har enats

om att Taby centrum-Arninge ska utvecklas till
regiondelens regionala stadskiarna. Utveckling
i den regionala stadskdrnan, med omfattande
investeringar, forbattrad infrastruktur, okat
antal bostader och arbetstillfallen gynnar hela
regionen och sirskilt nordostregionen.

Kommunerna inom Stockholm Nordost arbetar
ocksa gemensamt for en utveckling av regionalt
kopplad kapacitetsstark kollektivtrafik till
nordostsektorn och forlangning till T-centralen
via Odenplan och till Arlanda.

Utvecklat transportsystem mellan stadskdrnan
och Ovriga norra regionalhalvan, sdsom
Kista-Sollentuna-Haggvik och Solna, ar

en mellankommunal fréga med betydelse

for regionens mojligheter till en héllbar
utveckling och 6nskvard flerkirnig struktur
som ocksa ger forutsittningar for ytterligare
bostadsutveckling i stadskarnan och i det
kommunikationsstrak som binder samman de
regionala stadskdrnorna.

Framtida energiforsorjning behover hanteras
gemensamt i regionen, men dven andra
tekniska forsorjningsystem sdsom VA och avfall
forutsatter samverkan 6ver kommungranserna.
Idag finns samarbete kring avfallshantering
inom SORAB, som dven pabdrjat arbete med
att ta fram en ny gemensam avfallsplan.

Aven masshantering och tiktverksamhet

och de transporter de genererar ar en
mellankommunal och delregional friga som
behover uppmirksammas och samordnas nir
kommunerna inom Stockholm Nordost vixer
och bygger ut.

Stockholms ldns landsting



Riksintressen

Taby stadskirna berors av riksintressen for
kommunikationer; Roslagsbanan och E18.

Roslagsbanan

Roslagsbanan gar genom stadskdrnan med
Karsta- respektive Osterskirslinjen. Fyra av
Roslagsbanans totalt 38 stationer ligger inom
Taby stadskirna. Roslagsbanan har preciserats
som riksintresse for kommunikationer,

senast genom Trafikverkets beslut 2013-02-
20. Roslagsbanan ska skyddas mot atgarder
som pétagligt kan forsvéra tillkomsten eller
utnyttjandet av anldggningen. Roslagsbanan
dgs av AB Storstockholms Lokaltrafik och
forvaltas av Trafikforvaltningen pa Stockholms
lans landsting (SLL).

Roslagsbanans kapacitet ar viktig for
nordostsektorns framtida befolkningstillvaxt.

Forutom att vara en viktig forutsiattning for den

ekonomiska aktiviteten i regionen och darmed
riket som helhet, ar kollektivtrafiksystemet

i Stockholm av stor betydelse for att né

de nationella miljomélen om minskad
klimatpaverkan.

Roslagsbanan ar viktig for att manga
manniskor ska kunna ta sig till arbete, ut-
bildning, vard och fritidsaktiviteter. Arbete
pagér for att kapacitetsforstarka och utveckla
bansystemet, tillginglighetsanpassa stationer

Regionala och statliga intressen

och bygga bort plankorsningar for forbattra
trafiksdkerheten. I takt med att nu pigiende
dubbelspérsutbyggnader genomfors ska dven
nya tigset kopas in, vilket mojliggor atta tig per
timme p4 respektive linje, d v s i genomsnitt

Riksintressen
sREERRENN  Rosiagshanan
E— Eif

10-minutersintervall vid Taby centrum och
vid Roslags-Nasby 5-minutersintervall.
Mellan Ostra station och Roslags Nisby 6kas
da kapaciteten och majliggor i hogtrafikens
maxtimme sittplatser for ca 6700 resenérer,
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jamfort med dagens ca 4500 — 4800. Utéver
detta pagar bullerskyddsétgirder for att uppné
gillande riktviarden vid befintliga bostader
utmed jarnvagen.

I Arninge ska en ny station byggas, som en del
av Arninge resecentrum.

Utvecklingen av Taby stadskdrna tar hansyn till
Roslagsbanans markansprak for dubbelspar,
bullerskydd och plankorsningar. Ytterligare
forbindelser under eller 6ver banan kommer
att behovas for att understodja enklare och
tryggare rorelser mellan stadskarnans olika
omraden.

Inom planens tidshorisont (ar 2050)

finns behov av att utreda atgirder for att
minska barridrefekterna av Roslagsbanans
Osterskirslinje genom Tdby kommun.

Genomforda utredningar och analyser:

»  Tunnelf6érliggning E18 — Forstudie
(AF, 2016)
Roslagsbanas uppho6jning genom Taby
stadskirna (AF 2017)

E18

Genom Tiby stadskédrna gar E18 som ar
nordostsektorns infartsled till Stockholm.
Motorvagen ar klassad som ett riksintresse och
ar kopplad till det nationella vagnatet. E18 ar
klassificerad som primar transportled for farligt
gods. I stadskdrnan finns tva trafikplatser,
Roslags Nisby och Viggbyholm. Under 2013-
2018 byggs bada trafikplatserna om for att
anpassas till en 6kad trafikméngd och 6kad
trafiksiakerhet.

E18 trafikeras av stombusstrafik mellan
nordostsektorn och Stockholm, med bussar
fran Vallentuna, Vaxholm, Norrtilje och
Osterskiir. Separata kollektivkorfilt finns pa
hela strickan genom stadskarnan. Trafikverket
har utrett mojligheten till att bredda kollektiv-
trafikkorfalten och dessa kommer att byggas
mellan Danderyds kyrka och Arninge.

Samtidigt som E18 ar en viktig
kommunikationsled utgor motorvigen ocksa
en barriar for rorelser i Ost-vastlig riktning
inom stadskarnan och ar killa for buller och
luftféroreningar. Ytterligare passager under
och over E18 foreslas i planen, vilka beh6ver
utredas mer detaljerat i efterfoljande planering.

Intill E18 finns behov av att i efterféljande
planering ta hansyn till ytor som kan behovas
for framtida ombyggnationer av riksintresset.

Tabys grannkommun Danderyd utreder en
tunnelforlaggning av E18 med mynning strax
soder om kommungransen till Taby och Lahall
och omfattande stadsutveckling i det centrala
stréket dar E18 gar idag.

Inom planens tidshorisont (ir 2050) finns
behov av att utreda E18:s utformning och lage
genom Taby kommun.




Oversiktsplan och detaljplan

Fordjupningen av 6versiktsplanen anger
principer och riktlinjer for den vixande
stadskirnan. Den juridiskt bindande
regleringen av markens anviandning och av
bebyggelsen inom kommunen sker dock genom
detaljplaneprocessen.

Det ar viktigt att den fortsatta detaljplaneringen
sker i nara dialog med invinarna och med

de som ska bygga och forverkliga planens
innehéll. Detaljplanearbetet ar ett viktigt
redskap for att leda processen vidare, och
detaljplanearbete inom stadskiarnan ska darfor
utga frén inriktningen i fordjupningen av
oversiktsplanen.

Genomforande och konsekvenser

Genomfdrandestrateqi

Alt vaxa innebar utmaningar och mojligheter
Nya invénare i staden ger kommunen 6kade
skatteintikter. Nya invanare genererar ocksa
behov av investeringar i ny infrastruktur som
vatten- och avlopp, gator, skolor och forskolor.

For att stadskdrnan ska véxa pa ett langsiktigt
hallbart sitt behovs en idé om i vilken ordning
olika delar ska vixa fram. I vissa delar kan
kommunen skapa intdkter till exempel genom
att ny exploaterbar mark frigors och i andra
delar genererar stadsutvecklingen stora
kostnader som till exempel investeringar i ny
infrastruktur. Det ar viktigt att det finns en
balans mellan de delar som ger intédkter och de

som genererar investeringsbehov.

Det ar ocksé viktigt att kommunen har kunskap
om de olika systemens troskelnivaer — det vill
sdga nar exempelvis ytterligare bostader ger
upphov till investeringar i vatten-, avlopps, och
energi-infrastrukturen eller i skolor, forskolor,
idrotts- och fritidsanldaggningar etc. Kommunen
arbetar darfor kontinuerligt med att uppdatera
prognoser och lokalférsorjningsplanen.

En samhallsekonomisk analys har genomforts
av PWC. Analysen har beaktat intakter i form
av framfor allt markforsaljningar och 6kade
skatteintidkter samt investeringar i bland

N
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Genomforande och konsekvenser

annat kommunalteknisk infrastruktur och
kommunala valfardstjanster.

Den kraftiga befolkningsokning som
forslaget medfor bidrar till en storre andel
av befolkningen som &r i arbetsfor dlder, och
en minskning av forsorjningskvoten, dn om
utveckling enligt planforslaget sker.

En vixande befolkning kan darfor ses som
en forutsattning for att uppratthéalla offentlig
service och investeringar i kommunen.

Planlaggning och utbyggnad
Fordjupningen av 6versiktsplanen anger
kommunens langsiktiga inriktning for
anvindning av mark och vatten.

Kommunen har planmonopol och enskilda
fastighetsdgare har ratt att fa frigan om
planidndring prévad genom att ansoka om sé
kallat planbesked. Kommunen kan da lamna
antingen positivt eller negativt planbesked,
det vill siga meddela att kommunen stéller sig
positiv till en plandndring enligt ansokan eller
inte.

Innehéllet i f6rdjupningen av 6versiktsplanen
utgor en av flera viktiga forutsiattningar och
underlag i samband med beslut om planbesked.

Initiativ till planlaggning och utbyggnad
Inom stora delar av stadskidrnan ar den
foreslagna kompletteringsbebyggelsen
beroende av privata fastighetsigares initiativ
och genomforande. Initiativ till plandndring
tas av enskilda fastighetségare eller flera
fastighetsdgare tillsammans.

Tillkommande bebyggelse pd kommunigd
mark kommer att planldggas och markanvisas
succesivt under perioden. Planliaggning

ska ske sa att kommunalekonomiskt

goda forutsattningar for investeringar

i kommunalteknisk infrastruktur och
kommunalt finansierade valfardstjanster kan
skapas. Att omvandla de storre vagarna for
okad framkomlighet for jallbara trafikslag

ar ocksa potentiellt mycket kostsamma
investeringar som samtidigt ar avgérande
for att skapa en hallbar stadskidrna och en
fungerande stadsmiljo.

Utbyggnadsordning

Ungefirlig utbyggnadsordning redovisas i
Kommunens riktlinjer for bostadsforsorjning
som kommer att revideras l6pande vid behov.
Utbyggnaden av bostdder behover koordineras
med utbyggnad av offentlig service,
infrastruktur och teknisk férsorjning.

Det ar ofta branschens aktorer, och inte
kommunen, som efter marknadsbedémningar
avgor nar ett genomforande kommer tillstidnd.
For mark som kommunen &ger, beslutar
kommunen om vilka projekt som ska startas.
Efterfragan pa bostdder och lokaler samt
lamplig mark for byggande vid olika tidpunkter
péverkar ocksa utbyggnadsordningen.

Kollektivtrafiknara lagen och
Sverigeforhandlingen

Utbyggnaden av stadskdrnan beror pa
konjunkturldge och andra ekonomiska
faktorer. Bostdder som ska finansiera
transportinfrastruktur behover prioriteras

nar det giller genomfoérande. Fram till

2035 (da de bostiader som forhandlas

i Sverigeforhandlingen ska vara
inflyttningsklara) kommer utbyggnadstakten
enbart i stadskidrnan att behova ligga pa i
genomsnitt ca 850 bostédder per ar. Darefter
finns osdkerheter kring genomférande

och utbyggnadstakt beroende pé att nya
forhandlingar for transportinfrastruktur och
bostader kan ha péborjats. Utveckling langs
med Enhagsvigen kan exempelvis pa lang sikt
ingd i forhandling om regional kapacitetsstark
kollektivtrafik osterut, med utbyggnad efter
2035.



Genomforandetekniska forutsattningar
Stadskidrnans olika delomraden medf6r olika
nivéer av investeringar i allménna anlaggningar
och kommunalt finansierade valfardstjanster.
De har dessutom genomférandetekniskt
mycket olika férutsattningar:

»  Viss bebyggelse kan tillkomma relativt
fristdende som sé kallade infillprojekt med
ldga kostnader och utan krav pa samverkan
mellan olika fastighetsédgare.

+ Stadsdelen Taby Park ar ett exempel som
innebér storskalig planering av i stort sett
obebyggd mark med utbyggnad av helt ny
kommunalteknisk infrastruktur.

+  Genomférandemaissigt mest komplicerat ar
det att omvandla befintlig bebyggelse med
splittrad dgarstruktur till en sammanhallen
blandad stadsdel med bostader och
arbetsplatser som bibehalls eller 6kas.
Akerby verksamhetsomrade ir exempel pa
ett sidant omréde. Dar kravs langtgdende
samverkan mellan fastighetségare.
Planldggning behover foregas av forstudier
och ibland beh6vs framtagande av
planprogram dar en genomforandestrategi
noggrant studerar séval planinnehll som
genomforandetekniska svérigheter och
genomforandeekonomi.

Genomforande och konsekvenser

Genomforandeavtal

I stadsbyggnadsprocessen anvinds ett flertal
avtal med syfte att sikra genomférandet av

en eller flera detaljplaner. Avtalen beror och
reglerar olika delar av stadsbyggnadsprocessen,
fran planeringsskede till utbyggnad och drift.

Taby kommunfullméktige har antagit
Riktlinjer for markanvisning och
exploatering. Riktlinjerna beskriver villkor
for markanvisningar och exploateringsavtal i
Taby kommun. Syftet ar att skapa en tydlighet
om de forutsittningar som géller forsiljning
av kommunens och det kommunégda bolaget
TFABs mark liksom krav som kommunen
stiller vid exploatering av annans mark.

Exempel pa metoder och arbetssatt

En av det viktigaste forutsiattningarna for ett
lyckat projekt ar samverkan och delaktighet
vilket ska genomsyra hela processen. Alla
aktorer delar med sig, ar innovativa och
samarbetar for basta 16sning, i planering och
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genomforande.

Markanvisning for olika &ndamaél kan anvédndas
for att sakra séval hog kvalitet vad giller
innehéll, gestaltning av byggnader och den
bebyggda miljon som ett kommunalekonomiskt
gott utfall.

Utbyggnad av byggnader for kommunala
vélfardstjanster kan ske bade i egen och privat
regi. Mélsattningen ska vara att astadkomma
god kvalitet avseende lokalutformning och
gestaltning av byggnader och den bebyggda
miljon. I samband med nytillkommande
lokaler for kommunala valfardstjanster

ska malsattningen vara att dstadkomma
forutsattningar for god kvalitet pa
verksamheten, samtidigt som verksamhetens
ekonomi ska beaktas. Samverkan mellan
fastighetsdgare, foretagare och andra aktorer
inom naringslivet ar viktigt. Kommunen

ska verka for en omlokalisering av de

miljo- och hilsostérande verksamheterna i
stadskdrnan som ar i konflikt med féreslagen
bebyggelseutveckling.




Genomforande och konsekvenser

Utveckling av delomraden och vagar

I detta kapitel konkretiseras den 6nskade
utvecklingen for stadskérnans 15 olika
delomraden samt Roslagsbanan och E18. For
att genomfora en utveckling av vissa omraden
kravs ibland atgarder innan planlaggning och
utbyggnad kan paborjas, vilka presenteras
under rubriken Genomfoérande under varje
delomrade.

I den fortsatta planeringen och i samband med
detaljplaner och program kan det behévas
fordjupade studier och utredningar inom
specifika omraden.

1. Enhagsvagen

Nuldge

Liangs Enhagsvigen finns huvudsakligen
verksamheter med bland annat handel,
restaurang, kontor, skolor och forskolor.
Enhagsvigen ar en viktig 1ank mellan
stadskirnan och véstra Taby med
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flera busslinjer och hoga trafikfloden i
rusningstrafik. De drivmedelsstationer

som finns har medfor att den Ostra delen

av Enhagsvigen ar sekundirled for farligt

gods. Norr om verksamhetsomrédet ligger
Enhagsparken som innehéller fotbollsplan,
lekpark och pulkabacke och fyller en viktig
funktion som gron lank mellan stadskdrnan och
Rosjokilen.

Utveckling

Enhagsviagen kan pé sikt omvandlas till en
stadsgata med reserverad yta for kollektivirafik,
nytt cykelstrak och breddade trottoarer

samt bevarade korfalt for enbart biltrafik.
Vigen kommer fortsattningsvis utgora en
viktig lank mellan vistra delen av Taby och
stadskdrnan samt till E18, och ska utvecklas
med kollektivtrafik med god framkomlighet
samtidigt som biltrafikens framkomlighet

ska vdrnas. Vagen utgor ett majligt strak for
tviargdende kapacitetsstark kollektivtrafik
vasterut for att forbinda Taby stadskdrna med
Kista-Sollentuna-Haggvik och ytor for denna
ska reserveras i kommande planering.

Kollektivtrafiken langs Enhagsvigen behover
utvecklas i takt med stadskidrnan, speciellt

den lokala busstrafiken mellan Skarpiang och
Roslags-Nasby, dir det finns behov redan idag.
Kollektivtrafiken kan angéra en foreslagen

bytespunkt vid Roslags-Nasby station. Ett
huvudcykelstrik kan anlaggas pa sodra sidan
av gatan och knyta samman det regionala
cykelstréiket langs Tabyvigen med ett framtida
snabbcykelstrik vid Roslags-Nasby station.

Omradet kan pa sikt kompletteras med en

mer blandad stadsbebyggelse med sévil
kontor och verksamheter som bostader.

Mot kommungrénsen bor skalan pa den
tillkommande bebyggelsen anpassas till
Enebybergs villaomréde. Antalet arbetstillfallen
inom omradet ska 6ka jamfort med idag,

vilket frimst uppnas genom att ge mer plats

at verksamheter med ménga arbetstillfallen
per yta. Narheten till Enhagsparken och
kollektivtrafik gor att omradet lampar sig for
etablering av en ny grundskola och minst en ny
forskola.

Enhagsparkens rekreativa och biologiska
vardena ska stirkas genom att utveckla
ekosystemtjansterna i parken och viarna
kopplingen till den regionala gronstrukturen. I
parkens ostra del foreslés en dagvattendamm
for att hantera 6kade regnméingder i framtiden

Vagledning for genomférande

« Planera for omlokalisering av de
drivmedelsstationer som idag ligger langs
med végen. Detta for att fa till stdnd en
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avklassificering av Enhagsviagen som en
sekundirled for farligt gods.

« Bebyggelseutvecklingen bor ske i
samspel med en eventuell forhandling
om medfinansiering for investering i
kapacitetsstark kollektivtrafik visterut.

« Komplettera omradet med yteffektiva
arbetsplatser, offentlig service och bostéder.

« Oka antalet arbetstillfdllen.

« Sakerstill god framkomlighet for
kollektivtrafik, enligt genomford ytstudie for
spéar- och busstrafik (Norconsult 2018) vid
planering av den nya gatans utformning.

» Utveckla och stark Enhagsparken som
stadsdelspark och som gron lank till
Rosjokilen.

2. Pentavagsomradet och r
Stockholmsvagen

Nuldge

Storre delen av Stockholmsvigen

kantas av villabebyggelse. 1

omréadets sodra del finns ett |

stort antal verksamheter, .

bland annat bilverkstad, |
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lagerlokaler, lattare industri,
restauranger, gym och kontor.
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Principskiss 6ver framtida kvartersstruktur

Stockholmsviagen-Attundavigen, och
planlidggning for Pentavagens verksamhets-
omréade kommer att startas inom kort.

Utveckling

Stockholmsvagen kommer fortsattningsvis
utgora en viktig infart till Taby centrum och
till bostadsomradena vister om Taby centrum.
Stockholmsvigen foreslas omvandlas for att
tillskapa reserverad yta for kollektivtrafik,
ny cykelbana och breddade trottoarer. Ytan
for kollektivtrafik kan nyttjas av lokalbussar,
stombussar och en eventuell tvirférbindelse
vasterut. Vagens barridreffekt kan minskas
genom att fler platser skapas dir gdende och
cyklister kan korsa gatan.

Narheten till Roslagsbanans stationer, Taby

C och den kommande expansionen i Tibble-
Avatriangeln gor detta omrade till ett mycket
attraktivt lage for arbetsplatser i stadskdrnan.
Den framtida kopplingen till Arlanda starker
detta ytterligare. Planldggning inom omradet
bor darfor resultera i fler arbetstillfallen
jamfort med idag och mgjligheten att bevara
befintliga kontorshus bor ses 6ver nar omradet
planliggs.

Det ar viktigt att passager 6ver och under
Roslagsbanans Kérstagren utformas med
trygghet och orienterbarhet i fokus. De bor



breddas och platsbildningar kan skapas i
anslutning till dessa for att 6ka tryggheten.
Mojligheten att utveckla passagerna mot
Tibble-Avatriangeln for fler trafikslag bér
studeras.

P4 lang sikt ar det mojligt att stadsutveckling
fortsdtter dven vaster om Stockholmsvigen.

Vagledning for genomforande

» Reservera yta for kollektivtrafik, cykelbana
och breddade trottoarer vid framtida
ombyggnation av Stockholmsvigen.

+ Oka antalet arbetstillfdllen.

« Villabebyggelsen kan omvandlas till
stadsbebyggelse om intresse finns hos
fastighetsigarna.

« Sakerstill trygga och gena passager 6ver och
under Roslagsbanans Kérstagren.

+ Planera for grona strdk som sammanbinder
omradet med Ella Gard/Enhagsparken och
Tibble-Avatriangeln.

« Studera mojligheten att bevara befintliga
kontorshus for att behélla arbetsplatser inom
omradet vid planldaggning.

Genomforande och konsekvenser

3. Vastra Roslags Nasby
Nuldge

Under 2018 antogs en ny detaljplan for
Roslags-Nésby vilket innebar att en ny stadsdel

Principskiss over framtida kvartersstruktur

mojliggors med hog tathet i ett av kommunens
basta kollektivtrafikldgen. Har planeras for

ca 1400 bostider, forskola, gymnasieskola

och handel i bottenvaningarna. Séder om den
nya stadsdelen ligger ett villaomrade med ett
tjugotal villor inom Taby kommun.

Utveckling

Pa sikt kan Roslags-Nasby utvecklas ytterligare,
om intresse finns hos fastighetsidgarna
ivillabebyggelsen i omrédets sodra del.
Tonvikten bor i denna bebyggelse ligga

pé bostader men butiker bor finnas i
bottenvéningarna i strategiska lagen samt
mojlighet till kontor och andra verksamheter
narmast stationen. Omrédet ar utpekat som
kansligt infor fordndring enligt genomford
kulturvardesanalys (se kapitel Kulturmiljo

for mer information) varfér mojligheten att
bevara vissa objekt bor ses 6ver vid en eventuell
utveckling av villabebyggelsen.

Roslags-Nasby stations nya utformning
mojliggor en forlangning av perrongerna till
Centralbron. Har kan en effektiv bytespunkt
skapas som mojliggor byten mellan
Roslagsbanan, lokalbussar och stombussar.
Bytespunkten bor utformas for att pa lang sikt
mojliggora att regional kollektivtrafik vasterut
kan angora denna bytespunkt.

I samband med utvecklingen av Roslags-Nasby
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behover kopplingen mot Enhagsparken- Vagledning for genomforande 4. Ostra Roslags Nasby och Centralvagen

Rosjokilen respektive Mosstorpsparken-Stora

Virtan stédrkas sé att det blir litt att via grona « Villabebyggelsen kan omvandlas till Nuldge

strak né storre rekreationsomriden. Inom stadsbebyggelse om intresse finns hos Ostra Roslags-Nisby bestér av blandad

omradet rader brist pa tillgang till parker varfor fastighetsigarna. bebyggelse med handel, kontor, bostéder,

stort fokus i planering bor ligga pa att tillskapa forskola, skola, hotell och kyrka. Bebyggelsen

nya torg, parker och bostadsgardar med hoga + Planera for en bytespunkt mellan lokal och ar blandad; punkthus fran 50-talet, kvarter

rekreativa och biologiska viarden. regional kollektivtrafik pa Centralbron vid fran 2000-talet samt villabebyggelse dar
Roslags Nisby station. olika tidsepoker finns representerade.

Centralvagen ar en viktig infart till stadskarnan
fran E18. Byggnation av nya bostader pagar

pé fastigheten Sagtorp 5, detaljplanearbete
pégar for nya bostader och arbetstillfallen

for fastigheten Sagtorp 2 och flera positiva
planbesked finns for bostdder inom
delomradet. Det finns politiskt uppdrag att
uppritta ett program for hela omrédet.
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jwgE gan i Utveckling

Det goda kollektivtrafikldget och narheten

till E18 motiverar en komplettering av
omradet med ny blandad stadsbebyggelse
som innehéller en relativt hog andel
arbetstillfallen, men ocksé bostader och
offentlig service. Ny bebyggelse bor uppforas
for att stiarka och fortydliga rorelsestraken for
fotgdngare och cyklister, exempelvis mellan
kollektivtrafiknoderna Roslags-Nisby station
och Roslags-Nisby trafikplats.

Centralvagen kommer fortsattningsvis utgora



en viktig del av huvudvignitet i stadskdrnan
och kan utvecklas, med bebyggelse pa bada
sidor. Med en ny bytespunkt vid Roslags-Nésby
station blir Centralvigen en viktig gata for
kollektivtrafiken och kan i framtiden trafikeras
av regional kapacitetsstark kollektivtrafik
vasterut, och ytor for kollektivtrafiken
behover reserveras. Planering som beror
Centralvigen ska utga fran genomford
ytstudie for spartrafik och busstrafik i straket
Enhagsvigen-Centralvigen. Gaturummets
utformning ar beroende pa utformning av
bytespunkten vid Roslags-Nasby, eftersom
den paverkar kollektivirafikens placering i
gaturummet. Gaende och cyklister behover
forbattrad infrastruktur genom cykelbana och
breddade gangbanor. Centralviagen behover
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utvecklas med fler och forbattrade passager for
géende och cyklister. Omvandlingen av vigen
forutsatter att Centralvigen avklassificeras
som sekundar transportled for farligt gods. Ett
géng- och cykelstrak fran Mosstorpsparken
under Roslagsbanan med anslutning till
Gethagsvigen i Danderyds kommun bor
utredas for att skapa ett gent cykelstrak mellan
Nasbypark och Enebyberg.

Inom omradet rader brist pa friytor varfor stort
fokus i planeringen bor ligga pé att tillskapa
nya torg och parker med hoga vistelsevarden.
Mosstorpsparken och Konvaljeparken ska
bevaras och utvecklas da parkernas funktion
blir 4n mer viktig i takt med att omradet
utvecklas med fler bostéder.

[#R Flanerad cykelstrada

Hantering av dagvatten vid skyfall ska utga fran
atgardsforslag i kapitel Klimatanpassning.

Vagledning for genomférande

« Prioritera fickparker, stora bostadsgérdar
och andra grona inslag i ny bebyggelse
da brist pa tillgéng till parker rader inom
omradet.

» Centralvigens avklasificering som
transportled for farligt gods ar en viktig
forutsattning vid planlaggning av omradet.

« Villabebyggelsen i omradets sodra del kan
omvandlas till stadsbebyggelse om intresse
finns hos fastighetsigarna.

Fareslagen tunnel
och ny GC-vdg

g PSS ;o6 ntlig plankorsning for (8
5 ging och cykel

En ny géng- och cykeltunnel under Roslagsbanan i b'jd med Mosstorpsparken och Gethagsvdgen iDanderds ommun skulle forbdttra
majligheterna att cykla i stadskdrnans sédra del och tillgdngliggéra Rosjokilen och kopplingen mot Stora Virtan.
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5. Tibble-Avatriangeln
Nuldge

Har finns idag tvé stora gymnasieskolor, en
grundskola, Tibble kyrka samt kommunens
storsta sportanldggningar med Tibblevallen,
Tibble sportcenter och Tibble ishall.

Omrédet fyller en viktig funktion som central
motesplats med mycket god tillgdnglighet med
kollektivtrafik. En arkitekttavling for omradet
utlystes under 2018 med syfte att erhalla en
framtida strukturplan for omradet och ett
vinnande tavlingsforslag korades i november
2018.

Utveckling

Den genomforda arkitekttidvlingen pekar pa

en kraftig utveckling av omradet. Hir skapas
en karaktarsfull och vil gestaltad del av Taby
stadskirna dar markesbyggnader och offentliga
rum av hogsta arkitektoniska klass bidrar till
att ge omradet en stark identitet.

Det ar av stor vikt for att uppna malet om en
levande stadskérna att det inom detta omréde
skapas en hog koncentration av arbetsplatser.
Det goda kollektivtrafiklaget skapar narhet till
regionen, och pé sikt Arlanda, vilket motiverar
en hog exploatering. Omradets centrala ldge
gor det till navet i stadskdrnan och har kan

ett kluster for naringsliv skapas med tusentals
arbetstillfillen. I kombination med utokade
grund- och gymnasieskolor samt mojlighet
for hogre utbildning skapas en plats dar
innovation och entreprendrskap blir ledorden.
Detta starker Taby centrum — Arninge som en
regional stadskirna.

Naringslivets utveckling kan i sin tur ge ringar
pé vattnet for angriansande stadsdelar, varfor
det ar strategiskt viktigt att lyckas skapa en
kritisk massa for naringslivet hir, som sedan
kan vixa vidare ut i stadskarnan.

Centralt i omréadet foreslds en stadsdelspark
som med grona och urbana strak kopplar an till
angransande stadsdelar; Pentavagsomradet,
Taby centrum, Nésbydal och Grindtorp

samt Roslags Nisby. De offentliga miljéerna
ska halla en hog kvalitet med ytor for
spontanidrott, lek och avkoppling samt
mojlighet for dagvattenhantering och dtgarder

som stirker de biologiska spridningsambanden.

De grona och urbana straken ska binda
samman stadsdelen med 6vriga stadskarnan.

Stadsdelen blir en viktig métesplats for kultur-
och idrottsaktiviteter och nya lokaler och ytor

inomhus och utomhus foreslas.

Aven bostider kan uppforas inom stadsdelen.

Vagledning for genomforande
« Prioritera ytor for niringslivets utveckling

+ Planera yteffektivt for att inrymma
arbetsplatser, skolor, kultur-verksamheter,
sportfunktioner, bostdder och attraktiva
offentliga rum

« Planera for atgarder som 6verbygger
barridrerna och kopplar samman stadsdelen
med 6vriga stadskidrnan
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6. Nasbydal

Nuldge

Nisbydal domineras av storskalig modernistisk
bostadsbebyggelse frdn 1960-talet med stora
markparkeringar och ett flertal 1dgt utnyttjade
impedimentomraden. Utover bostader finns
forskola, handel, en drivmedelsstation, en
panncentral och en innebandyhall.

Utveckling

Ny bebyggelse kan komplettera omradet,
framst utanfor den ovalformade
Nisbydalsvigen, i syfte att lanka samman

JV\/\/
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Nisbydal med 6vriga stadskdrnan. Omradet
utanfor Nasbydalsvigen har bedémts som
kansligt for forandring enligt genomford
kulturvardesanalys (KMV, 2018-06-14) och
bostadsbebyggelsen innanfér Nasbydalsvigen
bedoms som mycket kénslig for forandring.
Med detta som bakgrund bor eventuell
fortatning kring Néasbydal goras med hansyn
till de arkitekturhistoriska vdarden som finns.

Det goda kollektivtrafiklaget samt narheten
till E18 och Tibble-Avatriangeln motiverar
en blandad stadsbebyggelse som innehaller
en relativt hog andel arbetstillfallen. Detta
kan ske framst genom ny verksamhets- och
handelsbebyggelse (med inslag av bostiader)
langs med Centralvigen och mot E18.

Drivmedelsstationen &r en riskkélla och
genererar transport med farligt gods. Vid
eventuell fortdtning kring denna bor alternativa
lokaliseringar for stationen studeras.
Centralvigen ar en sekundarled for farligt

gods. Uppforande av ny bebyggelse langs med
denna vag bor invinta en avklassificering av
Centralvagen for att mojliggora ett gaturum dar
ny bebyggelse kantar gatan.

Panncentralen PC City, som ags av
bostadsrattforeningarna i Nasbydal och
Grindtorp, har en viktig roll att forse dessa

omréden med hallbar virmeforsorjning.
Centralen ar dock svér att integrera i

en tit stadsmiljo. Alternativa 16sningar

for fjarrvarmeforsorjningen maste

ses over i det fall att kommunen eller
bostadsrittsforeningarna vill utveckla denna
mark eller mark i direkt angransning,.

Hornparken vid korsningen Centralviagen/
Grindtorpsvigen ligger i ett strak som behover
forstarkas avseende ekologiska samband, vilket
innebdar att den trots sin ringa storlek bor
bevaras och utvecklas.

Vagledning for genomférande

« Utga frn genomford kulturvardesanalys vid
eventuell fortatning kring Nasbydal

» Centralvigens avklasificering som
transportled for farligt gods ar en viktig
forutsattning vid planldggning av omrédet.
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7. Grindtorp

Nuldge

Grindtorp ar ett bostadsomrade med mindre
inslag av handel, forskolor och en kyrka.
Grindtorp domineras av den storskaliga
modernistiska bebyggelsen fran 1960-talet
med de karaktaristiska bojda skivhusen, stora
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markparkeringar och lummiga, skyddade
bostadsgérdar.

Utveckling

Komplettering av bostadsbebyggelsen

kan vara mdjlig i forsta hand péa befintliga
markparkeringar, om intresse finns hos
bostadsrattsforeningarna. Eventuell
fortatning méste ske med hansyn till de
arkitekturhistoriska virdena som omradet
innehar, se utférd kulturvardesanalys (KMV,
2018-06-14) f6r mer information.

Vid korsningen Ostra Banviigen-
Grindtorpsvégen finns en viktig
transformatorstation som fordelar elektricitet
frén det nationella nitet till Ellevios lokala
elnit. En fortdtning pa denna yta kraver en flytt
av transformatorstationen inom naromréadet.

Vid Grindtorpsvagens nya korsning vid Roslags
Nisby trafikplats bor plats for lokalisering av
en eller tva drivmedelsstationer utredas. Laget
ligger nira E18 och en relokalisering hit skulle
innebdra att Enhagsvigen kan avklassiciferas
som sekundarled for farligt gods. Mer ingéende
utredningar kravs dock for att konstatera att
detta lage ar lampligt med hansyn till den
narbeldgna bostadsbebyggelsen samt skol- och
forskoletomten norr om platsen.

De stora skogsomridena som omger Grindtorp
ska virnas och tillgingliggoras utan att gora
avkall p naturviardena. Sambanden mellan
Grindtorp och Taby Park bor utvecklas i form
av flera strak med hoga rekreativa viarden och
aktiviteter som minskar det upplevda avstandet
mellan stadsdelarna.

Naturparken Torrbacken foreslas bevaras som
naturomrade d& den hyser stora biologiska
varden. Har finns dven en fornlamning och

ett gravfalt fran vikingatiden. En géng- och
cykelvag kan behova anldggas pé sikt nar
stadsdelen Taby Park etableras.

Vagledning for genomférande

» En hinsynsfull fortatning, framst pa
markparkeringarna, kan tilldtas om intresse
finns hos bostadsrattsféreningarna

» Bevara och tillgéngliggor Torrbacken och de
stora gronomraden som omger Grindtorp

« Utred nytt lage for transformatorstationen
nir ytan vid Ostra Banvigen-
Grindtorpsvigen fortétas

« Utred lampligheten for drivmedelstation vid
Grindtorpsvigens nya korsning vid Roslags
Nisby trafikplats



8. Nytorp

Nuldge

Nytorp ar framst ett verksamhetsomréde

och rymmer flera skolor, férskola, kontor,
brandstation, utomhusbad och drivmedels-
station och stadspark. Ett antal bostadskvarter
har nyligen uppforts inom omrédet.
Centralvdgen 16per lings omradets sodra sida.
En géng- och cykelpassage under E18 forbinder
omrédet med Grindtorp och norra delen sv
stadskarnan.

Utveckling

Laget vid Roslags-Nasby trafikplats med

den goda tillgdngligheten till det regionala
vignitet gor att omrédet lampar sig for fler
arbetsplatser. Antalet arbetstillfillen i Nytorp
bor totalt sett 6ka jamfort med idag. Den nya
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Genomforande och konsekvenser

bebyggelsen bor utformas sé att den forhéjer
de rekreativa virden som finns i de befintliga
intilliggande gronomradena, genom att dimpa
buller fran E18 och oka tryggheten.

For att komplettera den gang- och cykelpassage
som finns under E18 mellan Nytorp och
Grindtorp och for att knyta ihop stadskéarnans
norra och sodra delar finns behov av ytterligare
en forbindelse under E18. Detta foreslas

i form av en forlangning av Taby Allé till
Nytorpsvigen. Behovet av en passage pa denna
plats finns dven utpekad i programmet for
Taby park. Passagen foreslas primart for gang-,
cykel- och kollektivtrafik men dven behovet av
biltrafik i denna passage ar nigot som behover
utredas vidare.

Liangs Centralviagen pekas ett utredningsstrak
ut for framtida regional kapacitetsstark
kollektivtrafik med ett eventuellt stationslage
vid Roslags Nisby trafikplats. Yta for denna
kollektivtrafik behover bevaras langs med
Centralvagen.

I omradet narmast E18 finns Nytorps
naturpark med hallmarkskaraktar och ett
stort bestind av aldre tallar, vilka utgor en del
av ett regionalt tallndtverk. Omradet foreslas
bevaras som naturmark med undantag for

ett omrade niarmast trafikplatsen. Detta ar

utpekat som ett eventuellt l4ge for en eller tva
drivmedelstationer som skulle kunna ersétta
stationerna pa Enhagsvigen.

Inom Nytorp finns Centralparken, vilken

ar Tabys storsta, dldsta och mest anvinda
offentliga park. Centralparken ar en del av ett
overgripande gronstrak som binder ihop sédra
Nisbypark och Stora Vartan med Stolpaskogen.
I parkens norra del planeras en ny bred passage
for gdng och cykel under E18 som férbinder
Centralparken med stadsparken i Tdby Park.

Vagledning for genomférande

o Prioritera arbetstillfallen vid framtida
fortdtning

« Utred en passage under E18 som férbinder
Téby Allé med Nytorpsvigen

« Bevara yta langs med Centralvigen for att
mojliggora en framtida kapacitetsstark
kollektivtrafik

« Utred lamplighet for en eller tva
drivmedelstationer dster om Roslags Nésby
trafikplats

« Planera for en bred passage under E18 som
binder ihop Centralparken med T#by park
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9. Taby C och Gustaf Bergs vag

Nuldge

Omradet ar Tabys kommersiella och kulturella
centrum. Har finns huvudbibliotek, sjukhus
och vardcentral, polisstation, kommunhus och
ett av Sveriges storsta kopcentrum. Har finns
ocksa ett stort antal bostader i dldreboenden
och i bostadsrittsforeningarna Annexet och
Storstugan samt i de nya centrumkvarteren.

Téby centrum ar en viktig knutpunkt for
busstrafik och ar den station nist efter
Roslags- Nisby som har flest antal pastigande
resendrer per vardagsdygn. Gustaf Bergs vig
utgor en infartsgata till Taby Centrums norra
parkeringsplatser. Panncentralen Galten utgor
en risk-kalla.

Utveckling

Taby centrum kan utvecklas till en starkare
offentlig motesplats med en méngfald av
arbetstillfallen. Omradet kan kompletteras
med ny bebyggelse med blandade funktioner, i
huvudsak lings med Gustaf Bergs vig och vid
panncentralen Galten.

Ny bebyggelsen ska utformas med hinsyn till
de arkitekturhistoriska virdena som finns i
Storstugan, se mer information under kapitlet
”Kulturmilj6”.

Mgjligheten att etablera en ny grundskola och
forskola bor utredas pé fastigheten Marknaden
19, norr om Brf Annexet, for att sdkerstélla det
framtida behovet i omrédet.

Gustaf Bergs vig kan pa sikt forldngas till
Akerbyvigen i samband med att omradet
utvecklas med kompletterande bebyggelse.
Denna étgird behover ske samordnat mellan
kommunen och de berérda markégarna;

Brf. Farmen, Brf. Volten, Brf. Storstugan och
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Rodamco och &r beroende av att intresse

finns hos dessa att utveckla sina fastigheter.
En forldngning av gatan skulle innebéara en

ny koppling i gatunitet och kan, beroende

pa utformning, bidra till att avlasta Stora
Marknadsvigen tillsammans med Boulevarden
i Taby park. Den nya kopplingen skulle
mojliggora busstrafik pa gatan och skapa
forutsattningar for en utveckling av Platt-
torget och Akerbyparken tillsammans med
forbattrade ging- och cykelmojligheter. De
viktiga gang- och cykelstraken i parken behover
varnas och stérkas, vilket innebér att passager
dir oskyddade trafikanter korsar fordonstrafik
ska utformas sé att fordonstrafiken héller 1ag
hastighet.

Busstrafikens krav pa framkomlighet och
tillganglighet, enligt Trafikforvaltningens
riktlinjer, behover tillgodoses samtidigt som
gatan behover utformas sé att gdende och
cyklister fir goda mojligheter att korsa gatan.
Analyser visar att en forlangning av Gustaf
Bergs vig till Akerbyvigen innebir behov

av en ny utformning av in- och utfarterna

till Taby centrums garage. Det kommer att
kravas vidare utredning kring utformning av
Gustaf Bergs vig och korsningsutformning vid
Taby Centrums norra garage om och nir en
utveckling av omréadet initieras av markégare.
Inom omradet rader det brist pa tillgéng till



parker och lekplatser, varfor stort fokus bor
ligga pé att tillskapa nya parker med hoga
vistelsevirden i planeringen. Inom omrédet
finns #ven Akerbyparkens sédra naturpark som
bor virnas nar stadskdrnan viaxer da den har
betydelse for det regionala tallndtverket och ar
viktig narrekreationen.

En stor andel hardgjorda ytor i Taby
centrumomradet gor att det finns
oversvamningsrisk vid intensiv nederbord,
fraimst i omrédet kring Taby torg. Hantering
av dagvatten vid skyfall ska utga fran planens
dtgirdsforslag i kapitel Klimatanpassning.

Vagledning for genomforande

» Utveckla Taby centrum till en méngsidig
motesplats

« Planera for en forlingning av Gustaf Bergs
vag och ny bebyggelse langs med denna.
Genomforandet dr beroende av att intresse
finns hos berérda markégare och planering
méste samordnas med dessa.

« Utred mgjligheten till en ny grundskola i
omréadet

« Tillskapa ny parker och lekplatser i omradet

Genomforande och konsekvenser

10. Marknadsvagen — Akerbyvagen

Nuldge

Bebyggelsen pd Marknadsvagen och
Akerbyvigen utgors av tidstypisk
1960-talsarkitektur. Omradet ar préaglat

av en tydlig trafikseparering med stora
markparkeringar vid infartsgatorna och bilfria
grona bostadsgérdar.

Lings Akerbyparken loper ett viktigt

och vilanvint gang- och cykelstrak som
overgar i Biblioteksgangen i h6jd med
Storstugan. I omradets sodra del 16per Stora
Marknadsvigen, en trafikintensiv gata som
utgor den huvudsakliga infarten till Taby
centrums bostadsomraden, handelscentrum
och bussterminal. Tillsammans med
Roslagsbanans Osterskirslinje och
Marknadsvigen utgor vigen en kraftig barriar
soderut.

Utveckling

Omréadet kan kompletteras med ny bebyggelse
med blandat innehall, i huvudsak langs

med Gustaf Bergs vig och pa befintliga
markparkeringar, om intresse for detta finns
hos fastighetsdgarna. De stora bostadsvirden
som bilfria park- och gardsmiljoer innebar ska
dock respekteras.

Byangsskolan har en bra placering i anslutning
till Akerbyparken. Skolfunktionen bor

bevaras och tilldtas att utvecklas i takt med att
stadskirnan vixer. Mojligheten att etablera en
ny grundskola i anslutning till Byangsparken
bor utredas vidare for att méte behovet hos
stadskirnans vixande befolkning. Utéver
detta bor mojligheten att etablera ytterligare
forskolor inom omradet utredas.

Stora Marknadsvigen och Marknadsvigen kan
utvecklas och samordnas till en gemensam
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stadsgata i samband med en utveckling av
omrédet. Atgirden 4r beroende av att intresse
finns hos fastighetsédgaren, Brf Volten. Detta
skulle ge utrymme for kollektivtrafikkorfalt,
utan att kapaciteten for fordonstrafik

pé Stora Marknadsvégen paverkas, och
minska trafikytorna i omradet. Med en
samordning av gatorna, tillsammans med
forandrad anvindning av befintliga ytor for
markparkering, kan fler in- och utfarter skapas
vilket kan 0Oka tillgidngligheten till bebyggelsen
pé Marknadsvagen. Marknadsvagens
utformning vid Byadngsskolan behover utredas
vidare for att Oka trafiksikerheten.

Sidoforlagda kollektivtrafikkorfalt

blir nédvandiga i framtiden, d& Stora
Marknadsvigen kan komma att trafikeras av
stombuss, och kan tillskapas med bevarande
av den befintliga tradallén. Passager dar
oskyddade trafikanter korsar fordonstrafik
ska hastighetssikras pa ett sddant satt att
fordonstrafik héller 1dg hastighet samtidigt som
kollektivtrafikens framkomlighet sakerstills.
Géngstriken langs Stora Marknadsvéagen ska
vara trygga, sikra och tillgingliga for alla.

En koppling mellan Téby park och Stora
Marknadsvéagen ar 6nskvird vid Galoppfiltets
station. En sddan koppling &r en viktig del i
kollektivtrafikforsorjningen av Taby park och

for att starka den grona kopplingen mellan
Stolpaskogen och stadsdelsparken i Taby park.

Akerbyparken fyller en viktig funktion som
stadsdelspark da stadskidrnan vixer. Delar av
parken &r viktig som infiltrationsyta vid kraftiga
regn. Byangsparken ar viktig att bevara och
utveckla d& den har rekreativa och biologiska
varden och utgor en lank i det grona straket
mellan Stolpaskogen-Angarn-Bogesundskilen
norrut och Taby park-Centralparken-Stora
Virtan soderut.

Vid eventuell fortatning pa Brf Voltens och Brf
Farmens markparkeringar bor ytor avséttas
for parkmark som aven kan anvéandas for
dagvattenhantering.

Vagledning for genomférande

» Markparkeringarna pa Brf Voltens och Brf
Farmens kan fortitas om intresse finns hos
foreningarna.

« Samordna Stora Marknadsviagen
och Marknadsvagen for att skapa
kollektivtrafikkorfalt med bevarande av
befintlig tradallé

11 Akerby verksamhetsomrade

Nuldge

Omréadet domineras av smiindustri, men har
finns aven skolor, kontor, drivmedelsstation,
SL:s bussdepé och ett dldreboende.
Bergtorpsvigen intill omradet ar sekundérled
for transporter med farligt gods. Omraden
kan endast nds via infarten fran Stora
Marknadsvigen. Kemistvigen trafikeras till
stor del av buss och lastbilstrafik pa grund

av bussdepa och ovriga verksamheter. En ny
simhall planeras invid Stora Marknadsvigen
och Bergtorpsviagen.

Principskiss dver framtida kvartersstruktur



Utveckling

Omrédet har potential att pd lang sikt
omvandlas till en vilintegrerad stadsdel
med blandat innehéll i tydliga kvarter som
utgar fran den befintliga gatustrukturen.
Utvecklingen forutsitter initiativ fran

de privata fastighetsdgarna och behover
samordnas i ett planprogram.

Bostéader, offentlig service och verksamheter
bor blandas, helst pa kvartersniva. Antalet
arbetstillfallen ska oka tillsammans med
bostadstillskotten for att uppné méalet om
en blandad stadsdel. Stadsomvandlingen
forutsatter att drivmedelsstationen
omlokaliseras.

Bussdepédn, som ags av SL AB, har en

bra lokalisering utifrén ett regionalt
trafikeringsperspektiv men ar svar att
inkorporera i en tét stadsdel som innehéller
bostéader. Inom ramen for planprogrammet
kan alternativa lokaliseringar utredas samt
vilka atgarder som kravs pé anldggningen, och

som ar tekniskt och ekonomiskt majliga, for att

inleda en stadsomvandling med verksamheten
kvar i befintligt lage.

Maojligheterna att etablera ytterligare en
ny grundskola och forskolor bor ingé i
planering av omradet och utredas avseende
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vagtrafikbuller fran Bergtorpsviagen och
Kemistvagen.

I samband med omvandlingen av omrédet
ska centrala ytor 6ronmairkas for en
grannskapspark med rekreativa varden och
ytor for dagvattenhantering. Ny bebyggelse
ska placeras och utformas sé att det grona
stréket mellan Stolpaskogen och Téby Park
ges tillrackliga ytor och utvecklas for att

oka de rekreativa och biologiska virdena.
Ekosystemtjanster sdsom biologisk mangfald
bor starkas.

Kemistvigen foreslas forlangas upp till
Stockholmsvégen for att skapa en ny entré
till omrédet norrifran. Kemistviagen kan
omvandlas till stadsgata med mgjlighet

for trafikering av kollektivtrafik och med
separata ging- och cykelbanor som binder
ihop Ensta krog med den planerade tunneln
till den nya simhallen. I 6st-vastlig riktning
utgor ett forlangt gdng- och cykelstrak fran
Akerbyparken en ny koppling som knyter an
till bebyggelsen i Gribbylund och Viggbyholm
genom en foreslagen ging-och cykelbro 6ver
Bergtorpsvagen.

Hantering av dagvatten vid skyfall ska
utgd fran planens dtgardsforslag i kapitel
Klimatanpasning.

Vagledning for genomforande

Utred forutsattningarna for att utveckla
omréadet med en blandad stadsbebyggelse i
ett planprogram

Verka for en omlokalisering av
drivmedelsstationen

Utred mojligheten att omlokalisera
bussdepan, alternativt se 6ver vilka

atgarder som kravs pa anldggningen for att
verksamheten ska kunna fortsitta i befintligt
ldge med en stadsomvandling runtomkring

Utred mojligheten for ytterligare en
grundskola och forskolor i omrédet

Forlang Kemistvigen till Stockholmsvigen
och omvandla till stadsgata

Utred mojligheten att anldgga en géng- och
cykelbro 6ver Bergtorpsvagen i samband
med planlaggning av verksamhetsomradet.

Stark och ge plats for det grona straket
mellan Taby Park och Stolpaskogen
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12. Taby park

Nuldge

Den fore detta galoppbanan haller p4 att
utvecklas med minst 6000 bostidder och ca
5000 arbetsplatser. Langs med omrédets
centrala stadsgata Boulevarden uppfors
kvarter med framst bostiader och lokaler i
bottenvéningarna medan det ldngs E18 och
Roslagsbanan planeras for en storre blandning
med inslag av kontor, handel och hotell.
Resterande kvarter utgors av bostdder.

I kvartersstrukturen avsitts ytor for tre
storre grundskolor inklusive férskolor och
ytterligare cirka sju forskolor planeras. En

Kuvartersstruktur enligt
planprogram for Tdby Park

ny stadspark och flera grannskapsparker
planeras. Stadsparken ska bindas samman med
Centralparken genom en ny passage under E18
for gang- och cykeltrafik.

Ett flertal kopplingar for gdng och cykel och
planeras fran stadsdelen for att knyta an till
angransande bebyggelse i Tiby Centrum,
Nasbypark och Viggbygardet. Vid Galoppfiltets
station och vid Taby Centrum utreds
kopplingar aven for kollektivtrafik.

Utveckling

Taby Park behéver utvecklas som en naturlig
del av stadskirnans struktur. Atgirder krivs
for att 6verbrygga de barridrer som omger Taby
Park. Det giller framfor allt Roslagsbanan

och E18, men dven det kuperade skogspartiet
mellan Taby Park och Grindtorp. Nya gator for
bil- och kollektivtrafik, nya gang och cykelstrak,
gronstrak samt ny bebyggelse behover fysiskt
koppla samman stadsrummen inom Taby park
och till angransande omraden.

I pagdende planering av Taby park utreds en
tunnel under Roslagsbanan vid Galoppfiltets
station. Vid simhallen planeras ytterligare

en gang- och cykelpassage under Stora
Marknadsvigen. For att starka kopplingarna
mellan Taby Park och omradena norr om
jarnvagen behover ytterligare en tunnel for

Visionsbild Tdby Park (Nyréns Arkitektkon

tor AB)



giende och cyKklister strax oster om Taby
centrums station pa Roslagsbanan utredas.
Kollektivtrafiken i Taby Park behover angora
bussterminalen antingen via tunnel vid
Galoppfiltets station eller via cirkulations-
platsen Taby allé/Stora Marknadsvigen, och
detta behover utredas vidare.

Stadsparken som planeras bor kompletteras
med ett cykelstrdk genom parken som
ytterligare starker kopplingen Centralparken-
Stadsparken-Stolpaskogen.

I omrédet diar Roslagsbanan korsar
Bergtorpsvigen foreligger risk for
oversvamning vid haftiga regn. Hantering av
dagvatten vid skyfall ska utgd fran planens
atgardsforslag i kapitel Klimatanpassning.

Vagledning for genomforande

» Utred forutsattningarna for ytterligare en
gang- och cykeltunnel under Roslagsbanan
och Stora Marknadsvagen.

+ Utred mgjligheten att anlédgga ett
cykelstrék i stadsparken som knyter an till
Centralparken.

« Utred busstrafikens framkomlighet till Taby
centrums bussterminal
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13. Viggbygardet

Nuldge

Viggbygardet bestar av huvudsakligen
flerbostadshus med trafikseparerade

miljoer och lugna, grona bostadsgérdar.

Har finns en grundskola, en forskola samt
Taby Racketcenter. Viggbyholms station pa
Roslagsbanan ligger drygt 100 m nordost om
omrédet.

Utveckling

Omréidets narhet till E18 och Roslagsbanan
gor att forutsattningar finns for
kompletterande bebyggelse, framst

pa befintliga markparkeringar utmed

ﬁ [
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Roslagsbanan och Bergtorpsvigen, men denna
utveckling kan endast ske pé initiativ frin de
bostadsrattsforeningar som dger marken.

Inriktningen for Viggbygardets eventuella
utveckling foreslas vara framst bostdder med
inslag av skola och park. De tre gang- och
cykelvagar som ansluter till framtida Taby Park
ar viktiga for majligheten att ta sig fram inom
stadskarnan. Skol- och idrottsfunktionerna
som finns i den Gstra delen kan utvecklas i takt
med att stadskdrnan vixer. Skolfunktionerna
kan omf6rdelas inom omradet sa att den
befintliga parken forldngs och darmed
mojliggor ett sammanhéngande gronstrak fran
Viggbyholmsvégen vidare genom Taby Park.

Mellan E18 och Flyghamnsvégen finns en yta
som omfattas av ett gavobrev vilket innebér
att marken endast far anvandas for offentliga
funktioner. P4 denna yta finns dven ett antal
fornldamningar. Med hansyn till E18:s narhet,
i egenskap en primar transportled for farligt
gods, bor denna yta utredas for lokalisering av
en eller tva drivmedelsstationer som da kan
flyttas fran stadskdrnans centrala delar. Detta
forutsatter en utgravning av fornlimningarna
och maste utredas vidare och dven godkénnas
av Lansstyrelsen.
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Vdgledning for genomforande

« Kompletterande bebyggelse kan tillatas,
framst pa befintliga markparkeringar, om
intresse finns hos markégarna

« Utred placering och utformning av skola
och forskolan for att majliggora effektivare
markutnyttjande och mojlighet till en
forlangnings av parkstréket fran Taby Park

« Utred forutsattningarna for att kunna
lokalisera en eller tvd drivmedelstationer till
ytan mellan Flyghamnsvagen och E18

14. Viggbyholms verksamhetsomrade och
Bergtorpsvagen

Nuldge

Viggbyholms verksamhetsomrade gransar

i soder till Roslagsbanan och i vister till
Bergtorpsvigen, vilka bada utgor risk- och
bullerkillor. Norr och 6ster om omradet
angransar villabebyggelse i Viggbyholm.

Inom ungefar 200 meter nis Viggbyholms
station pa Roslagsbanan. Bergtorpsvégen ar en
kommunal huvudgata som forbinder E18 med
Norrortsleden med ett fatal planskilda passager
for gdende och cyklister. Inom omradet finns
inga bostader.

Utveckling

Inom omréadet ska latt industri, handel
och icke storande verksamheter fortsatt
utgora det huvudsakliga innehéllet. For att
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na malet om en blandad stadskérna och

15 000 nya arbetstillfillen i stadskdrnan

till 2050 kan omradet fortatas med bland
annat kontorsbebyggelse for att 6ka antalet
arbetstillfallen och skapa ett mer diversifierat
utbud av arbetsplatser. Dessa far dock inte
begrinsa majligheterna for néaringslivet att
utvecklas.

Bergtorpsvigen utgor en av entréerna till
centrala Taby och gestaltning av gaturum
och bebyggelse intill vigen ar sarskilt viktig.
Bergtorpsvagen foreslas behélla sin funktion
huvudgata i trafiksystemet. Vigen kommer
att vara ett viktigt strak for kollektivtrafik i
framtiden, med framtida stombusstrafik mellan
trafikplats Viggbyholm och cirkulationsplats
Bergtorpsvagen/Stora Marknadsvigen, och
det behover utredas hur kollektivtrafikens
framkomlighet kan sikerstallas.

For att avklassificera Bergtorpsvigen som
sekundar transportled for farligt gods kravs att
drivmedelstationen och bussdepén i Akerby
verksamhetsomrade omlokaliseras alternativt
ges dndrad utformning. En avklassificering

av Bergtorpsviagen mojliggor stadsbebyggelse
niarmare vagen pa bada sidor jamfort med idag.

Cykelbanan ldngs Bergtorpsvigen foreslés
uppgraderas till ett regionalt cykelstrak som



forbinds till snabbcykelstraket langs E18.

Den befintliga gang- och cykelpassagen intill
cirkulationsplatsen Bergtorpsvigen och Stora
Marknadsvégen bor goras planskild. Nya
géng- och cykelviagar bor dven anldggas genom
Viggbyholms verksamhetsomrade.

Vid tunneln under Roslagsbanan finns risk
for 6versvimning vid stora regnmangder och
atgarder for att hantera detta behover utredas
vidare. Hantering av dagvatten vid skyfall

ska utgd fran planens atgardsforslag i kapitel
Klimatanpassning.

Omrédet foreslas utredas vidare i ett storre
sammanhang avseende framtida behov av ytor
och lagen for verksamheter samt eventuell an-
nan markanviandning.

Vagledning for genomforande

+  Oka antalet arbetstillfillen och verka for ett
mer diversifierat utbud av arbetsplatser

« Planera for en fortsatt hog framkomlighet
pé Bergtorpsvagen, bland annat genom att
skapa en planskild géng- och cykelpassage
vid cirkulationsplatsen

«  Sikerstalla kollektivtrafikens
framkomlighet pa Bergtorpsvigen
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15. Bergtorps verksamhetsomrade

Nuldge

Bergtorps verksamhetsomrade innehaller
handel och verksamheter. Omrédet gransar
inorr till E18 och i sdder till Nasbyparks
villaomrade. Inom omradet finns en
drivmedelsstation. En ny detaljplan for
omrédet direkt 6ster om Viggbyholms
trafikplats har nyligen antagits. Syftet ar att
uppfora ca 240 nya bostader, lokaler for handel
och en tennishall.

En ny tunnel planeras under E18 som férbinder
Taby park med Bergtorps verksamhetsomréide.
Den nya tunneln dimensioneras for alla
trafikslag, men planeras i ett forsta skede for
endast gang- och cykeltrafik.
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Utveckling

Inom omradet ska latt industri, handel och
icke stérande verksamheter fortsatt dominera.
For att nd mélet om en blandad stadskirna
och 15 000 nya arbetstillfillen i stadskdrnan
till 2050 kan omrédet kompletteras med fler
verksamheter for att 6ka antalet arbetstillfallen
och skapa ett mer diversifierat utbud av
arbetsplatser.

Hantering av dagvatten vid skyfall ska
utga fran planens atgardsforslag i kapitel
Klimatanpassning.

Omrédet foreslas utredas vidare i ett storre
sammanhang avseende framtida behov av ytor
och lagen for verksamheter samt eventuell an-
nan markanviandning.

Vagledning for genomférande

«  Oka antalet arbetstillfillen och verka for ett
mer diversifierat utbud av arbetsplatser

« Skapa en gang- och cykelpassage under
E18 som pa sikt kan 6ppnas for bil- och
busstrafik
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Konsekvenser

Hallbarhetskonsekvensanalys och
miljokonsekvensbeskrivning

En héllbarhetskonsekvensanalys har tagits
fram for fordjupningen av 6versiktsplanen
(Ekologigruppen 2018).

Haéllbarhetskonsekvensanalysen hanterar
séval Plan- och bygglagens krav pa att
redovisa konsekvenser samt kravet pa
bedomning av betydande miljopaverkan samt
miljokonsekvensbeskrivning enligt 6 kap
Miljobalken.

Haéllbarhetskonsekvensanalysen utvirderar
om férdjupningen av 6versiktsplanen
forbattrar mojligheterna till att leva och
verka hallbart i Taby samt om planforslaget
isig ar hallbart. Framtagandet av
héllbarhetskonsekvensanalysen har skett
integrerat i upprattandet av planen. Planen
har i mé6jligaste man anpassats utifran
analysens forslag till forbattringar. I flera fall
ar fordjupningen av Gversiktsplanen inte s
detaljerad som hallbarhetskonsekvensanalysen
onskar for att sdkerstélla planens hallbarhet.

I detta avsnitt redovisas Ekologigruppens
bedomning av planforslagets hallbarhet samt
vilka aspekter som behover beaktas i fortsatt
planldggning.

Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen utgar i
huvudsak fran planomradets grans. Flera fragor
har storre geografiskt pdverkansomréade och
belyses da ur kommunalt, mellankommunalt
och regionalt perspektiv, exempelvis
avrinningsomraden, grona regionala samband,
kollektivtrafik med mera.

Tidsmassig avgransning
Planeringsperspektivet for den fordjupade
oversiktsplanen ar 2050. Hallbarhetskonse-
kvensanalysen foljer planens tidsméssiga av-
gransning.

Bedomning av tre alternativ
Haéllbarhetskonsekvensanalysen gors av
nulége, nollalternativ och utveckling enligt
planforslaget.

Bedomning gors med stod av varderosen, ett
verktyg for hallbarhetsanalys som beaktar savil
ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet

och ger en beskrivning av hur planforslaget
tillgodoser mal och strategier, det vill siga om
den fysiska strukturen bidrar till att uppsatta
mal nés.

Varderosen for denna bedomning finns p&
sid. 142.

Hallbarhetskonsekvensanalys
och miljokonsekvensbeskrivning

Enligt Plan- och bygglagen ska en
oversiktsplan och fordjupning av
oversiktsplan bedomas utifrén vilka
konsekvenser planforslaget ger pa miljon.
koneskvenserna ska sammanfattas i en
miljokonsekvensbeskrivning.

For detta planforslag har en
héllbarhetskonsekvensanalys uppréttats
(Ekologigruppen, 2018) som uppfyller
kraven for Miljokonsekvensbeskrivning
enlig PBL, men som dven redovisar
konsekvenserna for pa den sociala och
ekonomiska héllbarheten.

Analysen ar utférd pa tre scenarier:

Nuldge: Stadskidrnans nuvarande struktur
och markanvindning.

Nollalternativ: Nollalternativet utgors av
oversiktsplanen frdn 2010 med de antagna
och pagdende detaljplaner och program
som finns for omrédet, ddribland Téaby park
och Vistra Roslags-Nasby. Nollalternativet
innebar en tillkomst av cirka 9000 nya
bostdder inom omrédet.

Planférslag: 17 000 nya bostader och 15 000
nya arbetstillfallen till ar 2050.




Hallbarhetskonsekvensanalysens bedomning
Planforslaget genomsyras av en hog
héllbarhetsambition vad géller sévél
ekologisk, social och ekonomisk héallbarhet.
Detta aterspeglas ocksé i de formulerade
stadsbyggnadsmalen. Taby stadskdarna

ska utvecklas fran ett forortscentrum till

en modern och héllbar stadskdrna. En
fortdtning i centrala lagen som majliggor
ett anvindande av befintlig infrastruktur,
samt en komplettering och forstarkning av
kollektivtrafik, verksamheter och service,
starker héllbarhetsambitionen.

Forslaget skapar goda mojligheter for att
né sina hogt stallda ambitioner for saval
ekonomisk och social héllbarhet. Tillskottet
av arbetstillfdllen och bostader samt den
genomtankta prioriteringen av hallbara
trafikslag bidrar till detta.

Forslagets utmaningar kopplar framforallt till
den ekologiska hallbarhetens grona varden

da tillskottet pa bostiader och arbetstillfallen
kommer att 6ka och gronstrukturen kan ha
svart att tillgodose centrala ekosystemtjanster.

Andra osédkerhetsfaktorer kopplat till mél
och strategier handlar framfor allt om hur
genomforande ska sékerstéllas. Det finns ocksa
stora utmaningar i platsens egenskaper sé som
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befintlig struktur och stora barridrer.

Social hallbarhet

Den fordjupade 6versiktsplanen har en tydlig
ambition att utveckla Taby centrum frén
forortscentrum till stadskarna. I och med detta
ar ocksa tanken att omradets identitet ska
utvecklas. Fler boende, arbetstillfillen och 6kad
service och fler aktiviteter kan tillsammans
komma att forandra Taby centrums identitet.

En risk finns kopplad till hur ldsbart
stadskédrnans tidigare lager blir i och med
fortatningen. Forvantad konsekvens och

effekt av den fordjupade Gversiktsplanen ar
starkt forknippad med hur ny bebyggelse
utformas i forhéllande till den befintliga. Under
forutsattning att de atgarder som foreslas

i kulturmilj6analysen genomfors bedoms
planen undanrdja risker for att kulturhistoriskt
vardefulla omréden och byggnader paverkas
negativt.

Ambitionen &r att Tabys centrala delar
utvecklas till en trygg och rumsligt
sammanhallen stadskdrna med en
sammanhingande stadsvav. Det planeras for
okad tillganglighet och framkomlighet for
géng-, cykel- och kollektivtrafik samt allmanna
platser som framjar moéten, sociala aktiviteter
och rekreation utvecklas. Detta mojliggor

sammantaget for att skapa en variation av
motesplatser i Tabys stadskirna.

Ambitionen for Taby stadskirna ar hogt stilld
men forutsattningarna gor att integreringen

i gatunit kommer att bli svar. Stora delar av
omradet har redan bebyggelse idag och det
kravs stora forandringar for att bryta upp den
strukturen.

Det finns mojlighet till positiva konsekvenser
for gronstruktur for rekreation da
gronstrukturen ska integreras i planeringen

av stadsmiljon. Den ska lankas samman i

strak med mojligheter till sociala aktiviteter,
moten, rorelse och rekreation med mélet att

ge forutsattningar for folkhilsa, vilbefinnande
och biologisk mangfald. Riskerna for negativa
konsekvenser beror till storsta delen pa att
styrning av bade kvantitet och kvalitet behover
utvecklas. Tillgdngen till str6vomraden

ar relativt god, men for lokalpark finns
bristomréden, och for narpark, "fickpark” enligt
Tdby kommuns parkpolicy, saknas styrning
helt. Om den nya gronplanen, som ar under
framtagande, i ett senare skede far en majlighet
att paverka bebyggelseutvecklingen, kan dessa
negativa konsekvenser mildras.

Ekonomisk hallbarhet
Tillkomsten av nya bostdder och arbetsplatser
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skapar goda forutsittningar for en positiv
ekonomisk utveckling inom stadskirnan.
Detta kommer att spilla 6ver p4 kommunen
som helhet. Det 6kade befolkningstillskottet
kommer att bidra till en 6kad forsérjningskvot
vilket ur ett 1angsiktigt ekonomiskt perspektiv
ar mycket positivt.

Planforslaget medfor stora majligheter for
en mer blandad stadskirna dér tillkomsten
av nya motesplatser och strategiska lagen for
verksamheter kommer att oka.

Planforslaget pekar ut omfattande fortatning i
ett centralt lage i kommunen. Detta medf6r en
god resurshushallning pa si sitt att befintlig
infrastruktur kan nyttjas samt forstiarkas.

Den kapacitetsstarka kollektivtrafiken bidrar
till en god héllbarhet kopplat till langsiktig
resurshushéllning.

Den integrerade strukturen som planeras
mojliggor i hogre utrackning for att manniskor
mots mellan olika omraden. Prioriteringen

av gang-, cykel - och kollektivtrafik ar mycket
positivt. Detta bedoms medfora positiva
konsekvenser for bade folkhélsan och ur ett

jamlikhets-, jamstilldhets- och barnperspektiv.

Den idag funktionsuppdelade strukturen gor
det dock svért att bygga vidare pé ett sitt
som innebar att nya och gamla delar kopplas
samman med varandra pé ett naturligt sitt.

En utmaning vid samtlig nybyggnation ar att
boendekostnaderna, oavsett upplatelseform,
tenderar att bli hoga vilket skapar en inflyttning
av personer med ett redan hogt socialt kapital.
Om inte tydliga strategier tas fram for att
mojliggora utvaxling av socialt kapital mellan
manniskor med olika erfarenheter riskerar
Taby kommun att gd miste om befolkningens
sociala tillgdngar. Detta kan medf6ra negativa
konsekvenser for befolkningens upplevelse av
samhorighet och trygghet, vilket pa sikt ocksé
kan f& negativa konsekvenser for bade folkhalsa
och ekonomi.

Planforslaget har hogt stidllda ambitioner
géllande ekosystemtjanster med langt gdende
tankar om styrning ner pé detaljplaneniva

och drift och skotsel. Utmaningar i forslaget
kretsar framforallt kring huruvida ytorna ar
tillrackliga for savil befintliga som tillskapade
ekosystemtjianster. Delar av stadskidrnan har
en stor brist pa gronyta. Bristen kan komma
att leda till intressekonflikter vilket kan f&
effekten att ménniskor inte vistas och ror sig
ute i den utstrackning som manniskor behover.
Detta kan medfora negativa konsekvenser for
folkhélsan.

Planen har starka ambitioner att utveckla Taby
centrum till en modern och levande stadskarna.
Fler boende, arbetstillfallen och 6kad service
och fler aktiviteter kan tillsammans komma

att forandra Taby centrums identitet. Detta
bedoms medféra stora majligheter for 6kad
investeringsvilja. Planen medger ocksé
tillskapande av flera attraktivitetsfaktorer
som ocksd bedoms paverka investeringsviljan
positivt.

Riskerna kopplade till investeringsvilja och
projektekonomi beror fraimst pa att planen
medfor stora troskelinvesteringar for att na sin
héllbarhetspotential.

Ekologisk hallbarhet

Planens genomforande innebir majlighet
till stora positiva konsekvenser for héllbart
resande genom att ny bebyggelse i forsta
hand tillkommer inom gangavsténd till
kollektivtrafikens stomnét. Marken kring
stationerna ska utnyttjas effektivt med
blandbebyggelse med narhet till service,
verksamheter, rekreationsytor, arbetsplatser
och trygga skolvigar. Detta bidrar starkt

till majligheterna att resa pé ett héllbart
sétt. Planforslaget ger vidare markbara
positiva konsekvenser for utvecklingen av
en stadsmaissigt héllbar struktur genom en
tydlig och orienterbar rutnitsstruktur och en
planering som framjar gang- och cykeltrafik.
Den utpekade tvarforbindelsen visterut
innebdar positiva konsekvenser for hallbara
transporter och stirker mgjligheterna till



héllbart resande inom regionen. De planerade
verksamheterna vid E18 innebar dock risk for
negativa konsekvenser da de kan leda till 6kat
bilberoende. Har behé6ver planeras for god
tillgdnglighet dven for gdende och cyklister.

Planforslagets innehéller strategier for
avfallshantering, energisystem och goda
ambitioner vad galler giftfri miljé. Dock

saknas méalvirden for lokal energiproduktion
och energianvindning for byggnader samt
oklarheter vad géller utbyggnad av VA-system
och fjarrvarme. Detta ger risk for markbara
negativa konsekvenser. En rutin for hallbart
byggande ar dock under framtagande vilket bor
fanga upp styrning kring héllbart byggande.

Ambitionen for bebyggelseutvecklingen ar

att gron- och blastrukturen integreras i den
tita staden och att planeringen ska utga fran
ett ekosystemtjanstperspektiv. Gronomraden
och parker i olika skalor ska kopplas ihop

av gronstrak som i sin tur kopplar till den
regionala gronstrukturen. Planen har mgjlighet
att stirka de ekologiska sambanden nagot och
ar i stort anpassad till identifierade viktiga
omréden for ekosystemtjanster. Det dr dock
oklart om de ytor som finns ar tillrackliga for
behovet av ekosystemtjanster. Om den nya
gronplanen, som ar under framtagande, i

ett senare skede far en majlighet att paverka
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bebyggelseutvecklingen, kan dessa negativa
konsekvenser mildras.

Miljobalkens och PBL:s hansyns- och hushall-
ningsregler

Forslaget kan enligt MKB anses forenligt med
2 och 3 kap. miljobalken i det avseende att det
inte medfor skada eller oldgenhet av visentlig
betydelse for manniskors hilsa eller sikerhet.
Planens genomforande innebar en fortdtning

i ett centralt och strategiskt viktigt ldge. Detta
medger goda forutsattningar for effektivt
markutnyttjande.

Kulturmiljolagen

Planens genomférande medfor exploatering
angriansande eller pd omrédden med séval
fornlamningar som 6vriga kulturhistoriska
lamningar. Detta kan medfora paverkan
genom borttagande av fornlamning samt
byggnation eller exploatering i angransning
till fornldmning eller 6vrig kulturhistorisk
lamning.

Riktvarden buller

Planomrédet dr mycket bullerstort fran vag-
och spértrafik. Aven om tillfredstillande
ljudmilj6 kan sikerstillas inomhus kommer fler
manniskor att vistas i bullerutsatta omraden i
och med att omradet fortdatas. Omradena ldngs
E18 och Roslagsbanan ar séarskilt utsatta.

Riskavstand farligt gods och miljo- och
halsostorande verksamhet

I och med planforslaget skapas majligheter for
att nd en acceptabel risk kopplat till riskavstand
farligt gods och miljo- och halsostérande
verksamhet

Risker kopplade till Roslagsbanan

Risker kopplat till skyddsavsténd for
Roslagsbanan samt risk for elektromagnetiska
falt bedoms som acceptabel.

Riktvarden férorenad mark
Fororenad mark ska saneras vid
detaljplaneldggning.

Miljokvalitetsnormer for luft

Planen medger en stor andel nytillkommande
bostidder angriansande E18 vilket kan innebara
risk for att ménniskor vistas i omraden med
dalig luftkvalitet. En 6kad trafik 6ver tid pa

de storre trafiklederna samt den mer tita
stadsbebyggelsen kan ocksa lokalt skapa en
samre luftkvalitet.

Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten
Forutsatt att dagvattenstrategin f6ljs och komplette-
rande rening sker i planerade dagvattenstrak, gron-
strak och befintliga dammar finns det goda majlighe-
ter till kompletterande rening for att dstadkomma en
forbattring av miljokvalitetsnormerna i Stora Virtan.
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Forutsatt att foreslagna dagvattenatgarder utfors och
information om infiltrationslamplighet nér ut i alla
led beréknas det inte bli en 6kning av fororenings-
maéangderna till grundvattenrecipienten Taby-Dande-
ryd utan snarare en minskning av féroreningsmang-
den, undantaget kvave och kvicksilver. Den risk for
negativa konsekvenser som finns forekommer framst
i de sma ytor som ligger pa moran.

Klimatanpassning

Planen innehéller riktlinjer for att ny
bebyggelse planeras for att den inte ska ta
skada eller orsaka skada vid en 6versvimning
fran minst ett 100-drsregn. Mangfunktionella
oversvamningsytor, dammar och

regnvigar i riskomréden planeras for enligt
konsekvensbedomning av skyfallskarteringen

Riksintresse for kommunikationer och E18
Roslagsbanan utgor riksintresse for
kommunikationer. Planforslagen bed6ms inte
medfora risk for pataglig skada pa riksintresset.

E18 ar en motorvag som ar klassad som
riksintresse och inom planforslaget ligger tva
av dess trafikplatser. Planforslagen bedoms inte
medfora risk for pataglig skada pa riksintresset.

Tillgang till rekreation

Tillgdngen till rekreation varierar inom
omradet. Generellt finns en god tillgang till
strovomraden dar de flesta boende kommer

att ha mindre 4n 1 kilometer till dessa.
Kopplingarna till den regionala gronstrukturen
ar ocksé god. Det finns en fortsatt risk for
negativa konsekvenser kopplat till tillgang och
tillganglighet till den lokala gronstrukturen i
form av narrekreation. Avstand till gronytor
nira bostaden samt gronytornas storlek
uppfyller ej Boverkets rekommendationer och
bedoms darfor vara for begransade. Styrningen
av innehall och kvalitet ar ej bestdmt i planen
vilket dven det bedoms innebar risker avseende
tillgdng och kvalitet.
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Trafikanalyser

Trafikanalyser har genomforts i syfte att utreda
vilka konsekvenser planforslaget kommer att
ha pa trafiksituationen i Taby.

Planforslaget innebar att fler kommer att

bo, arbeta och verka i stadskarnan. Antalet
resor och transporter kommer att 6ka vilket
kommer att innebara 6kade trafikvolymer i
stadskidrnan. Genom att omvandla stadskidrnan
till en tit stad med en blandning av bostader,
arbetsplatser, service och andra funktioner
skapas goda forutsittningar till att ga och
cykla. Det ger ocksa ett bra resandeunderlag
for kollektivirafiken. Analyser visar att
andelen som gar och cyklar i stadskdarnan
okar om stadskirnan utvecklas enligt
planforslaget. Okningen ir storst, mellan 6
och g procentenheter, for de som véljer att ga
till, frén eller inom stadskidrnan. Att utveckla
stationsldagena och tillskapa fler bostdder och

Genomforda utredningar och analyser:

Trafikanalys for Taby stadskidrna
(WSP 2017)

Fordjupade trafikanalyser for Taby
stadskdarna (WSP, 2018)

arbetstillfallen nara kollektivtrafiken, gor att
fler reser med kollektivtrafik. Det innebiar ocksa
att andelen som reser med bil minskar nagot
jamfort med idag, 4ven om trafikarbetet totalt
sett kommer att 6ka.

I analyserna antas att Taby stadskirna utgor
en tit regional stadskdrna med 15 000 fler
arbetstillfallen dn idag. Det innebéar att manga
invinare kommer att ha mojlighet att ta sig
till sina arbetsplatser till fots, med cykel eller
med kollektivtrafik samt att det majliggor

ett motriktat resande dar det idag finns

ledig kapacitet i vagnétet. For en fungerande
trafiksituation ar det nédvandigt att f6lja de
utpekade strategierna i planen, exempelvis att
tillskapa arbetstillfallen i stadskarnan, for att
hélla nere andelen som reser med bil och att
omvandla gator s att kollektivtrafiken, gang
och cykel far battre framkomlighet.

Resultaten visar att det kommer att uppsté
kapacitetsproblem och férdrdjning i vignétet
redan med planerad bebyggelseutveckling
enligt gillande 6versiktsplan och i resten

av lanet. Att utveckla stadskdarnan med
ytterligare bostidder och arbetstillfallen
enligt planforslaget, har da liten inverkan pa
trafikarbete eller pa fordrojning.

Framkomlighet

Regionalt vigniit

Analyserna visar att E18 kommer att f ca
14000 fler fordon under ett vardagsmedeldygn
mellan trafikplats Viggbyholm och trafikplats
Roslags-Nasby, vilket innebar en 6kning

med ca 25 % jamfort mot idag. E18 har redan
idag framkomlighetsproblem och under
formiddagens maxtimme nas kapacitetstaket
i sodergiende riktning. Prognosen visar att
trafiken pa E18 framforallt kommer att 6ka
iden riktning dar det finns ledig kapacitet
idag, d.v.s. under formiddagen kommer
trafiken att 6ka i norrgdende riktning for att
na bl.a. Norrortsleden och arbetsplatserna i
Téby stadskdrna och i s6dergéende riktning
under eftermiddagen. Under formiddagens
maxtimme kommer det att vara kber pa E18
som startar séder om Taby kommun och som
stracker sig norrut pa E18. Analyserna visar
pé en liten 6kning av trafiken séderut under
formiddagens maxtimme, men eftersom
kapaciteten inte réacker till s& innebar en liten
Okning att kderna stracker sig langre norrut
och kan starta i h6jd med Arninge under
formiddagens maxtimme en genomsnittlig
vardag.

Norrortsleden som forbinds med Forbifart
Stockholm kommer att bli en attraktiv vag for



Framkomlighet i gatunéatet

Gator med aterkommande kéer
Gator med nisk fér kder
Gator med god framkomlighet

Fareslagna nya gator

Nar Kemistvagen oppnas for
biltrafik avlastas Stora Mark-
nadsvagen. Det finns dock risk
for koer in mot cirkulationsplat-
sen pa Stockholmsvéagen vilket
gor att det aven blir kdbildning
pa Kemistvagen.

Ut fran Taby
centrum finns det
risk for kdbildning.

Okad férdréjning pa Bergtorpsvagen.
Kéerna i den norrgaende riktningen kan
stracka sig ndstan hela vagen ner till
cirkulationsplatsen vid Stora Marknads-
vagen vid nagra tiliféllen.

Pa Bergtorpsvigen i
stidergdende riktning
finns risk for kobildning.

Viss kébildning och férdréjning
pa Stora Marknadsvagen, men
da viss genomfartstrafik anvan-
der sig av Boulevarden i Taby
park sa blir trafikdkningen inte
sa stor. For att fa en fungerande
trafiksituation &r det viktigt att
Boulevarden kan anvéndas
som genomfartsgata.
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ménga som bl.a. har start eller mal i vastra
delen av Stockholm. Prognosen visar att
trafikflodet kan O6ka kraftigt pd Norrortsleden.
Vister som trafikplats Taby kyrkby visar
analysen en 6kning pé ca 16 000 fler fordon
under ett vardagsmedeldygn och Oster om
trafikplatsen en 6kning med 13 000 fordon
per vardagsmedeldygn, vilken innebar en
Okning med 80 % respektive 40 % jamfort mot
idag. En atgardsvalsstudie for Norrortsleden
kommer att genomforas med planerad start
hosten 2018.

Vid trafikplats Viggbyholm och trafikplats
Roslags-Nasby, visar analyserna att det
kommer vara nodvandigt med atgarder for
en fungerande trafiksituation pa E18 samt
pé Bergtorpsvigen respektive Centralvagen.
Exempel pa dtgiarder som behover studeras
vidare dr rampstyrning, kémagasin och
forandrad korsningsutformning.

Overgripande viigniit

P& Bergtorpsvigen mellan trafikplats
Viggbyholm och séder om Boulevarden i
Téaby park kommer trafiken att 6ka med ca

11 000 fordon under ett vardagsmedeldygn,
vilket motsvarar en 6kning med ca 48

%. Trafiken kommer att 6ka mest i den
riktningen som har ledig kapacitet idag, d.v.s.
i norrgéende riktning under formiddagens

maxtimma och i sodergdende riktning under
eftermiddagens maxtimma. P4 detta avsnitt
uppstar kobildning under rusningstid vilket
bland annat beror pa en kort vavningsstracka
mellan cirkulationsplatsen och droppen

i trafikplatsen. Detta leder till kébildning
som sprider sig till Boulevarden. Atgirder
for att forbattra framkomligheten, utan

att forsamra framkomligheten pd E18,
behéver utredas vidare pé denna del.
Exempel pa atgirder kan vara rampstyrning
eller extra komagasin. Langre norrut

pé Bergtorpsvigen vid cirkulationsplats
Bergtorpsvigen-Stockholmsvégen uppstar
framkomlighetsproblem i rusningstid i

tvé tillfarter som sprider sig séderut pa
Bergtorpsvigen samt pa Stockholmsvigen
vidare ner till Kemistviigen. Atgirder i
cirkulationsplatsen behover utredas vidare
tillsammans med Kemistvigens forlangning.

Huvudvigniit

Prognosen visar att Enebybergsvigen

kan f& uppat 40 % mer trafik under ett
vardagsmedeldygn. Idag har Enebybergsvigen
och Tébyvigen en koncentrerad trafiktopp
under formiddagen och kapaciteten racker
inte till med kobildning som foljd. Analyserna
visar att trafiken 6kar i badda riktningar,

men ndgot mer i den riktning dar det finns
ledig kapacitet idag, d.v.s. norrut under

formiddagens maxtimma och soderut under
eftermiddagens maxtimme. Det beror bl.a. pa
fler arbetsplatser i Taby stadskérna. For en
fungerande trafiksituation langs Tabyvagen och
Enebybergsvigen behover kollektivtrafiken fé
bittre framkomlighet sa att andelen som reser
med kollektivtrafik kan ¢ka i detta strék.
Samordning behover ske med Danderyds
kommun.

Pa Centralviagen okar trafikflodena med ca
3000 fordon per vardagsmedeldygn mellan
Ostra Banviigen och Grindtorpsvigen,

vilket innebér en 6kning med 16 %. Pa
Centralvigen mellan Ostra Banvigen och
trafikplats Roslags-Nésby uppstar redan idag
framkomlighetsproblem under rusningstid
och detta forvirras nagot fram till 2050.
Atgirder for att forbittra framkomligheten,
utan att framkomligheten pa E18 forsamras,
behdover utredas vidare pa denna del. Exempel
pa atgirder kan vara rampstyrning eller extra
komagasin.

Stora Marknadsvégen har redan idag
framkomlighetsproblem men avlastas

négot beroende pé nya gatukopplingar mot
Akerbyvigen och mot Stockholmsviigen men
ocksé beroende av ny koppling mot Taby
centrum via Boulevarden. Boulevardens
utformning paverkar trafikvolymen pé Stora



Marknadsvigen. Atgirder for att forbittra
framkomligheten pa Stora Marknadsvigen
behover utredas vidare. Planen foreslar nya
gatukopplingar bland annat under E18, som
innebar att fler mojligheter finns for lokala
resor pa det kommunala vagnitet och en viss
avlastning av den lokala trafiken pa E18 och
dess trafikplatser kan ske.

Prognosen visar pa svarigheter att ta sig ut
fran Taby centrums garage och risker med

kobildning pé lokalgatorna kring Téaby centrum.

Atgirder for att forbittra framkomligheten vid
Taby centrum behover utredas vidare.

Nya gatukopplingar

I planforslaget forlangs Gustaf Bergs vag till
Akerbyviigen. Gatan foreslas trafikeras med
busstrafik och ha stopphéllplatser, vilket
innebar att fordonstrafik inte kan passera en
buss som stannat vid hallplats. Analyserna
visar att for att kunna forlanga Gustaf Bergs
vig till Akerbyvigen behovs bland annat en
ny utformning av in- och utfarterna vid Taby
centrums norra garage. Detta for att forbattra
framkomligheten for trafiken fran det norra
garaget. Under eftermiddagens maxtimme

ar trafikflodet ca 250 fordon i s6dergdende
riktning och négot ligre i norrgdende riktning.

Kemistvigen, som i planforslaget

Genomforande och konsekvenser

forlangs till Stockholmsvigen, avlastar
del av Bergtorpsviagen och far ca 700
fordon i sdergéende riktning och 800
fordon i norrgaende riktning under ett
vardagsmedeldygn.

Kollektivtrafik

Roslagsbanan

Resandet med kollektivtrafik kommer att

oka med en utveckling enligt planforslaget.
Roslagsbanan kommer i framtiden att ha 6kad
kapacitet beroende p& dubbelsparsutbyggnaden
som mojliggor utokad turtathet och nya tagset
som innebar fler sittplatser.

Regional kapacitetsstark kollektivtrafik
visterut

Analyserna visar att resandet med regional
kapacitetsstark kollektivtrafik vasterut far
tillrackligt hogt resande for att motivera
10-minuterstrafik. I riktning mot Kista
motiverar resandet en sparvagn medan den

i andra riktningen motiverar dubbelledbuss.
Analyserna har gjort pa alternativet att

den regionala kollektivirafiken angor Taby
centrums bussterminal via Stockholmsvigen
och Attundavigen.

Analyserna visar att Taby centrum ar en viktig
start- och malpunkt eftersom det ar den station
inom Taby som har flest p- och avstigande.

Tibble station, bytespunkt Roslags-Nésby och
station pa Enhagsvigen fir ungefar samma
mangd pa- och avstigande.

Denna férbindelse behover utredas vidare
vad giller strackning och malpunkter for att
optimera forbindelsen.

Resande vid stationer och bytespunkter
Antalet pa- och avstigande vid Roslagsbanans
stationer kommer att 6ka kraftigt till ar

2050. Storst 6kning ses vid Roslagsbanans
station Taby centrum samt vid Taby centrums
bussterminal.

Taby centrums bussterminal behover

utvecklas med fler hallplatser och reglerytor
for att klara den tankta busstrafikeringen ar
2050, samt cykelparkeringar och hamt- och
avlamningsplatser. Alternativa utformningar
for att effektivisera busstrafikeringen till

viss del ar mgjlig. Utredningen "Utredning
bussterminal Téaby C och bytespunkt Roslags-
Nisby” visar att nuvarande lokalisering bedoms
racka till vad géller ytor for busstrafiken

och att det dven finns majlighet till fler
parkeringsplatser for cykel. En kompletterande
bytespunkt vid Tibble och/eller Roslags-
Nasby station bedoms kunna effektivisera

den nuvarande bussterminalen. Nuvarande
lokalisering innebar dock fortfarande en

del onddiga trafikrorelser for busstrafiken i



Roslagsbanan utnyttjade
platser i maxtimme ar 2050

wesssens Upptill 70 % av alla sittplatser
snmnmnnm  Upp till alla sittplatser
1 000 Antal resenéner

= (ator och véigar for busstrafik

O Station Roslagsbanan

Karstagrenen och Osterskdrgrenen haren 7,5
minuter turtdthet i maxtimme dr 2050. Varje tdg
besdr av 3 vagnar med en total kapacitet av 480
sittplatser och 360 stdplatser.




Sittplatskapacitet pa
Roslagsbanan i maxtimme

Nuldge

Karstagrenen och Osterskérsgrenen har
respektive en 11 och 8,5 minuter turtéthet i
maxtimme i nulaget. Varje tag bestar av 2
vagnar med en total kapacitet av 448
sittplatser och 152 staplatser

Ar 2050

Karstagrenen och Osterskarsgrenen har
respektive en 7,5 turtathet i maxtimme ar
2050. Varje tag bestar av 3 vagnar med
en total kapacitet av 480 sittplatser och
360 staplatser

Antal sittplatser | maxtimme

Gator och vagar for busstrafik

Station Roslagsbanan
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befintliga cirkulationsplatser.

Vidare utredning avseende bl.a. framtida
busslinjeniat kommer att behova genomforas.
Analyserna visar att stor del av de
tillkommande resenérerna vid Taby centrums
bussterminal och station samt till Galoppfaltets
station, bestar av resenirer som kommer
gaendes fran Taby park. Taby centrum station,
Téaby centrum bussterminal samt Galoppfiltets
station behover darfor ha attraktiva och gena
gang- och cykelforbindelser till Taby park.

Sammanfattningsvis visar trafikanalyserna

att en utveckling av Taby stadskédrna enligt
planforslaget kommer gora det majligt for fler
att vilja héllbara trafikslag och andelen som
reser med dessa kommer att 6ka. Vissa platser
iviagnatet kommer att f& forvarrad kobildning
och dar dtgarder kommer att kravas. Fler
arbetstillfallen kommer att innebira nya
resmonster dar trafikokningar ses i den
riktning dir det idag finns ledig kapacitet. For
att kunna genomfora planen och na de uppsatta
mélen kommer det vara nodvéandigt att de
utpekade strategierna och riktlinjer for fortsatt
arbete foljs.
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Fortsatt arbete efter planens antagande

«  Uppratta plan for utbyggnad av
stadskédrnan dar nya bostader kopplas till
behov av investeringar i infrastruktur,
teknisk forsorjning och offentlig service.

»  Sikerstill tillgdngen till fjirrvirme
i stadskdrnan, exempelvis genom
att upprétta plan for utbyggnad av
fjarrvarmenat inklusive nya anldggningar
for fjarrvarmeproduktion.

«  Uppratta plan for relokalisering av
drivmedelstationer langs de sekundéra
transportlederna for farligt gods.

«  Utveckla samarbete inom Stockholm
Nordost for att realisera intentionerna
i den férdjupade Gversiktsplanen och
forverkliga den regionala stadskdrnan Taby
C — Arninge.

« Utred i ett storre sammanhang de befintliga
verksamhetsomrédenas framtida behov
av ytor och ligen samt eventuell annan
markanvandning.

» Digitalisera planforslaget i kommunens
GIS-system

(Henning Larsen Architects)



Planeringsunderlag och

genomforda analyser och utredningar

Planeringsunderlag inom Taby kommun och
Stockholm Nordost

« Bullerkartldggning Téaby kommun (2016)
« Dagvattenstrategi Taby kommun (2016)

« Det nya Tiby - Oversiktsplan 2010-2030
(2009)

« Gronplan (2005)

« Handlingsplan for den regionala stadskdrnan
Taby centrum-Arninge (2012)

« Klimat- och energistrategi (2014)

« Lek- och aktivitetsplan (2015)

» Miljéprogram for Taby kommun (2016)
 Parkeringsstrategi Taby kommun (2013)
« Parkpolicy for Taby (2015)

+ Plan for avfallshantering i ett héallbart
samhalle 2009-2020 (2009)

« Taby cykelplan (2014)
« Riktlinjer for bostadsforsorjning (2017)

« Riktlinjer for markanvisningar och
exploateringsavtal (2017)

« Taby park — Planprogram (2015)
 Vision Stockholm Nordost (2010)

Regionala och statliga planeringsunderlag

« Danderyds kommun, Centrala Danderyd —
program for fordjupning av 6versiktsplanen

+ Stockholms lans landsting, Regional
utvecklingsplan for Stockholms ldn 2050
(RUFS)

« Stockholms liins landsting, Atgirds- och
idévalsstudie av regional kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn i
Stockholms ldn, samréidsversion

+ Stockholms lans landsting, Stomnétsplan
for Stockholms lan Etapp 2: Stockholms lan
utanfor innerstaden Stomnétsplan

« Ratt fart i staden — Handbok for
hastighetsnivéer i en attraktiv stad
(Vagverket, Sveriges kommuner och
landsting, 2008)

« Vigar och gators utformning, Trafikverket

Genomforda utredningar och analyser
for Taby stadskarna

» Dagvattenutredning for Taby stadskidrna
(WRS, 2018)

« Ekosystemtjanster i Taby stadskdrna
(Sweco, 2016)

» Hantering av skyfall Taby stadskdrna
(WSP 2017)

» Hallbarhetskonsekvensanalys
(Ekologigruppen, 2017)

« Uppdaterad Hallbarhetskonsekvensanalys
(Ekologigruppen, 2018)

« Kulturviardesanalys (KMV Forum, 2018)

« Milj6- och hilsostérande verksamheter i
omradet for Tdbys nya stadskidrna
(Sweco 2016)

« Naturvardesinventering (Calluna, 2018)

» Nyttoanalys for sparburen tvarforbindelse
Nisbypark-Kista (Evidens 2015)

« Parkeringsutredning Bilparkering i centrala
Taby (Cowi 2016)

» Tunnelforlaggning E18, Taby — Forstudie
(AF, 2016)



Roslagsbanas upphojning genom Taby
stadskirna (AF 2017)

Samhaillsekonomisk analys (PWC, 2018)

Sammanstillning av tidig dialog for centrala
Taby (Spacescape 2016)

Strak- och stadsmiljoanalys av Taby
stadskirna (Spacescape 2017)

Trafikanalys for Taby stadskdrna (WSP 2017)

Fordjupade trafikanalyser for Taby
stadskdrna (WSP, 2018)

Tvarforbindelse Kista - Nasbypark —
Linjestrackning och utformningsforslag
(Norconsult 2016)

Tvarforbindelse Kista — Taby centrum —
Linjestrackning och utformningsforslag
(Norconsult 2018)

Utredning bussterminal och bytespunkt
Roslags Nisby (Tyrens, pagdende)

Planeringsunderlag och

genomforda analyser och utredningar
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