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1 Inledning och sammanfattning

Detta samradsunderlag syftar till att ge information om projektet Roslagsbanan
till city. Samradet, som i detta tidiga skede ar av karaktaren
informationssamrad, ska ge majlighet att ge insyn i och bidra med kunskap till
utredningsarbetet. Information och synpunkter fran berorda intressenter ger
utredningen viktigt stod i arbetet med att ta fram ett sa bra beslutsunderlag som
mojligt for det fortsatta planeringsarbetet. Samradsunderlaget beskriver
oversiktligt bakgrunden till projektet, det arbete som har paborjats med
lokaliseringsutredningen samt hur den fortsatta planeringsprocessen kommer
att se ut. Projektet drivs av Region Stockholm som ett av flera som har sin
bakgrund i Sverigeférhandlingen. De 6vriga som drivs av regionen ar Sparvag
Syd och Tunnelbanan Alvsjé-Fridhemsplan. Projektet syftar till att ge
forutsattningar for 6kat bostadsbyggande och starkande av tillgangligheten for
Nordostsektorn med en attraktiv, robust och kapacitetsstark kollektivtrafik.
Projektet inleds med en lokaliseringsutredning som ska aktualitetspréva och
fordjupa tidigare utredningars forslag till atgarder. Samordning ska ske med
annan planering. Kompletterande utredningar tillsammans med fordjupat
samrad med olika intressenter ger ett underlag for att kunna foresla lampliga
lagen for tunnel, depa och 6vriga atgarder. Enligt tidplanen véntas
lokaliseringsutredningen vid arsskiftet 2021/2022 lamna forslag till beslut om
lokalisering och atgarder. Dessa kan darefter preciseras i en fortsatt
jarnvéagsplaneprocess.

2 Bakgrund

Sverigeforhandlingen initierades av regeringen 2014. Syftet var att skapa
finansieringslosningar och forutsattningar for att bygga hoghastighetsjarnvag i
Sverige samt astadkomma forbattrad kollektivtrafik och utokat
bostadsbyggande i storstdderna. Den barande principen i Sverigeférhandlingen
ar att staten, regioner och kommuner gemensamt finansierar
infrastrukturutbyggnad mot att berérda kommuner tillser att nya bostader
byggs. Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 — Storstad Stockholm infogades i den
nationella infrastrukturplanen 2017 och inkluderar bland annat projektet
Roslagsbanan till city. Som tillagg har parterna, exklusive staten, traffat
overenskommelse att genom forskottering av medel méjliggora ett
tidigarelaggande av projektens planering och start. Overenskommelsen géller
perioden 2020-2022 och innebér att projektstart kunnat ske 2020.
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| projekt Roslagsbanan till city ska det utredas hur befintliga Roslagsbanan kan
forlangas i tunnel fran Universitetet till T-Centralen via Odenplan. Utbyggnaden
mojliggor kortare restider till och fran nordostkommunerna och avlastar
tunnelbanan pa en hart belastad stracka. Den nya tunneln blir cirka 4 kilometer
lang och projektet omfattar daven nya underjordiska stationer vid Odenplan och
T-Centralen. Efter genomférd utbyggnad kan den befintliga strackan sdéder om
station Universitetet avvecklas, inklusive Stockholms 6stra. Den
depaverksamhet som idag bedrivs pa Stockholms 6stra kommer darmed att
behdva erséttas pa annan plats. | projektet ingar darfor att soka lokalisering for
en ny depd langs Osterskarsgrenen.

Utover forlangningen till city och den nya depan behover flera atgarder utmed
befintlig bana genomforas for att mojliggora ett framtida effektivt trafiksystem.
Projektet innefattar darfor bland annat &ven ombyggnad fran enkelspar till
dubbelspar pa vissa delstrackor. Det kan ocksa bli aktuellt att genomfora
kapacitets- och trafiksakerhetshojande atgarder pa befintliga stationer.
Roslagsbanans forlangning till city bygger i detta avseende vidare pa pagaende
program Roslagsbanans utbyggnad, som syftar till att utéka banans kapacitet
och minska storningskansligheten i trafiken.

Berérda kommuner i projektet Roslagsbanan till city— det vill saga Osteraker,
Vallentuna, Taby och Stockholm — har atagit sig att bygga ca 30 000 bostader.
Utover detta har Taby kommun ett atagande om att genomfora cykelobjekt.
Roslagsbanan till city ar saledes en del i utvecklingen av Stockholm som region.

Sverigeforhandlingens 6vergripande mal med utbyggnaden av Roslagsbanan till
city kan sammanfattas i huvudpunkterna:

e Bostadsbyggande
e Starka Nordostsektorns tillganglighet
e En attraktiv, robust och kapacitetsstark kollektivtrafik

Tidigare utredningar

En férlangning av Roslagsbanan till city studerades oversiktligt i en atgardsvals-
och idéstudie rorande kapacitetsstark kollektivtrafik till nordostsektorn, som
regionen genomforde under ar 2013-2014 i samarbete med Trafikverket och sex
kommuner i norddstra Stockholm. Under Sverigeférhandlingen férdjupades
utredningarna och tre alternativa tunnelstrackningar studerades i syfte att
beddma nytta, kostnader och teknisk genomférbarhet. De tre
strackningsalternativ som studerades var:
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e Universitetet — Tekniska hogskolan — T-Centralen
e Universitetet — Tekniska hdgskolan — Odenplan
e Universitetet — Odenplan — T-Centralen

Strackningen via Odenplan till T-Centralen var det alternativ som uppvisade
storst nyttor i forhallande till kostnaderna och valdes for fortsatt forhandling
mellan parterna. Fordjupade utredningar kring det valda
strackningsalternativet resulterade i ett samlat atgardsbehov som utgjorde
underlag till Sverigeférhandlingens avtal. Atgarderna redovisas i det
kartmaterial som bifogas samradsunderlaget och omfattar:

e Ny tunnel pa stréackan Universitetet — Odenplan — T-Centralen

e Tvaarbetstunnlar

¢ Ny underjordisk station vid Odenplan med anslutningar till intilliggande
tunnelbane- och pendeltagsstationer

e Ny underjordisk station vid T-Centralen med vandspar och anslutningar
till intilliggande tunnelbane- och pendeltagsstationer

e Ny depa langs Osterskarsgrenen

e Full utbyggnad av Vallentunadepan enligt gallande detaljplan

Déarutover forutsatts atgarder pa befintlig bana for att sakerstélla en robust och
kapacitetsstark trafik som kan stédja befintlig och planerad bostadsbebyggelse.
De atgarderna ar dubbelsparsutbyggnader, ny moétesstation, linjeratningar,
planskilda korsningar och uppstéllningsspar samt avveckling av stationer.

Atgardsbehovet ska nu aktualitetsprévas inom éverenskommelsen om
forskottering. Utredningarna behover darmed férdjupas i samverkan med
berdrda intressenter. Resultatet av dessa utredningar kan bli &ndringar av
rekommenderade atgarder och/eller forslag till ytterligare kompletterande
atgarder.

Atgarderna redovisas schematiskt p& Karta 1. Oversiktskarta.

3 Lokaliseringsutredningen

Projektet inleds med en lokaliseringsutredning. Lokaliseringsutredningen gors i
ett mycket tidigt skede av planeringsprocessen och syftar till att fa fram ett bra
beslutsunderlag dar alternativa strackningar, depalagen och atgarder langs den
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befintliga banan utreds. Samordning ska ske med annan planering. Ett
fordjupat samrad med olika intressenter ger ett underlag for att kunna foresla
lampliga lagen for tunnel, depa och 6vriga atgarder. De foreslagna atgarderna
kan sedan preciseras i en fortsatt jarnvagsplaneprocess.

Samrad med berdérda intressenter sker kontinuerligt under processens gang.
Jamsides med studier av tunneln till city och laget for den nya depan kommer
lokaliseringsutredningen att omfatta fordjupade utredningar kring
kapacitetsstarkande och trafiksdkerhetshojande atgarder langs den befintliga
banan. Utredningsarbetet kommer att vara viktigt kunskapsunderlag for den
fortsatta planeringsprocessen och de samrad som kommer att &ga rum senare i
planeringsprocessen fram till slutgiltigt forslag pa genomférande i fardiga
jarnvagsplaner.

3.1 Utredningsomradet
Lokaliseringsutredningen avgransas till den nya tunnelstrackan till
T-Centralen, den nya depan samt atgarder langs befintlig bana.

| bifogat kartunderlag illustreras tunnelstrackningen och de underjordiska
stationslagen som kommer studeras. Eftersom den téankta tunnelmynningen
sannolikt hamnar inom den Kungliga nationalstadsparkens kansliga miljo ska
alternativa detaljlésningar for tunnelmynningen utredas som maojliggor visst
handlingsutrymme for dess placering. P4 motsvarande satt kommer
lokaliseringsutredningen betraffande depa att prova ett antal alternativa
depalagen langs Osterskarsgrenen och samréda med berorda intressenter.

Atgarderna langs befintlig bana syftar till att sékerstélla en robust och
kapacitetsstark trafik som kan stodja befintlig och planerad bostadsbebyggelse.
De dubbelspars-utbyggnader, stationsatgéarder och plankorsningsatgarder som
redovisas i kartmaterialet ar utgangspunkten for lokaliseringsutredningen, men
fler atgarder kan komma att behova studeras.

Atgarderna redovisas schematiskt p& Karta 1. Oversiktskarta.

3.2 Utredningsfragor for tunnelstrackning
Lokaliseringsutredningen kommer att férdjupa kunskaperna kring
genomforbarhet och konsekvenser av tidigare studerade lokaliserings- och
utformningsalternativ. Det innebér att &ven tidigare bortvalda alternativ till
strackningar och motiven for tidigare stallningstagande kommer att ses dver
och vagas mot tunnelstrackningen. Teknisk utformning och genomférbarhet
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med hansyn till andra intressen ska preciseras. Fokus ligger bland annat pa tva
kansliga punkter for genomférandet — paverkan pa Kungliga
nationalstadsparken samt paverkan pa befintliga kansliga byggnader och
anlaggningar i centrala delar av staden. | detta sammanhang ar det viktigt att
utreda och faststélla lagen for spartunnlar och arbetstunnlar. Aven
utformningen av de nya stationerna Odenplan och T-Centralen, inklusive
anslutningar till befintliga tunnelbane- och pendeltagsstationer, behover
utredas djupare. I utformningen av station T-Centralen ingar att sakerstélla
tillrécklig vandkapacitet och mdjliggora en eventuell framtida forlangning av
Roslagsbanan vidare sdderut.

Fragan huruvida riksintressen paverkas i den omfattning att projektets
tillatlighet ska understallas regeringens prévning ska utredas tidigt i projektet.
Samrad ska ske med berérda myndigheter for att ge kunskapsunderlag for den
fortsatta hanteringen av fragan.

Tunnelstrackningen med utredningsomraden for stationslagen, tunnelmynning
och arbetstunnlar redovisas schematiskt i Karta 2. Tunnelstrackning.

Teckenfdrklaring

= heAntige dubiseispr

Karta 2. Tunnelstrackning "
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3.3 Utredningsfragor for depalokalisering
I lokaliseringsutredningen kommer den nya depans lokalisering att studeras.
Viktiga utredningsfragor blir att s6ka en lokalisering och depautformning som
sakerstaller god depafunktion och samtidigt minimerar negativ paverkan pa
omgivningen och pa kringliggande intressen. Alternativa depalokaliseringar
kommer att studeras for att bland annat kunna bedéma ekonomiska och
miljomassiga konsekvenser av olika alternativ.

3.4 Utredningsfragor for atgarder pa befintlig bana
Delar av de atgarder i befintlig bana som redovisas i bifogat kartmaterial har
tidigare varit foremal for samradsprocesser inom ramen for program
Roslagsbanans utbyggnad. For att kunna realisera de nyttor som férlangningen
av Roslagsbanan till city ar tankt att ge behover infrastrukturen kunna
omhéanderta den planerade utokningen av tagtrafiken och turtatheten.
Kapacitetsstarkande atgarder i den befintliga banan behover darfor ater
aktualiseras. | lokaliseringsutredningen kommer tidigare gjorda
stallningstaganden att aktualitetsprovas och utredningar férdjupas kring bland
annat dubbelsparsutbyggnader, trafiksakerhetsatgarder och atgarder pa
befintliga stationer. Det finns behov bade av att ateruppta och att paborja ny
dialog med berdrda intressenter i utredningsarbetet.

4 Riksintressen och bevarandeintressen

4.1 Befintlig bana
I anslutning till befintlig bana forekommer saval riksintressen som andra
bevarandeintressen. Riksintressen for friluftsliv och naturvard berérs av de
foreslagna atgarderna. Inom omradet utgor bland annat delar av befintligt
vagnat, paverkansomrade for flyg och Roslagsbanan i sig riksintressen.
Fornlamningar och kulturhistoriska miljoer ar andra bevarandeintressen vars
paverkan beaktas i lokaliseringsutredningen. Inom ramen for
lokaliseringsutredningen kommer en fordjupad inventering att ske av de
bevarandeintressen som kan komma att berdéras. Efter inventering och samrad
kommer déarefter alternativa atgarder att vagas mot varandra infér utredningens
forslag.

Ett exempel pa utbredningen av ett urval av riksintressen och
bevarandeintressen langs befintlig banan redovisas schematiskt i Karta 3 och 4.
Riksintressen och bevarandeintressen befintlig bana.
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Utredningsomradet for tunnel

Tunnelstrackningen berdr riksintressen for friluftsliv och kénsliga kulturmiljoer
i Kungliga nationalstadsparken samt kulturmiljéer, byggnader och anlaggningar
i centrala delar av staden. Aven har har delar av vagnét, paverkansomrade for
flyg, jarnvag och Roslagsbanan status som riksintressen. Arbetstunnlar och
utformning av stationslosningar kan ocksa komma att paverka kansliga
kulturhistoriska byggnader och miljéer. Inom ramen for
lokaliseringsutredningen ska inventeringar av olika bevarandeintressen att ske.
Genomforda inventeringar och samrad med berérda myndigheter och
intressenter ska vid sidan av studier av alternativa tekniska losningar ge ett
underlag for en avvagning mellan berérda intressen. Fragan huruvida
riksintressen paverkas i den omfattning att projektets tillatlighet ska
understallas regeringens provning ska utredas tidigt i projektet.

Ett urval av riksintressen och bevarandeintressen i omradet langs
tunnelstrackningen redovisas schematiskt i Karta 5. Riksintressen och
bevarandeintressen tunnelstrackning.
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5 Miljotillstand

De studerade atgarderna inom projekt Roslagsbanan till city kommer vid ett
genomférande att paverka miljo och omgivning. En prévning av miljétillstand
av olika slag kommer i sa fall att kravas. Anlaggandet av en tunnel innebar att
grundvatten behover ledas bort. Sadan bortledning av grundvatten kraver
tillstdnd enligt miljobalken. Atgarderna i anslutning till tunneln och insatser
langs befintlig bana kan krava olika beslut om tillstdnd, anmalan och dispenser
enligt miljobalken. I utredningsarbetet ska det klargoras vilka forutsattningar
som foreligger for de olika atgarderna och som projektet ska hantera i den
fortsatta processen. Under lokaliseringsutredningen kommer sannolikt
processerna med miljétillstand for de olika atgarderna att paborjas med ett
inledande samrad, som for respektive atgard kommer att ligga till grund for
lansstyrelsens bedémning om de medfor betydande miljopaverkan (BMP) eller
ej. Bedoms atgarden medféra BMP ska miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas
fram for den fortsatta planeringsprocessen. En MKB beskriver projektets
miljopaverkan under saval byggtiden som driftskedet samt vilken typ av
skyddsatgarder som kan genomforas.

6 Tidplan och fortsatt arbete

Lokaliseringsutredningen har pabdrjats under hosten 2020. Fordjupade
utredningar och aktualisering av tidigare genomforda studier har pabdrjats och
kommer att bedrivas intensivt under 2021. Detta arbete omfattar bland annat
Oversyn av tidigare studerade alternativ, tekniska ldsningar, genomforbarhet av
olika strackningar, skyddsvarda miljo- och kulturmiljovarden samt
inventeringar av berdrda intressen som fastighetsagare, ledningsagare,
rattighetsinnehavare och verksamhetsutovare.

Synpunkter som inkommer vid detta forsta tidiga samrad dokumenteras och
sammanstalls i en samradsredogorelse. Fordjupat samrad kommer att ske
under 2021 med berérda intressenter for de atgarder som
lokaliseringsutredningen studerar. Utifran utredningsmaterialet och de
synpunkter som framkommer under samraden kommer
lokaliseringsutredningen att ta fram forslag till beslut om lokalisering och
atgarder. Detta beraknas kunna ske vid arsskiftet 2021/22.

Tidigarelaggningen av projektstarten ger mojlighet att paborja fordjupad
utredning och att arbetet kan ga i takt med nédvéndig planering av bostéder.
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Det blir aven mojligt att sakerstalla markatkomst for projektets genomforande i
samverkan med de kommunala planprocesserna samt att samrad med
intressenter kan paborjas. Overenskommelse om forskottering galler perioden
2020 till och med 2022. Efter forskotteringsperioden fattas beslut om fortsatt
finansiering. Det ar forst da som den formella planeringsprocessen kan fullféljas
fram till fardiga jarnvagsplaner och byggstart.
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