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Remissvar Regional cykelplan

Sammanfattning

Region Stockholm har remitterat rubricerat drende och 6nskar kommunernas synpunkter. Med
den regionala cykelplanen pekar regionen ut riktningen for cykelplaneringen i linet. Detta plane-
ringsunderlag avses bidra till den regionala utvecklingsplanens (RUFS) mal att cyklandet i ldnet ska
oka och sta for 20% av alla resor ar 2030.

For att kunna uppna detta mal krévs en mer genomgripande férandring av forutsittningarna.
Andelen cykel av total andel resor ar 7% vid matningen 2019 vilket &r samma andel som vid fore-
gaende matning 2015.

Stockholm Nordost anser att:

e Enregional cykelplan ska beskriva férutsattningar for att 6ka cykelandelen i hela regionen
och beskriva hur det ska kunna astadkommas.

e Det saknas ett delregionalt perspektiv som kopplar samman kommuncentran till de reg-
ionala stadskarnorna.

e Den regionala cykelplanen behdver bli mer konkret i hur den kan bidra till att malet upp-
nds. Det saknas resonemang om hur finansiering kan samordnas och hur genomférande
kan effektiviseras for att planen ska bidra till maluppfyllelse.

Stockholm Nordost &r en frivillig sammanslutning av kommunerna i nordost dvs Danderyd, Norr-
tdlje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osterdker. Kommunerna har tagit fram en gemensam vision
for 2010-2040 som innebdr gemensamma stallningstaganden for sektorns framtida transportsy-
stem.

Skapa forutsattningar for att 6ka cykelandelen i hela regionen

Den regionala cykelplanen pekar ut strdk mellan de regionala kdrnorna men om malet ar att 6ka
andelen cykel i ldnet &r det dven viktigt att satsa bredare pa straken runt kommunkérnorna och
mellan kommunkarnorna. Det saknas for Gvrigt generellt tvarforbindelser i nordostsektorn sir-
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skilt visterut och kopplingar som stédjer den flerkarniga strukturen enligt RUFS 2050. Stockholm
Nordost med dver 257000 invanare har goda forutsattningar att 6ka cykelandelen mellan kom-
munerna da kollektivtrafiken dr svagt utvecklad. Detta talar for ett storre fokus pa tvarforbindel-
serna. En regional cykelplanering bor genomféras med gemensam malbild oaktat huvudmanna-
skap for befintliga véagar.

Prioriteringarna for regional cykelplan bor ta stérre hdnsyn till potential for cykel i férhallande till
befintlig och planerad kollektivtrafik.

Den regionala cykelplanen ska skapa forutsattningar for cykelutveckling i ldnet men pekar endast
ut strak for arbetsresor inom den centrala regiondelen. Kommuner med langa avstand till dvriga
regionen och langa avstand mellan orter inom kommunen &r per definition inte med i cykelpla-
nen och inga strak i kommunerna finns utpekade.

Det finns ett generellt behov av att se hur malpunkter knyter an pa stdrre avstdnd dn 20 km, det
kan finnas ett flertal delmal ldngs en sddan stridcka som skulle gynnas av en mer sammankopplad
cykelinfrastruktur.

Aven om det finns ett kapitel om cykelturism, skulle det kapitiet kunna utvecklas ur ett regionalt
perspektiv. Det finns manga landsbygdsvagar som &r véldigt populara fér fritidscyklister men det
stiller ocksd ett okat krav pd exempelvis trafiksikerhet. Overlag behéver cykelplanen ha ett tydli-
gare fokus pa trafiksdkerhet for att kunna na malen i planen.

Dessa vagar ligger dock inte inom kommunens ansvarsomrade utan ar ofta enskilda eller statliga.
Det dr 6nskvart att den regionala cykelplanen fortydligar hur denna typ av cykling ska prioriteras.
| Stockholm Nordost finns det stora mojligheter att koppla samman cykelturismen med befintliga
beséksmal mot exempelvis Vaxholm, Akersberga, Norrtélje och vidare ut i skdrgérden.

Delregionalt perspektiv och konkurrenskraft

Det saknas ett delregionalt perspektiv som kopplar samman kommuncentran till de regionala
stadskirnorna i cykelplanen. Detta behover tydligare ingd i en regional cykelplan. Det &r kopp-
lingar som inte i dagsldget erbjuder god kollektivtrafik vilket kan innebdra att cykeln i ett flertal
relationer kan vara mer konkurrenskraftig an kollektivtrafik. Det kan ocksa bidra till att 6ka ande-
len cykelresor genom att mojliggdra effektiva kombinationsresor.

Stockholm Nordost stiller sig ocksa fragan vad som dr mest betydeisefullt for att 6ka cyklingen.
Ar det att fa till en ny koppling sa att fler kan tillgodogora sig cykling eller 6ka kapaciteten pa
vagar dar det idag finns mojlighet att cykla.

Stockholm Nordost anser ocksa att hur straken prioriteras inte nodvandigtvis bér vara samma for
de centrala delarna av regionen som langre ut i regionen. Forutsattningarna for att 6verhuvudta-
get cykla ser sa olika ut. Fér att cykelandelen ska 6ka sa kraftigt som malet anger behéver fokus
ldggas pa att i férsta hand bygga cykelinfrastruktur dar det idag helt saknas for att mojliggéra for
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fler att cykla, snarare dn att hdja standarden pa de strackor som redan har ndgon form av infra-
struktur for cykel.

Ett liknande resonemang kan dven foras kring riktlinjerna fér utformningsstandard pa de region-
ala straken. Utformningsprinciperna bor i &nnu stdrre utstrickning ta hinsyn till och kunna an-
passas efter de behov och forutsattningar som rader lings olika cykelstrak.

Ansvar och finansiering

I cykelplanen star det att en stor del av vdgarna inom det regionala vignitet &r kommunernas,
vilket dr korrekt. Det bor dock dven fortydligas att Trafikverket ofta ar viaghallare dar det finns
brister i cykelndtet och om strackan inte finns med bland de regionala cykelstraken sa blir den
inte prioriterad for atgérder. Det finns d&ven manga strackor med enskilt huvudmannaskap vilket
ocksa komplicerar kommunens roll och ansvar.

Stockholm Nordost delar uppfattningen att strak for arbetspendling kan prioriteras i cykelplanen
for att verka mot malet om 6kad cykelandel. Daremot har en allvarlig konsekvens blivit och
kommer fortsatt innebdra att mer glesa omraden i Stockholms l4n blir bortprioriterade av Region
Stockholms och Trafikverkets planering av investering for cykelinfrastruktur. Det torde inte vara
Region Stockholms syfte att férsamra mojligheterna att ga och cykla pa landsbygden dar ofta
Trafikverket ar vaghallare, vilket blir en konsekvens av vald prioritering i cykelplanen. Stockholm
Nordost anser att Region Stockholm darfér maste skapa sarskilda potter i kommande ldnsplan for
att sakerstdlla att det finns medel for cykelinfrastruktur. Det saknas i nuliget samordning mellan
lansplanen och den regionala cykelplanen.

Planen dr omfattande och med héga ambitioner géllande de strategiska inriktningsomradena
cykelinfrastruktur, trafikinformation, kommunikation och kampanjer, kombinationsresor och
folkhdlsa ddr stora insatser behdver goras for att malet om 20 procents cykelandel ska kunna
uppnas. Fokus i planen ligger dock till storst del pa att beskriva vad som ska uppnds och mindre
pa hur det ska dstadkommas. Det saknar tydlighet i vilken status den regionala cykelplanen kom-
mer att fa ndr den ar antagen. Det ar regionen som tar fram dokumentet och sitter dirmed vill-
koren for vilka strék som ska pekas ut, prioriteringsordning och standard fér dessa, men har sjilva
inget ansvar for att bygga ut cykelinfrastrukturen i lanet. Ansvaret fér utbyggnad och finansiering
ligger istdllet pd respektive vaghallare, det vill siga kommunerna och Trafikverket.

Trots avsnitt om genomférande och uppféljning av planen ar det svart att fa en bild av hur langt
ansvaret strécker sig for olika aktérer och kommunerna férvantas genomféra till 2030. For att
skapa forutsattningar for att genomféra cykelplanen och mélet med att 6ka andelen resor med
cykel behdvs en mycket tydligare genomférandestrategi och den behover tas fram i samverkan
med alla berérda vaghallare. Det &r 6nskvirt att det dven finns en utblick bortom 2030 mot 2050
med utpekade framtida regionala cykelstrak.
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