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Arende

Tillvéxt- och regionplaneforvaltningen pa Region Stockholm fick 2019 i
uppdrag att revidera den regionala cykelplanen fran 2014. Processen for
revideringen inleddes under hosten 2019 och resultatet av detta arbete 4r nu
pé remiss. Remisstiden stricker sig till den 16 april 2021. Danderyds
kommun har beviljats anstand till 3 maj 2021.

Den reviderade planen dr uppdelad i flera olika delar med delvis olika
syften. Planen innehéller bland annat en beskrivning om planen och mélet
om Okad cykling, strategiska inriktningar for att nd malet och en redovisning
av det utpekade regionala cykelvégnitet.

Det 6vergripande mélet dr att till 2030 ska cykelresorna utgora 20 procent
av alla resor i ldnet. Detta mal togs fram till den forsta regionala
cykelplanen 2014 och ér sedan 2018 ett av delmélen i RUFS 2050.

For att nd malet om 20 procents cykelandel till 2030 har fem strategiska
insatsomraden identifierats: cykelinfrastruktur, kommunikation och
kampanjer, trafikinformation, smidiga kombinationsresor samt folkhélsa.

Den regionala cykelplanen pekar ut ett regionalt cykelvignit med
prioriterade cykelstrdk som binder ihop viktiga malpunkter i l&net. De
regionala cykelstraken ska halla genomgdende hog standard for att fungera
som ett slags motorvig for cykel. Planen beskriver funktion och
utformningsprinciper for de regionala cykelstraken.

Kommunledningskontorets forslag till beslut
Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen beslutar att dverldmna tjansteutldtande daterat 2021-04-
12 till Region Stockholms Tillvdxt- och regionplaneforvaltning som svar pa
remissen.
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Kommunledningskontorets yttrande

Kommunledningskontoret gor samma beddmning som tekniska nimnden
och tekniska kontorets yttrande, vilket gar att 14dsa i1 sin helhet nedan.

”Danderyds kommun ingér i det kommunovergripande samarbetet
Stockholm Nordost (StoNo) bestaende av kommunerna Danderyd,
Norrtélje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osteraker.

I nordostkommunernas vision for aren 2010 till 2040 tas stillningstaganden
géllande sektorns framtida transportsystem. Nordostkommunerna verkar
gemensamt for bland annat:

e Okad tillginglighet i nordostsektorns transportsystem.

e Okad kapacitet i nordostsektorns transportsystem.

e Okad kollektivtrafikandel och minskad belastning pa viigtrafiknitet
for att begrénsa klimatpaverkande utslapp.

Dessa intentioner ér vigledande for hur Danderyds kommuns
transportinfrastruktur och kollektivtrafik ska utvecklas.

Stockholm Nordost utarbetar ett gemensamt yttrande som svar pd remissen.
Utover det som tas upp i det kommungemensamma yttrandet vill Danderyds
kommun yttra eget svar.

Tekniska kontoret har mottagit rubricerat samrad och yttrar sig i egenskap
av véghallare for allméinna vigar inom kommunen och ansvarig for
kortsiktig planering av det samlade transportsystemet inom kommunen.

Det dvergripande malet ar att till 2030 ska cykelresorna utgdra 20 % av alla
resor i lanet. For att nd malet om 20 procents cykelandel 2030 har fem
strategiska insatsomraden identifierats: cykelinfrastruktur, kommunikation
och kampanjer, trafikinformation, smidiga kombinationsresor samt
folkhélsa.

Som helhet tycker Tekniska kontoret att forslaget till regional cykelplan har
manga goda ambitioner med beskrivna strategier for 6kad cykling, att
framja cykling hos olika mélgrupper och for olika resor, genomférande och
uppfoljning. Tekniska kontoret har foljande synpunkter pa forslag enligt
nedan.

Cykelinfrastruktur

I forslaget har de regionala cykelstraken pekats ut for att binda ihop viktiga
regionala malpunkter. De foreslagna regionala cykelstraken inom Danderyd
ska ansluta till de 6vriga regionala stadskdrnorna Téby Centrum-Arninge,
Sollentuna, Solna och centrala Stockholm. Sedan den f6rsta regionala
cykelplanen lanserades 2014, éterstdr fortfarande behov av nya
cykelanslutningar och standardhdjningar 1 Danderyds kommun for att na
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malsdttningen om ett utbyggt regionalt cykelvignit till 2030. Tekniska
kontoret anser att det dven &r viktigt att knyta ihop Danderyds kommun och
kranskommuner med tvarforbindelser som skapar nya mojligheter for
cykelpendling. Gillande cykelstrdk mellan Danderyds kommun och
Sollentuna 6ver Edsviken, vill tekniska kontoret att regionen ska utreda
andra alternativ dn regionens tidigare forslag pa “cykelbro” 6ver Edsviken.

Majoriteten 1 Danderyd motsitter sig en cykelbro 6ver Edsviken samt
onskar att planering for cykeltrafik med bro 6ver Edsviken tas bort fran
framtida planering. (Tilliggsyrkande enligt Beslut TN 2021-03-24, §28 -
Remissvar Regional cykelplan)

Cykelstraken som sammanfaller med det utpekade Edsvikenstréket &r ett
regionalt cykelstrak som stracker sig langs Edsbergsvigen, mellan
Sollentunavigen och Enebybergsvigen. Trafikverket har ldnge planerat for
en ny gang- och cykelviag utmed vidg 262, mellan Danderyd och Rosjon,
som &r ett prioriterat strak i ldnsplanen for regional transportinfrastruktur.
Vigplanen faststdlldes 2016 och sedan dess har planeringen av bygget av
den nya géng- och cykelvidgen pagatt. Men under 2020 har kommunen fatt
information om att projektet blir fordrojt pa grund av hogre kostnader dn
vad som var ursprungligt berdknat.

Snabbcykelstriak Arninge — Roslagstull liings E18

Ett snabbcykelstrak frin Roslagstull till Tdby Arninge &r av stor betydelse
for Danderyd och 6vriga kommuner i Stockholm Nordost, for att klara
framtida krav pa utokad infrastruktur. Trafikverket har sedan 2013
tillsammans med Danderyds kommun och Téaby kommun utrett mojligheten
till detta snabbcykelstrak. Delstriackan Frescati - Morby centrum har varit
med 1 Trafikverkets forslag till nationell plan. Projektet bortprioriterades av
regeringen i den slutligen faststédllda planen.

Tekniska kontoret vill framfora vikten av ovanstdende cykelstrak och anser
att Region Stockholm tillsammans med Trafikverket ska prioritera dessa
objekt, som omfattar badde framkomlighetsatgirder och
trafiksdkerhetsatgéarder for oskyddade trafikanter i syfte att ni cykelplanens
mal.

Utformningsstandard
Det anges i forslaget att de regionala cykelstraken ska hélla genomgéende
hog standard for att kunna fungera som en typ av “motorvig” for cykel.

De regionala strdken ska tillgodose foljande funktioner:

* Cyklisten ska kunna halla sin 6nskade hastighet
* Cyklisten ska kunna moéta andra cyklister pé ett sdkert sétt
* Cyklisten ska kunna kora om pa ett sdkert sitt
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Tekniska kontoret forstar att en forutsattning for att dessa regionala
cykelstrak ska na sin fulla potential dr att de haller den rekommenderade
utformningsstandarden och dr anpassad for nuvarande och framtida floden.
Det ar viktigt att de regionala cykelstraken alltid bor ha gang- och
cykelbanor separerade mellan fotgéngare och cyklister. Separering ar ett
enkelt och bésta sitt att minska risken for konflikter mellan dessa
trafikantgrupper.

Tekniska kontoret star ocksa bakom regionala mal som satts upp i den
regionala cykelplanen, men kommunen instimmer inte i allt avseende “’ska-
kraven” i den regionala cykelstrakens utformningsstandard. Kontoret anser
att utformningsprinciperna bor anpassas efter de behov som foreligger i
varje kommun och cykelstrak.

Vissa delar av den utpekade regionala cykelstrickan i Danderyd &r svéra att
bredda och kréver intrang pa privat mark, dessutom har vissa delar av
strackan kraftiga lutningar.

Runt Danderyds sjukhus dr det ménga fotgidngare som ror sig och korsar
cykelstriket. Det dr ocksa en del kraftiga nivaskillnader, t ex ldngs
Morbygéardsvagen mellan Danderyds sjukhus, Inverness och Stocksund, dar
cykelvdgen gar ner i en sénka.

Utformningen av bytespunkten vid Danderyds sjukhus &r en viktig
forutséttning for att stdrka mojligheterna for regional cykelpendling.
Utformningen ska underlitta for byte fran cykel till olika kollektivtrafikslag
med framkomliga strk och cykelparkeringar. Cykelstrak och passager ska
aven underlétta for de som passerar via Danderyd och vidare till andra
malpunkter i regionen.

Den befintliga strackan forbi Danderyds sjukhus har en trdng passage ldngs
hela bussterminalen dér &ven ménga konfliktpunkter mellan fotgéngare och
cyklister uppstér. Den behover studeras vidare och det kravs ett samarbete
mellan berérda kommuner, regionen och Trafikverket vid utbyggnad léngs
de statliga vigarna.

Utformningsstandard for korsning anges ocksé i1 forslaget. Det anges vara
viktigt att begrdnsa antalet stopp och att stopp-tiden minimeras for att
cyklisterna ska kunna bibehélla en s jimn hastighet som mojligt.
Kommunens terrédng ar kuperad och en del av de utpekade regionala
cykelstraken i Danderyd 16per genom en mingd av korsningar. Trots att ett
flertal cykeldverfarter har byggts under de senaste aren, kvarstar hogt
forbéttringsbehov vid vissa viktiga korsningspunkter.

Kontoret anser déarfor att det varken dr praktiskt eller ekonomiskt
genomforbart att utforma de utpekade regionala cykelstraken i Danderyd
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exakt sa som foreslds, med den hdga “motorvégsstandard” som beskrivs i
den foreslagna cykelplanen.

Tekniska kontoret anser att en forutsittning for implementeringen av den
regionala cykelplanen dr en stark samverkan mellan kommuner, regionen
och Trafikverket i syfte att lokala forutséttningar tas i beaktande.

Danderyds kommun kan inte ensam vara en nyckelaktor for utformningen
och implementeringen av den regionala cykelinfrastrukturen i kommunen.
Ett rimligt antagande &r att trafiken pa de regionala cykelstraken som
passerar genom Danderyds kommun kommer att 6ka framover i takt med att
cykelvégar forbattras och antalet invanare i kommunerna norr om Danderyd
okar.

Med detta i dtanke forordar kommunen att det ska framga i cykelplanen att
regionen tar ett huvudansvar for en rattvis fordelning av insatser for
utredningar, investeringar och drift av ”hog standard” regionala cykelvégar i
Danderyd som till mycket frdmst gagnar invanare i grannkommunerna i
NoIT.

Prioritering

I prioriteringsvigledningen visar kartan potentiella cykelfloden utifrén ett
scenario dir alla forvarvsarbetande 1 ldnet cyklar den ndrmaste vigen till
arbetet och att cykling ar tillatet pa alla vigar. Potentiella cykelfloden ldngs
strackan mellan Morby, Danderyds sjukhus och Stocksund anges kunna
utgdras av 10 000 — 15 000 cyklister om dygnet och utgaende fran detta, ska
strackan prioriteras i forsta hand.

Tekniska kontoret hdvdar att prioriteringen ska inte bara synas i kartan utan
ocksa ska prioriteras och fa reserverade namngivna medel i ldnsplanen for
regional trafiktransportinfrastruktur i Stockholms lén. Cykelvégnatets
tvarforbindelser mellan kommuner ar bristfélligt redan idag och ska
prioriteras i syfte att 6ka cykelns konkurrenskraft gentemot andra fardsitt.

Det ar viktigt att tdnka pa att den regionala cykelplanen striacker sig fram till
ar 2030 och att forutsdttningarna fordndras med tiden. Mycket har hant med
cyklismen de senaste dren och utvecklingen har varit kraftig. Man bor ocksa
beakta att om mdjlighet ges att resa med ett nytt fordonsslag, kan skapa
mojlighet till arbetspendling genom strék och vigar som idag inte anvénds.

Ekonomiska konsekvenser

Genomforande av den regionala cykelplanen ér till stora delar positivt ur
flera héllbarhetsaspekter sdsom minskad klimatpaverkan och positiva
hilsoeffekter, men har dven kostnadseffekter for Danderyds kommun.
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I forslaget anges att lanets kommuner ar nyckelaktorer for att bygga ut
cykelinfrastruktur och fa till andra cykelframjande atgarder. Region
Stockholm utgdr en plattform for samverkansarbetet och fungerar som
koordinator och bollplank och bidrar med kunskaper. Trafikverket har
framforallt ansvar for att bygga ut och underhélla cykelvigar lings med det
statliga vagnitet.

En mindre kommun som har hog belastning pa genomfartstrafik riskerar att
fa oproportionerligt stora kostnader i jimforelse med andra. Finansieringen
behover dérfor lyftas i ett storre sammanhang for storsta mojliga regionala
effekt. Har kan Region Stockholm spela en viktig roll. Region Stockholm
madste skapa sdrskilda insatser i kommande lénsplan for att sikerstilla att det
finns medel for cykelinfrastruktur.”

Johan Lindberg David Grind
Kommundirektor Plan- och exploateringschef

Handlingar i drendet

1. Tjansteutlatande, Remissvar avseende regional cykelplan

2. StoNos protokoll, daterat 2021-04-09

3. StoNos remissvar , daterat 2021-04-08

4. Tekniska namndens beslut 2021-03-24 § 28, remissvar

5. Tekniska kontorets yttrande, daterat 2021-03-10

6. Regional cykelplan for Stockholms ldn, samradsversion daterad
2020-11-05

7. Vigledning for genomforande av regional cykelplan, daterad 2020-
11-05

Expedieras

Registrator.Isf@sll.se, ange RS 2020-0867
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