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Remissvar Kollektivtrafikplan 2050

Stockholm Nordosts synpunkter

Trafikforvaltningen, Region Stockholm har skickat ut forslag till Kollektivtrafikplan 2050 pa remiss till 13-
nets kommuner. Kollektivtrafikplan 2050 ar Region Stockholms langsiktiga plan for kollektivtrafikens ut-
veckling till 2030 och 2050

Stockholm Nordost ar en frivillig sammanslutning av kommunerna i nordost dvs Danderyd, Norrtalje, Taby,Vallen-
tuna, Vaxholm och Osteraker. Kommunerna har tagit fram en gemensam vision fér 2010-2040 som innebir gemen-
samma stallningstaganden for sektorns framtida transportsystem.

Stockholm Nordost vill limna foljande synpunkter pa Kollektivtrafikplan 2050:

- Stockholm Nordost ser behov av att Region Stockholm kompletterar planen med en prioritering
av de foreslagna dtgdrderna, och att denna prioritering sker utifran ett systemperspektiv for att
uppnd storsta méjliga nytta. Stockholm Nordost foreslar dérfér att en delregional kollektivtrafik-
plan utarbetas gemensamt med kommunerna.

- Stockholm Nordost upplever att samverkan kring dessa viktiga frdgor mdste utvecklas. Stock-
holm Nordost saknar den samlade dialogen om framtida l6sningar som beskrivs i planen men
som inte utarbetats tillsammans med kommunerna. Bdde fysisk planering och finansieringslés-
ningar krdver 6kad samordning vilket medfér att dessa planer blir verkningslésa utan tydliga
forum fér samordnad planering.

- Stora delar av Stockholmsregionen bestdr av landsbygd och méjligheten att erbjuda attraktiv
kollektivtrafik i samklang med resurseffektivitet bér tydliggéras och utredas vidare.

- Stockholm Nordost ser behov av nya finansieringslésningar fér regional kollektivtrafik dér kollek-
tivtrafikatgdrder pa det kommunala védgndtet finansieras i sin helhet av Iéinsplan och nationell
plan. Region Stockholm behéver ta ett stérre ansvar for kollektivtrafikens utveckling i Iéinet och
tydligare initiera och driva fragor

- De atgdirder som beskrivs ér omfattande men de brister som kréver atgdrd innan 2030 och som
inte finns ndmnda dr plan fér utveckling av bytespunkter och terminaler, plan fér lokal kollektiv-
trafik respektive plan for utékad sjotrafik.

- Planeringen av Roslagsbanans forléingning till Arlanda har kommit Idngt, framst fér att séikra en
effektiv angéring vid Arlanda, Sky City. Stockholm Nordost har fullféljt den férdjupade forstudie
som Region Stockholm tidigare har initierat ser behov av att objektet blir ett namngivet objekt i
kommande léinsplan, och att planeringen nu gdr vidare till jérnvéigsplan och ett genomférande.
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- Region Stockholm behéver omgdende ta initiativ och starta en dtgéirdsvalsstudie fér kapacitets-
stark kollektivtrafik viisterut tillsammans med berérda kommuner. Det fortsatta utredningsar-
betet behéver omfatta en analys av mdlpunkter, trafikslag, olika stréickningar, stadsbyggnad,
genomférande och finansiering och resultera i tydliga planeringsférutsdttningar for berérda kom-
muner.

Synpunkter

Overgripande synpunkter pd processen
- Stockholm Nordost ser behov av att Region Stockholm kompletterar planen med en prioritering
av de féreslagna dtgéirderna, och att denna prioritering sker utifrdn ett systemperspektiv for att
uppnd stérsta méjliga nytta. Stockholm Nordost foreslar dérfér att en delregional kollektivtrafik-
plan utarbetas gemensamt med kommunerna.

Forslag till Kollektivtrafikplan 2050 pekar ut flera stora atgarder i nordostsektorn till &r 2030 och ar 2050
som i hog grad paverkar Stockholm Nordost. Stockholm Nordost ser behov av att Region Stockholm kom-
pletterar planen med en prioritering av de foreslagna atgarderna, och att denna prioritering sker utifran ett
systemperspektiv for att uppna stérsta mojliga nytta. Stockholm Nordost foreslar darfor att en delregional
kollektivtrafikplan utarbetas gemensamt med kommunerna. Konsekvensanalyser bér dock genomféras for
dessa prioriterade atgarder utifran de olika férutsattningar som foreligger for varje enskild kommun.

De dialoger som genomforts har varit pa for 6vergripande niva och inte fangat komplexiteten i samhalls-
byggandet med olika intressekonflikter, vilket innebar att alla dessa olGsta fragor kvarstar.

Hur bor vi i Stockholmsregionen utveckla vara samverkansformer for att starka ge-

nomforandet av angelagna atgarder i kollektivtrafiken?

- Stockholm Nordost upplever att samverkan kring dessa viktiga frdgor maste utvecklas. Stock-
holm Nordost saknar den samlade dialogen om framtida l6sningar som beskrivs i planen men
som inte utarbetats tillsammans med kommunerna. Bdade fysisk planering och finansieringslos-
ningar kréver 6kad samordning vilket medfér att dessa planer blir verkningslésa utan tydliga fo-
rum fér samordnad planering.

Region Stockholm har redan idag etablerade samverkansforum med kommunerna pa kort och lang sikt.
Region Stockholms forslag pa tioariga trafikeringsplaner ar ndgot som kommunerna har efterfragat och ser
positivt pa. Stockholm Nordost ser dock ett varde av att utveckla en delregional kollektivtrafikplan sa att
nodvandig samordning sker mellan kommunerna och regionen. Stockholm Nordost anser att tvarférbindel-
serna mellan nordostsektorn och véasterut bor prioriteras i kommande tioarsplaner for att fa en 16sning for
tvargaende resor pa bade kort och lang sikt.

RUFS 2050 ar ett viktigt planeringsunderlag tillsammans med kommunernas 6versiktsplaner som redovisar
viktiga malpunkter och bytespunkter i ldnet. | arbetet med Kollektivtrafikplan 2050 borde detta underlag
redan inga sa att processen kunde ha fokuserat mer pa att konkretisera atgarderna i en tatare dialog med
kommunerna.

Stockholm Nordost ser behov av nya finansieringslosningar for regional kollektivtrafik dar kollektivtrafikat-

garder pa det kommunala vagnatet finansieras i sin helhet av lansplan och nationell plan. Region Stockholm

behover ta ett storre ansvar for kollektivtrafikens utveckling i Ianet och tydligare initiera och driva fragor.

Stockholm Nordost upplever att det ofta ar kommunen som initierar och driver fragor idag och att Region

Stockholm ofta inte har nagra tydliga svar eller att svar ska komma i ett senare planeringsarbete. Kollektiv-

trafikplan 2050 ar en stor 6nskelista som Stockholm Nordost redan nu kan konstatera inte kommer kunna
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genomforas i sin helhet om inte Regionen ser till att det finns mer utredningskapacitet, och att mer finan-
siering tillkommer i lansplanen.

Stockholm Nordost foreslar darfor att en gemensam prioritering i form av en delregional kollektivtrafikplan
genomfdrs med en etappvis utbyggnad och presenterar hur atgarderna ska finansieras. Det behovs ocksa
en djupare beskrivning i planen av vilka atgarder som ar beroende av varandra och vilka beroenden som
finns till andra utbyggnadsplaner.

Hur vill er organisation bidra i den fortsatta processen att genomfora planen?

Stockholm Nordost bidrar i den fortsatta processen genom att delta i de utredningar och studier som foljer
denna plan och tillsammans med Region Stockholm och 6vriga aktérer i lanet konkretisera dessa atgarder
med malet att 6ka tillgdnglighet och framkomlighet for lanets invénare.

Samtidigt vill Stockholm Nordost lyfta upp behovet av 6kad samverkan mellan Region Stockholm, Trafikver-
ket och kommunerna men ocksa den interna samverkan inom dessa organisationer. Har skulle befintliga
forum kunna utvecklas.

Ar de i remisshandlingen redovisade behoven och férslagen pa fortsatt inriktning relevanta?
- Stora delar av Stockholmsregionen bestdr av landsbygd och méjligheten att erbjuda attraktiv
kollektivtrafik i samklang med resurseffektivitet bor tydliggéras och utredas vidare.

Stockholm Nordost anser att de forslagna atgarderna 6verlag ar relevanta men att de behover utredas
vidare tillsammans med kommunerna bade i frdga om strackning och hur atgarder ska finansieras. Stock-
holm Nordost anser att det &r bra att Region Stockholm har pekat ut en langsiktig utveckling av kollektiv-
trafiken i lanet, men samtidigt blir det svart att idag for kommunerna att planera och reservera mark for
nagot som eventuellt kommer langt bort i framtiden. Det &r viktigt att Region Stockholm nu omgaende
kan konkretisera dessa forslag pa atgarder sa att kommunerna far tydliga planeringsforutsattningar och
en garanti for att det genomfors.

Stockholm Nordost delar Region Stockholm bild av att det ar viktigt att den tvarsektoriella kollektivtrafi-
ken ar oerhort viktigt, men lika viktigt ar att [6sa de lokala resorna och anslutningsresorna och darigenom
mojliggora okad kollektivtrafikandel lokalt. Stockholm Nordost bedémer att matarresorna ar mer betydel-
sefulla an planen beskriver. De paverkar i hog grad behovet av korta bilresor som férldanger restider och
forsamrar attraktiviteten och konkurrenskraften véasentligt pa grund av tréngsel vid hégtrafik. Aven funkt-
ionerna bytespunkter och terminaler behover tydligare tidssatta malsattningar for att inte attraktiviteten
ska minska.

Finansiering av foreslagna atgarder
- Stockholm Nordost ser behov av nya finansieringslésningar fér regional kollektivtrafik dér kollek-
tivtrafikatgérder pd det kommunala végndtet finansieras i sin helhet av Iéinsplan och nationell
plan. Region Stockholm behéver ta ett stérre ansvar for kollektivtrafikens utveckling i Iéinet och
tydligare initiera och driva fragor

Med avseende pa lanets starka tillvaxt ar det avgérande for planens genomférande att lansplanen for
Stockholms lan far utékad ekonomisk planeringsram. Stat och region har ansvaret for nationell och regional
trafik och darmed behover finansiering av denna ske i sin helhet via nationell plan och lansplan. Stockholms
Ian behover fa storre del av de statliga medlen for nationell och regional infrastruktur da Stockholmsreg-
ionen ar Sveriges ekonomiska motor och tilldelningen av medel behéver sta i proportion till den BNP-till-
vaxt for Sverige som Stockholmsregionen star for.

Forslag till Kollektivtrafikplan 2050 pekar bland annat ut en vidareutveckling av Roslagsbanan med forlang-
ning till Arlanda och till Rimbo tillsammans med férlangda perronger, ny station vid Sasta-Karby och ny
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depa. Stockholm Nordost ser positivt pa att Roslagsbanan starks och utvecklas vidare for forbattrad till-
ganglighet, redundans och kapacitet. Det ger 6kad kapacitet och tillganglighet som behovs redan idag.

Forslag till Kollektivtrafikplan 2050 pekar ut radiella och tvargadende expressbussar. Den nu gallande
finansieringsmodellen for stombussatgarder (i planen beskrivna som expressbussar) ar problematisk da i
manga fall kostnaden fér en investering ofta laggs pa kommunerna. Nyttan tillfaller ofta annan part, ofta
narliggande kommuner eller i det hér fallet Region Stockholm och upphandlad entreprenér men ocksa Tra-
fikverket som inte behdver bygga ut viagnatet i lika stor omfattning

| planen framgar det att Region Stockholm ser behov av en djupare diskussion kring kollektivtrafikens
finansiering mellan de berérda parterna stat, region och kommun. Stockholm Nordost vialkomnar en sddan
dialog och anser att regional trafik som kommer hela regionen till nytta ocksa bor finansieras i sin helhet via
lansplan och nationell plan.

Forslag pa mal och indikatorer

| planen beskrivs mal géllande restider mellan de regionala stadskarnorna i ldnet och att restiden till Ar-
landa ska vara som mest 60 minuter. Stockholm Nordost anser att malet bor stallas hégre for de regionala
stadskarnor som avstandsmassigt ligger narmare Arlanda, bland annat Taby C-Arninge. Planen behéver
kompletteras med en beskrivning om hur restidsmalen forhaller sig till avstand samt komplettera beskriv-
ningen med att ambitionsnivan for relationen Taby C-Arninge — Arlanda behover vara betydligt hogre.

Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserat resande till f6ljd av kollektivtrafikplanens atgarder innebar
en okning jamfort med beslutad planering, men inte tillracklig for att nd malet i Trafikforsorjningsprogram-
met pa 5 procentenheters 6kning. Den kraftiga befolkningsokningen gor det extra utmanande att 6ka kol-
lektivtrafikandelen, inte minst utifran de extra kapacitets- och investeringsbehov som det skapar. Det ar
bekymrande att trots stora planerade atgarder kommer inte malet avseende 6kad kollektivtrafikandel att
kunna nas. Vilka konsekvenser detta far for enskilda kommuners planering av bebyggelseutveckling mm
har inte klarlagts.

Stockholm Nordost efterlyser mer tydliga och kraftfulla mal vad avser konkurrenskraft. Det saknas resone-
mang om hur marknadsandelen for kollektivtrafik ska 6ka och hur kollektivtrafikens attraktivitet ska 6ka.

Utveckling av den regionala stadskarnan Taby C-Arninge

Den regionala stadskarnan Taby C-Arninge bestar av tva tyngdpunkter som har olika regionalt viktiga funkt-
ioner. | redovisningen av exempelvis restidskvoter sa anvands Arninge i vissa fall och Taby Ci andra fall. Vi-
dare sa pekas vissa expressbusslinjer ut till Arninge medan andra till Taby C. Stockholm Nordost vill att pla-
nen kompletteras med beskrivning hur den regionala stadskarnans tva tyngdpunkter forhaller sig till
varandra och vilka funktioner de har i kollektivtrafiksystemet.

Utveckling terminaler och bytespunkter

Stockholm Nordost ser liksom Region Stockholm behov av att terminaler och bytespunkter utvecklas, och
att ett sadant utredningsarbete prioriteras. Dagens kapacitet och resenarsytor kommer inte att kunna han-
tera de stora resenarsfléden som prognoserna visar. Redan idag finns kapacitetsbrister som paverkar kol-
lektivtrafikens driftkostnad och attraktivitet.

Kollektivtrafikplan 2050 behéver beskriva vilka roller olika bytespunkter ska ha och dven i hogre utstrack-
ning ta hansyn till landsbygdstrafikens behov av attraktiva bytespunkter.
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Roslagsbanans utveckling

Roslagsbanan till Arlanda
- Planeringen av Roslagsbanans férléingning till Arlanda har kommit Iangt, frémst for att sikra en
effektiv angéring vid Arlanda, Sky City. Stockholm Nordost har fullféljt den férdjupade forstudie
som Region Stockholm tidigare har initierat ser behov av att objektet blir ett namngivet objekt i
kommande léinsplan, och att planeringen nu gar vidare till jéirnvdgsplan och ett genomférande.

Stockholm Nordost ser positivt pa att Kollektivtrafikplan 2050 pekar ut behov av en forlangning av Roslags-
banan till Arlanda. For att fortsatt kunna utveckla flygplatsen och Arlanda-Marsta som regional stadskarna
men ocksa sdkerstalla den storregionala tillgdngligheten till bland annat Uppsala, kravs ett robust och re-
dundant kollektivtrafiksystem dar en férlangning av Roslagsbanan till Arlanda spelar en viktig roll. Region
Stockholm gor daremot en felaktig analys kring nar i tiden den behdéver tillkomma. Stockholm Nordost be-
domer att det behovs forstarkt kollektivtrafik mellan Nordostsektorn och Stockholm Arlanda Airport
mycket tidigare an 2050, for att ge forutsattningar till att starka och utveckla Arlanda Airport. En nedlagg-
ning av Bromma skulle 6ka behovet ytterligare.

Planeringen av Roslagsbanans foérlangning till Arlanda har kommit langt, framst for att sakra en effektiv an-
goring vid Arlanda, Sky City. Stockholm Nordost har fullfoljt den fordjupade forstudie som Region Stock-
holm tidigare har initierat och ser behov av att objektet blir ett namngivet objekt i kommande lansplan, och
att planeringen nu gar vidare till jarnvagsplan och ett genomférande.

Stockholm Nordost ser positivt pa att forslag till Kollektivtrafikplan 2050 pekar ut en ny station pa Roslags-
banan vid Sasta-Karby. Sasta-Karby kan bli en viktig regional bytespunkt mellan Roslagsbanan, regional
busstrafik pa Norrortsleden och lokal busstrafik.

Stockholm Nordost ser dven positivt pa en framtida férlangning av Roslagsbanan till Rimbo.

Roslagsbanans forlangning till T-centralen via Odenplan

| samband med en férlangning av Roslagsbanan till T-centralen via Odenplan, ser Stockholm Nordost behov
av forbattrade bytesmojligheter mellan Moérby station och Danderyds sjukhus genom en utveckling av knut-
punkt Danderyd, och férbattrade byten vid Universitetet mellan Roslagsbanan och tunnelbanans réda linje.

Forslag till Kollektivtrafikplan 2050 pekar pa behov av att forldnga perronger pa Roslagsbanan for att kunna
trafikera med langre tag. Stockholm Nordost anser att de foljdinvesteringar som kan félja av forlangda per-
ronger behoéver finansieras i sin helhet via lansplan och inte aldggas kommunerna. Stockholm Nordost anser
att det ar mycket viktigt att samtliga kommuner utmed Roslagsbanan involveras i det fortsatta arbetet.

Kapacitetsstark kollektivtrafik vasterut
- Region Stockholm behéver omgdende ta initiativ och starta en atgdrdsvalsstudie fér kapacitets-
stark kollektivtrafik visterut tillsammans med berérda kommuner. Det fortsatta utredningsar-
betet behéver omfatta en analys av mdlpunkter, trafikslag, olika stréickningar, stadsbyggnad,
genomférande och finansiering och resultera i tydliga planeringsférutséttningar fér berérda
kommuner.

Stockholm Nordost bedomer att kapacitetsstark kollektivtrafik vasterut ar mycket viktigt for utvecklingen i
Stockholm Nordost och forslagen framtagna i kollektivtrafikplanen &r inte tillrackligt utredda. Region Stock-
holm behdver omgaende ta initiativ och starta en atgardsvalsstudie for kapacitetsstark kollektivtrafik vas-
terut tillsammans med berorda kommuner. Det fortsatta utredningsarbetet behdver omfatta en analys av
malpunkter, trafikslag, olika strackningar, stadsbyggnad, genomférande och finansiering och resultera i tyd-
liga planeringsforutsattningar for berérda kommuner.
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Radiella och tvargdende expressbusslinjer

Stockholm Nordost staller sig positiv till att Kollektivtrafikplan 2050 redovisar férslag pa tvargaende ex-
pressbusstrafik bade mellan den regionala stadskdrnan Taby C — Arninge och Upplands-Vasby respektive
Kista-Sollentuna. Daremot vill Stockholm Nordost tydligt markera att atgarder for att kunna etablera dessa
linjer bor finansieras i sin helhet via lansplan och nationell plan.

Det &r viktigt att Region Stockholm som bade ar kollektivtrafikmyndighet och lansplaneuppréttare i Stock-
holms lan har en samlad bild av behov och att foreslagna atgarder i Kollektivtrafikplan 2050 kan finansieras.

Battrafik

Stockholm Nordost saknar atgarder kopplat till bryggor och battrafik i planen. Stockholm Nordost anser att
planen behover kompletteras med sjétrafiken och hur den ansluter till 6vrig kollektivtrafik till sdval 2030-
perspektivet som 2050-perspektivet.

Lokal kollektivtrafik
Stockholm Nordost ser behov av att den lokala busstrafiken férbattras med en battre anslutning till viktiga
malpunkter och med en battre anpassning till behoven som kan variera 6ver dygnet.

Trafikkoncept

Stockholm Nordost ser behov av att Kollektivtrafikplan 2050 tar ett storre grepp kring nya trafikkoncept,
fordonstyper och ny teknik. Som exempel ser Stockholm Nordost redan idag behov av mindre fordonstyper
som kan fungera battre i en tat stadsmiljo, pa landsbygden och i befintliga villaomraden. For att battre
kunna nyttja befintlig infrastruktur som ofta ar kostsam att bygga om i efterhand. Nya mindre fordonstyper
behdver laggas in i regionens planeringsdokument inom en snar framtid eftersom bussavtalen kan 16pa upp
emot tio ar och mer. Stockholm Nordost anser att trafikkoncepten for den tvargaende trafiken behover
kompletteras med ytterligare trafikkoncept med en hogre kapacitet, alternativt forklara tydligare varfor
inte hogre kapacitet behovs for den tvargaende trafiken. Den tvargaende stomtrafiken bestar endast av
expressbuss och tvarbana jamfért med den radiella trafiken som har manga fler trafikkoncept.

Fortsatt arbete

Stockholm Nordost konstaterar aterigen att Region Stockholms satsningar pa kollektivtrafiken ar omfat-
tande men hela genomférandefragan kdnns mycket osaker. Det kravs en stark gemensam fardplan framat
for att kunna uppréatthalla Stockholmsregionens tillvaxttakt, konkurrenskraft och for att kunna erbjuda en
god livsmiljo for vara invanare. Stockholm Nordost ser behovet av att gemensamt ta fram en delregional
kollektivtrafikplan som han hantera ovan lamnade synpunkter och ge oss en gemensam fardplan framat.

Parisa Liljestrand, Ordférande Stockholm Nordost 2021-2022






