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Remissvar Sjotrafikutredningen del 1

Stockholm Nordost ar en frivillig sammanslutning av kommunerna i nordost dvs Danderyd, Norr-
talje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osterdker. Kommunerna har tagit fram en gemensam vision
for 2010-2040 som innebar gemensamma stallningstaganden for sektorns framtida transportsy-

stem.

Stockholm Nordost vill Iimna féljande synpunkter pa Sj6trafikutredningen del 1

- Forslaget pekar ut en riktning fér utveckling av sjotrafiken vilket Stockholm Nordost val-
komnar men det kravs en utvecklad samverkan med kommunerna och 6vriga infrastruk-
turhallare for att kunna genomféra forslagen.

- Det finns anledning att se hur 6kad sjotrafik kan bidra till att minska belastningen pa
transportsystemet. Det pagar nagra pendelbatsforsok i detta syfte men Stockholm Nord-
ost bedémer att mer kan goras pa detta omrade och att dven delar av skargardstrafiken
kan avlasta vaginfrastrukturen i hogtrafik.

- Mycket viktigt att Trafikforvaltningen i ett tidigt skede dven involverar 6vriga infrastruk-
turansvariga och ovrig trafikplanering inom forvaltningen sa att kopplingarna med tag och
buss kan fungera. Det finns till exempel vaginfrastruktur som inte fungerar tillfredsstal-
lande mot replipunkterna vilket begransar utvecklingsmojligheterna.

- For att effektivisera transportsystemet bér dven godshanteringen och majligen transpor-
ter for atervinning och avfallshantering hanteras inom ramen for sjotrafikutredningen da
det finns synergier i samordning. En sadan godsutredning bor dven ta hansyn till om det
finns andra operatérer som kan hantera gods sa inte Regionen forsvarar mojliga mark-
nadsldsningar.

- Arbetet med riktlinjer for infrastruktur och andamalsenligt tonnage bor i hdg utstrackning
genomféras i samverkan med bransch, infrastrukturdgare och med kommunerna. Da Reg-
ionen inte tar ansvar for trafikbryggorna bor riktlinjerna tas fram i samverkan med de
som ar ansvariga for infrastrukturen. Stockholm Nordost ser dven ett behov att fortydliga
finansieringsprinciper och ansvar for replipunkter och 6vrig brygginfrastruktur. Branschen
bor ha ett stort intresse av att utveckla ett hallbart tonnage och bor involveras med sitt
kunnande i ett tidigt skede.
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- Utredningen har gjort en bristfallig behovsanalys da resmonster for deltidsboende och
mojliga dagsbesokare inte kartlagts. Det finns ingen bedémning av mdjliga nya behov
som uppkommer om trafiken kan anpassas till behov fran deltidsboende och mojliga
dagsbesokare da endast enkdten som genomférdes vande sig till fastboende pa karndar-
na. Bastrafiken ska framst vara uppbyggd for fastboende men for en barkraftig och hall-
bar trafik kan det vara nédvandigt att kanna till 6vriga resmonster.

- Viktigt att arbetet med depaplan for sjotrafiken gors i ndra samarbete med kommunerna.

- Viktigt med tidig dialog angdende nya bytespunkter.

- Utredningen fokuserar mycket p& kdrnéar och deras koppling till replipunkterna. Ovriga
O6ar namns mer i forbigaende att de kan fa trafik om de ligger intill en karno eller langs
traden karno — replipunkt. Det borde utvecklas mer ett resonemang kring vilken trafik
som kan forvantas till andra 6ar an kdrndar, och har finns ju stora variationer i behoven.
Det finns 6ar med och utan fast befolkning, stérre och mindre antal fritidshus, stora be-
soksmal med sevardheter, restauranger och vandrarhem.

- Stockholm Nordost forvantar sig i nartid en dialog med trafikforvaltningen kring hur pen-
delbatstrafiken kan utvecklas. Utredningen foreslar en forlangning av linje 80 till Dande-
ryd och Taby, och utredningen konstaterar att det behdver utredas vidare. Stockholm
Nordost forvantar sig att en forlangning av linje 80 utreds i nartid och 6nskar ett besked
fran Region Stockholm om nar en férlangning kan ske.

Sammanfattning av forslagen

Regionfullmaktige beslutade i samband med budget 2019 att Trafikndmnden under mandatperi-
oden ska pabdrja arbete med att forma framtidens sjotrafik. Ett forsta steg ar att grundligt och
strategiskt utreda hur framtidens sjotrafik ska se ut. Denna utredning omfattar sjétrafikens upp-
lagg och hur sjotrafiken ska formas i syfte att ga mot kollektivtrafikens 6vergripande mal.

En remiss av denna utredning genomférdes sommaren-hdsten 2020. Efter remissen har sjotrafik-
utredningen genomgatt revideringar utifran inkomna synpunkter och fortsatta analyser. Ytterli-
gare en remiss genomfors darfér under 2021.

Utifran de tva utredningsalternativen fran den forsta remissomgangen har ett sammanvagt alter-
nativ arbetats fram som medfoér maéjlighet att uppfylla Waxholmsbolagets breda uppdrag enligt
dgardirektivet. Det omarbetade forslaget bedéms dven kunna erbjuda en mer anpassad trafik for
de fastboende i skdrgarden, samtidigt som det nu foreslagna trafikalternativets principer erbjuder
resurseffektivisering.

Under hogtrafikperioder foreslas en behovs- /sdsongsanpassad sjotrafik fran Strémkajen mot
framforallt mellanskargard, samt till viss man norra- och sédra skargarden. Detta medfor ett fort-
satt bidrag till besoksnaringen och en levande skargard vilket ar en 6vergripande regional mal-
sattning.

Ovriga delar av aret fokuseras trafiken pa bastrafiken som behovsanpassas utifran fastboende
och deltidsboende skadrgardsbor bland annat med implementering av anropsstyrd trafik. Att lang-
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siktigt utveckla skargardstrafiken i riktning mot forstarkt bastrafik under host, vinter och var ger
positiva effekter for fastboende och deltidsboende skargardsbor. Genom att ha fler mindre fartyg
skapas en mojlighet till forlangning av trafikdygn, nagot hogre turtathet och potential till battre
restider. Stockholm Nordost vill dock understryka att en 6kad anropsstyrd trafik bor utvecklas i
samrad med berérda kommuner sa att det planeras utifran skargardsbornas behov.

Omfordelning av sjotrafikens trafikutbud till langre ut i trafiksystemet medfor behov av atgarder i
befintliga bytespunkter samt medfor dven behov av nya bytespunkter mellan land- och sjotrafik i
Norrtilje och Osterskar i Osteraker.

Eftersom sjotrafikutredning del 1 fokuserar pa forslag for sjotrafiken berors andra delar av sjotra-
fiksystemet mer Oversiktligt. Behov pekas pa vad galler utveckling av information, bryggor, repli-

punkter, depaer och annan infrastruktur. Tonnage utreds endast mycket 6versiktligt som en moj-
liggorare for olika trafikupplagg.

Trafiken foreslas starkas upp pa helarsbasis med ett utokat turutbud samt langre trafikdygn mel-
lan kdrnoar och replipunkter samt dven andra 6ar med behov av trafik. Det betyder att koppling-
en till landkollektivtrafiken vid replipunkter och 6vriga bytespunkter behdver utvecklas i samma
takt. Den sa kallade direkttrafiken fran Stockholm till mellan- och ytterskdrgarden med fartyg
minskas i syfte for att kunna starka upp sjotrafiken langre ut i skargarden men kommer finnas
kvar under hégsasong.

Detta alternativ betyder att sjotrafiken och fartygen kan dimensioneras efter resebehovet sett till
ett helarsperspektiv med en robust grundtrafik som kan starkas vid hogsdasong och exempelvis
storhelger. Jamfort med nulaget innebér det fler fartyg som ar mindre och snabbare och att skar-
gardstrafiken gar mot att ha en vintertidtabell och sommartidtabell — i likhet med landkollektiv-
trafiken.

Med detta alternativ kan antalet turer mellan skargardsdar och repli- och bytespunkter 6ka utan
att de ekonomiska konsekvenserna blir for stora. Likasa medger mindre fartyg och en kortare
sjoresa mojlighet till minskad restid. For att kunna astadkomma detta behovs det tydligare kopp-
ling mellan den landbaserade kollektivtrafiken och sjotrafiken sa att hela resan fungerar smidigt
for resendrerna. Detta inkluderar dven att skargardstrafiken, vilken bedrivs under tjanstevaru-
market Waxholmsbolaget, omfattas av samma taxesystem som den land- och delvis sjéburna
kollektivtrafiken, vilken idag bedrivs under tjanstevarumarket SL. Stockholm Nordost understry-
ker vikten av att denna typ av férandringar utreds i samverkan med kommunerna.

Stockholm Nordosts kommuner ser framemot ett fortsatt arbete for forbattrad skargardstrafik i
god samverkan. Kommunerna vill aven understryka behovet av god kontinuerlig dialog och sam-
verkan.

For Stockholm Nordost
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