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1 Inledning

I Sverigeforhandlingen har en férlangning av Roslagsbanan till city avtalats och
Region Stockholm har inlett arbetet med att ta fram en jarnvagsplan for
projektet. Planldggningen utgar fran de krav som anges i lagen om byggande av
jarnvag. Da det kan finns alternativa lokaliseringar som tillgodoser projektets
andamal inleds planarbetet med en lokaliseringsutredning.

Detta dokument utgor samradsunderlag for projektet Roslagsbanan till
city infor Linsstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan enligt

2 kap. lagen om byggande av jirnviig. Aven om det ir Linsstyrelsen som
formellt fattar beslut om betydande miljopaverkan arbetar Region Stockholm
enligt inriktningen att projektet kommer att medfora betydande miljopéverkan
och att en miljobedomning ska genomforas och en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram. Dokumentet utgor darfor dven ett inledande forslag pa
avgriansning infor arbetet med MKB:n.

I dokumentet ges en kort bakgrund till projektet och de transportproblem som
behover l6sas. Darefter beskrivs planlaggningsprocessen, projektets andamal
och effektmal, forslag pa avgransningar, forutsattningar samt mojliga miljo-
effekter. I dokumentet ges ocksa en 6vergripande redovisning av den fortsatta
planlaggningen och annan provning som kan kravas.

2 Bakgrund, syfte, process och mal

2.1 Bakgrund och syfte
Stockholmsregionen vixer. Lanets befolkning har under de senaste tio aren okat
med cirka 35 000 personer varje ar och regionen forvantas ha en fortsatt hog
tillvaxttakt framover. Nar fler manniskor viljer att bo och vistas i Stockholm
okar behovet av bostader och en vil fungerande kollektivtrafik.

I januari 2017 tecknade staten, Region Stockholm och ett antal kommuner avtal
om kollektivtrafiksatsningar i lanet. I avtalet ingick bland annat en forlangning
av Roslagsbanan till city. Enligt avtalet ansvarar Region Stockholm for
forlangningen och Stockholm stad, tillsammans med nordostkommunerna
Osterdker, Vallentuna, Tiby, ansvarar for att bygga cirka 29 000 nya bostider.

Det overgripande syftet med en forlangning av Roslagsbanan till city ar att oka
tillgangligheten mellan Nordostsektorn och centrala Stockholm samt mellan
Nordostsektorn och regionala kiarnor. Forlangningen ska ocksé bidra till att
skapa ett tillforlitligt och kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem. Planlaggningen
syftar till att utreda mojliga lokaliseringar och utformningar sé att projektet kan
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genomforas med sé litet intrang och olagenhet som mojligt, och utan oskalig
kostnad, samtidigt som dndamalet uppnas. Vid planldggningen ska hénsyn tas
till stads- och landskapsbilden och till natur- och kulturvirden.

2.2 Planlaggningsprocess
Roslagsbanans forlangning till city innebar om- och nybyggnad av jarnvag vilket
ar en process som regleras av lagen om byggande av jarnvag. Utover lagen om
byggande av jairnvag behover hansyn dven tas till krav i miljobalken, plan- och
bygglagen, kulturmiljolagen och andra lagar och forordningar.

Planldggningsprocessen for projektet redovisas i Figur 1.

Lénsstyrelsen

beslutar om
jarnvagsplanen
innebér betydande Linsstyrelsen Linsstyrelsen
miljépaverkan godkénner tillstyrker
MKB:n jarnvéagsplanen

Har &r vi nu!

\

Lokaliseringsutredning
Beslut om
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Jarnvagsplanen
faststalls
av Trafikverket

Framtagande av
planforslag och ev MKB

Jarnvagsplan stélls
ut for granskning

| |
I |
| |
| |
l Underlag for beslut om I
[} betydande miljépaverkan l
| |
| |
| |
| |
| |

Samrad pagar [6pande | flera steg fram till jrnvagsplanen stélls ut fér
granskning. Nu samrader vi infor val av lokalisering och infor beslut om
betydande miljépaverkan.

Figur 1. Planldggningsprocess for Roslagsbanans forlingning till city.

D4 det kan finnas alternativa lokaliseringar som tillgodoser projektets andamal
inleds planlaggningen med en lokaliseringsutredning. Tidigt i processen provar
ocksa Lansstyrelsen om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Underlaget for deras provning utgors forutom av ett samradsunderlag (denna
handling) dven av projektets samradsredogorelse.

Om Lansstyrelsen bedomer att projektet kan medfora betydande miljopaverkan
péborjas arbetet med en miljobedomning’. I lokaliseringsutredningen inarbetas
en eventuell miljobedomning i lokaliseringsutredningens rapport.

t Som ndmns i avsnitt 2.1. arbetar Region Stockholm enligt inriktningen att projektet kommer att medféra
betydande miljopaverkan vilket bland annat innebér att samrad och utredningar anpassas efter detta.
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Nista steg i planlaggningsprocessen ar framtagande av planforslag. Om Lans-
styrelsen beslutat att projektet kan medfora betydande miljopaverkan tas en
separat MKB fram i detta skede.

Andamal och effektmal

Projektets andamal beskriver vilka behov som ska tillgodoses och vilka problem
som projektet avser att l10sa. Effektmalen kan ses som en precisering av anda-
malen, de beskriver vad projektet ska bidra till i form av vilka kvaliteter och
funktioner som ska uppnas. Andamal och effektmal redovisas i Tabell 1.

Andamaélen och effektmalen bygger pa de transportpolitiska malen, de
nationella miljokvalitetsmalen, den regionala utvecklingsplanen f6r Stockholm,
det regionala trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan samt
Stockholms stads oversiktsplan.
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Tabell 1. Andamdl och effektmdl.

| Andamal ekt

1 Forhatirad tliganglighet med koliektiverafik

Oka tillz3ngligheten
miedlan
Nordostsektorn och
cantrala Stockholm 2 Forbatirad tllganglighet med iodiektiverafik mellan nondostiommunenna och centrala
Stockholm sami de regicrala kamama

samt mellan
Nordostsektorn och
regionala kamor

3  Oka resandet med kolektiviratfic

Bidra till att skapa Minsia trangsein & kllektivirafksystemet mellan rordostsekton och centrala
ett tillforiitligt och Stackholm genom att starka den spdrbundna trafikens kapacibes
kapacitetsstarkt
kollektivirafiksyste
m

5  Badra bl ett tildaditigt kobektvtraficysiem

6 Warna natur- och lndtundrden
och miljémassi
hallbart
transportsystem
samit bidra till 7  Begransa pdverkan pd manniskor, mark och vatien under byggs och drifiskede

stadsutveckling mad

ett dkat

bostadsbypzande

g Eewransa kimatpdverian ooh energianvandning under byggskedet

g Oka bligdngen till mdlpumbter i olia resenarsgrapper

10 Mojliggtra eit diat bostadstyggande
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Avgriansningar

Geografisk avgransning
Utredningsomradet for lokaliseringsutredningen framgar av Figur 2.

T
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Figur 2. Utredningsomrdde.

Utredningsomradet har avgriansats for att ticka in tankbara lokaliseringar av en
forlangning av Roslagsbanan till city. Utredningsomradet striacker sig fran
Alkistan i norr till strax soder om Stockholms central i sdder. Visterut och
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osterut har omradet avgransats med stod av vad som anses rimligt utifran
projektets andamal.

Det omrade inom vilket effekter av projektet uppstar bendmns influensomréde.
Influensomrédet varierar beroende pa aspekt. I de flesta fall uppstar effekter i
projektets direkta niarhet men ibland kan effekter uppsta aven utanfor
projektets naromrade, till exempel galler detta klimatpaverkan.

3.2 Tidsmaissig avgriansning
Foljande tidsmassiga avgransningar foreslas gilla for beskrivningar och
bedomningar:

e Nuldge — Nuldget beskrivs generellt med data fran ar 2014—2021.

e Prognosir — Ar 2050 anvinds for prognoser avseende resande,
befolkning, sysselsittning och ekonomisk utveckling. Ar 2050 foreslas
darfor som horisontar dven for miljobedomningen.

3.3 Avgrinsning av miljoaspekter
Foljande miljoaspekter bedoms vara betydande och foreslas behandlas i en
miljobedomning:

e Stads- och landskapsbild
e Kulturmiljo
e Naturmiljo
e Grundvatten och fororenad mark
e Ytvatten
e Befolkning och ménniskors hilsa, delas upp i:
o Rekreation
o Luftkvalitet
o Buller, stomljud och vibrationer
o Olycksrisk
o Oversvimningsrisk
¢ Klimatpaverkan och anvindning av resurser

Ekosystemtjanster behandlas inte separat utan ingar i olika aspekter som
exempelvis naturmiljo och kulturmiljo.

For de aspekter som ingar i begreppet "Befolkning och méanniskors hilsa” kan
det bli aktuellt att beskriva vilka delar av befolkningen som kommer att
paverkas av exempelvis forandrad tillgang till rekreativa miljoer, forandrad
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luftkvalitet till foljd av placering av ventilationstorn eller forandrade buller-
nivaer fran tagtrafiken. Det kan dven bli aktuellt att beskriva effekter for olika
grupper under byggskedet.

Begreppet "kumulativa effekter” anvinds for beskriva om det finns pagaende
planer eller projekt som i samverkan med det aktuella projektet kan medfora
andra effekter 4n de som enbart projektet medfor. Sidana effekter beskrivs inte
i detta underlag men kommer att behandlas i det fortsatta arbetet.

Nedanstdende miljoaspekter har studerats 6versiktligt och bedoms inte vara
betydande. Bortavgriansade aspekter redovisas nedan tillsammans med en kort
motivering:

Klimatanpassning med avseende pa extrema temperaturer och
torka. Eventuell forlust av temperaturreglerande gronomraden till foljd av
exempelvis tunnelmynningar eller entréer bedoms bli begransade och ha en
mycket liten effekt pa temperaturen vid extremvéder. Aspekten bedéms inte
behova behandlas i en MKB.

Elektromagnetiska filt. Jarnviagsanldggningen kommer att generera
elektromagnetiska falt. De elektromagnetiska falten bedoms preliminart inte
overskrida rekommenderade nivaer pa platser dar manniskor vistas, dock kan
exempelvis likriktarstationer och nétstationer komma att behva placeras i berg
for att sdkerstélla detta. Behovet av atgarder kommer att undersokas i det
fortsatta arbetet men bedoms preliminart inte beh6va behandlas i en MKB.

Risk for ras och skred. Snabba massrorelser i jord eller berg kan orsaka
olyckor med konsekvenser for manniskor, mark och byggnader. I utrednings-
omréadet ar risken for ras och skred generellt sett 1ag. I det fortsatta arbetet
kommer geotekniska utredningar att genomforas for att identifiera eventuella
behov av forstarkningsatgiarder. Aspekten bedoms inte beh6va behandlas i en
MKB.

Generella forutsittningar

Nedan beskrivs generella forutsattningar som behover beaktas i planlidggningen.
Specifika forutsattningar for betydande miljoaspekter redovisas i kapitel 5.

Transportsystemet

Stomtrafiken i nordostsektorn utgors av Roslagsbanan, tunnelbanans Réda linje
och busstrafik. Roslagsbanan forbinder delar av nordostkommunerna med
bytespunkten Stockholms Ostra som ligger perifert i Stockholms innerstad.
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Roslagsbanan har tva stationer inom utredningsomradet, Universitet och
Stockholms Ostra. I utredningsomradet finns Aven tunnelbanans Réda, Grona
och Blaa linjer. Pendeltaget har tva stationer inom utredningsomradet,
Stockholm City och Odenplan. Dessutom finns Stockholm central med fjarrtag
och regionaltig. I norra delarna av utredningsomradet finns vigarna Roslags-
vagen och E20 (Norra lanken).

4.2 Stadsutveckling
I utredningsomradet pagar flera stadsutvecklingsprojekt. Nagra av de storre ar:

Vastra Valhallavagen. Forslag om nya bostiader, idrottshall, skola och andra
verksamheter.

Ostra Hagastaden. Del av nya Hagastaden mellan Solna och Vasastan.
Bostéader, kontor, andra verksamheter och koppling till Karolinska sjukhuset.

Stockholm city. Flera projekt for utveckling av city, till exempel 6verdackning
av sparomradet vid Stockholm central.

4.3 Malpunkter
Storre delen av utredningsomradet ligger centralt i Stockholm vilket medfor att
det finns manga malpunkter i form av arbetsplatser, service, sjukvard,
utbildningsplatser, n6je och kultur. Nagra av de storre malpunkterna ar bland
annat Stockholm city, Kungliga tekniska hogskolan och Stockholms universitet.

4.4 Riksintressen
Utredningsomradet berors av ett flertal riksintressen. Riksintresse for kultur-
miljovarden, riksintresse for friluftsliv samt Kungliga Nationalstadsparken
redovisas i Figur 3.

Riksintresse for kommunikationer. Hela Roslagsbanan ar av sarskild
regional betydelse och ar ett riksintresse. I utredningsomradet utgér Stockholm
central samt befintliga jarnviagar som Vartabanan, Citybanan och strackan
Stockholm Alvsjé-Ulriksdal/Sundbyberg riksintresse. Befintliga viigar Valhalla-
vagen, E20 och E4 (Norra lanken) samt E18 (Roslagsvigen) utgor ocksa
riksintresse. Riksintressen for kommunikationer ar skyddade enligt 3 kap. 8 §
miljobalken.
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1000 m

Kungliga Natior ken
Riksintresse for kulturmiljovarden
'/ Riksintresse for friluftsliv

J& Region Stockholm

© Open Stockholm
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. Riksintressen for kulturmiljévarden, friluftsliv samt Kungliga Nationalparken.

Riksintresse for kulturmiljovard. Hela utredningsomradet ingér i
”Stockholms innerstad med Djurgérden [AB 115]” som &r av riksintresse enligt
3 kap. 6 § miljobalken. Bland riksintressets manga uttryck finns bland annat
“Djurgardens bebyggelse och rekreationslandskap, med rotter i 1600-talets
kungliga jaktpark.” Omradet ingér i riksintressets vardekarnor "Institutions-
béltet pa Norra Djurgarden” samt "Parklandskapet vid Brunnsviken”. Det finns
aven ett flertal vardekarnor i innerstaden.
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Riksintresse for friluftsliv. Utredningsomrédets norra del beror “Ulriksdal-
Haga-Djurgarden” som &r av riksintresse for friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljo-
balken. Riksintresset hyser mycket goda forutsiattningar for berikande frilufts-
aktiviteter i natur- och kulturmiljoer. Det centrala laget utgor ocksa en del av
vardet, da det medfor god tillgdnglighet och hég nyttjandegrad.

Kungliga Nationalstadsparken. Utredningsomradet ar en del av "Kungliga
Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden”, som innehaller
mycket hoga natur- och kulturvarden. Parken ar skyddad enligt 4 kap. miljo-
balken. Utredningsomradet ligger delvis inom karaktarsomradena Brunnsviken,
Vetenskapsstaden och Norra Djurgarden enligt Lansstyrelsens vard- och
utvecklingsplan2.

5 Betydande miljoaspekter

I detta kapitel redovisas forutsattningar samt majliga miljoeffekter for
betydande miljoaspekter.

I lokaliseringsutredningen, som ar det skede projektet befinner sig i, studeras
olika alternativ for Roslagsbanans forlangning till city. Alternativen har olika
strackningar och stationer. Ett principiellt antagande for alla alternativ ar dock
att strackningen i innerstaden forlaggs under mark, i en bergtunnel med under-
jordiska stationer. Detta innebdir att ett tunnelpéslag behover anldggas
nigonstans mellan Alkistan och Stockholms dstra. Norr om tunnelpaslaget
kommer Roslagsbanan, pa den del som ingar i utredningsomradet, att ligga kvar
i sin nuvarande strackning. Det strackningsalternativ som slutligen viljs
kommer att vara avgorande for projektets effekter och konsekvenser. De
beskrivningar och bedomningar av miljoeffekter som gors nedan ar darfor
generella och ska ses som exempel pa effekter som projektet kan medfora.

5.1 Stads- och landskapsbild
5.1.1 Forutsdattningar

Skydd och viktiga planeringsunderlag for stads- och landskapsbild

e Kungliga Nationalstadsparken. Skyddas enligt 4 kap. miljobalken.

e Stockholms byggnadsordning. Byggnadsordningen ar en del av Stockholms stads
strategier for Stockholms gestaltning. Den ar ett kunskapsunderlag till stod nar
Stockholm vaxer och gestaltas.

2 Liansstyrelsen i Stockholms 14n, 2012. Vard- och utvecklingsplan for Kungliga Nationalstadsparken, Rapport
2012:33.
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Utredningsomradet ligger i ett sprickdalslandskap med en mosaikartad struktur
av hojder, dalgangar och vikar. Norra delen av utredningsomradet ingar i
Kungliga Nationalstadsparken medan sodra delen omfattas av stadsdelarna
Vasastan, Norrmalm och Ostermalm i Stockholms innerstad. I norr ar
dalgangarna 6ppna och mynnar ut i Brunnsviken och Lilla Vartan. Mellan
Brunnsviken och Frescati dominerar den storskaliga Roslagsvagen miljon.
Stadsgransen ar tydlig vid Roslagstull och aven Valhallavagen utgor en viktig
grans mellan olika omraden.

I utredningsomréadet finns fyra overgripande stadsbyggnadskaraktarers:
Stenstaden, Stenstadens krans, Parklandskapet och Institutionsbéltet (Figur 4).

Stenstaden karaktariseras av enhetliga gaturum och femvaningsbebyggelse som
foljer gatulinjen. Har syns resterna av naturlandskapet genom fristdende parker
och kyrkor pa hojder. I Stenstadens krans ar husen organiserade i en fri och
oppen struktur enligt funktionalismens ideal. Byggnaderna ar placerade pa
hojder med utsikt 6ver staden och naturmark med berghillar och trad finns
sparade mellan husen. Parklandskapet bestar av sekvenser av 6ppna
landskapsrum, som atskiljs av hojder. Hojderna ar rumsavskiljande med sina
branta sidor och har styrt placeringen av viagar och spar. Norr om stenstadens
rand ligger Institutionsbaltet — en samlad milj6 av offentliga institutioner
kopplade till sjukvard, undervisning, vetenskap och forskning.

I Kungliga Nationalstadsparken finns en méangfald av karaktidrsomraden+ med
egen identitet (Figur 5). De identifierade karaktarsomradena ar generellt sett
kansliga for markintrang som tar park- och naturmark i ansprak. Vidare ar
landskapet visuellt kdnsligt for ytterligare synlig och storskalig transport-
infrastruktur, da sddan redan idag paverkar det 6ppna landskapsrummet
mellan Naturhistoriska och Brunnsviken. I omradena kring Brunnsviken och
Lilla Frescati finns en generell kinslighet for att siktlinjer bryts mot Natur-
historiska riksmuseet, och hojdernas kantzoner ar visuellt kiansliga for atgarder
som forandrar karaktdren. Mellan Gamla Botaniska Institutionen och Lilla
Frescati upplevs Roslagsbanans strackning som foljsam med landskapets
former och skala. Denna sekvens av sma och stora landskapsrum ar ett
karaktdrsdrag som ar visuellt kiansligt for ingrepp. Kungliga vetenskaps-
akademin och Lilla Frescati ar kinsliga for ytterligare inslag av transport-
infrastruktur som kan bidra till en forvanskning av karaktaren. Kolonilotts-
omradena och Frescati Hage ar ocksa kansliga for forandrad karaktar och

3 Karaktérerna bygger bland annat pé Stockholms stad, 2020. Stockholms byggnadsordning, Stadsbyggnads-
kontoret.

4 Karaktiirsomradena bygger bland annat pa Stockholms stad, 2009. Oversiktsplan for nationalstadsparken -
Stockholmsdelen; Léansstyrelsen i Stockholms ldn, 2012. Vard- och utvecklingsplan for Kungliga National-
stadsparken, Rapport 2012:33.
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visuell paverkan. Albano ar under utveckling och ar inte sa visuellt kénsligt.
Ladugardsvikens flacka grundform och stora landskapsrum gor att det finns en

viss potential att ta bort en del av kanterna utan att skalan paverkas.

i

Kungshoknea

Overgripand dsbyggnadskaraktarer 7000m
() Utredningsomrade
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Figur 4. Overgripande stadsbyggnadskaraktérer i utredningsomrddet.
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Figur 5. Karaktdrsomrdden, landmdrken, siktlinjer och 6ppna landskapsrum i dalgangar och
svackor i Kungliga Nationalstadsparken.

I omradet runt Stockholms 6stra mots flera stadsbyggnadskaraktarer.
Planmonstret soder om Valhallaviagen ar formade efter Albert Lindhagens
stadsregleringsplan fran sent 1800-tal och praglas av ratvinkliga gator och
bebyggelse i slutna kvarter. Norr om Vallhallavagen finns de mer fritt
organiserade kvarteren som tillhor regionala malpunkter i institutionsbaltet.
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Stockholms Ostra stationsomrade har en stark identitet med visuellt tydliga
forplatser till Roslagsbanan, tunnelbanan och KTH.

5.1.2 Miljoeffekter
Vilken paverkan som kan uppsta pa landskapsbilden beror i h6g utstrackning pa
var tunnelpaslaget lokaliseras. Om tunnelpéaslaget hamnar i Kungliga
Nationalstadsparken finns risk att kansliga landskapsrum péaverkas. Stor
héansyn maste tas for att undvika eller minimera paverkan. Ett tunnelpéaslag
soder om Norra lanken medfor troligen mindre paverkan pa landskapliga
varden. P4 den del av strackan som byggs under mark bedoms paverkan pa
stadsbilden bli begransad. Viss paverkan kan dock uppkomma dar ovanmarks-
anlaggningar i form av exempelvis stationsentréer och ventilationsanlaggningar
tillkommer.

5.2 Kulturmiljo
5.2.1 Forutsdttningar

Skydd och viktiga planeringsunderlag for kulturmiljo

e Kungliga Nationalstadsparken. Skyddas enligt 4 kap. miljobalken.

e Riksintresse for kulturmiljovarden. Skyddas enligt 3 kap. 6 § miljobalken.

e  Fornlamningar. Skyddas enligt 2 kap. kulturmiljélagen.

e Byggnadsminnen. Statliga byggnadsminnen skyddas enligt férordning 2013:558.
Enskilda byggnadsminnen skyddas enligt 3 kap. kulturmiljolagen

e Anmailningsplikt. Byggnader som ar foremal for byggnads-minnesutredning
skyddas enligt 3 kap. 6 § kulturmiljolagen.

o  Kyrkor, kyrkliga kulturminnen. Skyddade enligt 4 kap. kulturmiljélagen.

e Klassificerad bebyggelse. Stockholms stadsmuseums klassificering av
kulturhistorisk bebyggelse. Klassificeringen utgoér ett kunskapsunderlag vid
handlaggning enligt plan- och bygglagen.

Kulturmiljon i utredningsomradet kinnetecknas av en stor variation och
mangfald. Har finns hoga varden och i bade landskap och bebyggelse kan man
avldsa spar fran Stockholms utveckling och historiska skeden (Figur 6). I
kulturmiljon ingér stadsmiljon med kulturlager frdn medeltid och framét,
inklusive dagens skyddade stadsbebyggelse, ett stort antal fornlamningar,
riksintresse for kulturmiljovarden och Kungliga Nationalstadsparken.

Riksintresse for kulturmiljovarden, "Stockholms innerstad med Djurgéarden [AB
115]”, och "Kungliga Nationalstadsparken” beskrivs i avsnitt 4.4.

I utredningsomradet finns flertalet statliga och enskilda byggnadsminnen med
sarskilda skyddsbestimmelser. Inom Kungliga Nationalstadsparken finns de
statliga byggnadsminnena Bergianska tradgarden och Villa Frescati i anslutning
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till Roslagsbanans nuvarande strackning. Bland enskilda byggnadsminnen kan
fore detta Skogshogskolan (Frescati Hage) och fore detta Veterindrhogskolan
(Kraftriket) ndmnas, som bada ligger inom Kungliga Nationalstadsparken i
anslutning till Roslagsbanans nuvarande strackning.
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Figur 6. Byggnadsminnen, kyrkliga kulturminnen och klassificerad bebyggelse i
utredningsomrddet.
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Utover ovanstaende skydd finns dven ett flertal andra skydd. Manga byggnader i
utredningsomradet omfattas av anmélningsplikt da de ar foremal for utredning
om byggnadsminnesforklaring. Kyrkobyggnader, kyrkotomter och begravnings-
platser tillkomna fore 1940 ar ocksa skyddade. Dessutom finns detaljplaner som
innehaller bestimmelser till skydd for kulturvirden, och Norra och sédra
Djurgarden omfattas av omradesbestimmelser.

I utredningsomradet finns dven en stor mangd bla- och gronklassade
byggnader, det vill sdga byggnader med sarskilt hogt kulturhistoriskt varde
enligt Stockholms stadsmuseums klassificering av kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse.

I utredningsomradet finns en stor mangd kidnda fornlamningar (Figur 7).
Utredningsomradets sodra del ndrmast Gamla stan, utgor en del av ett storre
lamningsomrade, ett ssmmanhallet stadslager; L2015:7789 Kulturlager.

5.2.2  Miljoeffekter
Vilken paverkan som kan uppsta pa kulturmiljon beror i hog utstrackning pa var
tunnelpaslaget lokaliseras. Om tunnelpéslaget hamnar i Kungliga National-
stadsparken finns risk att kdnsliga omraden paverkas. Stor hansyn méste tas for
att undvika eller minimera paverkan. Ett tunnelpaslag soder om Norra lanken
medfor troligen mindre paverkan pa kulturmiljovarden. Pa den del av strackan
som byggs under mark bedéms paverkan pa bli begransad. Viss paverkan kan
dock uppkomma dir ovanmarksanlaggningar i form av exempelvis
stationsentréer och ventilationsanldaggningar tillkommer.

Forandrade grundvattennivaer kan medfora risk for sattningar och skador pa
kulturhistoriska byggnader och p& fornlimningar (se #ven avsnitt 5.4). Aven
vibrationer orsakade av sprangningar under byggskedet kan medfora skador pa
byggnader. Med val beprovade atgirder, exempelvis skyddsinfiltration och
forsiktig sprangning, kan negativa konsekvenser generellt sett undvikas.
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Figur 7. Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgdarden, riksintresse Kungliga

Nationalstadsparken och kdnda fornldmningar.
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Naturmiljo
Forutsdttningar

Skydd och viktiga planeringsunderlag for naturmiljé

e Kungliga Nationalstadsparken. Skyddas enligt 4 kap. miljobalken.

e  Fridlysta djur- och vaxtarter. | artskyddsférordningen finns bestammelser kring
fridlysta djur- och vaxtarter.

e Generellt biotopskydd. Sm3, tydligt angivna livsmiljéer i odlingslandskapet
omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken.

e Skyddsvarda trad i Kungliga Nationalstadsparken. Skyddsvarda trad i Kungliga
Nationalstadsparken omfattas av sarskilda foreskrifter. Vid paverkan pa trad
krdvs samrad enligt 12 kap. 6 § miljébalken.

e  Gron infrastruktur. Stockholms stad har tagit fram en handlingsplan for gron
infrastruktur. Handlingsplanen innehaller strategier for staden och for externa
aktorer som ar verksamma i Stockholm.

I utredningsomradet finns en stor miangd viardefulla naturmiljéer. Dessa ar
huvudsakligen koncentrerade till utredningsomradets norra del som ingar i
Kungliga Nationalstadsparken (Figur 8).

Enligt den naturvirdesinventering som utfordes 2021 tangerar Roslagsbanans
strackning flera omraden med hogt eller hogsta naturvarde (klass 1 och 2). Ett
av de viktigaste naturvirdesobjekten ar skogen séder om Bergianska tradgarden
ner till Frescati hage. Objektet utgors av ett omrade praglat av ménga gamla och
skyddsvirda trad och ar till storsta delen klassat med hogsta naturvarde. Ett
annat vardefullt naturvardesobjekt ar ett historiskt objekt praglat av fére detta
Skogshogskolans verksamhet. Omréadet, som ar klassat med hogsta naturvarde,
utgors till storsta del av ett arboretum, dir manga av traden ar mer 4n 100 ar
gamla. Har forekommer dven ekar och tallar som fanns pa platsen langt innan
arboretumet anlades.

Vid artinventeringar som utfordes 2021 i omradet kring Frescati noterades 80
rodlistade och 52 fridlysta arter av faglar, vaxter, fladdermoss och groddjur.
Antalet rodlistade och fridlysta arter ar mycket hogt och kopplat till de hoga
naturviarden som finns i Kungliga Nationalstadsparken. Man kan anta att
likande omraden i Kungliga Nationalstadsparken, som inte inventerats, ocksa
inhyser ett stort antal rodlistade och fridlysta arter.

Intill Roslagsbanan vid Bergianska tradgarden finns en allé som omfattas av
generellt biotopskydd. Det kan dven finnas fler objekt som omfattas av biotop-
skydd, detta maste utredas vidare.
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Figur 8. Naturvdrdesobjekt, skyddsvdrda trdd och skyddsvdrda tradmiljéer i Kungliga
Nationalstadsparken. Observera att den sydostra delen i figuren inte ingdtt i
naturvdrdesinventeringen.

I utredningsomradet finns ocksad manga skyddsvirda trad och omraden med
vardefulla tradmiljoer.
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Enligt Stockholms stads underlag kring gron infrastruktur ingar delar av
Kungliga Nationalstadsparken i habitatnatverk for eklevande insekter,
barrskogsmesar och groddjur. Natverken dterspeglar forekomster av gamla
ekar, gamla tallar och vata miljoer i landskapet, samt hur viktiga olika omraden
ar som knutpunkter och spridningsvagar for arter knutna till de olika miljéerna.
I Kungliga Nationalstadsparken ar sambandet for eklevande arter utpekat som
sarskilt viktigt, detta till f6ljd av det stora antalet gamla ekar i omradet kring
Frescati. Gronomraden vid Bergianska tradgarden utgor en del av
habitatnatverk for groddjur.

5.3.2 Miljoeffekter
Vilken paverkan som kan uppsté pa utredningsomradets naturviarden beror i
hog utstrackning pa var tunnelpaslaget lokaliseras. Omfattningen av
konsekvenserna kommer bero pa ingreppens karaktar och lage i forhallande till
de naturvirden som forekommer. Om tunnelpéslaget hamnar i Kungliga
Nationalstadsparken maste stor hansyn tas for att undvika eller minimera
paverkan pa naturmiljon. Ett tunnelpaslag soder om Norra lanken medfor
troligen ingen eller mindre paverkan pa naturmiljon. P4 den del av strackan
som byggs under mark bedoms péverkan bli obefintlig eller mycket begransad.
En liten risk for paverkan finns dar ovanmarksanldggningar i form av
exempelvis stationsentréer och ventilationsanlaggningar tillkommer.

Storningar kan uppkomma under byggtiden, vilket kan medfora negativa
effekter for djurlivet i narliggande naturomraden. Generellt kan sigas att denna
typ av paverkan exempelvis kan innebara en temporar 6kning av buller i miljoer
som till viss del redan i dagslaget stors av samhallsbuller. Vid behov kan
atgarder vidtas for att undvika storningar pa kansliga arter, exempelvis genom
att anpassa tidpunkten (exempelvis arstid) for den storande verksamheten.

5.4 Grundvatten och fororenad mark
5.4.1 Forutsdttningar

Miljokvalitetsnormer for vatten

Grund- eller ytvatten som omfattas av vattendirektivet benamns grundvatten respektive
ytvattenforekomster. For forekomsterna finns beslutade miljokvalitetsnormer (MKN) enligt
5 kap. miljobalken. MKN uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska uppna inom en viss
tidsram. Huvudregeln &r att alla vattenférekomster ska uppna god status. Verksamheter
eller atgarder far inte medfora en férsamring av statusen eller hindra att beslutade MKN
uppnas.

Det finns en grundvattenforekomst, Stockholmsasen, i utredningsomréadet
(Figur 10). Hela férekomsten, som ar starkt vattenforande, stracker sig fran
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Brunnsviken i norr till Riddarfjarden i soder. Det sker inget dricksvattenuttag
fran forekomsten, dock nyttjas den som energilager.

Utredningsomrédet har varierande hydrogeologiska forutsattningar (Figur 9).
Den norra delen av utredningsomradet karaktariseras av hgjdomraden varvat
med lerdalar dar grundvatten forekommer i mindre magasin under leran. Strax
norr om Kriftriket aterfinns storre jorddjup, som dven sammanfaller med en
identifierad vattenférande svaghetszon. De centrala och 6stra delarna av
utredningsomradet karaktariseras av hogre bergomraden med férekommande
berg i dagen. Grundvattnet forekommer dar i mindre undre grundvattemagasin
i lerdalarna. Grundvatten forekommer dven i sprickor och svaghetszoner.
Maingden grundvatten samt den vattenforande formagan i berget beror starkt pa

sprickornas omfattning och storlek.

Hydrogeologiska forhallanden
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Figur 9. Jordarter sant svaghetszoner i berg (t v) respektive grundvattenforekomst (t h).
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En stor del av utredningsomradet ar tatbebyggt och bebyggelsen utgors till stor
del av dldre byggnader som kan vara kinsliga for paverkan av forandrade
grundvattennivier. Aven energibrunnar, kiinslig infrastruktur och kinsliga
arkeologiska lamningar kan forekomma.

Det ar vanligt att marken i Stockholmsomradet ar fororenad eftersom det finns
en stor mangd nedlagda och pagaende verksamheter dar fororenande amnen
har hanterats. Utfyllnadsmaterial som tillforts olika omraden kan ocksa ha
innehallit fororenande amnen. I utredningsomradet forekommer ett flertal
potentiella fororenade omraden som i Lansstyrelsens klassning ansetts ha
mattlig till mycket hog fororeningsrisk (Figur 10). Det finns ocksé en stor
mangd inte klassade objekt som kan behova beaktas. Ndgra av dessa finns i
narheten av Roslagsbanans nuvarande strackning.

5.4.2 Miljoeffekter
Ett tunnelprojekt kan medfora att grundvattennivaer sanks vilket i sin tur kan
paverka brunnar, byggnader, infrastruktur, naturmiljoer och arkeologiska
lamningar. Kénsligheten for paverkan beror bland annat pa byggnadstyp,
grundlaggning och markforhédllanden. Med atgarder under byggskedet som
tatning begransas mangden inldckande vatten i en tunnel och med hjélp av
skyddsinfiltration kan grundvattennivaer uppratthallas. Trots att tunneln téatas
kommer ett visst inldckage sannolikt att kvarsta under driftskedet. Vilka
anldggningar som kan paverkas av grundvattensinkningar under bygg- och
driftskedet kommer att kartlaggas i samband med tillstindsansokan for
vattenverksamhet.

I samband med schaktning, till exempel kring tunnelmynningen och stationer,
och nar grundvattennivaer forandras finns en risk att metaller och organiska
fororeningar mobiliseras och sprids vidare i jordmassor eller grundvattenbanor.
Detta kan resultera i fororenat grund- och ytvatten. Undersokningar och
atgarder utfors vid fororenade omraden for att minimera risken for fororenat
vatten.
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Figur 10. Potentiellt fororenade omraden i utredningsomradet och deras riskklassning
som inte riskklassats redovisas inte.

Ytvatten
Forutsdttningar
Se avsnitt 5.4.1 for en beskrivning av MKN.
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Utredningsomrédet avrinner till ytvattenforekomsterna Brunnsviken, Lilla
Virtan, Strommen, Milaren-Ulvsundasjon och Milaren-Riddarfjarden (Figur
11).
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Figur 11. Tekniska avrinningsomrdden och vattenforekomster i utredningsomradet.

Inom roda omraden leds dagvatten till Henriksdals reningsverk vars utslapps-
punkt ar beldgen i Strommen, som i sin tur har sitt flode till vatten-
forekomsterna Lilla Vartan och Askrikefjarden.
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Ovan namnda vattenforekomster utgor potentiella mottagare, recipienter, for de
vattenfloden som kommer att genereras fran en framtida tunnel. Recipienter ar
olika kansliga for utslapp. Generellt paverkas kéansligheten av den befintliga
fororeningsnivan och utspadningsvolymen i vattenmiljon. I Stockholmsomradet
ar det vanligt att vattenforekomster har problem med féroreningar till f6ljd av
olika historiska och pagaende utslapp och ingen av de aktuella vatten-
forekomsterna har idag god kemisk eller ekologisk status. MKN overskrids
bland annat pa grund av hoga halter av metaller, som koppar, bly och kadmium,
samt organiska miljogifter, som PFOS, TBT och PCB.

5.5.2 Miljoeffekter
Risken for negativa effekter pa ytvatten till f6ljd av den planerade anlaggningen
relaterar framst till eventuell spridning av fororeningar. Vid byggandet av en
tunnel uppkommer lanshéllningsvatten, det vill sdga vatten fran arbetsschakt
och tunnlar. Lanshéallningsvatten ar ofta fororenat och bestar av en blandning av
inlickande grundvatten, regnvatten och processvatten. Aven nir tunneln ir i
drift kan grundvatten lacka in i tunneln, och det kallas da draneringsvatten.
Saval lanshallningsvatten som draneringsvatten kan behova renas innan det
leds till recipienter som sjoar, hav eller reningsverk. Spridning av fororeningar
till vatten kan dven uppkomma till f6ljd av olyckor med eller lickage fran
produkter och maskiner som anviands under byggandet av anlaggningen.

5.6 Rekreation
5.6.1 Forutsattningar

Skydd och viktiga planeringsunderlag for rekreation

o Kungliga Nationalstadsparken. Skyddas enligt 4 kap. miljobalken.

e Stockholmregionens grona kilar. Regionplane- och trafikkontoret har tagit fram
ett underlag kring upplevelsevarden i Stockholmsregionens gréna kilar som
fungerar som planeringsunderlag.

e Sociotoper. Stockholms stad har tagit fram en sociotopkarta som fungerar som
ett underlag for Stockholms stads strategiska arbete med gronplanering.

I utredningsomréadet finns en stor mingd rekreativa miljoer av varierande
storlek och karaktar (Figur 12).
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Figur 12. Rekreativa virden i utredningsomrddet. Kalla: Stockholm stads sociotopkarta.

Utredningsomrédets norra del beror “Ulriksdal-Haga-Djurgérden” som &r av
riksintresse for friluftsliv (se avsnitt 4.4 for beskrivning). Detta omrade
sammanfaller i stor utstrackning med Kungliga Nationalstadsparken och
omfattas darfor av ytterligare skydd. Kungliga Nationalstadsparken ar ett av
Stockholms viktigaste rekreationsomraden och parkens stora betydelse for
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rekreation ar ocksé ett av de motiv som ligger bakom att det utpekats som
Nationalstadsparks. Omradet utgor ocksa en del av Stockholms regionala
gronstruktur och tillhor Jarvakilen.

Karaktaristiskt for den norra delen av utredningsomradet ar att det utgors av ett
stort ssmmanhingande gronomrade. Har utovas flertalet friluftsaktiviteter som
till exempel kolonitradgardsskotsel, paddling, ridning och promenader. Trots
narvaron av infrastruktur finns tysta avskarmade omraden med upplevelse av
landsbygd, och hoga rekreationsvarden aterfinns i lugnet av hagar, 16vskogar
slingrande vagar.

I innerstaden finns rekreativa miljoer i form av storre parker som Vanadis-
lunden, Humlegérden och Observatorielunden. Vidare finns mindre ytor som
skolgardar, kyrkogardar, torg och lekplatser.

5.6.2 Miljoeffekter
Vilken paverkan som kan uppsta pa rekreationsviarden beror i hog utstrackning
pé var tunnelpaslaget lokaliseras. Om tunnelpaslaget hamnar i Kungliga
Nationalstadsparken finns risk att rekreativa virdena paverkas. Stor hansyn
maste tas for att undvika eller minimera paverkan. Ett tunnelpaslag soder om
Norra lanken medfor troligen mindre paverkan pa rekreativa vardena. Pa den
del av strackan som byggs under mark bedoms péaverkan bli obefintlig eller
begriansad. Viss paverkan skulle dock kunna uppsta till exempel till f6ljd av
ventilationsanldggningar, som dven kan paverka luftkvaliteten i niromradet (se
aven avsnitt 5.7).

Storningar kan uppkomma under byggtiden, vilket kan medfora tillfalliga
negativa effekter pa rekreationsvarden.

5 Stockholms stad, 2009. Oversiktsplan for Nationalstadsparken — Stockholmsdelen.
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Luftkvalitet
Forutsdttningar

Miljokvalitetsnormer for luft samt halter fér tunnelluft

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luft utgor styrmedel for att pa sikt uppna miljémal. MKN
for luft ar gransvarden for fororeningsnivaer i utomhusluft som inte far 6verskridas. |
Stockholmsregionen ar kvavedioxid (NOz) och slitagepartiklar (PM10) de luftféroreningar i
utomhusluften som har hogst nivaer i jamforelse med MKN och miljokvalitetsmal.

| spartunnlar kan framfor allt hoga partikelhalter forekomma. Det finns inga grans- eller
riktvarden for inomhusluft i jarnvagsmiljoer men baserat pa héalsostudier (i samband med
planeringen av nya tunnelbanan) bedéms halten 240 pg/m? som timmedelvirde medféra
en acceptabel hilsopaverkan.

Det finns omfattande forskning kring luftféroreningar som visar pa negativa
hilsoeffekter som en f6ljd av forhgjd exponering. For luftkvalitet dr kanslig-
heten generellt sett hog i trafikerade gaturum med tét stadsstruktur, dar
luftfororeningshalterna ar hoga och verksamheter som exempelvis bostider,
vistelseytor och skolor ar lokaliserade. I utredningsomrédet finns sidana
miljoer kring Centralstationen, Sveaplan och Norrtull, Sveaviagen, Valhallaviagen
samt lings Roslagsvigen (Figur 13).

Langs Roslagsvagen samt vid Norrtull och Sveaplan 6verskrids MKN for
partiklar (dygnsmedelvirde 50 ug/m). I innerstaden ligger partikelhalterna
generellt strax under riktvardet for miljomalet "Frisk luft” (dygnsmedelviarde 30

ug/m).

Utredningsomradet ar generellt sett kinsligt for ytterligare paverkan av
luftfororeningar. Detta eftersom omréadet till stor del ar tatbebyggt och en stor
del av bebyggelsen utgors av bostader varav majoriteten ar flerbostadshus. Det
finns ocksé en rad verksamheter, som hialsocentraler och skolor, som kan vara
extra kinsliga for paverkan.
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Figur 13. Luftkvalitet, halt PM10 dr 2020 angivet som dygnsmedelvdrden, i utredningsomrddet.
Killa: SLB-analys, Ostra Sveriges Luftvdrdsforbund.

Miljoeffekter

De utslapp av partiklar till luften som tégtrafiken kommer att generera medfor
forhojda halter i sjalva tunnelanlaggningen och pa plattformar under jord varfor
det kommer att kravas ventilation. Den luft som ventileras ut kommer att
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medfora en paverkan pa omgivningens luftkvalitet. Placeringen och
utformningen av ventilationsanldggningarnas delar ovan jord méste darfor
goras pa ett sddant satt att negativa effekter pa omgivningen begriansas. Vissa
grupper av befolkningen, som barn, ir extra kansliga for luftfororeningar och
sarskild hansyn kan behova tas for att undvika paverkan.

Buller, stomljud och vibrationer
Forutsdttningar

Riktlinjer for buller, stomljud och vibrationer

Region Stockholm har tagit fram riktlinjer med riktvarden for buller, stomljud och
vibrationer som ska tillampas vid om- och nybyggnation av sparinfrastruktur. Riktlinjerna
baseras pa krav i miljobalken och plan- och bygglagen, nationella riktvarden faststallda av
riksdagen i Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 samt rad och riktlinjer fran statliga
myndigheter. For vibrationer utgar riktlinjerna fran svensk standard, SS460 48 61.

Buller och stomljud fran exempelvis byggarbeten, verksamheter och olika
transportslag ger ssmmantaget vad som brukar kallas for samhallsbuller.
Forskning har visat pa negativa halsoeffekter som foljer av langvarig exponering
av buller, stomljud och vibrationer. Sarskilt viktigt blir darfor att sdkerstalla god
miljo pa platser dar manniskor vistas stadigvarande, som i bostaden och pa
platser dar kansliga grupper vistas.

Stora delar av utredningsomradet ar i dagslaget paverkat av buller, detta galler
sarskilt i anslutning till storre vagar (Figur 14). En stor bullerkilla utgors av
trafiken pa Roslagsvagen. Tagtrafiken kring Stockholms central ger ocksa
upphov till hoga bullernivéer. I delar av bostadsomradena i anslutning till dessa
miljoer 6verskrider bullernivierna 55 dBA ekvivalent ljudniva. Omraden som ar
mer forskonade fran buller fran vag- och spartrafik finns i Kungliga
Nationalstadsparken samt i slutna kvarter in innerstaden.

Utredningsomradet ar generellt sett kinsligt for ytterligare paverkan av buller.
Detta eftersom omradet till stor del ar tatbebyggt och en stor del av bebyggelsen
utgors av bostader varav majoriteten ar flerbostadshus. Det finns ocksé en rad
verksamheter, som hilsocentraler och skolor, som kan vara extra kinsliga for
paverkan. Kansligheten grundar sig ocksa pa att en del av utredningsomradet
omfattar omrdden med hoga rekreationsvarden, dar tystnad kan vara en kvalitet
for upplevelsen.
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Figur 14. Bullerutbredning frdn vdg- och spartrafik, angivet som dygnsekvivalent ljudniva
(dBA), i utredningsomradet. Kdlla: Stockholms stad. Observera att kartldggningen dr fran 2016
innan vissa av Norra ldnkens tunnlar éppnat for trafik.

Miljoeffekter
Forlangning av Roslagsbanan kommer till stor del utgoras av bergtunnel, vilket
innebar att omgivningspaverkan i form av buller, stomljud, vibrationer kommer
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att vara begransad, bade i bygg- och driftskede, dock kommer inte paverkan helt
kunna undvikas.

Storningar i form av buller, vibrationer och stomljud kommer framst fore-
komma under byggtiden och framfor allt i samband med tunneldrivning. Buller
kommer dven uppkomma till f6ljd av bland annat byggtransporter och vid
anlaggandet av stationsentréer och andra anlaggningar ovan jord. Paverkan av
detta slag kan begriansas genom att bland annat anpassa tidpunkten och
varaktigheten for arbetena.

Under driftskedet kan passerande tig i en tunnel under byggnader ge upphov
till vibrationer. Som en f6ljd av vibrationerna kan stomljud uppsta i
byggnaderna. I de fall stomljud 6ver riktviarden riskerar att uppkomma kan
vibrationsddmpande atgiarder anlaggas under sparen. Komfortstorande
vibrationer till f6ljd av tégtrafik bedoms preliminart inte uppsta eftersom
sparen kommer att vara grundlagda pa berg.

Vissa grupper av befolkningen, som barn och boende pa vard- och omsorgs-
boenden, kan vara extra kédnsliga for storningar och sarskild hansyn kan behova
tas for att undvika paverkan.

Olycksrisk
Forutsdttningar

Riktlinjer med avseende pa olycksrisker

Det finns inga standarder for vilka risknivaer som kan anses acceptabla for lokalbanor likt
Roslagsbanan inklusive dess stationer. Ett Overgripande stdd i arbetet med olycksrisker ar
Myndigheten fér samhallsskydd och beredskaps handbok “Olycksrisker och MKB”.

Lansstyrelsen i Stockholms |an har tagit fram riktlinjer for planlaggning intill vagar och
jarnvagar dar det transporteras farligt gods. | dessa rekommenderas att risker beaktas vid
planering inom 150 meter fran vag- och jarnvag dar det transporteras farligt gods. Vidare
anges rekommenderade skyddsavstand for olika typer av markanvandning i narheten av
transportleder for farligt gods.

Olycksrisker handlar om plotsligt intraffade handelser som kan resultera i
negativa konsekvenser med avseende pa manniskors hilsa och miljon.

Befintlig infrastruktur, bland annat Roslagsbanan och Roslagsvigen, utgor
skyddsvirda objekt. Samhallsviktiga verksamheter utgor ocksa skyddsvarda
objekt. Hit riknas bland annat utbildningsverksamheter sdsom Stockholms
universitet, Kungliga tekniska hogskolan samt ett antal grund- och
gymnasieskolor. Dartill finns ett flertal vardinrattningar samt stadsbiblioteket.
Utover det ar Stockholm central och Cityterminalen att betrakta som
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samhallsviktiga verksamheter. Forutom ovan namnda objekt kan olika typer av
verksamheter utgora skyddsobjekt utifran Skyddslagens mening. Forsorjnings-
tunnlar for el, virme och vatten ar exempel pé skyddsobjekt som forekommer
inom utredningsomradet.

Riskobjekt inom utredningsomradet utgors bland annat av Roslagsviagen, som
ar en primar transportled for farligt gods. Darutover finns tva
drivmedelsstationer, en vid universitetet och en i norra delen av Birger
Jarlsgatan.

5.9.2 Riskbedomning
Det ar i forsta hand i narheten av tunnelmynningen och stationsliagena som
anldggningen bedoms kunna paverkas av omgivande riskkillor, eftersom en
tunnel under mark bedoms vara skyddad fran paverkan fran riskkallor ovan
mark. Om strackningen kommer att passera nira anldggningar under jord,
sdsom vag- och spartunnlar eller stationsutrymmen, kriavs noggrann planering
for att undvika storningar eller skador under bygg- och driftskedet.

Utbyggnaden av Roslagsbanan kommer i sig utgora ett skyddsobjekt och ett
stort antal manniskor kommer att vistas i anldggningen. Utrymningsvigar som
kan nyttjas vid en olycka, exempelvis en brand, maste darfor sakerstallas.

5.10 Oversvimningsrisk
5.10.1 Forutsattningar

Rekommendationer med avseende pa dversvamningsrisker

Enligt allménna rad till plan- och bygglagen bor samhallsviktig verksamhet lokaliseras till
omraden som inte hotas av 6versvamning, det vill sdga 6ver berdknad hogsta niva for sjoar
och hav och sa att den inte tar skada vid ett 100-arsregn. Lansstyrelserna Stockholms lan
och Goteborgs lan rekommenderar att ny bebyggelse bor planeras sa att den inte tar skada
eller orsakar skada vid en 6versvamning fran minst ett 100-arsregn och att samhallsviktig
verksamhet ges en hogre sdkerhetsniva.

Skyfall kan utgora en 6versvamningsrisk i tatorter eftersom kommunala
avloppssystem dimensioneras for regn upp till en viss storlek, vanligen upp till
10-arsregn®. Vid regn som &r storre dn sa finns det risk for att avloppsystemets
kapacitet inte racker till. Vatten ansamlas da pa markytan och soker sig nedat i
terrangen mot lokala lagpunkter dar 6versvimningar riskerar att uppsta. I
omraden dar tillrinningen ar stor och nederbérden fran en stor yta ackumuleras

6 Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, 2013. Pluviala 6versvimningar Konsekvenser vid skyfall
over tatorter - En kunskapsoversikt samt Stockholm Vatten, 2015. Skyfallsmodellering for stockholms stad.
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utredningsomradet redovisas i Figur 15.
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Figur 15. Maximala vattendjup och floéden vid ett 100-arsregn (Kdlla: Stockholms stads

skyfallskartering) samt Lénsstyrelsens rekommenderade lidgsta grundliggningsniva (+ 2,7 m i
RH2000).
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Lagpunkter/flodesvagar i utredningsomradet i narheten av befintlig
Roslagsbana som kan riskerar att 6versvimmas i samband med skyfall finns pa
delar av striackan, bland annat kan omradena strax séder om Alkistan, vid
universitet samt mellan Albano-Stockholms 6stra vara sarskilda riskomraden
for 6versvamningar. I resten av utredningsomradet kan storre
lagpunkter/flodesvagar noteras langs storre vigar, vid Tegelbacken, vid
stationen Radmansgatan samt parker som Vanadislunden och Humlegarden.

I relation till Lansstyrelsens rekommenderade lagsta grundlaggningsniva (+ 2,7
m i RH2000) finns omréaden langs Brunnsvikens strander som inte ar lampliga
for placering av infrastruktur (Figur 15). I utredningsomradet ar det sarskilt
omradet mellan Gustafsborgsvigen, soder om Plantagen, fram till strax norr om
Wallenberglaboratoriet som ligger 1agt och som riskerar att paverkas av
stigande havsnivaer. Befintlig Roslagsbana passerar genom omradet pa en
jarnvagsbank.

5.10.2 Miljoeffekter
En tunnel ir en relativt tit konstruktion vilket innebar begriansade majligheter
for vatten att lacka in. Sjilva tunneln och stationerna kan saledes endast
oversvimmas genom anlidggningens Oppningar ovan mark, exempelvis via
tunnelmynningen och stationsentréer. For att minimera risken for
oversvamning bor anldggningsdelar ovan mark lokaliseras sa att platser med
potentiellt hoga floden liksom lagpunkter undviks. Aven héjdsittningen av
anldggningsdelar ovan mark maste beaktas, bade for att begréansa risken for
oversvamning och for att sikerstélla att flodesvagar inte forandras pa ett sitt
som Okar oversvamningsrisken i omgivningen.

5.11 Klimatpaverkan och anvindning av resurser
5.11.1 Forutsdttningar

Klimatmal och resurshushallning

EU:s klimatmal for 2030 anger att utslappen av vaxthusgaserna ska minska med 55 procent
jamfort med 1990 ars niva, att andelen férnybar energi ska vara minst 32 procent samt att
energieffektivitet ska 6ka med minst 32,5 procent.

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att senast ar 2045 inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. Det finns dven
etappmal som syftar till att uppna det langsiktiga malet.

I miljobalkens hansynsregler anger kretslopps- och hushallningsprincipen att en
verksamhetsutovare ska hushalla med ravaror och energi samt minska mangden avfall,
bland annat genom ateranvandning eller atervinning.
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Infrastrukturen for vagar, jarnvagar och andra trafikslag star for en betydande
del av transportsektorns resursanvandning och utslapp av vaxthusgaser sett ur
ett livscykelperspektiv. Tillverkningen av det material, exempelvis stal och
betong, som behovs for att bygga en ny jarnviagsanlaggning i tunnel genererar
stora utslipp. Aven anliggningsarbetet medfor utslipp.

Resursanviandning ger forutom klimatpaverkan daven paverkan pa miljo och
sociala férhallanden vid konstruktion, anvindning, demontering och avfalls-
hantering. Stor paverkan kan dven uppsta vid utvinning av de ravaror som kravs
och vid tillverkning av materialen.

5.11.2 Pdverkan
Jarnvagens dragning och utformning paverkar bade resursforbrukning och
behovet av massforflyttningar vilket i sin tur paverkar klimatbelastningen. Till
exempel kan en dragning genom svaghetszoner i berg innebara ett 6kat behov
av bergforstarkning och en placering av stationer i omraden med djupa lerlager
innebéra ett 6kat behov av geotekniska forstarkningsatgiarder. Om tunnel-
systemet utfors som enkel- eller dubbelsparstunnlar paverkar volymen berg-
massor som behover hanteras. Hantering av stora volymer bergmassor innebar
storre paverkan ur resurs- och klimatperspektiv.

6 Fortsatt arbete

Roslagsbanans forlangning till city kommer att fortsitta studeras och anpassas
till bland annat tekniska forhallanden, miljoforutsattningar och sociala
forutsattningar. I den pagaende lokaliseringsutredningen ligger fokus pa att
hitta den mest lampliga och dndamaélsenliga lokaliseringen for forlangningen.
Arbetet i lokaliseringsutredningen koncentreras darfor framfor allt pa att
utvirdera alternativ gentemot dndamal och effektmél samt kartlagga
alternativskiljande effekter och konsekvenser. Lokaliseringsutredningen
kommer utmynna i ett forslag till val av korridor.

Nir valet av korridor ar gjort inriktas det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen
pé fordjupande utredningar kring lokalisering och utformning av férlangningen
och stationerna inom korridoren. I detta skede kommer behov av skydds-
atgarder och effekter och konsekvenser att utredas vidare.

I detta samradsunderlag redovisas de miljoaspekter som i detta skede bedomts
som betydande. Att avgransa och fokusera arbetet med miljobedomningen av
projektet och kommande MKB behover dock ses over nar en specifik strackning
ar beslutad. Planldggningen och miljobedomningen genomfors iterativt och
fragor om lamplig avgransning vicks inom bada processerna. Lansstyrelsen
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kommer ocksa 16pande under samrad ges mojlighet att paverka kommande
MKB:s inriktning och omfattning,.

Annan provning som kan kravas

Utover planldggningen enligt lagen om byggande av jirnvag kommer ett genom-
forande av projektet att medfora behov av olika tillstdnd, dispenser och
anmalningar.

Enligt 11 kap. 2 § miljobalken utgor bortledande av grundvatten vatten-
verksamhet och omfattas darfor av tillstandsplikt. I kommande skeden kommer
projektets paverkan pa grundvatten utredas narmare och tillstand for vatten-
verksamhet sokas.

Det kommer sannolikt krdvas upprittande av detaljplaner och dndringar av
detaljplaner langs strackningen. Om jarnvagsplanen medfor behov av detalj-
planer eller andring av detaljplaner kommer planldggningen for dessa ske
samordnat med planldggningen for jairnviagsplanen.

Behov att soka tillstdnd eller dispenser kan dven bli aktuellt om objekt eller
omraden skyddade enligt miljobalken, kulturmiljolagen eller annan lagstiftning
berors. Behovet av denna typ av provning kommer att utredas vidare i det
fortsatta arbetet dé projektets markansprak och utformning i storre
utstrackning har preciserats och den eventuella paverkan som kan uppkomma
klarlagts tydligare.



