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Projekt Roslagsbanan till city

Lokaliseringsutredning,
samradsredogorelse tidigt samrad

Hur samrad har genomforts
Inledning

Roslagsbanan till city, som drivs av Region Stockholm, ar ett av flera projekt
som har sin bakgrund i Sverigeférhandlingen. Projektet syftar till att ge
forutsattningar for 6kat bostadsbyggande och stirkande av tillgdngligheten for
nordostsektorn med en attraktiv, robust och kapacitetsstark kollektivtrafik.
Projektet har inletts med en lokaliseringsutredning som ska aktualitetspréva
och férdjupa tidigare utredningars forslag till d&tgarder. Kompletterande
utredningar tillsammans med fordjupade dialoger och samrad med olika
intressenter ger ett underlag for att kunna foresla lampliga lagen for tunnel,
depé och 6vriga atgirder. Enligt tidplanen planeras lokaliseringsutredningen
vid arsskiftet 2021/2022 ldmna forslag till beslut om lokalisering och atgarder.

Samradet, som genomforts i detta tidiga skede, var av karaktaren
informationssamrad och hade som syfte att ge majlighet till insyn i och bidra
med kunskap till utredningsarbetet. Information och synpunkter fran berorda
intressenter ger utredningen viktigt stod i arbetet med att ta fram ett sa bra
beslutsunderlag som mojligt for det fortsatta planeringsarbetet.

Samradsredogorelsen for det tidiga samréadet redovisar de synpunkter som har
inkommit. Trafikforvaltningen har lamnat vissa kommentarer som belyser
overviaganden som gjorts och hur synpunkterna kommer att hanteras i den
fortsatta processen.

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

BesOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Samradskretsen hade en bred inriktning mot savil myndigheter och kommuner
som allménhet, enskilda, verksamhetsutévare och ovriga intressenter som har
ett intresse i saken.

Genomforande av samradet

Det tidiga samréadet péagick mellan 15 januari och 8 februari 2021. Samradet
genomfordes uteslutande via digitala forum genom publicering av information
och samradsunderlag pa regionens webbplats, Instagram och Facebook.
Information om samréadet annonserades i lokalmedia kombinerat med utskick
via mail till myndigheter, kommuner och andra identifierade intressenter samt
via Instagram och Facebook.

Inbjudan att lamna synpunkter fick ett mycket stort genomslag.

Under samradet inkom det mer &dn 150 mail med kortare eller langre yttranden,
en del med skrivelser till projektets funktionsbrevlada. Inldggen och
aktiviteterna med kommentarer pa Facebook och Instagram har varit
omfattande.

Kortare synpunkter som limnats per mail refereras och grupperas i olika
huvudrubriker utifran dess huvudsakliga sakinnehéll. Manga av de lamnade
synpunkterna fokuserar kring négot eller kombination av flera &mnen som kan
hanforas till dessa huvudrubriker. Synpunkterna som hanfors till huvudrubriker
refereras och kommenteras utifran ett sammanfattande perspektiv medan
langre skrivelser fran myndigheter, kommuner och intressenter refereras och
kommenteras sarskilt. Inligg och kommentarer pa Facebook och Instagram
bedoms i stort spegla de synpunkter som allméanhet och enskilda framfort via
mail varfor ingen sirskild redovisning gors av synpunkter som framforts i
sociala medier.

Annons och inbjudan till samrad finns i bilaga 1.
Under de tva forsta veckorna pa samradet publicerades inldgg pa Facebook och
Instagram.

Fortsatta samrad och dialogmoten kommer att ske under 2021 med berérda
intressenter for de atgarder som lokaliseringsutredningen studerar. Saval
berorda intressenter som allmdnhet kommer darfor att beredas ytterligare
mojligheter att lamna synpunkter pa det utredningsmaterial som tas fram i
lokaliseringsutredningen. Utifran utredningsmaterialet och de synpunkter som
framkommer under samraden och intressentdialogerna kommer
lokaliseringsutredningen att ta fram forslag till beslut om lokalisering och
atgarder.
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2 Inkomna synpunkter och trafikforvaltningens

kommentarer

Mer an 150 mail med synpunkter fran allmanhet och enskilda inkom under
samradstiden.

Foljande myndigheter, kommuner och organisationer har lamnat synpunkter:
-Stockholms stad Trafikkontoret
-Danderyds kommun
-Taby kommun
-Stockholms universitet
-Kungliga Djurgardsforvaltningen
-Akademiska hus
-Statens fastighetsverk

Foreningar och ovriga:
-Foreningen Stockholm 6stra
-Roslagsbanans veterantagsforening
-Villadgarforeningarna i Danderyd och Danderydsbor mot buller
-Fredsborgsskolan

Nedan redovisas en sammanstallning av de inkomna synpunkterna fran
allminhet, enskilda, ber6rda myndigheter, kommuner och organisationer samt
foreningar och 6vriga med trafikforvaltningens kommentarer.

Synpunkter fran allmianhet och enskilda

Nedan redovisas en grupperad sammanstillning av de inkomna synpunkterna
fran allméanhet och enskilda. Grupperingen av synpunkterna redovisas
oversiktligt i fallande skala utifran forekomst. Synpunkterna bestar ofta av
kombinationer av fragor som ror flera huvudrubriker

e Nej till nedldaggning av stationer (inklusive namninsamling)

e Behall station Stockholms ostra

e Kostnaderna for projektet ar for hoga i forhallande till den nytta som
skapas
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e DPositiva till projektet med forslag pa detaljforbattringar
e Varfor belasta T-Centralen ytterligare, fler bytespunkter kravs

Efter redovisning av synpunkter grupperat i huvudrubriker foljer axplock av
kommentarer som beror vissa delar av samradsunderlaget och bedomts av
allmént intresse att redovisa.

Synpunkter som framforts via inlagg i Facebook och Instagram redovisas inte
sarskilt dd bedomning gjorts att de synpunkter som inkommit via mail val
speglar dven dessa synpunkter.

2.1.1 Nej till nedldggning av stationer
Stark opinion har vackts i fragan kring stationsnedlaggningar. Det dr ocksa den
fragan som antalsmissigt dominerar inkommande synpunkter i samradet.
Samradsunderlaget som presenterats i det tidiga samradet utgar fran
Sverigeforhandlingens resultat som forutom nedldggning av befintlig strackning
mellan Universitetet och Stockholms Ostra dven redovisade stingning av
stationerna Bravallavigen och Stocksund. Synpunkterna kommer fran boende i
narheten av stationerna men aven fran annat hall. I stillet for nedlaggningar
pekas pa behovet av fler avgangar och tillkommande bebyggelse i niromradet
till stationerna. Sammanslagning med Morby och behovet av att tillgodose
behovet av resenérer fran Danderyds sjukhus lyfts av ménga. Vidare framfors
att nedlaggning av stationer rimmar illa med striavan att 6ka resandet med
kollektivtrafik. Initiativ till namninsamling f6r bibehallandet av Stocksund
station har paborjats som for narvarande har 6ver 500 namnunderskrifter.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Négra beslut om nedliaggning av stationer ar inte tagna. Fragan kommer att
utredas vidare som ett led i olika trafikeringsscenarier. Stravan ar att optimera
systemet sa att kapaciteten 6kar och restiden minskar for fler. Det kan komma
att innebara att boende nira Stocksund och Bravallavigen kan behova ga langre
for att nd spartrafik. Nirliggande stationer i Morby, Djursholms Osby och
Djursholms Ekeby kan komma att fa tatare trafik dn idag, och direkta resor till
T-Centralen och Odenplan istillet for dagens byte vid Tekniska hogskolan.

2.1.2 Behall Stockholms 6stra station
Aven i frigan kring nedliggning av strickan Universitetet- Stockholms &stra
vacks manga fragor. Manga anser att anslutningen till Kungliga tekniska
hogskolan och andra méalpunkter i omradet for resenérer forsamras. Byte till



JJ& Region Stockholm 5(18)

PM Arende/Dok. id.
2021-04-23 TN 2020-0641

Infosék. klass
K1 (Oppen)

tunnelbana vi Tekniska hogskolan fungerar utmarkt. Forbattra istallet
anslutningen i stationen med rulltrappor och atgéarder for att minska trangsel.
Strackningen skulle kunna behéllas samtidigt som férlangningen till city
genomfors. Det skulle oka flexibiliteten, ge fler bytespunkter och avlasta grenen
till city. Med tva slutstationer minskar kinslighet for storningar. Behélls
strackningen under jord kan stationen Overtickas for bostadsbebyggelse.
station. Forling Roslagsbanan men med en fortsatt strickning forbi Ostra
station.

Trafikforvaltningens kommentar:

Stockholms nordostsektor forsorjs av en enda gren av tunnelbanan som ar hart
belastad. Manga av resenirerna har city som sin malpunkt och genom att bygga
en tunnel till city avlastar man den hart trafikerade Roda linjen och nar de stora
bytespunkter Odenplan och T-Centralen, dar byte till andra trafikslag
mojliggors. Stockholms Ostra forsvinner som bytespunkt till T-banans roda linje
medan andra och fler bytespunkter tillkommer vilket erbjuder storre flexibilitet.

2.1.3 Kostnaderna for projektet dr for hoga i forhallande till den nytta som
skapas

En inte ovasentlig del av synpunkterna trycker pa att kostnaderna inte
motsvarar den nytta projektet kan ge. Istéllet efterfragas andra I6sningar som
tvarforbindelser eller tunnelbana som har en annan kapacitet dn en smalsparig
jarnvag. Flera lyfter dven sedvanliga fordyringar av projekt som ytterligare
argument till varfor projektet inte bor genomforas. Andra menar att fortsatt
utbyggnad av Roslagsbanan ar tveksam. En gammal sparlinje som ej ar lampad
for fler, langre eller snabbare tidg. Andra alternativ pekas ut som bittre,
exempelvis fler forbindelser i 6st-véstlig riktning, sparbunden under mark,
utbyggd tunnelbana och fler bytespunkter med mera.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Resandeprognoserna visar att resandebehovet med Roslagsbanan tredubblas till
ar 2050. Roslagsbanan till city medfor en visentlig forstarkning av
kollektivtrafikens kapacitet till nordostsektorn. Roslagsbanan till city bidrar till
att uppna transportpolitiska méal och andra hallbarhetsmal. En forbattrad
kollektivtrafik kan bidra till minskat bilresande. Roslagsbanan till city ger
positiva effekter for social hallbarhet och positiva arbetsmarknadspolitiska
effekter for nordostsektorn och hela regionen.

En del av lokaliseringsutredningens uppdrag ar forutom att utreda
genomforbarheten av projektet aven att gora en mer detaljerad
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kostnadsberdakning. Samarbetsparterna i projektet- kommuner, regionen och
staten - kommer darefter att slutligt ta stillning till ett genomférande

2.1.4 Positiva till projektet med forslag pa detaljforbdttringar
En visentlig del av de synpunkter som inkommit ar positiva till projektet och
vialkomnar satsningar pa kollektivtrafiken for nordostsektorn. Samtidigt lyfter
manga forslag till forbattringar av detaljer i forslaget och idéer om
vidareutbyggnad av trafiksystemet som enligt forslagsstillarna forbattrar
kollektivtrafiken ytterligare. Aven alternativen med forlingning av
Roslagsbanan till Rimbo framfors frekvent.

Trafikforvaltningens kommentarer:
De idéer som lyfts kommer att beaktas i det fortsatta arbetet med utveckling av
Roslagsbanan.

2.1.5 Varfor belasta T-Centralen ytterligare, fler bytespunkter krdvs
Aterkommande tema i flertalet synpunkter savil positiva som negativa ar frigan
om belastningen pa bytespunkten T-Centralen. Man efterlyser flexibilitet och
fler bytespunkter istillet for farre. T-Centralen upplevs idag som mycket hart
belastad och det ifragasitts varfor all trafik ska kanaliseras in till en och samma
bytespunkt. Man undrar varfor man inte i likhet med de flesta stora stader i
Europa viljer att satsa pa flera stora stationer istillet for att 1agga all trafik till
en och samma knutpunkt. Farre knutpunkter resulterar i storningskinslighet,
siakerhetsrisker och trangsel. Manga hyser ocksa betankligheter for
tillgdngligheten om stationerna forlaggs langt under markniva pa samma niva
som pendeltiagsstationerna.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Maénga av resenérerna har city som sin malpunkt och genom att bygga en tunnel
till city avlastar man den hart trafikerade Roda linjen och nar de stora
bytespunkter Odenplan och T- Centralen dar byte till andra trafikslag
mojliggors. Manga resenirer far bytesfria resor. Med bytespunkterna i T-
Centralen och Odenplan nar Roslagsbanan samtliga tunnelbanelinjer och
pendeltédgslinjer. Det ger dven relativt bra koppling till Arlanda Express och
regional- och fjarrtdg pa Stockholms centralstation. Ménga resor om nu kraver
tva byten kommer istéllet att nas med ett byte.

Inom ramen for lokaliseringsutredningen genomfors trafikeringsanalyser och
simuleringar av resemonster vid stationer och bytespunkter. Det sammantaget
med utformningsforslag pa stationslosningar med mera kommer att ge ett
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underlag for bedomning av tillganglighet och effektivitet i trafiksystemet. Det
kommer sammantaget att ingd som underlag i lokaliseringsutredningens forslag
som utgor beslutsunderlag for den fortsatta processen av projektet.

2.1.6 Synpunkter kring Rimbo
Rimbo bor fa battre kommunikation i form av Roslagsbanan da det bor manga
dar och fler flyttar dit.
Onskemaél om att dra Roslagsbanan till Rimbo, vilket skulle innebira sikrare
transporter och mindre miljopaverkan. Aven en avlastning av E18 med mindre
antal bussar.
D4 den nya strackningen ska dras till T-Centralen sa slipper pendlare fran
Rimbo byta till bussar i sa fall och kan dka hela vagen till T-Centralen.
Ser positivt pa en Roslagsbana som knyter an till badde tunnelbana, pendel-
region- och fjarrtag, vilket forlingningen till Odenplan och city innebar. For att
en sddan har stor investering ska ge mer nytta till fler s bor man dven overviga
en forlangning norrut pa sikt. Rimbo expanderar och genom en kapacitetsstark
sparbunden kollektivtrafik skulle man starkare knyta ihop sig med regionala
karnan Taby-Arninge. En koppling till Arlanda bor inkluderas sa det gar att ta
sig dit fran de nordostliga delarna av var region.

2.1.7 Synpunkter kring Stocksund station
Det ar oerhort trakigt och ett felaktigt beslut att ta bort stationen Stocksund.
Anvinder den dagligen till och fran jobbet och det skulle innebéra langre restid
ifall man inte kan resa darifran langre.

Det kinns tryggt och sikert att &ka med taget och att kliva av och pa Stocksund
station. T-banan fungerar naturligtvis ocksa bra, forutom att det ar betydligt
langre och jobbigare att ga upp for den langa backen fran Inverness till
Danderyd sjukhus, s& kdnns det vildigt otryggt att promenera ensam mellan t-
banan och Danderyd sjukhus och Inverness i synnerhet nar det ar kvall.

Det beh6vs nya och hoga bullerplank mot Roslagsbanan i Stocksund. Vi som bor
nara ar redan idag storda och bullret lar vl bara oka. Det ar ocksd en mycket
dalig idé att ta bort Stocksund station samtidigt som antalet bostdader 6kar
kraftigt precis i stationens niarhet.

Den transportmassiga marginalnyttan for att forlanga Roslagsbanan till T-
Centralen ar sannolikt 1ag.
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T-Centralen har redan hog belastning, vid Odenplan nés dndéa omstigning till
savil tunnelbana som pendeltag och innerstadsbussar.

Bland bevarandeviarden namns inte Morby verkstader. Skulle bli utmarkt som
en inomhus station och dar forbindas med bussterminalen och tunnelbanan pa
andra sidan E18 via en (tidckt) gadngbro eller en tunnel.

Sl ihop Stocksund station och Morby station och hitta en bra placering med fler
stopp dar och med narhet till omstigning till bussar och t-bana.

En forlingning av Roslagsbanan till city ar ett bra forslag men skapa samtidigt
ett kollektivtrafiknav i omradet Morby station/busstrafiken i
nordost/tunnelbanan vid Danderyd sjukhus.

Namninsamling med 513 namnunderskrifter for att behalla Stocksund station.

2.1.8 Synpunkter kring Stockholms ostra
Stockholms ostra ar en knytpunkt for universitetsvarlden och for Norrort.
Rusta upp stationshuset och gor en trevlig vinthall. Det gar redan smidigt att ta
T-bana, buss eller ga dit man ska.
Mojligen skulle man kunna gora overgangen fran Stockholms Gstra ner till
tunnelbanan nagot bittre dn vad den &dr idag, mer handikappvianlig, tex
fungerande rulltrappor samt aktiv halkbekampning vintertid. Dagens
anslutning ar tillrackligt bra och tidsvinsten jamfort med kostnaden for att dra
om hela sparet ar troligen minimal om ens alls en tidsvinst.

Stockholms 6stra ar en onskad slutdestination for ménga. Omradet kring
Stockholms ostra och narliggande arbetsplatser som Tekniska Hégskolan far
avsevart simre kommunikationer niar den nya strackningen tas i bruk. Darfor ar
det av storsta vikt att bade Universitetets och Odenplans planerade stationer
mojliggor effektiva byten for vidare transport mot Ostermalm och
Hjorthagen/Virtan och den roda tunnelbanelinjen. Det dr inte effektivt att alla
resendrer som onskar byta till den roda tunnelbanelinjen ska behova éka in till
centralen. Det dr en omvig och resulterar i en &nnu hogre belastning av
stationen, dn vad den ar idag. Férhoppning ar att Stockholms Ostra behalls men
sanks och forlaggs under markplan.
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2.2 Synpunkter fran berorda myndigheter, kommuner och
organisationer

Nedan redovisas en sammanstallning av de inkomna synpunkterna fran berorda
myndigheter och organisationer med trafikfoérvaltningens kommentarer.

2.2.1 Stockholm stad, Trafikkontoret
Trafikkontoret har infér kontorsyttrandet staimt av med milj6férvaltningen,
stadsbyggnads- och exploateringskontoret. Nedan sammanfattas synpunkterna
gallande det tidiga samradet.

Vid val av lokalisering ar det viktigt att minimera intrang och oldgenheter for
manniskors hilsa och miljo vid byggande och driftskede. Staden forordar att
byggande och drift av banan i tunnel sker utifran ett resurssmart, fossilfritt och
klimatpositivt perspektiv.

Vid lokalisering av till exempel brandgas- och ventilationsanlaggningar ar det
viktigt att staden samt dess invénares luft och ljudkvalitet i markniva inte
paverkas negativt. Staden onskar att majligheterna att nyttja befintlig
infrastruktur utreds for byggande, drift och underhéll. Mojligheter kan finnas
att nyttja befintliga arbetstunnlar, ventilationsschakt m.m. for savil befintliga
som planerade stationer.

Ambitionen bor vara att rening av tunnelvatten inte kommer i konflikt med
miljokvalitetsnormer for sjoar och vattendrag. Vidare bor tunneldragningen
baseras pa en minimal paverkan pa stadens ekosystemtjanster (natur och
rekreationsomraden) under byggande och drift. En god tunnelstrackning
beaktar de geologiska aspekterna och undviker besvirliga strackningar som
kraver kemisk injektering med mera.

Stationeras placeringar bor efterstriava maximal byteskapacitet med annan
kollektivtrafik samt d4ven bra byten mellan cykel och kollektivtrafik. Vid
universitetet behover bytet mellan Roslagsbanan och tunnelbanan utredas extra
noga for att gora det sa effektivt som mojligt. Lokalisering av uppgingar maste
ta hansyn till bade befintliga anldggningar samt planeras sa att de blir trygga
och litta att anvénda for alla.

Andra viktiga parametrar att ta hansyn till vid val av lokalisering ar
anlaggningskostnader, driftskostnader och kostnader for intrang.

Den planerade tunneln mellan Universitetet-Odenplan-T-centralen kommer ga
igenom ett mycket komplicerat omrade med ménga intressenter och befintliga
anlaggningar. Det ar viktigt att i ett tidigt skede kartlagga alla beréringspunkter
som finns med, befintliga och planerade anlaggningar. Runt Odenplan och City
finns mycket kunskap da ménga utredningar gjorts i anslutning till Citybanans



JJ& Region Stockholm 10(18)

PM Arende/Dok. id.
2021-04-23 TN 2020-0641

Infosék. klass
K1 (Oppen)

utbyggnad samt pagdende tunnelbaneutbyggnad. Projektet rekommenderas
inhdmta kunskap frén dessa utredningar.

Arbetstunnlar och arbetsomriden kommer, i den tita staden, innebéara
inskrankningar i médnga manniskors vardag under manga ar. Det ar darfor
extra viktigt att vilja genomtankta placeringar av arbetstunnlar och
arbetsomraden. Staden onskar att trafikforvaltningen utreder tunnelborrning
som alternativ till springning pa delar av eller hela strickan. Aven ur
trafiksynpunkt ar det viktigt att studera lampliga platser att anligga
arbetsomraden. Byggtrafiken ska, i mojligaste méan, inte paverka
framkomligheten och trafiksikerheten pa stadens befintliga gator, vigar, gdng
och cykelbanor. Vid planering av byggtransporter och etableringsomraden
maste hansyn tas till bland annat berorda skolor, forskolor och lekplatser.

I Sverigeforhandlingens objektsavtal for Roslagsbanan till city atar sig staden
sjalv eller genom annan markagare/exploator att uppfora 500 bostader.
Influensomrédet for dessa bostader omfattar bland annat befintlig bana samt
Stockholms ostra. Staden tycker det ar viktigt att ta med, som en del av
jarnvagsplanen, avvecklingen av befintlig bana och pa sa satt paborja processen
for att mojliggora exploatering inom detta omrade.

Maénga av stadens forvaltningar berors av Roslagsbanans forlangning till city.
For att kunna samverka och delta pa basta siatt och med hog kvalité ar det
viktigt med tidsplanering, framforhallning samt tillrdckliga remiss- och
svarstider.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Trafikforvaltningen arbetar i detta tidiga skede med en lokaliseringsutredning.
Teknisk utformning och genomférbarhet med hénsyn till andra intressen ska
preciseras. I detta sammanhang ar det viktigt att utreda och faststilla lagen for
spartunnlar och arbetstunnlar. Aven utformningen av de nya stationerna
Odenplan och T-Centralen, inklusive anslutningar till befintliga tunnelbane- och
pendeltégsstationer, behover utredas djupare. Fragan om att fa tillstand
effektiva bytespunkter har stor betydelse for att né ett vil fungerande
trafiksystem. Bytespunkterna Universitetet och Morby ar exempel pa sddana
som bor studeras narmare.

Lokaliseringen i forhéllande till bade teknik, kostnader och miljopaverkan ar
viktiga faktorer att ta hansyn till. Fortsatt dialog kring flertalet av dessa kommer
att ske under lokaliseringsutredningen. En del av fragestéllningarna ar sidana
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som ligger i kommande skeden av processen nar arbetet med framtagande av
jarnvagsplaner, bygghandlingar och mer preciserade dtgiarder kan komma att
aktualiseras.

2.2.2 Danderyds kommun
Saknar analyser for nedldggningen av stationerna Bravallavigen och Stocksund
avseende tillganglighet och miljopéverkan i form av buller. Konsekvenserna
innebar en kraftig forsdmring for Danderyds kommun och f6r kommunens
invanare vilket kommunen inte kan acceptera.

Danderyds kommun péverkas i hogsta grad av pagaende kapacitetsforstarkande
atgarder pa Roslagsbanan och maste inkluderas i all planering av Roslagsbanan
som kan komma att paverka Danderyds kommun.

Danderyds kommun har inte adresserats som mottagare av "Tidigt samrad for
Roslagsbanan till city” eller informerats om samrédsprocessen pa tjansteniva
eller politisk nivd. Kommunen finner hittillsvarande hantering
anmarkningsvard.

Danderyd har paborjat arbetet med att ta fram en ny 6versiktsplan. Denna ska
bla verka for att kollektivtrafiken i Danderyd ska forbattras och inte férsamras
for att avlasta det redan anstrangda vagnatet i kommunen.

Danderyds kommun har efterfragat dialog om battre kollektivtrafikknutpunkt
kring Morby station och Danderyds sjukhus.

Nedldggning av stationer i Danderyds kommun har inte diskuterats i den
langsiktiga planen for kollektivirafikens utveckling i lanet.

Danderyds kommun gor en genomsyn av riksintresset for kulturmiljovard och
vill uppmarksamma trafikforvaltningen om detta. Befintliga avgransningar kan
komma att utokas.

Trafikverket gor en genomsyn av riksintresset for kommunikationer, som ska
presenteras under varen 2021.

Savitt kommunen kan bedoma fortskrider SL:s planering for 6kad trafik pa
Roslagsbanan som om den 6kade trafiken i Danderyd ar mojlig. Kommunen
ifragasitter om den planerade trafikokningen ar forenlig med gillande
tillatlighetsregler enligt miljobalken. Trafiksdkerhet dr en annan fraga da det
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finns icke planskilda korsningar som med den fordubblade trafiken och den
hojda hastigheten patagligt 6kar risken for olyckor.

Utmed stationerna Stocksund och Bravalla finns bostéader, skolor, dldreboende
och handelsplatser. Stationerna ar av stor vikt for att barn, ungdomar och aldre
ska kunna resa hallbart. Kommunens uppfattning ar att stationerna inte ska
laggas ner och att trafikforvaltningen maste genomfora och delge kommunen en
konsekvensanalys 6ver vad en nedlaggning far for konsekvenser for
kollektivtrafiken.

Antalet trafikanter vid Stocksunds station okar och i och med nybyggnation av
bostiader i Morbylund kommer behovet av kollektivtrafik att 6ka. Kommunen
motsatter sig nedldggning av stationen.

Brévalla station har ett 6kat antal resenérer. Diskussion och samarbete med
kommunen maste ske kring trafiksdkerhet i omradet oavsett utveckling.

Viktigt med béade stationslagen och turtithet.

En utredning for att kora tagen snabbare maste innehalla fordjupade
utredningar av konsekvenser for ndrboende av buller, vibrationer och andra
mojliga storningar.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Négra beslut om stingning av stationer ar inte tagna. Fragan kommer att
utredas vidare som ett led i olika trafikeringsscenarier. Stravan ar att optimera
systemet sa att kapaciteten 6kar och restiden minskar for flertalet. Det kan
komma att innebéra att boende nira Stocksund och Brévallaviagen kan behova
g4 lingre for att nd spartrafik. Nirliggande stationer i Morby, Djursholms Osby
och Djursholms Ekeby kan komma att f titare trafik 4n idag och direkta resor
till T-Centralen och Odenplan istillet for dagens byte vid Tekniska hogskolan.

I lokaliseringsutredningen ingar uppdrag att utreda mojligheter till planskilda
korsningar. Den planerade trafiken pa en fullt utbyggd Roslagsbana innebar
utifran sakerhetssynpunkter och framkomlighet for 6vrig trafik att planskilda
korsningar i manga lagen ar nodviandiga. Planskildhet vid Danderydsvagen ar
sarskilt utpekat som delomréade for utredning. Projektets paverkan pa miljo,
olika bevarandeintressen, kommunernas 6versiktsplanering med mera ar andra
faktorer som ingar som en del i bedomningen av genomforbarheten av
projektet. Trafikforvaltningens avsikt ar att fora en fortsatt dialog med
Danderyds kommun kring dessa fragor under lokaliseringsutredningen.
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2.2.3 Taby kommun
I samband med att Roslagsbanan forldngs till city via Odenplan, férsvinner
Roslagsbanans direkta koppling till KTH och arbetsplatserna i detta omrade,
vilket idag ar en viktig malpunkt for boende savil i Taby som Gvriga
norrortskommuner. I det fortsatta planeringsarbetet ar det darfor viktigt att
bytesmojligheterna frdn Roslagsbanan till roda tunnelbanelinjen forbattras.
Taby kommun vill att trafikforvaltningen i det fortsatta planeringsarbetet
utreder hur bytesmojligheterna mellan Roslagsbanan och réd tunnelbanelinje
sakerstalls och utvecklas, med den gemensamma malsattningen att 6ka
kollektivtrafikens tillganglighet och 6ka kollektivtrafikandelen.

I visionen for Stockholm Nordost fran 2012 pekar Nordostkommunerna ut
Sasta-Karby som en viktig framtida regional bytespunkt med en ny station pa
Roslagsbanan. I Taby kommuns forslag till ny 6versiktsplan som ar pa samrad
under perioden 1 feb till 7 mars 2021 fortydligas detta behov tillsammans med
utpekat omrade for verksamheter. Samtidigt ligger Sasta-Karby inom
riksintresseomrade for rorligt friluftsliv och i anslutning till riksintresse for
kulturmiljovard samt inom riksintresse for kommunikationer, varfor detta
omrade behover utredas vidare tillsammans med berorda aktorer.

Taby kommun vill framhaélla att i samband med en forlingning av Roslagsbanan
till Arlanda blir en ny station i Sista-Karby en viktig del av ett mer robust
trafiksystem i regionen.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Stockholms nordostsektor forsorjs av en enda gren av tunnelbanan som ar hart
belastad. Manga av resenirerna har city som sin malpunkt och genom att bygga
en tunnel till city avlastar man den héart trafikerade roda linjen och nér de stora
bytespunkterna Odenplan och T-Centralen dar byte till andra trafikslag
mojliggors. Stockholms Ostra forsvinner som bytespunkt till T-banans roda linje
medan andra och fler bytespunkter tillkommer och darmed erbjuder storre
flexibilitet. Utredning av stationsldgen med hiansyn tagen till eventuell framtida
forlangning mot Arlanda omfattas inte av denna lokaliseringsutredning.

2.2.4 Stockholms universitet
Stockholms universitet 6nskar fortsattningsvis fa ta del av samradshandlingar
for att kunna inkomma med ett samlat remissyttrande under kommande mer
formella samrad.
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Nya infrastruktursatsningar far inte leda till en forsamring for SU genom att tex
stationsldgen forsvinner eller forsvarar for studenter eller anstillda att ta sig till,
fran och mellan campusomradena. Redan idag upplevs att buss-och sparbunden
trafik natt sitt kapacitetstak under vissa tider pa dagen.

Foreslar att det studeras om det finns majlighet att forldgga en ny station i
anslutning till Albano/Kréftriket for att kunna mote behovet av kollektivtrafik
vid Albano.

Viktigt att minimera storningar under pagdende arbete. Tex bedrivs verksamhet
som ar mycket ljudkanslig.

Overlag positivt med en forlingning i tunnel som bidrar till att fysiska barriéirer
i omradet forsvinner och underlattar kommunikationer.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Fortsatt samrad och dialogmo6ten kommer att ske under 2021 for de atgarder
som lokaliseringsutredningen studerar. Sévil berérda intressenter som
allmanhet kommer darfor att beredas ytterligare mojligheter att lamna
synpunkter pa det utredningsmaterial som tas fram i lokaliseringsutredningen.
Fragan om att fa tillstand effektiva bytespunkter har stor betydelse for att na ett
val fungerande trafiksystem. Bytespunkterna Universitetet och Morby ar
exempel pa sidana som bor studeras narmare.

Planering av skyddsatgarder under ett eventuellt genomférande kommer att
hanteras i en senare fas av projektet nar beslut om framtagande av
jarnvagsplaner och byggskeden blir aktuellt.

2.2.5 Kungliga Djurgardsforvaltningen
Vilkomnar sedan linge varje tunnelforlaggning av storande infrastruktur i
Kungliga Nationalstadsparken. I detta skede har KDF ingen annan standpunkt
an att tunneln bor borja s 1angt ut som mojligt, med hansyn till spargeometrier
osv, att sd mycket som mojligt av jarnviagen kan ga under jord under parken. I
samband med planerad passage 6ver Roslagsvigen vill KDF framhélla att
vagens utformning bor anpassas till den minskade trafiken efter 6ppnandet av
Norra ldnken.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Lokaliseringsutredningen innebar att teknisk utformning och genomforbarhet
med hinsyn till andra intressen ska preciseras. Fokus ligger bland annat pa tva
kansliga punkter for genomférandet — paverkan pa Kungliga
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nationalstadsparken samt paverkan péa befintliga kansliga byggnader och
anldggningar i centrala delar av staden. Vad géller Nationalstadsparken finns
starka bevarandeintressen och riksintressen.

Samrad och dialog ska ske med berorda myndigheter for att ge
kunskapsunderlag till den fortsatta hanteringen av fragan. D4 den téankta
tunnelmynningen sannolikt hamnar inom Kungliga nationalstadsparkens
kansliga miljo ska alternativa detaljlosningar for tunnelmynningen utredas, som
mojliggor visst handlingsutrymme for dess placering. Nar forslag finns framme
kan eventuell paverkan pa Roslagsvigen bedomas.

2.2.6 Akademiska hus
Akademiska hus vialkomnar arbetet med utvecklingen av Roslagsbanans fysiska
koppling till 6vrig sparbunden kollektivtrafik, som forbinder Stockholms
universitet och KTH med omgivande region. P4 samma géang forlorar dock KTH
ett direkt transportslag i och med nedliggningen av Ostra station.

Genomtinkta stationsldgen har mojligheten att kompensera forlusten av
Stockholms 6stra En kompletterande station vid kriftriket skulle delvis kunna
kompensera for detta och samtidigt ge den nya stadsdelen Albano- Kriftriket en
sparbunden och hallbar kollektivtrafiklosning.

Om tunnel viljs under Roslagsvigen forbattras ytterligare god tillganglighet till
ett kompletterande stationslige vid Albano. Detta innebir dven att projektet bor
omfatta upprustning av Roslagsvigen fran trafikled till stadsboulevard enligt
tidigare framtagna planer.

Projektet for upprustning och dragning av Roslagsbanan bor omfatta att
forstarka station Universitetet som omstigningsplats mellan Roslagsbanan,
tunnelbanans réda linje och bussar for en snabbare, smidigare och sikrare
omstigning mellan trafikslagen an i dag.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Stockholms 6stra utgar som bytespunkt till T-banans roda linje medan andra
och fler bytespunkter tillkommer som erbjuder storre flexibilitet, tex Odenplan
och T-Centralen. Lokaliseringsutredningen kommer ocksa att se Gver
stationsldget som en del av utredningen kring tunnelmynningens placering i
anslutning till station universitetet. Eventuell paverkan pa Roslagsvagen och
behov av atgiarder kan darmed tydliggoras. Fragan om att fa tillstdnd effektiva
bytespunkter har stor betydelse for att na ett vil fungerande trafiksystem.
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Bytespunkterna Universitetet och Morby ar exempel pa sddana som bor
studeras narmare.

2.2.7 Statens fastighetsverk
Statens fastighetsverk ar positiv till ett robust kollektivtrafiknit i Stockholms
norra delar och uppskattar en tidig och kontinuerlig dialog i drendet. I likhet
med vad som framforts tidigare i samband med Sverigeforhandlingen sa
vidhaller man sitt onskemal att tunnelpéaslagets borjan bor forlaggas norr om
Alkistan for att eliminera Roslagsbanans barriireffekt i omradet.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Vad giller Nationalstadsparken finns starka bevarandeintressen och
riksintressen. Samrad och dialog ska ske med berérda myndigheter for att ge
kunskapsunderlag till den fortsatta hanteringen av fragan. Da den tiankta
tunnelmynningen sannolikt hamnar inom Kungliga nationalstadsparkens
kansliga miljo ska alternativa detaljlosningar for tunnelmynningen utredas, som
mojliggor visst handlingsutrymme for dess placering. Paverkan pa
bevarandeintressen och kostnadsbedomningar ar faktorer som kommer att ligga
till grund for de forslag som laggs fram i utredningen.

2.3 Synpunkter fran foreningar och ovriga

2.3.1 Foreningen Stockholm ostra
Foreningen ar kritisk till forlangningen och i synnerhet till nedlaggningen av
Stockholm Gstra som station.

Foreningen anser att det inte ar logiskt att alla ska till Centralen, kostnaden ar
hog, manniskor har planerat sitt boende efter dagens Roslagsbana och man
onskar tydligare information om samradet. Det finns bade de som ar positiva
och negativa inom foreningen.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Stockholms nordostsektor forsorjs av en enda gren av tunnelbanan som ar hért
belastad. Kollektivtrafikens kapacitet 4r mindre 4n till de flesta andra sektorer.
Maénga av resenérerna har city som sin malpunkt och genom att bygga en tunnel
till city avlastar man den hart trafikerade roda linjen och nar de stora
bytespunkter Odenplan och T-Centralen, dar byte till andra trafikslag
mojliggors. Stockholms Ostra forsvinner som bytespunkt till T-banans roda linje
medan andra och fler bytespunkter tillkommer erbjuder storre flexibilitet.
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2.3.2 Roslagsbanans veterantagsforening
Ser fram emot en dialog, gemensamt med Sparvigsmuseet, hur vi pa basta satt
hittar 16sningar och lokaler for underhéll och forvaring nir Stockholm Ostra
inte langre trafikeras.

Trafikforvaltningens kommentarer:
Trafikforvaltningen har for avsikt att fora dialog kring de fragor som kan
komma uppstéa som en foljd av nedldggning av station Stockholms 0stra.

2.3.3 Villaagarforeningarna i Danderyd och Danderydsbor mot buller
Anser att satsningen pa forlangning av Roslagsbanan till city 4r mindre 1onsamt
fran samhallsekonomisk synpunkt an alternativet forlangning av Roda linjen till
Taby C.
Kostnaderna for RB till city riskerar att bli mycket hogre an alternativet forlangd
tunnelbana.
Nyttan av RB till city riskerar bli visentligt mindre dn berdknat. Det ar oklart
hur man tar hiansyn till mangden passagerare som forlorar pa att RB inte gar till
Ostra station. Misstinker att man underskattar andelen resenirer som reser till
Taby C och Roslags Niasby. Dessa resendrer kommer dessutom att bli fler.
Efterlyser en tabell som visar hur ménga resenirer pa RB som kommer fran
olika kommuner och vart de reser.

Saknar redovisning kring kapacitetsskillnaden mellan RB och T-banan.
Saknar underlag kring miljopaverkan som buller och barriareffekter.

T-bana genom Danderyd skapar en barridr. Plankorsningen pa Danderydsvagen
forsvarar for bade bilar och bussar samt utryckningsfordon.

Trafikforvaltningens kommentarer:

En forldngning av tunnelbanan till Taby har begransad nytta for 6vriga
kommuner i nordostsektorn samtidigt som det inte tillfor ndgon ny kapacitet i
tunnelbanesystemet. Roslagsbanan till city tar sikte pa att stiarka hela
Nordostsektorns tillgidnglighet, inte bara Taby och Danderyd. Den ger fler
resmgjligheter for fler innevanare och forkortar dven pendlingstiden mellan
Taby och Stockholms city samtidigt som den mgjliggor utveckling av
bostadsbyggande langs Roslagsbanan. Roslagsbanan till city bidrar till en
vasentlig forstarkning av kollektivtrafikens kapacitet till nordostsektorn.
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Projektets paverkan pa miljo, barriareffekter och olika bevarandeintressen ingar
som en del i lokaliseringsutrednigens uppdrag att bedoma genomforbarheten av
projektet.

Den planerade trafiken pa en fullt utbyggd Roslagsbana innebar utifran
sdkerhetssynpunkter och framkomlighet for 6vrig trafik att planskilda
korsningar i manga lagen ar nodviandiga. Planskildhet vid Danderydsvigen ar
sarskilt utpekat som delomréade for utredning.

2.3.4 Fredsborgsskolan
I och med den stora byggnationen i Fredsborgomréadet i Akersberga sa skulle jag
med ménga andra dnska en station vid omradet. Den kan ligga mellan Akers
runo eller Taljo station. Ett alternativ ar att flytta Taljo station ca 1500 m norrut
till det nybyggda omradet, da det finns ett betydligt storre passagerarunderlag
dar. Det ligger dven en grundskola dar och resvégen till och fran skolan skulle
underlattas for eleverna.

Trafikforvaltningens kommentarer:

Fragan om behov av forandrade stationsldgen ar en av de fragor som
lokaliseringsutredningen kommer att belysa under projektperioden.

3 Underlag

Inkomna synpunkter finns i sin helhet diarieférda under diarienummer
TN 2020-0641.



