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SAMMANFATTNING

Bakgrund

Enebybergsvagen ar en av den viktigaste lankarna fér buss- och biltransporter i Danderyds kommun.
Forbindelsen ar inte enbart viktig for kommunen, men &ven for Stockholmsregionen. Fér Enebyberg och en
stor del av Taby kommun ar Enebybergsvagen lanken till E18 mot Stockholm. Vagen ar viktig bade for
arbetsresor och for naringslivet. Straket Tabyvagen — Enebybergsvagen &r aven ett viktigt lokalt och
delregionalt kollektivtrafikstrak som binder samman Vallentuna i norr med tunnelbanan i Mérby Centrum via
Enebyberg.

Dagens situation

Trafiksituationen langs Enebybergsvagen ar idag hart belastad pa saval vardagar som helger. Idag uppstar
framkomlighetsproblem léngs straket under rusningstrafik, bade for kollektivtrafik och for biltrafik (Trivector,
2020). Enligt Atkins (2012) konceptstudie anges att en stor andel av trafiken utgérs av genomfartstrafik,
vilket antas fortfarande galla i dagslaget.

| den sOdra delen av Enebybergsvagens bildas kéer under hogtrafik vid anslutning till Edsbergsvéagen och
Trafikplats Danderyds k:a. Edsbergsvagen ar en viktig forbindelselank mellan E4 och E18 som ocksa ar hogt
belastad. Detta innebéar att kobildningar aven fors vidare till Enebybergsvagen.

Framkomlighetsproblem som beskrivs har funnits i manga ar. Atkins, till exempel, papekade redan
framkomlighetsproblem i sin konceptstudie ar 2012. Sedan dess har Enebyberg och dess naromraden
fortsatt att vaxa, vilket i sin tur har ckat trycket pa trafiken och vagnatet.

Utifran data 6ver trafikmangderna langs Enebybergsvagen samt analys av teoretiska riktlinjer kopplat till hur
mycket trafik en vag kan hantera, sa ar det tydligt att mangden trafik paverkar framkomligheten negativt. Nar
man aven Overvager effekterna av framkomlighetspaverkande element som korsningar, infarter och utfarter,
passager och busshallplatser ar det sannolikt att framkomligheten paverkas ytterligare till det samre.

Planerad forandring

Idag finns planer fran olika aktérer om férandrad markanvandning i tva utredningsomraden i anslutning till
Enebybergsvagen. | ett omrade direkt vaster om vagen planerar Djursholms tra att utveckla handel och
kontorsbyggnader. | ett omrade langre norrut, direkt Gster om vagen, finns det ambitioner att utveckla nya
bostader, en forskola och handelsverksamhet. Utvecklingen av bdda omradena innebar att befintliga
verksamheter laggs ner och byts ut mot den nya markanvandningen. Syftet med aktuell rapport ar att utreda
den potentiella paverkan exploateringarna har pa trafiken och framkomligheten for bil- och kollektivtrafik pa
Enebybergsvagen.

Resultat

Resultatet fran trafikalstringsberékningarna for de tva exploateringarna visar att det tilkommer totalt 210
fordon under ett arsmedeldygn langs Enebybergsvagen. | relation till den befintliga trafiken som uppmétts pa
vagen innebar detta en trafikokning pa cirka 1,6%. Detta innebéar att cirka 23 fordon tillkommer under
dygnets maxtimme, givet att den befintliga maxtimmesandelen ar densamma for de tillkommande
verksamheterna. Detta kan jamfoéras med den tillkommande trafiken fran exploateringsomraden i Taby
kommun som bedéms motsvara 9,4% fram till 2030, och 12,8% fram till 2040. Trafikokningen fran
exploateringarna bedoms inte forsamra framkomligheten langs Enebybergsvagen i nagon stdrre
utstrackning.

Atgéarder

Tidigare utredningar har identifierat flera atgarder som syftar till att forbattra framkomligheten langs
Enebybergsvagen. De tidigare identifierade atgarderna diskuteras dven i denna utredning utifrdn dess
potential for att forbattra framkomligheten langs Enebybergsvéagen. Denna utredning presenterar dven
potentiella &tgarder som inte identifierats i tidigare utredningar. Atgarderna som diskuteras i denna utredning
baseras pa Fyrstegsprincipen vilket innebar att mojliga atgarder ska provas stegyvis, fran att 6vervaga
atgarder som kan paverka behovet av att resa till att Gvervaga atgarder som kraver nyinvesteringar eller
storre ombyggnader.

10350318 « Trafikutredning Enebybergsvéagen, Danderyds kommun | 4



10350318 « Trafikutredning Enebybergsvéagen, Danderyds kommun | 5



INTRODUKTION

1.1 BAKGRUND

Enebybergsvagen &r en av de viktigaste lankarna for buss- och biltransporter i Danderyds kommun. Vagen
stracker sig fran gransen mot Taby kommun i norr till Skogsviksvagen och Klockargardsvagen i soder.

Idag finns det 6nskemal fran olika aktérer om férandrad markanvandning i tva utredningsomraden i
anslutning till Enebybergsvéagen. | ett omrade direkt vaster om vagen planerar Djursholms tra att utveckla
handel och kontorsbyggnader. | ett omrade langre norrut, direkt 6ster om vagen, finns det planer att utveckla
nya bostader. Utvecklingen av bada omradena innebar att befintliga verksamheter laggs ner/byts ut mot ny
markanvandning. Den potentiella paverkan detta har pa trafiken och framkomligheten for bil- och
kollektivtrafik pa Enebybergsvéagen, som ar redan idag hogt trafikbelastad pa vardagar som helger, maste
utredas.

1.2 SYFTE MED UTREDNINGEN

Syftet med uppdraget ar att utreda hur trafiken pa Enebybergsvagen paverkas i samband med férandring av
markanvandning i tva utredningsomraden, med hansyn till bibehallen framkomlighet for bil- och
kollektivtrafik. Uppdraget syftar aven till att beskriva hur trafiksituationen paverkar oskyddade trafikanter
utifran ett trafiksakerhetsperspektiv.

Fokus ligger pa Enebybergsvagens sddra del mellan Edsbergsvagen och Arholmavagen/Ringvagen.
Anslutningarna fran respektive utredningsomréde till Enebybergsvagen studeras samt Enebybergsvéagens
anslutning till det statliga vagnatet via Edsbergsvéagen.
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Figur 1. Lokalisering - Utredningsomraden och Enebybergsvéagen (egenproducerad karta)

UTREDNINGSOMRADEN

1.3 DJURSHOLMS TRA

Djursholms tré planerar att bygga en ny verksamhet med kontor och handelsbyggnader som erséatter den
befintliga golfbanan som ligger langs Enebybergsvagen. En preliminér situationsplan har tagits fram som
omfattar utvecklingen av ungefar 22 000 m2BTA pa fastigheten.

Figur 2. Lokalisering ny
Djursholms tré (egenproducerad
karta baserat pa Situationsplanen
Djursholms tr&, 2017)
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1.4 ENEBYANGEN

| kommunens 6versiktsplan pekas Enebyangen ut som ett utredningsomrade. Inom ramen for detta uppdrag
berdknas trafikalstringen for cirka 540 lagenheter och en forskola med syfte att studera effekterna av
forandrad markanvandning. Cykel- och gangstrék prioriteras med fokus pa kopplingen till kollektivtrafiknoder
inklusive Enebyberg station (Roslagsbanan) som ligger cirka 500 meter fran omradet (se Figur 1). Handel i
omradet berédknas tillkomma pa markplan. Totalt planeras ny handelsetablering om 10 000 BTA.

Omradets befintliga mataffar (Stora Coop) samt mindre butiker ersatts av de nya bostaderna. En
trafikméatning p& Sunnanangsvagen (infarten till handelsomradet) utférdes mellan november 2021 och
november 2022 som redovisade en ADT om 4525 fordon per dygn. | och med framtida byggnation kommer
denna befintliga trafikmangd att férsvinna och medan trafiken fran visionen for Enebyangen tillkommer. Den
befintliga trafiken som ska till och fran mataffaren samt de mindre butikerna kommer sannolikt s6ka sig till
andra malpunkter for att utratta sina drenden. Detta beror dock till stor del pa vilken typ av handel som
tillkommer i framtiden och om de erbjuder liknande ett liknande utbud som finns i dagslaget eller inte.
Samtidigt ar det sannolikt att flera som ska till dagens verksamheter bor i naromradet och kan darmed
tankas finnas kvar langs Enebybergsvagen aven i framtiden. Exakt var dagens handelstrafik kommer att
hamna &r dock svart att ge konkreta svar pa och en separat handelsanalys hade kravts for att besvara detta.

0/5 e 2
"Kllgnelers A\
% N

Figur 3. Lokalisering Enebyangen (egenproducerad karta baserat pa Vision nya Enebyangen,
2022)
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ENEBYBERGSVAGEN IDAG

1.5 PROBLEMBESKRIVNING

1.5.1 Vagnatets funktion

Danderyds kommun &r indelad i fyra huvudomraden: Danderyd, Djursholm, Stocksund, och Enebyberg.
Enebyberg ligger langst norrut mot gransen till Taby kommun och &r delvis avskilt fran 6vriga kommundelar
av Rinkebyskogen och E18. Omradet bestar till storsta delen av smahus och radhus och smaskalig handel. |
s6dra Enebyberg finns Enebyangen och en driving range, de tvd omradena som identifierades for ny
markanvandning. Enebybergsvégen &r den enda direkta lanken mellan Enebyberg och kommunens sddra
delar och &ar darmed en viktig lank i kommunens vagnat.

| centrala Enebyberg ligger Enebybergsvéagen och det ar sannolikt att en stor del av de resor som gors i
omradet passerar via Enebybergsvagen. Vagen ar bland annat skolvag till omradets skolor.

Vag- och sparinfrastruktur Samhallsservice
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Figur 4. Vag- och sparinfrastruktur, och Figur 5. samhallsservice i Danderyds kommun (Danderyds Kommun Oversiktsplan, 2022)

Forbindelsen ar inte enbart viktig for kommunen, men aven fér regionen. F6r Enebyberg och en stor del av
Taby kommun ar Enebybergsvagen lanken till E18 mot Stockholm. Vagen ar darfor viktig bade for
arbetsresor och for naringslivet. Straket Tabyvagen — Enebybergsvagen ar ocksa ett viktigt lokalt och
delregionalt kollektivtrafikstrak som binder samman Vallentuna i norr med tunnelbanan i Mérby Centrum via
Enebyberg. Stréket trafikeras av tre busslinjer (férutom nattrafik), med upp till 18 bussar per timme under
morgonens rusningstid i den mest trafikerad riktningen (séderut mot Danderyds sjukhus) (SL, 2023). Detta
innebar att en buss kor i genomsnitt var tredje minut pa strackan. Under eftermiddagens maxtimme trafikerar

ungefar 15 bussar i norrgaende riktning.
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Langs Enebybergsvagen gar dessutom ett regionalt cykelstrak och ansluter till ytterligare ett regionalt
cykelstrék strax norr om Enebyangen.

. Nuvarande cykelvagnat

________

Djurshoims
ra

Danderyd

Oversiktsplan
2022-05-09

0 500 1000m 2
[P |

Figur 6. Kollektivtrafik p& Enebybergsvagen (egenproducerad karta, utifran data fran sl.se) och Figur 7. Cykelvagnéat och vagtyp
(Danderyds Kommun Oversiktsplan, 2022)

1.5.2 Senaste utvecklingen i Danderyds kommun

Ostra Eneby torg

| Danderyd kommuns Oversiktsplan (2022) foreslas Ostra Eneby torg utvecklas med komplettering av
bostader eller verksamheter och motesplatser i omradet nordost om Eneby torg. | planen anges att den
nuvarande centrumanlaggningen vid Eneby torg bor fortsatt vara dominerande. Kompletterande bebyggelse
Oster om Enebybergsvéagen bor underordna sig de byggnader som redan finns i omgivningen och en naturlig
avtrappning i anslutning till befintlig villabebyggelsen kan eventuellt skapas. Géllande Enebybergsvagen bor
framkomligheten sarskilt beaktas.

Kraftledningen vid Skogsviksvégen

Omradet ar belaget sydvast om korsningen Enebybergsvagen och Edsbergsvagen. Tidigare har ett
vardboende funnits i omradet samt en kraftledning ovan mark, som nu &r borttagen. Forslaget innebar
fortatning med ny bostadsbebyggelse vid det tidigare kraftledningsstréket. For den fortsatta planeringen
behdéver bland annat buller, partiklar, risker for ras och skred, dagvatten och miljokvalitetsnormer utredas.
Detta d& omradet ligger i nara anslutning till E18. Om omradet utvecklas kan detta ge en viss paverkan pa
trafikflodet 1angs Enebybergsvagen, planen &r dock i tidigt skede och paverkan har inte studerats inom
ramen for detta uppdrag. Detta kan till exempel omfatta resor som gors till skolor i Enebyberg,
verksamheterna norr om korsningen vag 262/Enebybergsvagen, Eneby torg eller andra malpunkter.
Omradets eventuella paverkan kommer dock sannolikt inte vara omfattande.
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V&g 262, Danderyd-Rosjén gang- och cykelvag

Trafikverket planerar for en gang- och cykelvag langs vag 262 Edsbergsvagen for att 6ka trafiksakerheten
och framkomligheten for oskyddade trafikanter. Idag finns ingen separat gang- och cykelvag mellan R&sjon
och Enebybergsvagen, vilket innebar att oskyddade trafikanter hanvisas till lokalgator med blandtrafik.
Darmed planeras en 4 km lang gang- och cykelvag langs med Edsbergsvagen (Trafikverket, 2022a). Gang-
och cykelvagen ar framforallt aktuell kopplat till dess eventuella paverkan pa korsningen
Edsbergsvagen/Enebybergsvagen.

1.6 VAGUTFORMNING

1.6.1 Infrastruktur och évriga vagegenskaper

BILTRAFIK

Enebybergsvéagen har ett korfalt per riktning léangs storre delar av det studerade straket. Vagen utvidgas med
ytterligare tva korfalt sdderut cirka 500 meter norr om korsningen med Edsbergsvagen. | nulaget finns
vanstersvangsfalt till driving rangen for fordon som kommer sdderifran. Infarten till Enebyangen handelsplats
sker via en cirkulationsplats.

Pa strackan Edsbergsvagen och Arholmavagen/Ringvagen ansluter endast en vag till Enebybergsvagen:
Gymnasievagen. Fordon pa Enebybergsvagen har foretrade (vajningsplikt pa Gymnasievagen).
Trafiksignaler finns pa studerade straket i samband med gang och cykel-6vergangar (se gang- och
cykeltrafik nedan).

Den skyltade hastigheten langs Enebybergsvagen ar 50 km/t.

KOLLEKTIVTRAFIK

Hallplatslagena langs det studerade straket ar utformade med fickhallplatser for att bilar och 6vriga fordon
ska kunna passera bussar som angor hallplatslaget. Detta minskar kollektivtrafikens paverkan pa biltrafikens
framkomlighet. Fickhallplatser orsakar dock forseningar for bussarna och 6kar konflikterna mellan bussar
som vill kéra ut fran hallplatsfickan och bilar som passerar pa vagen, sarskilt under rusningstid néar bilister
har mdjligheten att prioritera sin egen framkomlighet istallet for att slappa fram bussen.

0. oA . /
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GANG- OCH CYKELTRAFIK
Det regionala cykelstrédket langs Enebybergsvagen bestar av en kombinerad gang- och cykelvag avskilt fran
biltrafiken. Vagen ar dubbelriktad och bredden varierar langs stréackan. Langs en kort stracka vid norra delen
av det studerade straket — mellan Enebyangen och Ringvagen — separeras gang- och cykelbanor.

2 > B e

Figur 9. Gang- och cykelstrak parallellt med Enebybergsvagen och korsningen med Gymnasievagen (Google, 2022)
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De passager som forekommer tvars strackans anslutande vagar ar generellt sett oreglerade. Passager 6ver
Enebybergsvagen bestar av bade bevakade och obevakade évergangsstallen i plan. Férekomsten av gang-
och cykelpassager och dess utformning visas i Figur 10 nedan.

@ g.‘g g Trafiksignal '

- “\\\\ = Bevakade vergangstélle

Obevakade 6vergangstalle
=== Cykelvdgnat (NVDB)
® Busshdllplats

Enebyangen

Djursholms
tra

Figur 10. Cykelvagnat, gang- och cykel
; 6vergangar, och trafiksignaler langs studerade
Maxar, Microsoft; Esri Community Maps Contributors, ° T .
Lantmaéteriet, Esri, HERE, Garmin,//FQursquare, GeoTechnologies, strak (GQEHPFOdUCEI’ad karta med information
{ Tnc MEIUNACA LSy frdn Google, 2022 och NVDB, 2021)
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1.6.2 Trafiksakerhetsfragor

Obevakade passagerna i plan éver Enebybergsvagen sker idag via 6vergangsstéallen som saknar
hastighetsdampande atgarder. De befintliga obevakade passagerna ar idag utformade med mittrefuger samt
ljussignaler nar fotgangare ar pa vag 6ver vagen. Dock, utan hastighetsdampande atgarder finns det en
storre risk att fordon haller en for hog hastighet vid cykel- och gadngpassager. Detta 6kar i sin tur risken for
olyckor mellan oskyddade trafikanter och motorfordon. Vid inférande av hastighetsdampande atgarder
paverkas dock framkomligheten for Gvriga motorfordon. Det finns darmed en avvagning mellan vilken
prioritet som bor galla for oskyddade trafikanter jamfort med motortrafikanter. Inom ramen for detta uppdrag
har inga utdrag fran STRADA genomforts.
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1.7 FRAMKOMLIGHET IDAG

Enebybergsvagen ar hart trafikbelastad pa saval vardagar som helger. Idag uppstar framkomlighetsproblem
langs straket under rusningstrafik, bade for kollektivtrafik och for biltrafik (Trivector, 2020). Enligt Atkins
(2012) konceptstudie anges att en stor andel av trafiken utgérs av genomfartstrafik, vilket antas fortfarande
galla i dagslaget. Vid trangsel pa Enhagsvagen hanvisas till exempel en del bilister fran Taby till
Enebybergsvagen for att nd E18.

| véagens norra del vid Eneby torg finns trafiksignaler och anslutningar som medfér Iag framkomlighet i
hogtrafik (Atkins 2012). | Atkins (2012) studie beskrivs frekvensen av trafikljus vid Enebybergs centrum dar
det langs strackan finns tre trafikljus pa en stracka om 150 meter. Detta har en negativ paverkan pa
framkomligheten fér motorfordon.

| végens sddra del bildas koer i hogtrafik vid anslutning till Edsbergsvégen och Trafikplats Danderyds k:a.
Edsbergsvagen ar en viktig forbindelselank mellan E4 och E18 och &r hogt belastad vilket innebar langa
kobildningar som fors vidare till Enebybergsvéagen.

Framkomlighetsproblem som beskrivs har funnits i manga ar. Atkins, till exempel, papekade redan
framkomlighetsproblem i sin konceptstudie ar 2012. Sedan dess har Enebyberg och dess naromraden
fortsatt att vaxa, vilket i sin tur har ékat trycket pa trafiken och vagnatet.

En trafikmatning utférdes pa vagen 2018, vid platsen som presenteras i figur 11.

3/ Roslagsbanan
@ [ERy

Enebyangen

Stora
coop

7
Figur 11. Trafikmétning 2018 (egenproducerad karta)

Trafikmatningen utfordes under en veckas tid under september manad (2018-09-13 tom. 2018-09-20). Vid
platsen uppméttes en genomsnittlig vardagsdygnstrafikmangd till 14 115 fordon/dygn och ett genomsnittligt
maxtimmesflode (under vardagsdygn) till 1396 fordon/h kl. 16.00-17.00. Trafikmétningen visar att trafikflodet
under eftermiddagens maxtimme &r cirka fordelat mellan riktningarna norr/syd 60%/40%. Vilket innebar att
cirka 840 fordon fardas i norrgaende riktning (ett korfalt) under eftermiddagens maxtimme.

En teoretisk maxkapacitet for en 2-faltig genomfartsvag med hastighetsgrans pa 50 km/h i ett mellanomrade
ar enligt Trafikverket (2022b) 1100 fordon per korfalt under en timme. Utifran denna bedémning kan vagen
anses ha kapacitet nog for att klara av det befintliga trafikflédet. Dock forsamras den teoretiska kapaciteten
redan vid ungefar 500 fordon per korfélt vid denna vagtyp. | figur 12 nedan redovisas att den teoretiska
hastighetshallningen sjunker redan vid ett flode om 840 fordon langs det norrgdende korfaltet. Nar floden
uppgar till ca 1100 uppstar en tydlig forsamring av den teoretiska framkomligheten.

10350318 » Trafikutredning Enebybergsvéagen, Danderyds kommun | 14



Detta betyder att kapacitetsproblemen som beskrivs i dagslaget dven har stéd i den teoretiska uppfattning av
hur mycket denna vagtyp kan hantera. Nar man aven 6vervager effekten av framkomlighetspaverkande
element som korsningar, infarter och utfarter, passager och busshallplatser ar det sannolikt att
framkomligheten paverkas ytterligare till det samre.

2-faltsvag tatort, mellanomrade
70 km/h, 60 km/h, 50 km/h, 40 km/h
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Figur 12. Reshastighetsflddessamband for tvafaltsvagar i mellanomrade med hastighetsbegransning 50 km/h (se gron linje). Kélla:
Trafikverket (2022).

1.8 KOMMUNAL STRATEGI, TIDIGARE UTREDNINGAR OCH
PAGAENDE ARBETE

1.8.1 Kommunal strategi

I maj 2022 antog Danderyds kommuns sin nya 6versiktsplan dar ett av de fyra malomraden &r att det ar latt,
tryggt och sakert att forflytta sig hallbart till och fran viktiga malpunkter inom och utanfér kommunen oavsett
fardsatt. Oversiktsplanen siktar till att knyta samman kommunen med béttre férbindelser mellan
kommundelarna samt underlatta korta resor till besoksmal och 6vriga funktioner fér vardagslivet.
Enebybergsvagen har en stor roll att spela i detta sammanhang (se ocksa avsnitt 1.5.1 - Vagnatets funktion).

Kommunikationsstrék och trafikmiljoer maste vara attraktiva och inbjudande vilket uppmuntrar till att manga
gar, cyklar eller aker kollektivt. De infrastruktursatsningar som goérs bor prioritera hallbara transporter dar
saval standard som attraktivitet for gang- och cykelnatet prioriteras, utan att framkomligheten for biltrafiken
paverkas. Detta maste darfor beaktas for alla infrastruktursatsningar langs Enebybergsvagen. |
oversiktsplanen forslas olika atgarder och riktlinjer for att nd malen, bland annat att battre tvarforbindelser
mellan kommundelarna bor skapas genom sammanhangande gang- och cykelstrak. Enligt de mal som finns
uppsatta i kommunens éversiktsplan ska det vid gang- och cykelbanors korsning med huvudvagnatet vidtas
hastighetsdampande eller andra sakerhetshéjande atgarder. Idag saknas det pa vissa stallet langst
Enebybergsvagen.

Utbyggnad av vagnatet ska inte forsamra for gang, cykel och kollektivtrafik. Framkomlighet och tillganglighet
ska forbattras for kollektivtrafiken sa att det uppfyller Region Stockholms krav, bade lokalt och regionalt.
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Enligt 6versiktsplanen ska det kommunala huvudvagnéatet prioriteras for busstrafikens och
utryckningsfordons behov av hdég framkomlighet.

1.8.2 Tidigare utredningar

KONCEPT FOR ENEBYBERGSVAGEN, 2012

Ar 2012 har Danderyds kommun med hjalp av konsulten Atkins genomfort en utredning i syfte att féresl&
atgarder som minskar genomfartstrafiken pa Enebybergsvagen. Utredningen fokuserar pa strackan mellan
ringvagen och Enhagsvagen, genom Enebyberg. Konceptet innebar en helt ny utformning av véagen for att
skapa en trafikséker huvudgata med prioritering av kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafikanter. Bland
annat foreslas en bredare sammanhangande gang- och cykelbana langs den 6stra sidan, korsningar och
passager foreslas goras upphojda, hastigheten sankas och ny utformning av busshallplatserna.

STRAKSTUDIE TABYVAGEN-ENEBYBERGSVAGEN, 2020

Ar 2020 r&der det fortfarande bristande framkomlighet under formiddagens hégtrafik for bil- och kollektivtrafik
langs straket Tabyvagen (Taby kommun) och Enebybergsvagen. Samtidigt fortsatter Taby kommun att véxa,
bland annat i anslutning till Tabyvagen. Syftet med Tabyvagen-Enebybergsvagen strakstudien fran 2020 ar
att ta fram méjliga atgarder for att férbéattra framkomligheten i stréket. Atgarderna som kommunen behéll
sammanfattas i Atgardsprogrammet 2020-2025 Tabyvégen—Enebybergsvagen (se nedan).

ATGARDSPROGRAM 2020-2025 TABYVAGEN-ENEBYBERGSVAGEN, 2020.

Danderyds kommun och Taby kommun har tagit fram ett gemensamt atgardsprogram for straket
Tabyvagen—-Enebybergsvagen baserat pa resultaten frén rapporten Strakstudie Tabyvagen-
Enebybergsvéagen (Trivector, 2020). Syfte med atgardsprogrammet ar att genomféra och utreda ett antal
atgarder som bidrar till forbattrad framkomlighet langs med straket under tidsperioden 2020-2025.
Atgarderna i programmet &r uppdelade enligt Trafikverkets Fyrstegsprincipen (Trafikverkets
Fyrestegsprincipen beskrivas vidare i kapitel 0 - Atgardsforslag). Atgéarder som péverkar Enebybergsvagens
studerade strak sammanfattas i kapitel 1.11.

TRAFIKUTREDNING FOR ETABLERINGSOMRADE VID E18, 2020

WSP har tidigare utrett forutsattningarna for olika lokaliseringsalternativ av etableringsomrade langs med
E18. Syftet med studien var att studera restiderna och framkomligheten till E18 utifran de olika
lokaliseringsalternativen. Alternativen omfattar dels en etableringsyta norrut, 6ster om E18 i &nden av
Rinkebyvagen. | detta alternativ utreddes mojligheten till en ny péfart till E18 fran etableringsomradet. Det
andra alternativet studerade en etableringsyta sdderut, vaster om E18 i anslutning till Enebybergsvégen vid
befintliga verksamheter (t.ex. OKQ8, Mekonomen, Bygma). | detta alternativ utreddes restiden fran
etableringsytan till E18 om befintlig pafart anvands. Utredningen visade pa att det ar utrymmesmassigt
mojligt att anordna en ny pafart for det nordliga alternativet. For den sodra etableringen pavisades att
trafiken frdn omradet fordrojs under morgon- och eftermiddagsrusningen. Aven om den nordliga
lokaliseringen ansags mest fordelaktig lyftes aven att en flytt av infarten till det sédra etableringsomradet kan
vara lampligt utifran ett trafiksakerhetsperspektiv.
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1.8.3 Pagaende arbete

E18S LANGSIKTIGA UTVECKLING

Trots forstarkt kollektivtrafik berdknas trafiken pa E18 fortsatta 6ka, till stor del i form av genomfartstrafik. For
Enebybergsvéagen ar trafikplatserna i Roslags Nasby och Danderyds kyrka de som paverkar trafiken pa
strackan mest. Enligt Trafikverkets prognos for E18 kommer trafiken fram till &r 2030 att 6ka med cirka 20
procent jamfort med idag i sodra delen av kommunen och med cirka 35 procent vid Roslags Néasby
trafikplats (Danderyds kommun OP, 2022). Danderyds kommun genomforde 2017 en utredning
innehallandes fyra framtida scenarier for E18, “Centrala Danderyd — program fér férdjupning av
Oversiktsplanen”. Efter utredningen beslutade kommunfullmaktige att ga vidare med tva av dessa alternativ. |
bade alternativ kan ombyggnader av korsningar och trafikplatser ske. Trafikverket har aviserat att de avser
att paborja en atgardsvalsstudie av E18 preliminart under 2023 med fokus pé framkomlighet och
miljoaspekter.

UTVECKLING AV ROSLAGSBANAN

Region Stockholm utreder i dagslaget en forlangning av Roslagsbanan till T-centralen och testar banans nya
tag. Utbyggnaden av Roslagsbanan, som har pagatt sedan 2010, syftar till att minska behovet av
vagkapacitet och att maojliggora en 6éverflyttning av biltrafikresor till kollektivtrafik.
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FRAMTIDSSCENARIO

1.9 TILLKOMMANDE TRAFIK

1.9.1 Djursholms tra

Trafikrakning har utférts vid Djursholms tras befintliga verksamhet vid Ostbergavéagen 20 i Djursholm. Ett
trafikalstringstal har utifrdn en uppskattning om BTA vid befintlig verksamhet beréknats till 0,1084
fordon/dygn och BTA. Den nya verksamheten vid Enebybergsvéagen beréaknas omfatta 22 000 kvm BTA
vilket med samma trafikalstringstal da skulle genera ca 2400 fordon per dygn.

Aven vid den befintliga driving rangen har en trafikrakning utforts. Denna trafik utgar d& Djursholms tra
etablerar sig pa fastigheten. Trafikrakningen, som utférdes under hogsasong, visade att golfklubben alstrar
ungefar 3660 fordon/dygn. Under lagsasong (oktober-mars) antas 20% av detta alstras i omradet (ca 730
fordon/dygn). Golfklubbens arsdygnstrafik antas darfor vara ett genomsnitt av de talen ovan, ca 2200
fordon/dygn.

| och med att den befintliga driving rangen utgar samtidigt som Djursholms tra etableras i omradet tillkommer
totalt ca 200 fordon per dygn (pa ett arsmedelsdygn). Under maxtimmen omfattar den tillkommande trafiken
ungefar 22 fordon.

| samband med att Djursholms tra anlaggs och att driving rangen utgar kommer sannolikt en stérre andel
tung trafik att angora langs Enebybergsvagen, samtidigt som den tunga trafiken kommer att forsvinna fran
Danderydsvagen. Okad andel tung trafik langs Enebybergsvagen kommer sannolikt ha en paverkan pa
faktorer som buller och utslappspartiklar fran tunga fordon. Dock ar det svart att bedéma utstrackningen av
den tunga trafikens effekter langs med Enebybergsvagen. Utifran trafikrakningen som genomforts vid
Djursholms tras befintliga verksamhet forefaller maxtimmen ske under lunchtid/sen férmiddag. Under
eftermiddagen ar trafiken till- och frén verksamheten forhallandevis 1&g. Detta innebar att verksamhetens
maxtimme sannolikt inte kommer att infalla under Enebybergsviagens maxtimme, daribland flodet av tyngre
trafik.

1.9.2 Enebyangen

Vid Enebyangen planeras nya bostader, en férskola och handelsverksamheter. De befintliga
handelsetableringarna utgar fran omradet. For att beraknat antalet resor som alstras i omradet anvands
Trafikverkets trafikalstringsverktyg (indata till Trafikalstringsverktyget presenteras i Bilaga A). Omradets
framtida markanvandning presenteras i tabell 1.

Tabell 1. Markanvandning Enebyangen

Markanvandning Bruttototalarea (BTA) Antal lagenheter/barn
Bostader — Lagenheter - 533
Anlaggningar — Férskola 1000 72 barn

Handel — Detaljhandel 7500 -

Handel — Narbutik 2500 -

Antalet fordon som alstras i Enebyangen bygger pa antagande om att resultat frAn resvaneundersokning
2019 utférd av Region Stockholm ocksa galler for den framtida etableringen i omradet (Trafikforvaltningen,
2020). Den antagna fardmedelsférdelningen presenteras i Figur 13.
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Figur 13. Fardmedelsfordelning for Danderyd kommun 2019.

Trafikalstringsverktygets 6vriga antaganden om hur ménniskor samaker och fordelas mellan typer av resor
bibehalls (se Bilaga A). Berakning av den totala trafikalstringen vid Enebyéngen ger ett ADT pa cirka 4530.
Trafikmétning har utforts vid de befintliga verksamheterna 2021-11-07 tom. 2022-11-07, och ett ADT har
uppmatts till 4520.

Detta innebar att om befintlig handelsetablering utgar och nya bostader och verksamheter tillats etableras i
omradet tillkommer totalt 10 fordon per dygn (p& ett arsmedelsdygn). Under maxtimmen omfattar den
tillkommande trafiken ungeféar 1 fordon.

1.10 KONSEKVENSERNA AV TILLKOMMANDE TRAFIK

Resultatet fran trafikalstringsberéakningen for den forandrade markanvandningen visar att det kommer att
tillkomma totalt 210 fordon under ett arsmedeldygn. | relation till arsmedelsdygnstrafiken som uppmatts pa
vagen (se kapitel Fel! Hittar inte referenskalla.) innebar detta en trafikokning pa cirka 1,6%. Utifrdn den
méatning som genomforts langs Enebybergsvagen berdknas maxtimmen vara 11% av
arsmedelsdygntrafiken. Om maxtimmesandelen skulle vara lika hdg for de tillkommande verksamheterna
innebér det att cirka 23 fordon tillkommer under dygnets maxtimme. Med dagens trafikfléden bedéms denna
trafikdkning inte innebara att framkomligheten férsamras.

Ett uttag ur Tabys prognosmodell, som &ven innefattar Enebybergsvéagen, baserat pa exploatering i Taby
kommun visar att trafikflodet till & 2030 pa& vagen kommer 6ka med 9,4% eller ca 1150 fordon (ca 125 fler
fordon i maxtimmen). Till 2040 beré&knas trafikflodet 6ka med 12,8%, eller ca 1550 fordon (ca 170 fler fordon
i maxtimmen). Inom Danderyd kommun pagar nu arbete med plan for dstra Eneby torg, hur mycket trafik
som kan tankas tillkomma fran den utvecklingen ar dock i nulaget oklart.

Baserat pa trafikméatningen fran 2018 (se kapitel Fel! Hittar inte referenskalla.) bedéms den tillkommande
trafiken frdn utbredningsomradena aven 2040 (och 2030) inte bidra till ndgon storre kapacitetsforsamring pa
Enebybergsvagen. Trafikflodet p&4 Enebybergsvagen beddoms vara sjalvreglerande i viss utstrackning, da
trafik frdn Taby kommun norr om Enebyberg bedéms anvanda andra vagar till och fran E18 om kapaciteten i
framtiden blir samre p& Enebybergsvagen.

1 Taby kommuns prognosmodell ar skapad i programmet LuTrans/Emme.
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ATGARDSFORSLAG

Utifran resultatet som presenteras i denna utredning ser vi inga behov av atgarder for att hantera den
tillkommande trafikméngden som exploateringarna genererar. Den tillkommande trafikméangden bedéms inte
motivera sarskilda atgarder. Dock har vi, tillsammans med tidigare utredningsunderlag, identifierat att det i
dagslaget finns framkomlighetsproblem l&angs Enebybergsvagen for bil- och kollektivtrafik. Detta kapitel syftar
till att sammanstalla och beskriva atgarder som har potential att hantera framkomlighetsproblemen langs
vagen.

Utifran tidigare utredningar finns flera olika identifierade atgarder som syftar till att forbattra framkomligheten
langs Enebybergsvagen. Danderyds- och Taby kommuns gemensamma atgardsprogram for straket
Tabyvagen—-Enebybergsvagen baseras pa resultaten fran rapporten Strékstudie Tabyvéagen-
Enebybergsvéagen (Trivector, 2020). | Trivectors strakstudie framhé&vs andra atgarder som inte redovisas i
kommunernas atgardsprogram. Dessa diskuteras och utvarderas 6versiktligt for att bedéma deras relevans
inom ramen for detta uppdrag. De atgarder som tidigare har identifierats som majliga att implementera langs
Enebybergsvagen kommer att framhavas dven i detta atgardsforslag.

Atgarderna i det tidigare framtagna atgardsprogrammet ar formulerade enligt Trafikverkets Fyrstegsprincip.
Steg 1, Tank om, handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter
och resor samt valet av transportsatt. Steg 2, Optimera, innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Steg 3, Bygg om, innebéar begransade ombyggnationer
som till exempel forstarkningar, trimningsatgérder eller breddning av vég. Steg 4, Bygg nytt, genomfors om
behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre
ombyggnadsatgarder (Trafikverket, 2021).

2. 3. 4,

Optimera Bygg om Bygg nytt

Figur 14. Fyrstegsprincipen. Kélla: Trafikverket.

1.11 ATGARDSSAMMANSTALLNING

| tabellerna nedan sammanstalls de atgarder som vi bedémer kan ge effekt pa framkomligheten langs
Enebybergsvagen. Atgarderna hamtas till stor del frn Téby- och Danderyds kommuns gemensamma
atgardsprogram samt Trivectors strakstudie. Dock har atgarderna beskrivits utifran den studerade strackans
perspektiv och forutsattningar. Ett antal steg 4-atgarder har identifierats inom ramen for detta uppdrag och
har darmed inte beskrivits i kommunernas Atgardsprogram eller i Trivectors strékstudie.
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Tabell 2. Steg 1-atgarder — Tank om

Atgard Beskrivning Kalla
Riktad Omfattar framtagande av atgarder for att uppmarksamma och Danderyds- och
information uppmuntra till hallbara resor. Till exempel kan det ga ut pa att Taby kommuns
informera boende i omraden langs med straket, men ocksa bredare gemensamma
inom kommunen, genom utskick. atgardsprogram
Gratis prova- Utdelning av prova pa-kort till kollektivtrafiken. Detta for att fa Danderyds- och
pa-kort invanare (ofta vanebilister) att prova pa kollektivtrafiken, och till viss | Taby kommuns
del 6verga fran bilen som huvudsakligt transportmedel till och fran gemensamma
arbetet. atgardsprogram
Flexibla Flexibla skoltider handlar om att, genom samverkan mellan olika Trivectors
skolstarter skolverksamheter, komma 6verens om olika tider for skolstart. strakstudie
Syftet med atgarden ar att sprida ut det stora trafikflodet som (2020)

uppstar under morgonen nar personal och elever (som skjutas i bil)
ska till skolan.

Genom atgarden finns potential till att flexibla skolstarter kan mildra
morgonens maxtimme langs Enebybergsvagen. En potentiell risk
ar dock att effekten &r kortvarig samt att battre framkomlighet I6per
risken att generera mer biltrafik (Trivector, 2020).

Sakra En central férutsattning for att foraldrar ska lata sina barn ga- och Trivectors
skolvagar cykla till skolan ar att resvagen ar trygg och trafiksaker. strakstudie
Trafiksakerheten i vagnatet ar nagot som kommunen arbetar med (2020)
kontinuerligt. Som komplement till detta finns &ven andra atgarder
som kan effektivisera trafiksékerhetsarbetet. Detta kan till exempel
handla om olika Mobility Management-atgarder som syftar till att
informera och 6ka kunskapen om héllbara fardmedel, till exempel:

- Resvaneundersdkningar

- Ga- och cykeldagar: Under dessa dagar ska barn ta sig till
och fran skolan utan att bli skjutsade av vardnadshavare.

- Trafikdag: Barnen far tillsamman med pedagog/larare ga ut
och inventera trafikmiljon vid och i narheten till skolan.

- Foraldraledd saméakning: Vandrande/cyklande skolbuss,
resa kollektivt tillsammans med vuxen,
samakningslosningar med bil

- Cykelskola

En viktig aspekt i detta arbete ar att utse personer, till exempel
kommunanstillda eller anstéllda p& skolorna, som har ett
huvudansvar for dessa typer av fragor. Detta ar viktigt for att
mdjliggdéra en samordning mellan olika aktérer for att skapa de
forutsattningar som kravs for dessa typer av atgarder.
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Tabell 3. Steg 2-atgarder — Optimera

Atgard

Signalreglering
och
bussprioritet

Begransa
anslutningsvég
-ar

Beskrivning

Genom att férse dagens signalreglerade korsningar med
bussprioritet skapas battre framkomlighet for bussen. Pa detta satt
minskar risken for att bussen fastnar i eventuella kder orsakade av
trafiksignalen. Detta foreslas for befintliga signaler langs
Enebybergsvagen, bade signalreglerade évergangstallen och
signalreglerade korsningar.

Signalreglerade korsningar foreslas utdver signalprioritering for
buss ocksa programmeras sa att eventuell kobildning under
rusningstid framst uppstar pa anslutnings-vagar. Pa sa vis minskas
risken for kobildning i straket

Danderyds kommun kommer att genomféra signalprioriterings-
atgarder for busstrafik etappvis efter trafikférvaltningens nya
bussavtal som trader i kraft under 2021 och trafikférvaltningen har
framtagit det nya systemet for bussprioritet.

Uppskattningsvis kan en tidsvinst om 34 sekunder per buss uppnas
under morgonens max-timme.

| den sodra delen av Enebybergsvégen finns det flera in- och
utfarter pa dstra sidan av vagen. En mojlig atgard ar att forbjuda
infart till den sddra infarten i h6jd med OKQ8 for fordon som
kommer norrifrén, och enbart tillata infart for fordon som kommer
soderifran. Detta skulle ta bort behovet av pafartsfickan for de som
ska soderut pa Enebybergsvagen fran OKQ8 innan korsningen
samt reducera antalet konflikterande fléden.

For fordon som kommer norrifran hanvisas istallet infart till ndgon
av de norrliggande in- och utfarterna. For utfart kan en ny utfart
anlaggas i hojd med Rinkeby norra, forutsatt att hallplatsen kan tas
bort. Detta innebar att fordon som ska fran verksamhetsomradet i
storre utstrackning kan anvanda den mindre parallellvagen intill
Enebybergsvagen.

Genom detta kan korsningspunkter forflyttas langre ifran
fyrvagskorningen Enebybergsvagen/Edsbergsvagen och antalet in-
och utfarter reduceras. Denna atgard kraver viss nybyggnation av
utfart, vilket klassificerar atgarder som en steg 3-atgard i viss man.

For att kunna bedoma konkreta effekterna som en sadan atgard
genererar behover mikrosimulering av atgardsforslaget
genomféras.

Kalla

Danderyds- och
Taby kommuns
gemensamma

atgardsprogram

Trivectors
strakstudie
(2020) (WSPs
beskrivning)
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Tabell 4. Steg 3-atgarder — Bygg om

Atgard

Utveckla
cykelvagnatet i
strékets
naromrade

Cykelparkering
vid hallplatser

Tabort
bussfickor

Beskrivning

Det befintliga cykelnatet i strdkets naromrade ar idag inte
sammanhangande och intuitivt, vilket skapar mindre bra
forutsattningar for att invanarna i storre utstrackning ska vélja
cykeln som fardmedel. CykKlister ar idag tvungna att korsa
Enebybergsvagen vid flera tillféllen for en cykelresa langs hela
straket

Atgarden kommer att hanteras i samband med ny detaljplan fér
Ostra Enebytorg. Detta arbete paborjas tidigast 2023.

Att 6ka utbudet av cykelparkeringar vid hall-platslagena i straket
framjar kombinations -resor cykel/buss och ger béattre
forutsattningar for yteffektiva resor langs straket. Cykelparkeringar
med hog standard efter-stravas. Det ar ocksa viktigt att sakerstélla
cykelparkeringar vid bade sédergaende och norrgdende
hallplatslage for att undvika onddiga passager Gver vagen.

Hanteras inom ramen for respektive kommuns Cykelplan for
perioden 2020-2024.

| WSPs bedomning bor méjligheten till att glesa ut antingen
hallplats Rinkeby norra eller Danderydsberg utredas. Dessa
hallplatser ligger ungefar 200 meter ifran varandra och en
utglesning hade sannolikt forbattrat framkomligheten fér
kollektivtrafiken.

Utifran Trivectors (2020) strakstudie redovisas forhallandevis fa pa-
och avstigande vid hallplats Rinkeby norra i jamforelse med
Danderydsberg. Detta kan motivera att effektivisera
framkomligheten for kollektivtrafiken genom att ta bort hallplats
Rinkeby norra. | samband med ett eventuellt borttagande av
hallplatsen kravs att strackan dster om Enebybergsvagen sdder om
hallplats kompletteras med trottoar/gc-bana for att sammankoppla
med befintliga trottoarer.

For att kunna utvardera den faktiska effekten som en sadan atgard
hade genererat hade mikrosimulering kunnat besvara hur
framkomligheten férandras i och med ett borttagande av hallplats
Rinkeby norra.

Kalla

Danderyds- och
Taby kommuns
gemensamma

atgardsprogram

Danderyds- och
Taby kommuns
gemensamma

atgardsprogram

Trivectors
strakstudie
(2020) (WSPs
beskrivning)
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Tabell 5. Steg 4-atgarder — Bygg nytt

Atgard

Ny avfart mot
Enebyangen

Fri hogersvang i
cirkulationsplats

Breddning av
cirkulationsplats

Beskrivning Kéalla

En mojlig atgard ar att tillskapa en avfartsvag fran Enebybergsvagen  —
till Enebyéangen for fordon som kor i nordlig riktning. Syftet med

atgarden handlar om att avlasta cirkulationsplatsen i hojd med
Enebyangen da fordon som ska till omradet istallet kan tankas nyttja
avfartsvagen. Atgarden kan &ven avlasta trafikflodet norr om
Enebyéngen.

Nackdelar med atgarden ar att den befintliga gang- och cykelvagen
Oster om Enebybergsvagen maste korsas. Detta kan skapa
framkomlighetsproblem bade for fordon som maste véaja for GC-
trafikanter samt samre framkomlighet och trafiksékerhet for GC-
trafikanterna. For att beddma vilka effekterna av en ny avfartsvag
kravs att en mikrosimulering genomfdrs med syfte att analysera
effekterna i mer detal;.

En alternativ atgard ar att komplettera cirkulationsplatsen -
Enebybergsvagen/Sunnanangsvagen med fri hdger-svang for fordon
som kommer soderifran in i cirkulationen. Denna atgard kan

potentiellt avlasta cirkulationen genom att separera fordon som ska

in till Enebyangen.

Atgarden &r sannolikt mindre kostsam i foérhallande till att anlagga en
langre avfartsvag fran Enebybergsvagen. Fri hoger-svang ar dock
negativt for oskyddade trafikanters trafiksdkerhet. Utover att
motorfordon maste korsa befintlig gang- och cykelbana har aven
motorfordon dalig sikt for att se oskyddade trafikanter som kommer
soderifran i samband med svangen. Vidare, gang- och cykelbanan
ar ett utpekat regionalt strak vilket satter hogre standard pa straket
vad géller trafiksakerhet. For att bedoma vilka effekter atgarden
genererar kravs att en mikrosimulering genomfors.

For att forbattra framkomligheten i cirkulationsplatsen -
Enebybergsvagen/Sunnanangsvagen kan cirkulationen breddas for

att inrymma tva korfalt. Genom att utoka antalet korfalt 6kar aven
kapaciteten fér motorfordon som angoér i cirkulationsplatsen.

Utifran kartbilder tycks det finnas utrymme for att bredda
cirkulationen, dock maste detta studeras i mer detalj.
Cirkulationsplatsen norrut har bedémts inte ha de férutsattningarna
som kravs for att inrymma fler korfalt, till stor del baserat pa
utrymmesbrist. For att bedéma vilka effekter atgarden genererar
kravs att en mikrosimulering genomfors.
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SLUTSATSER

Trafiksituationen langs Enebybergsvagen ar idag hart belastad pa saval vardagar som helger. Idag uppstar
framkomlighetsproblem langs stréket under rusningstrafik, bade for kollektivtrafik och for biltrafik. Utifran data
over trafikméngderna langs Enebybergsvagen samt analys av teoretiska riktlinjer kopplat till hur mycket trafik
en vag kan hantera, sa ar det tydligt att mangden trafik paverkar framkomligheten negativt.

Resultatet fran trafikalstringsberékningarna for de tva exploateringarna visar att det tilkommer totalt 210
fordon under ett arsmedeldygn langs Enebybergsvagen. | relation till den befintliga trafiken som uppmatts pa
vagen innebar detta en trafikokning pé cirka 1,6%. Detta innebar att cirka 23 fordon tillkommer under dygnet
maxtimme, givet att den befintliga maxtimmesandelen ar densamma for de tillkommande verksamheterna.

Trafikokningen fran exploateringarna bedoms inte férsamra framkomligheten langs Enebybergsvagen.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa losningar for en méansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00
Org nr: 556057-4880
wsp.com

\\\I)

10350318 » Trafikutredning Enebybergsvéagen, Danderyds kommun | 27



