Stockholm Nordost

Danderyds ko rtafie kommu y kommun + Vallentuna terdkers kommun
2024-02-23
Landsbygds-och infrastrukturdepartementet
Anna Anderman
Dnr L12023/03919

STONO 2024.008

Remissvar fran Stockholm Nordost avseende inriktningsun-
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Stockholm Nordosts synpunkter

Stockholm Nordost ar en frivillig sammanslutning av kommunerna i nordost, dvs Danderyd,
Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osterdker. Stockholm Nordosts kommuner har
narmare 270 000 invanare. Samarbetet syftar till att sdkerstélla en langsiktigt hallbar ut-
veckling i regionen, med stark tillvaxt och forbattrade kommunikationer i ett sammanhallet
system. Stockholm Nordost har en befolkningsprognos till ar 2040 som innebér en 50 pro-
cent befolkningsdkning att jamféra med den nationella befolkningsprognosen till samma ar
pa 16 procent.

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, pekar ut en flerkarnig bebyggel-
sestruktur dar Taby centrum-Arninge ar en av atta utpekade regionala stadskarnor i regionen. En ut-
veckling av transportinfrastrukturen i nordost ar en forutsattning for att nordostkommunerna ska
kunna utvecklas hallbart med fler bostader och arbetsplatser och ge de férutsattningar som kravs for
utvecklingen av nordostsektorns regionala stadskarna Taby centrum-Arninge.

Stockholm Nordost har gemensamt prioriterat strategiska infrastruktursatsningar som tillfér stora
samhallsekonomiska nyttor, tillsammans och var och en for sig. Satsningarna skapar férbattrad inter-
nationell, nationell och regional tillgdnglighet, nya arbetstillfdllen och bostadsbyggande med fokus pa
resurseffektivitet, hallbarhet och stadsutveckling, redundans och resiliens.

Stockholm Nordosts prioriterade behov vad avser nationell transportinfrastrukturplanering

e Internationell, nationell och regional tillgdnglighet erfordrar att Roslagsbanan byggs ut till Ar-
landa. Det bidrar till ett mindre sarbart kollektivtrafiksystem och férbdttrad tillgédnglighet.

e Forbdttrade tvdrférbindelser nationellt och regionalt krdver 6kad framkomlighet pG Norrorts-
leden, sdrskilt med tanke pa 6ppningen av Férbifart Stockholm 2030 som ytterligare kommer
Oka belastningen pd den redan nu anstréngda tvdérleden.

e Forbdttrad tillgdnglighet nationellt och regionalt medfér behov av Gtgdrder fér forbdttrad
framkomlighet pG E18.
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e Stdrkta tvdrkopplingar med kapacitetsstark kollektivtrafik pa land och vatten och effektivare
bytespunkter sésom Danderyd och inom den regionala stadskdrnan Tdby centrum-Arninge,
krévs for en fungerande nationell och regional arbetsmarknad.

e Det finns i Stockholmsregionen sdrskilt goda férutséttningar att minska transportsektorns kli-
matpdverkan genom exempelvis satsningar pd infrastruktur for regional cykling.

Roslagsbanan till Arlanda

Det saknas idag ett robust och resilient system som kan avlasta vid stérningar och starka tillganglig-
heten mellan Arlanda och flera malpunkter i regionen. Forutsattningarna behover starkas for utveckl-
ing av Arlanda flygplats som en internationell och nationell nod for flygtrafiken och som arbetsplats-
omrade. Stockholm Nordost ser positivt pa att en samordnare har tillsatts av regeringen. Det kravs
dock ocksa att det skapas utrymme for finansiering for atgdrder som féreslas, sasom Roslagsbanan
till Arlanda. Saval naringslivets transporter som kollektivtrafik behover atgarder for att minska da-
gens sarbarheter, 6ka internationell, nationell och regional tillganglighet, som bidrar till att fler kan
vélja att resa med kollektivtrafik till och fran flygplatsen. Behovet av forbattrad tillganglighet uttrycks
i RUFS 2050 och behovet dr dven utrett i Region Stockholms kollektivtrafikplan 2050.

Norrortsleden

Infor Forbifart Stockholms 6ppnande maste det finnas en tydlig strategi for hur den 6kande trafiken
pa Norrortsleden ska hanteras och hur framkomlighetsproblemen pa E18 ska l6sas. Norrortsleden ar
en viktig tvarforbindelse som binder samman Forbifarten och E4 med E18. Detta borde innebéra att
atgarder pa Norrortsleden och atgarder som forbattrar framkomligheten pa Norrortsleden kan finan-
sieras av nationell plan. En forbattrad framkomlighet pa Norrortsleden kravs for att kunna fortsatta
bygga bostdder, skapa forutsattningar for fler féretagare samt fa till en god kollektivtrafikforsérjning
till kommunerna i Stockholm Nordost och inte minst till och fran den regionala stadskdrnan Taby cent-
rum-Arninge.

E18

E18 binder samman norddstra delarna av Stockholmsregionen, fran hamnen i Kapellskdr, mot centrala
Stockholm och vidare mot Oslo. Europavagen ar viktig for naringslivets transporter och arbetspendling
till och fran Stockholms nordéstra kommuner. Under rusningstid ar vagen hart belastad med kobild-
ning och ar storningskanslig. Det paverkar aven luftkvaliteten och bullersituationen i intilliggande ta-
tortsomraden, omraden som behover utvecklas med bostdder och verksamheter. God framkomlighet
pa E18 ar viktigt bade ur ett nationellt sdval som ett regionalt perspektiv.

Kapacitetsstark kollektivtrafik och bytespunkter

Stockholmsregionen behover tvarforbindelser som binder samman lanets olika delar och starker den
regionala flerkarniga strukturen. Regional tillgdnglighet skapas genom kapacitetsstarka transportsy-
stem. | samklang med utvecklingen av regionala stadskarnor bidrar transportsystemet till att arbets-
och bostadsmarknaden vaxer, samtidigt som behoven av resor in och ut fran centrala Stockholm ges
forutsattningar att minska. Det kan ge en avlastande effekt i det radiella transportsystemet och sam-
tidigt 6ka robusthet och minska sarbarheten. Stockholm Nordost omfattar kommuner med stark till-
vaxt vilket kraver forbattrad kollektivtrafik och tvarforbindelserna har bristfalliga kollektivtrafiklos-
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ningar. Bland annat saknar bade bytespunkt Danderyd och den regionala karnan Taby centrum-Ar-
ninge effektiva tvarférbindelser vasterut och bra bytesmoéjligheter mellan befintliga transportsystem.
Det ar viktigt att det finns en helhetssyn sa att dven sjotrafiken inkluderas i kollektivtrafiksystemet.

Regional cykling

Transporter star for cirka halften av Stockholms lans direkta klimatpaverkan och tydliga atgarder och
investeringar behovs for att effektivisera transporterna samt 6ka andelen resor som genomférs med
kollektivtrafik, gang och cykel. Det finns i Stockholmsregionen sarskilt goda férutsattningar att
minska transportsektorns klimatpaverkan genom exempelvis satsningar pa infrastruktur for regional
cykling. Satsningar pa dessa trafikslag behover i hogre utstrackning ske genom nationell plan, och
inte enbart genom statlig medfinansiering fran lansplanerna och kommunal planering.

Inriktningsunderlaget saknar forslag for att utreda forutsattningarna for Trafikverket att bygga statlig
cykelinfrastruktur oavsett plantillhorighet. Enligt formuleringar i dagens vaglag kan inte statliga cykel-
vagar byggas frikopplat fran befintlig infrastruktur, utan hanteras som ett tillagg till befintlig vag. Dar-
for behover vagen ha ett funktionellt samband till befintlig vag vilket ofta medfér onaturliga strack-
ningar som inte gynnar cyklister och extra kostnader till projekten. Det ar hog tid att se 6ver denna
lagstiftning for att mojliggora att andamalsenlig cykelinfrastruktur kan byggas ut med statlig finansie-
ring genom nationell plan eller lansplan.

Stockholm Nordosts ovriga synpunkter pa inriktningsunderlaget

Mer medel till Stockholmsregionen ger okad nytta till Sverige

Stockholm Nordost star generellt bakom regeringens prioritering att varna befintlig infrastruktur ge-
nom tydligt fokus pa underhall och reinvestering och bedémer att Trafikverkets foérslag i inriktnings-
underlaget 6verlag moter dessa behov. Det dr endast alternativen med 20-procentig 6kning som ar
realistisk for att genomfora gallande nationell plan och lansplan och samtidigt méta de behov som
finns inom Stockholmsregionen. Aven férdelningen mellan nationell plan respektive lansplan bér ses
over da en 6kad tilldelning till Stockholms lansplan kan tillféra stora nyttor till infrastruktursystemet
som helhet. Det fortsatta arbetet med att prioritera atgarder maste i hog grad baseras pa nyttoana-
lyser. Stockholmsregionens betydelse som tillvaxtmotor och transportnod for saval flyg-, vag- och
tagtransporter behover vaga tungt i sadana nyttoanalyser.

Storstadsregionernas forutsattningar behdver synliggoras battre

Planeringsférutsattningarna i storstadsregionerna skiljer sig ofta fran resten av Sverige, vilket enligt
Stockholm Nordost behover tydliggoras i nationell plan. Den nationella infrastrukturplaneringen har
stor betydelse for Stockholmsregionens mojlighet att uppna bade nationella och regionala klimat-
och transportmal, men framfor allt for att ge forutsattningar for en hallbar samhallsplanering. Planen
behover darfor i hogre grad ta hansyn till storstddernas behov, utmaningar och forutsattningar enligt
nedan.

| storstadsregionerna ar statliga, regionala, mellankommunala och kommunala ansvar tatt samman-
flatade och investeringsbehovens omfattning, och ansvaret for dem, kan sallan baras av enskilda ak-
torer. Stockholm Nordost vill lyfta behovet av att infrastrukturplanering behdver ske i relation till be-
byggelseutveckling och anser att modeller for nationell finansiering behdver anpassas for paket- och
samverkanslésningar som ar vanliga och nédvandiga i Stockholms lan.
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Ingen av de nationella utredningarna som pagar inom Stockholmsregionen lyfts sarskilt i rapporten. |
framtida arbete forutsatter Stockholm Nordost att de prioriterade utredningarna fran nuvarande nat-
ionella plan om Stockholms central, Hogvardig kollektivtrafik pa vdag och Landtransporter till Arlanda
prioriteras och lyfts in i planeringen.

Stockholms lan har en central roll i landets totalforsvar genom att fungera som navet for beslutsfat-
tande, ledning, kommunikation, och internationell representation. Dess betydelse stracker sig langt
utover det politiska och administrativa ansvaret och inkluderar symboliska och psykologiska aspekter
som paverkar nationens enhet och motstandskraft i tider av prévning. Investeringar i transportinfra-
struktur i huvudstadsomradet dr nodvandigt for att bygga upp totalférsvarets motstandskraft och
formaga att mota hot och kriser. En val fungerande och modern infrastruktur ar grundlaggande for
att sakerstalla snabb kommunikation, effektiv respons, skydd av samhallsviktiga platser och en stark
narvaro pa bade nationell och internationell niva.

Behoven av trafiksdkerhetsatgarder ser annorlunda ut i Stockholms lan, jamfort med hur de beskrivs i
Trafikverkets underlag. Som exempel ar de motesseparerade vagarna val utbyggda i lanet och utma-
ningarna for att na trafiksakerhetsmalen ligger snarare i att atgarda farliga korsningar och passager
samt ett storre fokus pa oskyddade trafikanter som ar tydligt dverrepresenterade i olycksstatistiken.
Vissa av dessa atgarder pa kommunal vag har tidigare kunnat géras genom stadsmiljéavtal. Det be-
doms viktigt att denna typ av atgarder fortsatt ges nagon form av stod.

Den nationella planen behover ge tydliga planeringsférutsattningar

Stockholm Nordost stodjer generellt Trafikverkets foreslagna atgarder for att forbattra kostnadsstyr-
ning och kostnadskontroll. Stockholm Nordost anser att det &r rimligt att ifragasatta om projekt ska
genomforas i de fall den effekt som efterstravats inte nas inom den berdknade kostnadsramen. Dock
vill Stockholm Nordost framhalla att langsiktig planering kraver samférstand och kontinuitet. Saval
regioner och kommuner, som andra aktorer, behdver kunna lita pa att staten haller |6ften och avtal. |
de fall objekt omprévas behover detta goras i dialog och med tydliga ramverk och urvalskriterier for
att skapa rimliga planeringsférutsattningar.

Fler atgarder behovs for att skapa forutsattningar till ett transporteffektivt samhalle

Stockholm Nordost anser att det ar viktigt att regeringen haller fast vid de klimat- och transportmal
som sedan tidigare ar beslutade. Regeringen behdver tydligt visa hur den nationella planen pa ett
trovardigt satt ska kunna bidra till att na klimatmalen och 6ka transporteffektiviteten i Sverige.

Stockholm Nordost delar Trafikverkets bedémning att investeringar enbart i infrastruktur varken 16-
ser transportsektorns utmaningar eller bidrar till dvergripande maluppfyllelser om tillgdnglighet,
miljo, klimat och trafiksdkerhet. Darmed ser Stockholm Nordost positivt pa ett utdkat transportpoli-
tiskt uppdrag till Trafikverket med ett stoérre sektorsansvar for transportsystemets utveckling. Styr-
medel, prissattning, skatter och avgifter, med mera, ar viktiga faktorer for att skapa forutsattningar
for ett transporteffektivt samhalle. For Stockholmsregionen ar det sarskilt viktigt att utreda hur
trangselskatten kan utvecklas pa sikt och hur finansieringen som kommer av denna kan bidra till hall-
bar regional utveckling.

Det finns ocksa skal att se 6ver andamalsenligheten i det forhallningsatt som Trafikverket tillampar
kring steg 1- och 2-atgarder, da dessa atgarder har stor potentiell nytta. Detta har framforts i flera
planeringsomgangar och behovet kvarstar, da fyrstegsprincipen fortfarande ar viagledande for svensk
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transportplanering, men saknar bade systematiska arbetssatt och finansiering for att paverka efter-
fragan (steg 1) och val av transportsatt samt atgarder som bidrar till ett mer effektivt nyttjande av
befintlig infrastruktur (steg 2). Regeringen bor infér nationell plan utfarda direktiv som gor det moj-
ligt for Trafikverket att finansiera och hantera steg 1- och steg 2-atgarder.

Utokat regionalt ansvar behdver métas med 6kad finansiering

Stockholm Nordost menar att flera delar i Trafikverkets forslag riskerar en férskjutning av ansvar fran
den statliga planeringen till lansplanerna. Exempel pa detta ar ett storre fokus pa trafiksakerhetsar-
bete pa regionala vagar, utfasningen av stadsmiljoavtalen och anpassningen till en ny barighetsklass
(BK4). Det kommer belasta lansplanen i Stockholms ldn och 6ka trycket pa statlig medfinansiering till
kollektivtrafik genom ldansplan.

For Stockholm Nordost

Lotta Lindblad S6derman, Ordférande Stockholm Nordost 2023-2024






