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Sammanfattning

Region Stockholm utreder hur Roslagsbanan kan forlangas i tunnel frén station Universitetet via
Odenplan till T-Centralen. Forlangningen gor resan mellan kommunerna i nordost och centrala
Stockholm snabbare och smidigare, samtidigt som tringseln pa tunnelbanans roda linje mellan
T-Centralen och Tekniska hogskolan minskar.

For att mojliggora forlangningen av Roslagsbanan behover Region Stockholm anliagga
arbetstunnlar och ha tillgéng till etableringsomraden. Nu péagéar arbetet med en jarnvéagsplan och
en tillstdndsansokan enligt miljobalken.

Under perioden 28 januari och 18 februari 2025 genomfors ett samrad kring planerad sparlinje,
stationsldgen och mgjliga lagen for arbetstunnlar och etableringsomriden. Samradet ar det forsta
som genomfors for jarnviagsplanen och miljotillstandet sedan beslutet om val av lokalisering i
september 2024.

Detta dokument redovisar planerad sparlinje, stationslidgen och de lagen for arbetstunnlar och
etableringsomraden som studeras just nu.

Ldmna synpunkter:

Samradsperioden pagar mellan 28 januari och 18 februari 2025. Ldmna dina
synpunkter pa webben: regionstockholm.se/samradrbc

Det gar ocksa bra att skicka e-post till: samrad.rbc@regionstockholm.se eller brev
till:

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Skriv ”TN 2024-1060 Samrad Roslagsbanan till city’” i amnesraden eller pa kuvertet.
Insdanda synpunkter blir offentliga handlingar och personuppgifter hanteras i enlighet
med Dataskyddsférordningen (GDPR). Lamna dina synpunkter senast den 18 februari
2025.

Nar samradsperioden ar avslutad sammanstalls synpunkterna i en
samradsredogorelse. Den kommer att finnas tillganglig pa var webbplats,
regionstockholm.se/samradrbc. Nista samrad planeras till 2026.

Oppet hus:

Den 4 februari 2025 kl 16-19 berattar vi mer om projektet och besvarar dina fragor.
BesoOk oss i matsalen for Gustav Vasa skola, Karlbergsvagen 34.

Ovriga fragor:

Kontakta oss genom SL:s kundtjanst. Ring 08-600 10 00 eller chatta med oss pa sl.se.
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1 Det har ar Roslagsbanan till
city

Har beskrivs bakgrunden till att projekt Roslagsbanan till city inleddes. Darefter redogors for
planerad sparlinje och stationsldgen samt projektets miljo- och sociala forutsiattningar.

1.1 Bakgrund till projektet

Region Stockholm utreder hur Roslagsbanan kan forlangas i tunnel frén station Universitetet, via
Odenplan till T-centralen, se Figur 1. Forlangningen gor resan mellan kommunerna i nordost och
centrala Stockholm snabbare och smidigare, samtidigt som trangseln pa tunnelbanans réda linje

mellan T-Centralen och Tekniska hogskolan kan minska. Férlangningen av Roslagsbanan till city
innebar att stationen Stockholms Gstra stangs.

Ar 2014 genomfordes en atgirdsvalsstudie som studerade forutsittningarna for en kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan centrala Stockholm och nordostkommunerna. Att férlinga Roslagsbanan till
city var den dtgard som bedomdes ge storst nytta.

Roslagsbanan till city var ett av de objekt som Sverigeférhandlingen forhandlade fram &ar 2017.
Sverigeforhandlingen &r ett initiativ frdn Sveriges regering for att bland annat fa férbattrad
kollektivtrafik och 6kat bostadsbyggande i storstdderna.
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Figur 1. Oversikt av planerad sparlinje och stationsldgen vid Odenplan och T-Centralen. Roslagsbanan planeras
forlangas under jord strax séder om station Universitetet.
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1.2 Planerad sparlinje och stationslagen

Roslagsbanan planeras att forlangas i tunnel fran station Universitetet och vidare soderut, via
Odenplan till T-Centralen, se Figur 1. Soder om bron 6ver Roslagsvigen borjar sparen sankas ner,
forst i ett betongtrag! och darefter i en tunnel, som borjar i h6jd med Albano.

Tunnelstrackan beriknas bli cirka 3,4 kilometer lang och fa ett maximalt djup pa cirka 65 meter
under markniva, se Figur 1 och Figur 2. Den detaljerade utformningen av spartunnlarna utreds for
narvarande.

Tva nya stationer for Roslagsbanan planeras: Odenplan och T-Centralen. Stationerna lokaliseras
under befintliga tunnelbanestationer, ndgot 6ster om befintlig station Odenplan och strax norr om
befintlig station T-Centralen. Ingéng till stationerna planeras att ske via befintliga
tunnelbaneentréer och biljetthallar, vilket innebar att inga nya entréer ovan jord kommer att
anldggas. Arbete med exakt placering och utformning av stationerna pagéar och kommer fortsitta
fram till minst 2026. Forlangningen med nya stationsldgen innebér att befintlig station
Stockholms Ostra laggs ner.

En permanent servicetunnel som anliggs i syfte att kunna genomfora underhallsarbete planeras.
Denna sammankopplas med spartunneln genom tviartunnlar. Bade tvartunnlar och servicetunnel
planeras att d&ven fungera som utrymningsvigar nir anldggningen har tagits i drift.
Luftutbytesschakt behovs for tryckutjaimning, franluftsventilation och brandgasventilation. Dessa
schakt, som gar upp till markytan, kommer att behova anldggas ldngs med sparlinjen och i
anslutning till de bada stationerna. P4 markniva kan vissa av schakten komma att mirkas som
mindre byggnader. Mellan cirka en och fyra luftutbytesschakt antas behdvas for respektive station.
Lokalisering och utformning av dessa kommer att tydliggoras vid framtida samrad.
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Figur 2. Illustration éver sparlinjens profil.

1 Trag innebir en utformning som &r éppen eller delvis dppen, till skillnad frdn tunnlar som &r slutna.
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1.3 Miljoférutsattningar och sociala varden

Miljoférutsattningar

Omréadet kring den norra delen av striackan har hoga miljévarden. Den norra delen av
Roslagsbanan till city ligger inom Nationalstadsparken och inom riksintresse for
kulturmiljovarden. Strdackan ligger dven i narheten av ett omrade av riksintresse for friluftslivet. I
omradet finns dven riksintressen for kommunikation. De markansprak som planeras ovan jord for
Roslagsbanans forlangning till city sker i huvudsak pa redan hardgjorda, exploaterade ytor. I
négra fall ber6rs dven natur och parker, se miljéavsnitten i kapitel 5.

Forlangningen av Roslagsbanan till city kan medfora paverkan pa grundvattennivaerna i
naromradet. I arbetet infor ans6kan om miljétillstdnd har ett utredningsomréde for grundvatten
tagits fram. Utanfor detta utredningsomrade bedoms ingen paverkan pa grundvattennivan ske till
foljd av Roslagsbanan till city. For ett av etableringsomradena har det dven tagits fram ett
utredningsomrade for enbart buller, se Figur 3.
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Figur 3. Utredningsomrade for grundvatten och buller. Det stérre omrédet i kartan visar utredningsomrade for
grundvatten samt 6vriga miljstérningar (inklusive buller). Det mindre omradet visar ett separat
utredningsomrade for enbart buller.

Utredningsomradet for grundvatten ar framtaget baserat pa nuvarande kunskap om geologi och
utbredning av grundvattenmagasin, tillsammans med preliminar utformning av anldggningen.
Inom utredningsomradet ar topografin varierande och generellt flackare i séder.
Nationalstadsparkens gronomraden i den norra delen bestar av mindre hojdomraden med berg
och mellanliggande dalgadngar med lerjord. Den sodra stadsbebyggda delen kidnnetecknas av storre
lerfyllda dalgangar och hgjdomréden.
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Inom utredningsomradet for grundvatten forekommer grundvatten i berg och i
grundvattenmagasin i jord. Ovre grundvattenmagasin utgors av lokala ansamlingar av ytliga
friktionsjordar pa lera. Undre grundvattenmagasin utgors av isdlvsmaterial och morin.
Grundvatten i berg forekommer i spricksystem och i bergets svaghetszoner, dar de ytliga
sprickorna i Stockholmsomradet tillsammans med friktionsjorden utgor ett sammanhéngande
undre magasin.

I den fortsatta processen kommer miljofragorna for bygg- och driftskedet att utredas vidare. Bland
annat ska 6versvamningsrisker och olycksrisker utredas, liksom projektets klimatpéverkan samt
paverkan pa natur- och kulturviarden. Stérningar i form av buller, stomljud och luftf6roreningar
kommer ocksa att utredas och redovisas i jarnvagsplanens och miljoprévningens
miljokonsekvensbeskrivningar. I miljoprévningens miljokonsekvensbeskrivning kommer det att
redovisas hur grundvatten kan lacka in i anlaggningen och hur det ska hanteras.

Paverkan pa sociala varden

Stockholms tita innerstad rymmer platser, mélpunkter och strak med stora sociala varden.
Forldngningen av Roslagsbanan till city kommer att pdverka ménniskor bade under byggtiden och
ndr anldggningen ar i drift. Under byggtiden kommer buller genereras fran maskiner och flaktar,
samt vibrationer och stomljud fran sprangningar och borrningar under jord. Byggtrafik kan
komma att paverka trafiken och framkomligheten pa omkringliggande vagnat, samt orsaka buller
och damning under begriansade perioder. Projektet kommer se 6ver lampliga trafikanordningar for
att sikerstilla en god trafiksdkerhet for samtliga trafikanter i samband med byggtrafik till och fran
etableringsomraden. I kapitel 5 beskrivs sociala viarden i och i nirheten av respektive
etableringsomrade.

Inom ramen for jarnviagsplanen kommer en barnkonsekvensanalys och en social
konsekvensanalys att tas fram. De inkluderar en beskrivning av nuliget, med kartliggning av
viktiga platser och grupper som anviander dem. En effekt- och konsekvensanalys kommer ocksé att
goras for att bedoma hur projektet paverkar manniskor, med fokus pa folkhilsa, tillganglighet,
jamlikhet, jamstalldhet, mobilitet, trygghet, sikerhet och barn.
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2 Sa planeras utbyggnaden

For att kunna genomfora forlangningen av Roslagsbanan kravs att en jarnvagsplan tas fram och
faststills, samt att ett miljotillstdnd for vattenverksamhet s6ks och erhélls. For respektive process
tas en miljokonsekvensbeskrivning fram.

En ny jarnvag far inte byggas i strid med géllande detaljplaner2. Stockholms stad behover darfor
dndra de detaljplaner som berors sé att de mojliggor projektet.

2.1 Plan- och miljéprévningsprocessen

En jarnviagsplan tas fram enligt lagen om byggande av jarnvag (1995:1649). I planen beskrivs
vilken mark som kravs for anlaggningen och vilka atgarder som behover genomforas for att skydda
miljon i samband med utbyggnaden och driften av anldggningen. I jairnvagsplaneprocessen ingar
samrad, granskning och faststillelse, se Figur 4. Planen provas och faststills av Trafikverket. Nar
jarnvagsplanen har faststillts och vunnit laga kraft, samt nar 6vriga nédvandiga tillstdnd har
erhéllits, kan forberedelser infor byggnationen paborjas.

Till jarnvagsplanen tas en miljokonsekvensbeskrivning fram i enlighet med miljobalken
(1998:808) som ska ge en samlad bild 6ver verksamhetens miljoeffekter. Dar beskrivs
miljéforutsiattningar, de miljoeffekter som till exempel markansprék och trafikering kan antas
medfora samt atgarder for att begrinsa de negativa miljoeffekterna.

Inom ramen for jarnvagsplanen genomfors dven en social konsekvensanalys och en
barnkonsekvensanalys i syfte att analysera och beskriva effekter och konsekvenser pa sociala
varden med fokus pé folkhilsa, tillgdnglighet, jamlikhet, jaimstéllhet, mobilitet, trygghet, sakerhet
och barn.

I projektet Roslagsbanan till city tillampas sa kallat samordnat planforfarande. Det innebar att
arbetet med jarnvagsplanen enligt lagen om byggande av jarnvig (1995:1649) samordnas med
Stockholms stads arbete med detaljplaner enligt plan- och bygglagen (2010:900).

Ett tillstand enligt miljobalken (1998:808) krivs for bortledning av grundvatten under bygg- och
drifttiden samt tillsdttning av vatten till grundvattenmagasin, sa kallad skyddsinfiltration.
Eftersom tunnlar och stationer anldggs under mark kommer grundvatten att lacka in, framfor allt
under byggtiden, men &ven till viss del under drifttiden. Detta grundvatten behover ledas bort och
vid behov kommer dven skyddsinfiltration att genomforas. Med anledning av det kommer Region
Stockholm att ansoka om tillstdnd for arbetena hos mark- och miljodomstolen.

Till tillstindsansokan tas en miljokonsekvensbeskrivning och andra ansokningshandlingar
fram. Handlingarna redovisar hur anldggningen byggs, hur grundvatten kan lacka in i
anldaggningen och hur det tas omhand. Har beskrivs ocksd mojlig omgivningspaverkan,
miljostorningar och hur risken for negativ paverkan kan minimeras eller utebli. Miljostorningarna
omfattar bland annat buller, vibrationer och utslapp till vatten. Stérningar under byggtid redovisas

2 Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt plan- och bygglagen (2010:900). | detaljplan prévas om mark-
och vattenomraden ar lampliga for féreslagen markanvandning och regleras hur exempelvis ny bebyggelse far

utformas.
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och hanteras inom miljotillstdndet. Mark- och miljodomstolen provar ansékan och beslutar om
vilka villkor som ska gilla for inldckage av grundvatten, omgivningspaverkan och miljéstérningar
nar Roslagsbanan till city byggs.

Nir jarnvagsplanen har faststillts och vunnit laga kraft, samt nar miljétillstand erhallits, kan
forberedelser infor byggnationen paborjas, se Figur 4.

Jarnvagsplan och Miljotillstand
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Figur 4. Processen for jarnvégsplan och miljétillstdnd.

2.2 Vad har hant tidigare och vad hander
framat?

Under aren 2021—2023 genomfordes en lokaliseringsutredning i syfte att utreda alternativa
strackningar och stationsldgen for Roslagsbanan till city. Under dren 2021 och 2022 hélls samrad
om lokaliseringsutredningen. Region Stockholm beslutade att g& vidare med ett alternativ som
innebar en strackning via Universitetet och Odenplan till T-Centralen.

Darefter inleddes arbetet med en kompletterande lokaliseringsutredning som fokuserade pa
strackningen Universitetet till Odenplan. Lokaliseringsutredningen fardigstilldes i juli 2024 och
rekommenderar att arbetet fortsatter med att utveckla utredningsalternativ K. Alternativet
innebar att banan gar langs Vartabanans strackning, foljer Brunnsvikens sodra dnde och darefter
gar soderut mot Odenplan. Under varen 2024 hélls ett samrad om lokalisering av denna del av
strackan.

Nu pagar arbetet med jarnvigsplanen och tillstdnd enligt miljobalken for Roslagsbanan till city. I
Figur 5 nedan visas en ungefarlig tidplan for dessa processer. Under samréadsperioden 2025
kommer det att genomforas samrdd med medborgare, myndigheter, organisationer och
verksamheter. Det kommer dven att ske utokad dialog med specifika grupper som exempelvis barn
och unga, dldre samt personer med funktionsnedsattningar och funktionsvariationer. Efter det nu
aktuella samradet planeras ytterligare ett samrad.
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Har ar vi nu
Samrad 2025

Kompletterande
lokaliserings- Framtagande av

Granskning av

cap - jarnvagsplan och
Lokaliserings- utredning jarnvégsplan och Letaljpglalr)ler Byggstart  Trafikstart

utredning Universitetet- tillstdndsanstkan  apcskan miljsdom 2028 2038

2021-2023 Odenplan 2024-2026

2024 2026-2028

Samradsprocess
4

Fiogur 5. Ungefarlig tidplan for Roslagsbanan till city. Tidplanen kan komma att behdva justeras under projektets
gang.
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3 Det har onskar vi synpunkter
pa nu

Under planeringsfasen av projekt Roslagsbanan till city pagar 16pande dialoger med allmadnhet och
berorda. Dialogerna ingér i samradsprocessen. Synpunkter samlas in och besvaras i en
samradsredogorelse. Under tidigare lokaliseringsskede holls flera samréd géillande olika
korridorer for den nya jarnviagsanliaggningen och mojliga stationsliagen for utbyggnaden.

I det har samradet vill vi berdtta om och fa synpunkter pa den sparlinje och de stationsldgen som
lokaliseringsutredningarna mynnade ut i. Nu presenterar vi ocksa olika alternativ for
arbetstunnlar for att mojliggora byggnationen av Roslagsbanan till city. I dagsldaget planeras for en
arbetstunnel per station. Vidare redovisas preliminira ldgen for etableringsomraden, som under
byggtiden behovs for exempelvis byggbodar, uppstillning av arbetsmaskiner och lagring av
byggmaterial. Etableringsomradena som redovisas i detta samrad ar framfor allt kopplade till
planerade arbetstunnlar.

Planerade arbetstunnlar och etableringsomraden ar i detta skede 6versiktligt bedomt i antal och
omfattning baserat pa nuvarande kunskapslage. Inkomna synpunkter under detta samrad
tillsammans med fordjupade utredningar inom projektet kan medfora forandringar i
anldggningens utformning.

Vi vill gdrna fa dina synpunkter pa vara forslag till lokaliseringar av arbetstunnlar och
etableringsomraden. Hur paverkas du av presenterad lokalisering? Bor du néra, arbetar i narheten
eller vistas du, dina barn eller ndgon annan du kédnner i narheten av de omraden som presenteras i
underlaget? Har du nagot du vill beritta om ndgon av platserna?

3.1 Det har samrader vi om i kommande skede

Arbetet med jarnvagsplanen och milj6tillstandet ar i ett tidigt skede och det kommer fler tillfallen
att lamna synpunkter nar arbetet har kommit langre. Nuvarande samrad ar det forsta av tva
planerade samrad om Roslagsbanan till city under arbetet med jarnvagsplanen sedan beslutet om
val av lokalisering i september 2024.

Nista samrad berdknas kunna genomforas under 2026. D kommer jarnvagsanlaggningens
lokalisering och utformning att redovisas och beskrivas mer utforligt. Detta géller exempelvis
spartunnlar, stationsutformning, féreslagna arbetstunnlar och etableringsomréaden,
anldaggningsdelar ovan jord for exempelvis ventilation, tunnelmynning3 f6r spartunnel respektive
arbetstunnlar samt en mer ingédende beskrivning av byggprocessen.

Om anliaggningens utformning forandras efter detta samrad kommer det att kommuniceras vid
nasta samrad. Processen med att ta fram planhandlingar bestdende av plan- och
illustrationskartor 6ver anlaggningen och tillhérande planbeskrivning har da kommit langre. I
dessa handlingar presenteras exempelvis en mer detaljerad redovisning av de omraden som
behover nyttjas tillfalligt for jairnvagsanldggningens byggnation samt omraden som behovs
permanent under anldggningens drifttid. Beskrivningen av effekter och konsekvenser pa milj6 och

3 Den plats dar en tunnel kommer upp ovan jord.
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sociala virden kommer ocksa att ha detaljerats ytterligare. En miljokonsekvensbeskrivning for
jarnvagsplanen samt en barnkonsekvensanalys och en social konsekvensanalys kommer att
redovisas. Aven uppligget av miljokonsekvensbeskrivningen for tillstindsansékan kommer att
presenteras samt de underlagsutredningar som da pagér eller planeras att utféras.
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4 Byggmetoder

Den metod som planeras att anvidndas for att bygga tunnlarna ar borrning och sprangning.
Metoden ar vil beprovad och dr den som vanligtvis anvéands i Sverige. Den gar att tillimpa pa flera
olika typer av geologiska forhédllanden och gor det mojligt att arbeta vid flera platser samtidigt,
vilket ger en flexibilitet och kan forkorta tiden for byggnationen.

Arbetsmomenten for byggmetoden borrning och spriangning bestar av ett antal steg som behover
genomforas i en sarskild ordning, den sé kallade drivningscykeln, se Figur 6.

Borra for att tata - o Borra for spriangning

Borrning for bult Sprangning \

Lastning och transport

Skrotning \

Figur 6. Illustration av drivningscykeln for arbetsmetoden borrning och sprangning som planeras for byggandet
av spartunnlar.

Arbetsmetodens steg innebar att berget titas for att forhindra grundvatten fran att lacka in i
bergtunneln, sprangning utfors, bergmassor lastas ut och 16st berg skrotas bort (vilket betyder att
det knackas bort). Slutligen sker bergforstarkning, vilket innebér att barformagan hos en
bergkonstruktion sikerstills. Det gors vanligtvis med hjilp av sprutbetong och bultar.

Om bergytan dir bergtunneln startar ligger under markniva behover jorden schaktas bort innan
tunneln kan sprangas fram i berg. I hgjd med Albano kommer ett ldngre jordschakt kravas for att
den nya delen av sparet ska kunna ansluta till befintligt spar ovan mark. For att begridnsa ytan dar
jorden behover schaktas bort kan det kriavas stodkonstruktioner. Innanfor stodkonstruktionen kan
sedan jordmassor schaktas ned till berg utan risk for ras eller skred.

Byggtiden for projektet berdknas i dagslaget bli cirka tio ar frén start till slut. Byggandet planeras
att utforas etappvis och det kommer darfor inte att byggas pa alla stéllen under hela byggtiden.

13 (34) J& Region Stockholm



4.1 Arbetstunnlar och etableringsomraden

Under projektets byggtid behovs arbetstunnlar och etableringsomraden. En arbetstunnel ar en
konstruktion som anvinds under byggtiden for dtkomst till arbetsomraden under jord, exempelvis
vid stationsldgen. Det planeras i dagslaget for en arbetstunnel per station, for att ge dtkomst till
och kunna bygga den permanenta spartunneln. Arbetstunnlarna anviands aven for uttag av
bergmassor och for ventilation. For ett antal av de arbetstunnlar som utreds kan delar av befintliga
tunnlar anvindas, vilket i sa fall innebér att den nya, planerade arbetstunneln ansluts till en redan
befintlig tunnel.

Arbetstunnlarna kan komma att finnas kvar dven efter byggtiden for att fungera som
servicetunnlar vid framtida underhéllsarbeten. Utredning pagar kring hur arbetstunnlarna kan
komma att ansluta till respektive station.

I anslutning till respektive arbetstunnel behovs ett eller flera etableringsomraden. Det behdvs dven
etableringsomraden vid sparlinjens tunnelpaslag4 och liangs det planerade traget och
betongtunneln. Etableringsomraden anviands for upplag av exempelvis byggmaterial, uppstéllning
av arbetsbodar, arbetsmaskiner och fordon, samt anlaggningar for att hantera lanshallningsvatten
fran tunnlarna. Etableringsomradena behdvs dven for att transportera bort sprangda bergmassor
vilket leder till att byggtrafik genereras. Det innebar att byggtrafik kan komma att paverka
kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik samt vigtrafik under perioder. Nar anldaggningen ar
fardigbyggd och i drift ska marken inom etableringsomradena aterstéillas. Vissa
etableringsomraden kommer bara att behovas under en kortare tid, medan andra kan behova
anvandas under flera &r.

I kapitel 5 redogors for alternativa arbetstunnlar och etableringsomréaden vid sparlinjens
tunnelpéslag i den norra delen av Roslagsbanans nya strackning samt vid Odenplan och
T-Centralen. Det planeras for en arbetstunnel vid respektive station. De omraden som just nu
redovisas for arbetstunnlar och etableringsomraden ar ungefarliga. Allt eftersom arbetet med
jarnvagsplanen och tillstdndsansokan fortsatter kommer ytorna som kravs for arbetstunnlar och
etableringsomraden att utvecklas.

4.2 Sa paverkas du under byggtiden

Roslagsbanan till city planeras att ga inom Nationalstadsparken, under stadens bebyggelse samt
under och 6ver tunnelbanestationer och pendeltagsstationer vid Odenplan och T-Centralen.
Anpassningar kommer dven att goras for andra underjordsanldggningar. Under byggtiden
kommer det att bullra och vibrera nar vi spranger bort berg for att anlagga arbetstunnlar,
spartunnlar och stationer. Bullret uppkommer av borrningarna som sker under mark och som
sprider sig genom berget och hors i byggnader ovanfor, sa kallade stomljud. Arbeten ovan jord,

4 Tunnelpdslag ar den plats dir arbetet med att bygga en tunnel bérjar samt dar banan dévergar fran spar pd
mark ner till spar i tunnel.
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som exempelvis schaktning5 i jord och transporter av bergmassor och material, ger upphov till
luftburet buller. Det sker framfor allt vid etableringsomradena samt vid det storre jordschaktet vid
Albano.

Runt etableringsomradena kommer gang-, cykel- och biltrafik att paverkas. Region Stockholm
planerar for att minimera storningar och paverkan. Nar tunnlar byggs kommer grundvatten att
lacka in i anldggningen. Det kan medf6ra att grundvattennivaerna i ndromradet paverkas.
Energibrunnar® och byggnader som inte ar grundlagda pa berg eller fast mark och som ligger inom
omraden med sattningskanslig lera kan paverkas negativt om grundvattennivierna sjunker. Hur
Roslagsbanan till city kan paverka grundvattnet och vilka skyddsatgarder som behovs for att
undvika skador utreds nu. Miljokonsekvenserna avseende grundvatten forvantas bli sma eller
utebli.

> Schaktning ar ett forberedande markarbete infér bygg- och anliggningsarbeten. Det innebér att jord och annat
material gravs ut for att skapa utrymme foér det som ska byggas. Ett schakt ar omradet som &r utgravt.
6 Brunn som anvinds fér energiuttag i berg eller jord.
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5 Studerade arbetstunnlar och

etableringsomraden

I dagslaget planeras for en arbetstunnel per station. For att hitta den basta 16sningen studeras tva
alternativa arbetstunnlar och tillh6rande etableringsomrade for varje station. Vid tunnelpéslaget
vid Albano utreds tva mgjliga etableringsomraden. I Figur 7 redovisas alternativen med aktuella

arbetsnamn samt deras ungefirliga geografiska liage.

I avsnitt 5.1-5.3 presenteras de olika alternativen med en 6vergripande beskrivning av
miljoforutsattningar och sociala forutsattningar for respektive station samt for tunnelpéslaget vid

Albano.
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Figur 7. Olika alternativ for arbetstunnlar med tillhérande etableringsomraden. I detta skede planeras fér en
arbetstunnel med tillhérande etableringsomraden fér respektive stationslédge. Arbetstunnlarna och
etableringsomradena pa kartan ar ungefarliga, mer exakt placering kommer att redovisas vid nasta samrad.
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5.1 Sparlinjens tunnelpaslag

I den norra delen av sparlinjen, dar forlangningen startar strax soder om station Universitetet,
studeras tva etableringsomraden: Albano och Universitetet. I Figur 8 redovisas omradena och

deras ungefarliga geografiska ldge.
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Figur 8. Etableringsomrade Albano och Universitetet. Etableringsomradena pa kartan ar ungefarliga, mer exakt

placering kommer att redovisas vid nésta samrad.
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Etableringsomrade Universitetet

Etableringsomrade Universitetet ar lokaliserat pa en parkeringsyta tillhorande Stockholms
universitet. Till etableringsomrade Universitetet ansluts ingen tunnel utan omradet ar tankt att
anvandas for exempelvis lagring av byggmaterial och uppstéllning av fordon. Omradet kantas av
grasytor och trad. Det ar tankt att fungera som ett komplement till etableringsomradet Albano.

Miljo

Etableringsomradet ligger i sin helhet inom Nationalstadsparken och inom Ulriksdal-Haga-
Djurgdrden som ar av riksintresse for friluftsliv och omradet Stockholms innerstad med
Djurgarden vilket i sin tur ar riksintresse for kulturmiljovarden, se Figur 9. Omrédet ligger inom
karaktarsomréadet Vetenskapsstaden enligt lansstyrelsens vard- och utvecklingsplan for
Nationalstadsparken.
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Figur 9. Grénsen for nationalstadsparken (grént omrade) samt 6vriga riksintressen for kulturmiljovard och
friluftsliv.
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En naturviardesinventering ar utford. I den 6stra delen av etableringsomradet star tre skyddsviarda
trad. Inom parkeringsytan vixer unga parktrad som saknar hoga naturvarden. I sydvist tangerar
etableringsomradet en biotopskyddad allé bestdende av fem parklindar, se Figur 10.

Parkeringsytan har inget bevarandevirde utifran landskapsbild. Daremot har den 6ppna
dalgangen som parkeringen ar en del av ett utpekat bevarandevirde ur landskapsbildssynpunkt.
Det finns ocksa flera karaktéristiska stora triad i anslutning till parkeringsytan som har ett
upplevelsevirde och bidrar till landskapsbilden i stort. Landskapsrummet dr redan visuellt
paverkat av storskalig transportinfrastruktur och det ar dirav kansligt for ytterligare paverkan.
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Figur 10. Etableringsomrade Universitetet och narliggande natur- och kulturvédrden. I kartan syns ocksa en del
av etableringsomrade Albano. Notera att etableringsomrdden visas ungeférligt.
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Sociala varden
Parkeringsytan anvinds framst av cyklister och bilburna besokare till universitetet och Norra
Djurgarden. Narliggande strak och mélpunkter visas i Figur 11.
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Figur 11. Etableringsomradet Universitetet och narliggande strdk och malpunkter. I kartan syns ocksa Albano.
Notera att etableringsomrdden visas ungeférligt.

I vistra delen av etableringsomradet ligger Studenthuset, en viktig samlingsplats pa4 Campus
Frescati. Norra Fiskartorpsvigen, en gang- och cykelviag som stracker sig langs
etableringsomradet, kopplar samman universitetsomradet och Roslagsvigen och Frescativigen
med Norra Djurgarden. Gang- och cykelviagen ingar i det regionala cykelviagnaitet. Flera busslinjer,
bland annat en stombuss?, trafikerar omréadet.

Byggtrafik och arbete vid etableringsomradet kan paverka trafiken och framkomligheten p&
angransande vagnat. Narliggande etableringsomrade Bellevue kan bidra till att forstarka paverkan
pa nirliggande trafik 1angs Roslagsvigen. Projektet kommer utreda hur paverkan pé trafiken kan
begrénsas.

7 Stombussarna dr de bla SL-bussar som trafikerar ett antal linjer déver stérre avstand. De binder samman viktiga
knutpunkter och sparférbindelser samt kdnnetecknas av hog turtathet och hog passagerarkapacitet.
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Etableringsomrade Albano

Etableringsomrade Albano ar lokaliserat mellan Roslagsvigen och nuvarande Roslagsbanans
banvall. Stora delar av etableringsomradet foljer planerad sparlinje och planeras att anviandas vid
byggnationen av betongtrag och betongtunnel. Delar av omrédet anvéinds idag som
etableringsomrade for utbyggnad av omradet Albano. Oster om omradet ligger ett gronomrade
med dldre trad samt Soderbrunns koloniomréade.

Miljo

Etableringsomrade Albano ligger inom Nationalstadsparken och inom omradet Stockholms
innerstad med Djurgdrden som ar riksintresse for kulturmiljovérden, se Figur 9.
Etableringsomradet ligger inom en av de grona kilar som identifierats av Region Stockholm och
som kopplar samman de centrala delarna av Stockholm med omgivande landskap. Omradet ligger
aven inom Stockholms stads habitatnitverk for bade ddellvs- och barrskogsmiljoer.
Albanohoéjden, som &r utpekad som en gron oas av Stockholms stad, ar beldgen séder om
etableringsomradet.

En naturvardesinventering ar utférd och omfattar 4ven naromradet till det planerade
etableringsomradet. Har finns fem naturviardesbiotoper 6ster om spéret, alla med hogt
naturvarde.

Majoriteten av naturvardesbiotoperna utgors av viardefulla tridmiljoer med stora inslag av dldre
ekar eller tallar, flera av dem 6ver 200 ar gamla. Etableringsomradet tangerar 4ven S6derbrunns
koloniomrade, som har hogt naturvarde. I etableringsomradets narhet finns tradmiljéer som
klassas som skyddsvirda till sarskilt skyddsvirda. Inom etableringsomradet har ett 20-tal
vardefulla trad identifierats, varav majoriteten ar skyddsviarda och enstaka sirskilt skyddsvarda.
Ett flertal vardefulla arter har identifierats i anslutning till etableringsomradet, varav enstaka fynd
av fridlysta arter inom omrédet Oster om sparlinjen, se Figur 12.
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Figur 12. Etableringsomrdde Albano och narliggande natur- och kulturvarden. Notera att etableringsomraden

visas ungefarligt.
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Omradet Ulriksdal-Haga-Djurgdrden som ar av riksintresse for friluftsliv ligger strax 6ster om
etableringsomradet.

I ndromradet, pa andra sidan Roslagsvigen i Kréftriket, ligger fore detta Veterinarhogskolan med
ett flertal byggnader som har hoga kulturmiljoviarden varav flera utgor byggnadsminne, se Figur
12.

Eftersom etableringsomrédet inte ar upphdjt i terrdangen ar det inte synligt fran langre avstand, till
exempel vasterifran fran Hagaparken eller 6sterifran fran Norra Djurgarden och Universitets-
omréadet. Landskapsbilden ar i forsta hand kénslig for om parkmiljoer eller gestaltade kantzoner
paverkas visuellt. Det omrade som redan ar exploaterat som upplagsyta och sparomrade har inget
varde utifrdn landskapsbild.

Sociala varden

Campus Albano ar ett viktigt utbildningsomréade. Det har utvecklats kraftigt de senaste aren, och
cirka 15 000 personer ror sig i omradet dagligen. Har finns lokaler kopplade till Stockholms
universitet och Kungliga tekniska hogskolan (KTH), kommersiell service samt 6ver 1 000 nya
bostiader. Narliggande strak och malpunkter visas i Figur 13.
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Figur 13. Etableringsomrdde Albano samt strdk och malpunkter. I kartan syns ocksd delar av Bellevue och
Universitetet. Notera att etableringsomrdden visas ungefarligt.

Oster om Albano ligger Sdderbrunns koloniomrade och Norra Djurgarden. Det finns fi grona
rekreativa ytor pa Campus Albano och tillgdngen till Nationalstadsparkens grona, rekreativa ytor
ar av stor betydelse for boende och besokare.

Det ar mojligt att passera Roslagsbanan via en planskild passage pa Greta Arwidssons vag-
Bjornnasvigen samt via en gang- och cykelbro 400 meter soderut. Greta Arwidssons vag-
Bjornnasviagen ingar i det regionala cykelvignatet. For att ta sig fran Campus Albano och vidare in
mot Norra Djurgarden, KTH och Stockholms konstnirliga hogskola (SKH) samt norrut mot
Stockholms universitet, dr underfarten sirskilt viktig. Bjornnasvigen och Baron Rélambs vag ar
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avstangda for biltrafik och anvands enbart av gdende, cyklister och mopedister. Baron Ralambs
vag ar en viktig koppling mellan Campus Frescati och Campus Albano.

Roslagsvigen utgor en viktig koppling i nord-sydlig riktning for savil gaende, cyklister,
kollektivirafikresenarer och bilister samt for godstransporter. Det finns dubbelriktade cykelbanor
langs bada sidorna av Roslagsvigen. Dessa cykelbanor ingar i det regionala cykelvignatet.

Roslagsvagen ar en kraftigt trafikerad vag med f& passagemojligheter for gdende och cyklande.
Flera busslinjer, bland annat stombussar, trafikerar vagen.

Byggtrafik mellan etableringsomrade Universitetet och etableringsomrade Albano kan paverka
trafiken och framkomligheten lings med Roslagsvéagen. Projektet kommer utreda hur paverkan pa
trafiken kan begransas.

5.2 Odenplan

For stationsldget vid Odenplan studeras tva alternativa arbetstunnlar med tillhérande
etableringsomraden: arbetstunnel Haga med etableringsomrade Haga samt arbetstunnel Bellevue
med etableringsomrade Bellevue. I Figur 14 redovisas alternativen och deras ungefarliga
geografiska lage.
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Figur 14. Tva alternativa arbetstunnlar med tillhérande etableringsomrdden for stationslige Odenplan. I detta
skede planeras for en arbetstunnel med tillhdrande etableringsomrdde per station. Den bld ytan illustrerar ett
omrade med méjlig anslutning av arbetstunneln till stationen. Arbetstunnlarna och etableringsomradena pd
kartan visas ungefarligt, mer exakt placering kommer att redovisas vid ndsta samrad.
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Arbetstunnel och etableringsomrade Haga

For arbetstunnel Haga nyttjas delvis en befintlig tunnel som anviands som servicetunnel till
Citybanan. Den ar cirka 950 meter lang. Den befintliga tunneln gar fran Trafikplats 163 Karlberg
till Vanadisplan. Dérifran byggs en ny arbetstunnel som stracker sig cirka 800 meter osterut. Flera
alternativ utreds angéende hur arbetstunneln ska ansluta till stationen samt hur arbetstunneln ska
ansluta till stationens mellanplan. Den befintliga tunnelmynningen till Citybanans servicetunnel, i
h6jd med Tomtebodaviagen, kommer att anviandas.

Till arbetstunnel Haga studeras ett etableringsomrade med samma arbetsnamn. Omradet ligger
under en av broarna for vag E4, vid trafikplats 163 Karlberg. Etableringsomradet utgors dven av en
del av en gang- och cykelbro. Bron gar 6ver jarnviagen och Klarastrandsleden, och ansluter till
Karlbergs slottspark i vister och Tomtebodavéigen och Norra stationsgatan i 6ster. Karolinska
universitetssjukhuset ligger norr om etableringsomradet.

Miljo

En naturvirdesinventering ar utford. Den vegetation som finns utgors framst av gris, sly och
yngre trad. Det finns dock ett par unga och rédlistade skogsalmar i norra delen av omradet samt
en mindre grusslant med visst inslag av blommande vixter. Omréadet hyser inga kinda
kulturmiljovarden, inte heller stadsbildsméssiga viarden eller varden for rekreation.

Sociala varden
Omradet kring etableringsomradet priglas av storskalig infrastruktur dér jarnvag och flera storre
vagar utgor barridrer. Narliggande strak och malpunkter visas i Figur 15.
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Figur 15. Etableringsomrdde Haga och narliggande strdk och malpunkter. Notera att etableringsomrdden visas
ungefarligt.
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Karlbergs slottspark ar en rekreativ malpunkt som ligger sydvést om etableringsomradet. Sydost
om etableringsomrédet ligger en grundskola samt flera forskolor och gymnasieskolor. Aven norr
om etableringsomradet ligger gymnasieskolor. Skoltitheten innebér ett dagligt flode av barn och
unga vuxna langs med Karlbergsvigen och Tomtebodavigen forbi etableringsomrédet.

En bred gang- och cykelbro kopplar ssmman Norra stationsgatan med Terminalvagen och vidare
in mot Solna. Cykelkopplingen tillhor ett regionalt utpekat cykelstrak. Pa bron finns dven
platsbyggda trabankar och soldack. Tomtebodaviagen trafikeras av stadsbussar och héllplatsen
Karolinska Institutet vistra har manga pa- och avstigande. Aven Karlbergsvigen trafikeras av
stadsbussar.

Omradet ligger i anslutning till utvecklingsomradet Vastra Hagastaden, som planeras for bostader,
kontor och centrumlokaler samt idrotts- och kulturlokalers. I direkt anslutning till 6stra pafarten
av gang- och cykelbron planeras en 1 200 kvadratmeter ny park.

I etableringsomrade Haga behover gang- och cykelbron tas i ansprak under byggtiden, vilket kan
paverka ging- och cykelkopplingen mellan Stockholm stad och Solna. Byggtrafik kan paverka
trafiken langs Tomtebodavigen och i omkringliggande vignét. Projektet kommer utreda hur
paverkan pa trafiken kan begrinsas.

Arbetstunnel och etableringsomrade Bellevue

For arbetstunnel Bellevue nyttjas delvis ett befintligt bergtunnelpéslag for Stockholm vatten och
avfalls (SVOA) dagvattentunnel, som aven tidigare har anvints som arbetstunnelpaslag for Norra
lanken. Cirka 30 meter av den befintliga tunneln kan anvindas. Utéver det beh6vs omkring 450
meter ny arbetstunnel byggas. Den nya tunneln stracker sig fran SVOA:s befintliga tunnelmynning
och ansluter till planerad spartunnel strax soder om Sveaplan.

Till arbetstunnel Bellevue studeras etableringsomrade Bellevue som ligger i en del av
Bellevueparken strax vister om Roslagsvigen. Etableringsomradet vid Bellevue ligger i sin helhet
inom Nationalstadsparken. Delar av omradet utgors av en hardgjord yta som tidigare anvints som
etableringsomrade vid anldggande av Norra lanken och som déarefter aterstallts.

8 Planerad byggstart 2027.
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Miljo

Vistra delen av etableringsomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden Haga-
Ulriksdal, och 6stra delen inom riksintresse for kulturmiljévarden Stockholms innerstad med
Djurgdrden. Etableringsomradet ingar i riksintresset Nationalstadsparkens vardekarnor, se Figur

9.

En naturvardesinventering har utforts i omrédet. I sodra delen star en biotopskyddad lindallé med
aldre trad, varav flera ar sarskilt skyddsvirda, se Figur 16. Lings med allén 16per en stenmur som
bedoms ha en viktig ekologisk funktion genom de mikrohabitat som den skapar. Strax intill finns
en berghill omgiven av ett fatal dldre trad. Dar de 6ppna grasbeklddda ytorna méter de
skogbekladda delarna av parken finns naturvarden som klassats som visst naturvirde med enstaka
ildre trad och inslag av dod ved.

Uppe pa berget i véstra delen av omradet finns bebyggelse som har synnerligen hogt
kulturhistoriskt viarde enligt Stadsmuseet, bland annat Carl Eldhs ateljé som ocksa utgor
byggnadsminne enligt kulturmiljélagen, se Figur 16. Bellevueparken har karaktarsfulla trad,
berghillar samt dldre murpartier som &r synliga fran Roslagsvigen.

\ 7 y &
Teckenforklaring
Planerad anlaggning
= Spdrlinje - bergtunnel
Alternativ arbetstunnel
(en per station)
Ungefarligt
Q4 etableringsomréde ovan
jord
Befintlig anlaggning

Befintlig tunnel
Kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse

a Synnerligen hégt
L kulturhistoriskt varde

Hégt kulturhistoriskt
L varde

Positiv betydelse fér
stadsbilden och/eller
visst kulturhistoriskt
varde

= = Byggnadsminne,
= * omrdde

ﬁ Byggnadsminne
"-3,/ Naturvirden

A\ | @ sirskilt skyddsvart trad |
“ O Naturvardestrad R
Generellt biotopskydd

y

) \ ©, Open Slgckholm
\© Lantmateriet, Geodatasamverkan
W | Datum: 2024 11-07

N

N

Figur 16. Etableringsomrade Bellevue och narliggande natur- och kulturvérden. Notera att etableringsomraden
visas ungefarligt.
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Sociala varden
Bellevueparken utgor ett vardefullt gronomride med populidra promenad- och cykelslingor.
Nirliggande strak och malpunkter visas i Figur 17.
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Figur 17. Etableringsomrade Bellevue och néarliggande str8k och malpunkter. Notera att etableringsomréden
visas ungefarligt.

Forutom bostider, finns flera grund- och gymnasieskolor samt forskolor i omrédet som sannolikt
anvander Bellevueparken samt en narliggande tillfillig bollplan och skatepark. Delar av
etableringsomradet ligger pa en rekreativ yta. Ytan har troligen begransad anvindning pa grund av
nirheten till Roslagsvigen, som ar kraftigt trafikerad. Etableringsomradet ligger delvis avskilt fran
parkens malpunkter pa grund av hojdskillnader. Brunnsviksvédgen i norra delen av
etableringsomradet dr en betydelsefull port in till parken. Denna port riskerar att paverkas, se
Figur 17.

Roslagsvagen ar en viktig koppling i nord-sydlig riktning for saval fotgangare, cyklister,
kollektivtrafikresenirer och bilister samt for godstransporter. De dubbelriktade cykelviagarna
langs bada sidor av Roslagsvigen ingar i det regionala cykelvagnétet. Roslagsviagen har fa
passagemdajligheter for gdende och cyklande idag, vilket gor de befintliga passageméjligheterna
sarskilt viktiga.

Byggtrafik till och fran etableringsomradet kan paverka trafiken lings med Roslagsvigen. Forslag
om narliggande etableringsomrade Albano kan forstarka den paverkan. Platsen for det foreslagna
etableringsomradet anvandes under byggnationen av Norra lanken, och bredde da ut sig 6ver
gang- och cykelviagen pa Roslagsvigens vistra sida. Om sa blir fallet 4ven for byggandet av
Roslagsbanans forlangning till city kan gang- och cykeltrafikanter behéva ledas om. Projektet
kommer utreda hur paverkan pa trafiken kan begriansas.
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5.3 T-Centralen

For stationsléget vid T-Centralen studeras tva alternativa arbetstunnlar med tillhérande
etableringsomraden: arbetstunnel Klassforestindaren med etableringsomradena Torsgatan och
Sabbatsberg samt arbetstunnel Johannes med etableringsomradet Johannes. I Figur 18 redovisas

alternativen och deras ungefarliga geografiska lage.
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Figur 18. Tva alternativa arbetstunnlar med tillhérande etableringsomrdden fér stationslédge T-Centralen. I detta
skede planeras for en arbetstunnel med tillhérande etableringsomrdde per station. Den bl ytan illustrerar ett
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omrade med md@jlig anslutning av arbetstunneln till stationen. Arbetstunnlarna och etableringsomradena pa
kartan visas ungefarligt, mer exakt placering kommer att redovisas vid ndsta samrad.

Arbetstunnel Klassférestandaren med etableringsomradena
Torsgatan och Sabbatsberg

For arbetstunnel Klassforestdndaren ar det mojligt att delvis nyttja en befintlig tunnel. Den del av
den befintliga tunneln som kan anvéndas startar nara Barnhusbron och gar lings med Torsgatan.
Ungefiar 400 meter av den befintliga tunneln kan anvindas. Den nya arbetstunneln startar strax
norr om Norra Bantorget och 16per 6sterut for att ansluta till den nya spartunneln. Flera alternativ
utreds angdende hur arbetstunneln ska ansluta till stationen samt hur den ska ansluta till
stationens mellanplan. Den nya arbetstunneln kan komma att bli omkring 600 meter lang.

Till Klassforestandaren utreds etableringsomréade Torsgatan, som utgors av en langsmal yta
mellan Torsgatan och jarnviagssparen vid Klarastrand. Ytan utgors delvis av ett omrade som
tidigare har anvints som etableringsomrade i samband med att Citybanan byggdes. Arbetstunneln
mynnar ut i den 6stra delen av etableringsomradet.

Till Klassforestandaren studeras dven etableringsomrade Sabbatsberg. Etableringsomradet utgors
idag av en parkeringsyta vid Sabbatsbergs sjukhus som kantas av grasytor med trad. Till
etableringsomradet ansluts ingen tunnel utan omradet ar tinkt att anvindas som ett komplement
till Torsgatan for exempelvis lagring av byggmaterial och uppstillning av fordon.

JJ& Region Stockholm
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Miljo
Etableringsomrade Torsgatan ar en hardgjord yta utan naturviarden, bortsett fran en
biotopskyddad allé invid Bonniers konsthall, i vistra delen av etableringsomradet.

Etableringsomradet ligger inom omradet Stockholms innerstad med Djurgarden som ar
riksintresse for kulturmiljovarden, se Figur 9. Platsen ingar i stadsbyggnadskaraktiaren Stenstaden
i Stockholms byggnadsordning. I nordvistra delen av etableringsomradet finns Sabbatsbergs
kyrka som skyddas av kulturmiljolagen (1988:950). I omradet finns dven kulturviarden i form av
en fornldamning.

Aven etableringsomrade Sabbatsberg ligger inom omréadet Stockholms innerstad med Djurgdrden
som ar riksintresse for kulturmiljovarden, se Figur 9. De stora traden och grasytorna ar viktiga for
stadsbilden, men parkeringsplatsen saknar stadsbildsmassiga varden och kulturmiljoviarden. De
tradbevuxna grasytorna anvands for viss narrekreation.

En naturvardesinventering ar utford. Vid inventeringen identifierades tva sirskilt skyddsviarda
trad i anslutning till etableringsomrade Sabbatsberg samt ytterligare ett strax norr dirom
tillsammans med ett naturviardestrad, se Figur 19.
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etableringsomrdden visas ungefirligt.
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Sociala varden

Pa béada sidor av Torsgatan samt dven pa Barnhusbron 16per regionala cykelstrak. Narliggande

strak och méalpunkter visas i Figur 20.
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Figur 20. Etableringsomrddena Torsgatan och Sabbatsberg samt narliggande strdk och malpunkter. Notera att

etableringsomraden visas ungefarligt.

Torsgatan kopplar ihop omradet kring Stockholm central med Vasastaden och Solna. Flera

busslinjer, bland annat en stombuss, trafikerar omradet.

Etableringsomrade Sabbatsberg ligger intill Sabbatsbergs sjukhus. Verksamheter for vard och
omsorg har generellt ett stort behov av god tillgdnglighet och hilsoframjande miljoer. Naromradet
bestar framst av bostadskvarter med flera férskolor och skolor. I niarheten finns
Sabbatsbergsparken och Vasaparken dar det forutom viktiga rekreativa méalpunkter, dven finns
vard- och dldreboenden. Langs Hilsobrunnsgatan ligger Musikhuset Sabbat med replokaler och

studio, se Figur 20.

Under byggtiden kan byggtrafik och byggarbete vid etableringsomradena komma att paverka det
viktiga transportstraket langs med Torsgatan och viagarna i nairomradet. Det ar viktigt att
sikerstilla framkomlighet och trafiksiakerhet for allmanheten under byggtiden, sarskilt for gaende
och cyklande. Det kommer att ga viss byggtrafik mellan etableringsomradena vid Torsgatan
respektive Sabbatsberg, och darfor kommer transportvigen daremellan att utredas.
Arbetstunnelns mynning kommer att ligga vid Torsgatan vilket innebér att storningarna bedoms

vara som storst dar.
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Arbetstunnel och etableringsomrade Johannes

Arbetstunnel Johannes utgar fran ett befintligt parkeringsgarage som ligger i berg under S:t
Johannes kyrka. Fran bergrummet 16per tunneln norr om S:t Johannes kyrka och ansluts till
planerad spartunnel med cirka 500 meter ny tunnel.

Etableringsomradet med samma namn placeras under jord, i befintligt bergrum med
tunnelmynning vid garagets port. Bergrummet anvands idag som parkeringsgarage men dven som
serviceverkstad och skyddsrum. Utbredningen som redovisas i Figur 18 visar enbart den befintliga
entrén till parkeringsgaraget.

Miljo

Etableringsomradet ligger inom omréadet Stockholms innerstad med Djurgdrden som ar
riksintresse for kulturmiljovarden, se Figur 9. Infarten till parkeringsgaraget ligger i niromradet
till S:t Johannes kyrka, som ar skyddad enligt kulturmiljolagen och dven har synnerligen hogt
kulturhistoriskt varde enligt Stadsmuseet. Storre delen av ndromradets 6vriga bebyggelse klassas
av Stadsmuseet som sarskilt kulturhistoriskt viardefull. Det finns dven byggnader med
kulturhistoriskt varde savil som byggnader med hogt kulturhistoriskt varde. Omradet gransar till
en fornlamning som utgors av stadslager; inom omradet kan det vintas patraffas kulturlager fran
medeltid och 1600-tal.

Stadsbildsmaissiga varden, naturvirden och rekreationsviarden bedéms inte beroras eftersom
etableringsomradet ligger under jord.
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Sociala varden
Parkeringsgaraget anviands idag av bade bilister och cyklister. Vid garageinfarten finns en
gangtrappa som kopplar ihop Regeringsgatan-Birger Jarlsgatan med Johannesgatan-
Kammakargatan. Cirka 150 meter soderut finns en alternativ gngtrappa till S:t Johannes kyrka
via Jutas backe. Nérliggande strak och méalpunkter visas i Figur 21.
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Figur 21. Entré till etableringsomrdde Johannes och narliggande strak och malpunkter. Notera att

etableringsomraden visas ungefarligt.

Regeringsgatan tillater endast norrgaende biltrafik, medan cyklister far anvinda gatan i bada
riktningarna. Birger Jarlsgatan ingar i det regionala cykelviagnitet och trafikeras av stombussar. I

nirheten finns viktiga malpunkter som Humlegarden och Kungliga biblioteket samt forskolor och

gymnasieskolor, se Figur 21.

Byggtrafik kan paverka trafiken lings Regeringsgatan, Birger Jarlsgatan, och omkringliggande
vagnat. Projektet kommer utreda hur paverkan pa trafiken kan begransas.
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Vi vill veta vad du tycker!

Ldmna dina synpunkter pa webben: regionstockholm.se/samradrbc
Det gar ocksa bra att skicka e-post till: samrad.rbc@regionstockholm.se
eller brev till:

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
Lindhagensgatan 100
105 73 Stockholm

Skriv "TN 2024-1060 Samrad Roslagsbanan till city’” i amnesraden eller pa
kuvertet. Insénda synpunkter blir offentliga handlingar och personuppgifter
hanteras i enlighet med Dataskyddsférordningen (GDPR). Limna dina
synpunkter senast den 18 februari 2025.

Scanna QR-koden for att komma till samradets webbsida. Dar finns
handllingar for samradet och synpunkter kan lamnas direkt via ett
formular.
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