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Yttrande fran Stockholm Nordost avseende
Region Stockholms granskningsforslag av
regional utvecklingsplan 2060

Sammanfattning av vdra synpunkter

Stockholm Nordost saknar fortsatt den gemensamma inriktningen for
transportsystemet. Stockholm Nordost bedémer att RUFS 2060 tydligare behover
synligg0ra var de storsta bristerna och behoven finns och vilka de ér, till exempel
trangseln i det statliga och kommunala vagnatet och kollektivtrafikens majlighet att
avlasta befintlig infrastruktur i savél vag- som sparsystemet.

Stockholm Nordost saknar kopplingar mellan de regionala stadskarnorna Taby
centrum - Arninge och Mérsta — Arlanda.

Om plankartan ska behalla detaljeringsnivan sasom den presenteras i
granskningsforslaget behdver Region Stockholm vara mer lyhord for kommunernas
synpunkter. Det &r viktigt att bejaka och beakta kommunernas planer for byggnation i
en regional utvecklingsplan samt var och i vilken omfattning planerad byggnation ska
ske.

Det &r positivt att det finns en ansats att hantera planens genomférandefragor. Infor
genomfdrandet av ett regionalt forum ar det nddvandigt att prioriteringarna ar tydliga
och avgransade. Regionalt forum ska hantera regionala fragor som kraver gemensam
kraftsamling

Stockholm Nordost ar en frivillig sammanslutning av kommunerna i nordost dvs Danderyd,
Norrtalje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osterdker. Stockholm Nordosts kommuner har
over 271 000 invanare. Samarbetet syftar till att sékerstalla en langsiktigt hallbar utveckling i
regionen, med stark tillvaxt och forbattrade kommunikationer i ett ssmmanhallet system.
Stockholm Nordost har sex prioriterade fragor som den regionala utvecklingsplanen behdver
hantera.

Roslagsbanan till Arlanda &r en férutsattning for naringslivets fortsatta tillvaxt och
kompetensforsorjning, bade nationellt och regionalt. En utveckling av Roslagsbanan,
med forlangning till Arlanda och ny bytespunkt vid Norrortsleden, bidrar till ett mer
robust och redundant kollektivtrafiksystem till och fran flygplatsen och dess
arbetsplatser och skapar forutsattningar for fler hallbara marktransporter samt knyter
samman regionala stadskarnor och skapar forutsattningar for en flerkarnig region
Bytespunkt Danderyd och férbattrad framkomlighet pa E18 — En battre
kollektivtrafiknod med tunnelbana, Roslagsbana och bussar ger framtida
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utvecklingsmojligheter for bytespunkt Danderyd som ar en viktig koppling véasterut
mot Solna, Sundbyberg och Sollentuna. Aven atgarderna pa véag 77 behdver
genomforas for att kunna avlasta E 18 och Norrortsleden.

e Battre framkomlighet pa Norrortsleden behdvs for att binda samman regionen.
Norrortsleden mojliggor en effektiv kollektivtrafik med buss och knyter ihop
regionala stadskarnor. Forbattrad framkomlighet pa Norrortsleden kommer att bli
nddvandigt nar Forbifart Stockholm Gppnar och riskerar att ytterligare 6ka
belastningen pa en redan anstrangd tvarled.

e Kapacitetsstark kollektivtrafik behéver knyta samman de regionala stadskérnorna
Taby centrum-Arninge och Kista-Sollentuna-Héaggvik och vidare vasterut. Idag
saknas mojligheten att gora effektiva kollektivtrafikresor mellan dessa malpunkter.

e Sjotrafik kan avlasta anstrangd landinfrastruktur och bidra till att utveckla
skargarden. Det finns goda majligheter till utveckling av vattenvéagarna bade for gods
och persontransporter.

e Regional cykling och infrastruktur fér denna behover utvecklas som ett komplement
till kollektivtrafiken. En viktig del i en utbyggd regional cykelinfrastruktur ar att den
ar trafiksaker och nar viktiga mal- och bytespunkter. Da skapas forutséttningar for
hallbara val och effektiva resmonster.

Vision, mal och prioriteringar

e Stockholm Nordost saknar fortsatt den gemensamma inriktningen for
transportsystemet. Stockholm Nordost bedémer att RUFS 2060 tydligare behover
synliggora var de storsta bristerna och behoven finns och vilka de ar, till exempel
trangseln i det statliga och kommunala vagnatet och kollektivtrafikens mojlighet att
avlasta befintlig infrastruktur i saval vag- som sparsystemet.

e Stockholm Nordost saknar kopplingar mellan de regionala stadskarnorna Taby
centrum - Arninge och Marsta- Arlanda.

Stockholm Nordost bedomer att malen i véasentligt bidrar till den 6vergripande visionen att
vara Europas mest attraktiva storstadsregion. Styrkor och utmaningar ar nu tydligare
kopplade till malen.

RUFS 2060 ska fokusera pa fragor kring vilka regionens aktorer behover kraftsamla och
synliggdra dessa fragor for att ge tydliga styrsignaler och méjliggora ett genomférande i en
strukturerad samverkansprocess. Dessa ar:
o tillganglighet i transportsystemet, som grund for en funktionell och véxande
arbetsmarknadsregion som bidrar till tillvaxt genom god kompetensforsérjning och
Okad sysselsattning,
e infrastruktur och tekniska forsorjningsfragor som bidrar till att regionen kan
vidareutvecklas hallbart och robust samt
e trygghets- och beredskapsfragor.

Stockholm Nordost saknar fortsatt den gemensamma inriktningen for transportsystemet.
Beskrivningen av det regionala transportsystemet saknar fortfarande framtida inriktning i
forslaget, medan malbilden fér den regionala bebyggelsestrukturen ges relativt stort utrymme.
Transportsystemets utveckling och regional tillganglighet ar nagra av de stora utmaningarna
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som regionens aktorer behover kraftsamla kring. Det géller savél framtida investeringar i
infrastruktur som atgarder for att 6ka tillgangligheten i befintligt system.

Stockholm Nordost bedomer att RUFS 2060 tydligare behdver synliggdra var de storsta
bristerna och behoven finns och vilka de ar, till exempel trangseln i det statliga och
kommunala vagnatet och kollektivtrafikens mojlighet att avlasta befintlig infrastruktur i saval
Vag- som sparsystemet. Detta for att planen ska kunna ligga till grund for saval kommande
lansplaneprocesser som Region Stockholms investeringsplanering och
kollektivtrafikutveckling. Trafikverket arbetar redan systematiskt med brister och behov i
transportsystemet och de langsiktiga behoven i kollektivtrafiken lyfts i Region Stockholms
Kollektivtrafikplan 2050, men beskrivs inte tillrackligt i RUFS 2060. Stockholm Nordost vill
lyfta att stora brister och behov finns for de statliga vagarna sasom E18 och Norrortsleden
samt i kollektivtrafiken mellan de regionala stadskarnorna Téby centrum-Arninge och Kista-
Sollentuna-Haggvik och mellan Taby centrum-Arninge och Arlanda-Marsta. Stockholm
Nordost konstaterar dven brister i kapacitet vid bytespunkt Danderyd som ska forbinda
Stockholm Nordost med Solna-Sundbyberg. Dessa brister och behov behdver atgardas, da de
ar avgorande for att klara tillgangligheten i transportsystemet och i sin tur kan lagga grunden
till en funktionell och vaxande arbetsmarknadsregion och kan darmed bidra till tillvéxt
genom god kompetensforsorjning och 6kad sysselsattning.

Det ar positivt att Arlanda lyfts sérskilt i forslaget till RUFS 2060. Stockholm Nordost anser
dock att Arlandas funktion och forutsattning for sysselsattning, attraktionskraft och
tillganglighet kan fortydligas ytterligare. RUFS behéver synliggéra hur regionens aktorer kan
kraftsamla kring utveckling av flygplatsen samt som malpunkt for arbetspendling. Eftersom
Arlanda har potential att utvecklas som nod for tillganglighet, tillvaxt och beredskap med
betydelse for hela Stockholmsregionens och Sveriges konkurrenskraft &r det anmarkningsvart
att forbattrad tillganglighet och behov av utveckling av transportsystemet till och fran
Arlanda inte lyfts fram tydligare. En forbattrad kollektivtrafikforsorjning till flygplatsen och
mellan Arlanda-Madrsta bidrar dven till mojligheten att arbetskraftforsorja de foretag som
finns och som kommer att finnas kopplade till flygverksamheten. Utredningen Arlanda — en
viktig port for det svenska valstandet (SOU 2025:67) visar tydligt pa behovet av utvecklad
kollektivtrafik inte minst fran Stockholm Nordost.

Behov av samverkan

Stockholm Nordost vill kommentera bilagan om 6vergripande utgangspunkter och
forutsattningar for transportsystemet genom att lyfta foljande.

Vad avser underhall delar vi bilden av vikten av underhall med vill understryka behovet av
utvecklad samverkan. | detta fall beror det Trafikverkets organisation men det underléttar om
Regionen delar var bild av vikten av resurseffektiv planering och genomférande genom
samverkan med kommunerna och 6kad insyn i Trafikverkets planering.

Att fardigstalla det som beslutats framstar i de flesta fall som effektiv anvandning av vara
gemensamma resurser. Ett sétt att 6ka effektiviteten i genomfdérandet bedémer Stockholm
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Nordost ar att sakerstalla tidig samverkan med kommunerna for att sékerstalla och paskynda
genomfdrandet.

Aven under punkten om kapacitetsstarkande atgarder pa spér och vagar och forvalta tillford
kapacitet framstar samverkan med kommunerna som en god atgard for att sékra att vi gor ratt
prioriteringar utifran vara kommuninvanares och naringslivs behov. Det &r viktigt att anvanda
befintlig infrastruktur effektivt vilket omfattar att bland annat starka bytespunkterna,
elforsorjning, depaer mm fér Roslagsbhanan. Stockholm Nordost ser garna fler
kapacitetsstarkande atgarder for att forbattra tvarforbindelserna och for att sammankoppla de
regionala stadskarnorna.

Det foreligger ett behov av att prioritera utifran det framtagna materialet i kollektivtrafikplan
2050 men Stockholm Nordost saknar dialogen om nésta steg. Stockholm Nordost ar i fard
med att ta fram en delregional kollektivtrafikplan for att kunna stddja arbetet i att ta ndsta steg
i prioriteringarna av kapacitetsstark kollektivtrafik. Denna plan starker utvecklingsplanens
tankar att fortsatta utveckla de regionala stadskérnorna och tvéarférbindelserna.

Utveckling av kapacitetsstark kollektivtrafik i Stockholm Nordost har hdg prioritet da flera av
rikets snabbast véxande kommuner &r beldgna i norra delarna av Stockholms lan och med
nérhet till Arlanda och Uppsala lan.

Vattenburen kollektivtrafik kraver ocksa langsiktiga 6verenskommelser for att kunna sakra
erforderlig infrastruktur. Stockholm Nordost vill understryka betydelsen av dialog och tidig
samverkan.

Stockholm Nordost delar bilden av att var gemensamma kunskap om gods och naringslivets
transporter behdver utvecklas.

Stockholm Nordost har dven for avsikt att i den delregionala kollektivtrafikplanen belysa
vikten av val fungerande bytespunkter och behovet av att prioritera atgarder.

| arbetet med att 6ka andelen cykel lyfts behovet av att genomféra den regionala cykelplanen.
Stockholm Nordost ser garna ett kat fokus pa kombinationsresorna och cykeln majligheter
till att bidra med anslutande resor som inte nédvandigtvis kraver stora atgarder pa det
regionala cykelnatet. Det forutsatter dock att regionen tar ett storre ansvar for hela resan, likt
andra regioner i Sverige gor. Kopplingar mellan kommuncentra, regionala stadskérnor och
andra malpunkter kan avsevart bidra till att 6ka antalet cykelresor. Stockholm Nordost anser
att Region Stockholm behdver ta ett storre ansvar for hela resan perspektivet likt andra
regioner i Sverige. For att skapa forutsattningar for en hallbar mobilitet behéver hela
trafiksystemet fungera mer somlost.

Rumslig utveckling och plankarta

e Om plankartan ska behalla detaljeringsnivan sdsom den presenteras i
granskningsforslaget behdver Region Stockholm vara mer lyhord for
kommunernas synpunkter. Det ar viktigt att bejaka och beakta kommunernas
planer for byggnation i en regional utvecklingsplan samt var och i vilken
omfattning planerad byggnation ska ske.
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Det &r positivt att RUFS 2060 dven fortsatt haller fast vid inriktningen om en flerkarnig
regional struktur och vidareutveckling av de regionala stadskarnorna.

Flerkarnig rumslig utveckling forutsatter att de regionala stadskérnorna kan fungera som
funktionella malpunkter och noder i ett tvargaende transportsystem som kan avlasta det
radiella transportsystemet. Stockholm Nordost anser fortsatt att RUFS 2060 har for stort
fokus pa bebyggelseutvecklingen i de regionala stadskarnorna, nar fragan behéver hantera
manga fler aspekter och manga fler akt6rer an kommuner och byggaktorer.

Strukturbilden med sikte pa ar 2060 saknar en malbild for transportsystemet i sin helhet och
séarskilt for hur den regionala flerkérniga utvecklingen ska understédjas genom
transportsystemet. Stockholm Nordost konstaterar att Regionens utredning framtida
sparforbindelser saknar kopplingen mellan de regionala stadskarnorna Taby centrum-
Arninge och Marsta — Arlanda. Det innebdr att den regionala stadskarnans roll i det regionala
transportsystemet inte fullt ut tillgodoses. Det arbete Stockholm Nordost har tagit del av i
Regionens utredning framtida sparforbindelser ger inte tillrackligt stod till utvecklingen av de
regionala stadskarnornas funktion i det regionala transportsystemet.

Om plankartan ska behalla detaljeringsnivan sasom den presenteras i granskningsforslaget
behover Region Stockholm vara mer lyhord for kommunernas synpunkter. Det ar viktigt att
bejaka och beakta kommunernas planer for byggnation i en regional utvecklingsplan samt var
och i vilken omfattning planerad byggnation ska ske. Utvecklingsplanen bor darfor vara mer
flexibel och 6ppen for de vagval som kommunerna gor och inte skapa inlasningseffekter
genom avgransningar. Ju mer detaljerad en plankarta blir desto mer beh6ver en sadan
aterspegla kommunernas oversiktsplaner. Det skapar onddiga oklarheter nér den regionala
kartan inte dverensstdmmer med kommunens 6versiktsplan.

Till ssmmanhanget ska tillaggas att av de tre regioner i landet som ska arbeta med regional
fysisk planering ar det endast Region Stockholm som anvander sig av geografiskt avgréansade
ytor for att peka ut de regionalt prioriterade bebyggelselagena. Region Skane! och Region
Halland? har bada anvént sig av noder (punkter) for att redovisa regionalt prioriterade
bebyggelselagen i plankartorna. Pa sa satt anges endast de grunddrag i markanvandningen
som ar av betydelse ur ett regionalt perspektiv.

Vidare vill Stockholm Nordosts kommuner understryka vikten av att Region Stockholm i
bade text och kommunikation gentemot andra myndigheter — sérskilt Lansstyrelsen — tydligt
framhaller att Regionala utvecklingsplanens bebyggelsekategoriseringar ar schematiska och
vagledande. Det ar avgorande att denna princip inte bara framgar av plantexten utan ocksa
formedlas i praktisk tillampning, da det tidigare forekommit att statliga myndigheter tolkat
regionala plankartor alltfor bokstavligt i tillsynsérenden. En tydlig kommunikation om den
schematiska karaktéaren ar darfor viktig for att undvika missforstand och for att sakerstalla en
samordnad planeringspraxis.

Stockholm Nordost saknar i kartan kopplingar till évriga regioner. Det finns anledning att
peka ut viktiga malpunkter utanfor lanet sasom exempelvis Uppsala.

, Region Skane
, Region Halland


https://experience.arcgis.com/experience/a35ec0bb48554692ad6684a253d79b6c/page/Utvecklingsinriktning
https://experience.arcgis.com/experience/aa7f585e56264fcd8391431a18d8a498/
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Gemensamt ansvar for regionens utveckling och form for
samverkan

Det ar positivt att det finns en ansats att hantera planens genomforandefragor. Infor
genomfdrandet av ett regionalt forum ar det nédvandigt att prioriteringarna ar tydliga och
avgransade. Regionalt forum ska hantera regionala fragor som kréaver gemensam
kraftsamling.

For att nd regionens hogt uppsatta mal kravs samverkan och beslut om finansiering.
Avsaknad av en stark viljeinriktning samt finansieringsbeslut om nédvéndig
transportinfrastruktur skapar otydlighet och osékerhet hos bade offentliga och privata
samhéllsaktorer. Ett viktigt forsta steg &r att gora den regionala planen mer framatsyftande
och bjuda in till en gemensam kraftsamling kring genomfdrandet.

Erik Andersson, Ordforande Stockholm Nordost 2025



