DANDERYDS Tjansteutlatande

KOMM[ ] N Datum Diarienummer

2025-10-28 KS 2025/0333

Kommunledningskontoret
Adam Hjorth

Kommunstyrelsen

Remissvar avseende forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Arendet

P& uppdrag av regeringen har Trafikverket remitterat forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

Den nationella planen omfattar investeringar och underhall 1 det statliga

vig- och jarnvégsnitet under perioden 2026—2037. Planen styr hur resurser

for drift, underhall, reinvesteringar och nybyggnation ska férdelas, med
fokus pa tillgidnglighet, trafiksdkerhet, klimatmal och samhéllsekonomisk
nytta.

Stockholm Nordost har tagit fram ett gemensamt yttrande som svar pa
remissen. Utdver det kommungemensamma yttrande lyfter Danderyds
kommuns det foljande i sitt yttrande:

E18 genom Danderyd

Namngivna objekt

Mindre atgarder (trimnings- och miljoatgérder)
Investeringars (atgirder) lonsamhet
Klimatanpassning, buller och vattenmiljo

e Eftersatt underhall

Kommunledningskontorets forslag till beslut
Kommunstyrelsens beslut

Kommunstyrelsen antar Stockholm Nordosts gemensamma yttrande
avseende remiss om forslag till nationell plan for transportinfrastruktur
20262037, daterat 2025-10-15, samt kompletterande yttrande, daterat
2025-11-17, som kommunens samlade svar pa remissen fran Trafikverket.

Bakgrund

Revideringen av den nationella planen for transportinfrastrukturen 2026—
2037 paborjades efter att den foregaende planen faststélldes i juni 2022.
Regeringen gav da Trafikverket flera uppdrag att genomfora prioriterade
utredningar, vilka har redovisats 16pande. I juni 2023 fick Trafikverket
uppdraget att ta fram ett inriktningsunderlag, som 1dg till grund for
regeringens infrastrukturproposition ’Viagen till en palitlig

transportinfrastruktur” (prop. 2024/25:28). Propositionen antogs i december
samma ar. [ mars 2025 fick Trafikverket direktiv att ta fram ett planforslag,

med utgdngspunkt i transportpolitiska mél, etappmal for trafiksdkerhet och
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klimat, samt fyrstegsprincipen. Direktivet anger ocksa ekonomiska ramar
och hur medel ska fordelas.

Kortfattat om forslag till nationell plan f6r transportinfrastrukturen:

Planen stracker sig 6ver 12 ar och ér en del av den langsiktiga
nationella planeringen for Sveriges transportinfrastruktur. Planen ska
vigleda investeringar och underhall i hela landet. Investeringar
omfattar vigar, jarnvégar, farleder och slussar, och malet &r att
forbéttra kapacitet, sdkerhet och tillgdnglighet i hela
transportsystemet.

Den undre beloppsgrinsen for namngivna objekt hojdes efter
regeringens direktiv frdn 100 till 150 miljoner kronor. Det innebér
att allt under 150 miljoner kronor riknas som “mindre” eller
trimnings- och miljoatgarder.

Den ekonomiska ramen for nationell plan foreslas uppga till 1 171
miljarder kronor for perioden 2026-2037. Det dr en 6kning pa 203
miljarder kronor i fasta priser (2025 &rs prisniva) jamfort med
perioden 2022-2033, vilket motsvarar en 6kning med 21 procent.
Okningen motiveras av de omfattande behov som finns av underhéll
och reinvesteringar i1 det befintliga vignitet.

Trafikverkets forvaltningskostnader har i det nya planforslaget
flyttats ut, och ska istdllet ingd i myndighetens forvaltningsanslag.
Syftet ar att forbattra konstandskontrollen.

Underhall ér prioriterat i planen. Ddarmed ldggs en stor andel medel
pd att forbattra befintlig infrastruktur, sarskilt jarnvig och vig. Malet
ar att minska storningar, oka sékerheten och forbattra
tillgéngligheten. Underhall av vdgar har bland annat fatt ett 6kat
anslag med cirka 65 procent.

Samhéllsekonomisk 16nsamhet har varit vigledande gillande val av
atgirder som ska inga i planforslaget. Varje namngivet objekts
samhillsekonomiska l6nsamhet, samt en rangordning av objekten,
redovisas. Totalt rangordnats cirka 160 objekt 1 den
samhéllsekonomiska rangordningen. Det ska bidra till en mer
transparent och objektiv urvalsprocess.

Trafikverket har omprdvat, det vill siga omvérderat, dldre objekt och
har dérmed kunnat frigora resurser till nya, mer lonsamma
investeringar.

Planen ska stodja totalforsvaret genom att infrastrukturen ska vara
robust och kunna anvéndas for forsvar och krisberedskap. Det
innebdr att redundans och strategiska transportvigar prioriteras.
Objekt (investeringar) som bidrar positivt till totalforsvaret har d&ven
vagts in vid valet av objekt som ska bli namngivna (prioriteras).
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Transportsektorns klimatpaverkan ska minska genom elektrifiering,
energieffektivisering och klimatanpassning av infrastrukturen.
Transportinfrastrukturen ska dven bidra till klimatmal genom
minskade utslépp och 6kad klimatanpassning.

Stérkt kostnadskontroll dr en prioriterad fraga for regeringen som
Trafikverket har arbetat med. Det innebér att Trafikverket har
striktare rutiner for att sékerstélla att investeringar héller sig inom
ekonomiska ramar, samt att projekt som overskrider budgeten ska
omprovas.

Ett krav ar att namngivna objekt (investeringar) ska vara
genomforbara inom planperioden. Det betyder att olika utmaningar,
sasom ekonomiska, tekniska eller juridiska, ska vara hanterade.
Trafikverket har fitt direktiv att testa alternativ finansiering for vissa
storre projekt, inklusive sddana som byggs av andra @n Trafikverket.
I planen finns forslag pa investeringsobjekt som kan vara aktuella
for offentlig-privat samverkan (OPS).

Nya namngivna objekt

Trafikverket har i1 arbetet med objekten (investeringar) forst identifierat
vilka objekt som dr bundna och ddrmed méste inga i planforslaget. Dessa
inkluderar objekt som regeringen redan beslutat om byggstart for, samt
objekt som Trafikverket tidigare foreslagit ska byggstartas. Aven vissa
storre investeringar dir regeringen nyligen fattat beslut bedoms som
bundna, exempelvis Fyra spir Uppsala, Norrbotniabanan, ny jarnvig
Goteborg—Boréas, Hassleholm—Lund och Sydostldnken. For Sydostlanken
har regeringen under véren 2025 godként att projektet, vilket gor att det
kvarstér i planen trots kostnadsokningar och 14g lonsamhet.

Objekt i1 géllande plan som beddms vara samhéllsekonomiskt I[onsamma har
fatt kvarsta. Det finns ocksa objekt i gidllande plan dér Ionsamheten &r légre
an for tilltdnkta nya kandidater. For nya kandidater rdder dock ofta storre
osiker géllande 16nsamhet, da de inte blivit utredda tillrackligt. Denna
aspekt har darfor beaktats vid prioriteringen (rangordningen).

27 nya objekt med hog kostnadseffektivitet har tagits med i planforslaget,
efter det att nio befintliga objekt tagits bort (olonsamma), samt att omtag
sker 1 tva objekt. De nya namngivna objekten i planforslaget presenteras
nedan enligt Trafikverkets rangordning. Fetmarkerade &r de objekt som
berdr Stockholms ldn (NNV betyder nettonuvérdet och ar Trafikverkets
huvudindikator f6r samhéllsekonomisk l6nsamhet):

l.
2.
3.

Lommabanan S6derasbanan, bulleratgirder; cirka 300 mnkr.

En ny isbrytare; cirka 4 100 mnkr.

E4 trafikplats Higgvik—trafikplats Rotebro,
kapacitetsforstirkning till foljd av Forbifart Stockholm; cirka
600 mnkr; NNK 11,64.
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.
24.

25.

26.

Knivsta plankorsning; cirka 300 mnkr; NNK -0,81

Stockholm C och Tomteboda bangird, delen Tomteboda
bangard; cirka 4 200 mnkr.

Ostkustbanan Solna-Skavstaby, Signaloptimering; cirka 600
mnkr; NNK 11,63.

Goteborg—Alingsas, hogre kap., etapp Olskroken—Partille — endast
lokaliseringsutredning; cirka 4500 mnkr; NNK 0,47.

E4 Trafikplats Ekhagen; cirka 700 mnkr; NNK 2,22.

E6 Trafikplats Alnarp—Trafikplats Lomma, additionskorfilt; cirka
500 mnkr; NNK 1,96.

Vistkustbanan, Halmstad C, kapacitet (del 2), uppstéllningsspér;
cirka 200 mnkr; NNK 2,5.

E4 Trafikplats Attekulla; cirka 200 mnkr; NNK 2,1.

Vig 75, Brandbekimpningssystem i Sodra liinken; cirka 500
mnkr; NNK 1,05.

Rv 26,40 Trafikplats Hedenstorp; cirka 400 mnkr; NNK 1,71.

E4 trafikplats Glidjen—trafikplats Arlanda,
Kapacitetsforstirkning till foljd av Forbifart Stockholm; cirka 1
100 mnkr; NNK 1,64.

E4/E20 Sodertiljebron, Kapacitetsforstiarkning till foljd av
Forbifart Stockholm; cirka 1 300 mnkr; NNK 1,64.
Vistkustbanan, Tyllered, forbigdngsspar; cirka 100 mnkr; NNK 1,7.
SgdN Umed C—Umed O dubbelspar; cirka 700 mnkr; NNK 1,68.
Ystadbanan, Skurup—Rydsgard, dubbelspar; cirka 700 mnkr; NNK
1,32.

Norge-Vinerbanan, Kil-Skdlebol, métesspar; cirka 100 mnkr; NNK
0,36.

Ostlanken, Uppstéllningsspar Norrkoping, foljdinvestering; cirka
400 mnkr; NNK 1,09.

Ostlanken, Uppstéllningsspar Linkdping, foljdinvestering; cirka 500
mnkr; NNK 1,21.

Virmlandsbanan, Kil-Charlottenberg, motesspér; cirka 800 mnkr;
NNK 0,86.

Kalmar C, spar och plattformar; cirka 300 mnkr.

Helsingborg C—Helsingborgs gbg/Ramldsa station,
kapacitetsatgérder; cirka 800 mnkr.

Mirsta station och bangirdsombyggnad; cirka 1 400 mnkr;
NNK 0,73.

Befintliga banor, hastighetsh. 250 km/h Oxnered-Lund; cirka 1 100
mnkr; NNK 0,97.
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27. E45 Viénersborg—Mellerud, deletapp Liden—Frandefors, ombyggnad
2+1. cirka 1 200 mnkr; NNK 0,9

Verksamhet Nationell plan Linsplaner
. . Det statliga vignitet, dvs bide
Do il nationella stamvigar och
regionala vigar
Det statliga jarnvigsniitet
Statsbidrag till enskild
viighéllning
- PR Finansieras i sin helhet i Mijlighet att finansiera dtgirder
Ovriga effektiviseringar nationell plan som normalt finansieras i
av transportsystemet nationell plan
Det statliga jarnvigsniitet Mijlighet att finansiera dtgirder

Atgiirdsomride trimning

Atgirdsomride miljé

Namngivna investeringar

Statlig medfinansiering

Nationella stamvagar
Utpekat nationellt

kollektivirafikniit for personer
med funktionsnedséttning

Det statliga jarnvigsniitet

Det statliga vignitet

Det statliga jarnvigsniitet
Nationella stamvégar

Strategiska slussar och farleder

Statlig medfinansiering till vissa
regionala
kollektivirafikanliggningar
m.m.

Statlig medfinansiering till drift
av flygplatser

som normalt finansieras i
nationell plan

Detta giller ej samfinansiering av
trafiksikerhetsitgirder pa det
regionala vignitet och inte heller
cykelatgirder pd och lings det
regionala viignitet

Mijlighet att finansiera tgirder
som normalt finansieras i
nationell plan

Regionala statliga viigar

Mijlighet att finansiera dtgirder
som normalt finansieras i
nationell plan

Statlig medfinansiering till vissa
regionala
kollektivirafikanliggningar m.m.

Mijlighet att finansiera atgirder
som normalt finansieras i
nationell plan

Statlig medfinansiering till drift av
utpekade flygplatser

Figur 1: illustration 6ver vilka verksamheter som nationell plan respektive

lansplanen hanterar. Kélla: Trafikverket, 2025.
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Kommunledningskontorets utredning

Stockholm Nordost har gemensamt tagit fram ett remissvar som svar pa
remissen. Stockholm Nordost &r en frivillig sammanslutning av
kommunerna i nordost dvs Danderyd, Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vaxholm
och Osteraker. Dirutdver foreslas i detta drende att Danderyds kommun
genom ett eget yttrande uppmaérksamma regeringen om att:

e E18 genom Danderyd

e Namngivna objekt

Mindre dtgérder (trimnings- och miljoatgérder)
Investeringars (&tgiarder) lonsamhet
Klimatanpassning, buller och vattenmiljo
Eftersatt underhall

Kommunledningskontorets bedomning

Danderyds kommuns synpunkter anges 1 kommunstyrelsens yttrande, och 1
Stockholm Nordosts (stono) kommungemensamma yttrande.

Stonos yttrande for fram synpunkter som &r viktiga att regeringen tar med 1
det fortsatta arbetet, sisom Stockholmsregionen roll i Sveriges tillviaxt och
utveckling, starkt tillganglighet till Arlanda genom en forldngning av
Roslagsbanan, samt hanteringen av kapacitetsbrister pd Norrortsleden och
E4. Det handlar om utveckling och behovet av dtgérder bland annat for att
bidra till 6ka kollektivtrafiksandelen, robusthet, och att astadkomma
redundans och avlastningseffekter i transportsystemet. Stonos yttrande
behandlades pd Stockholm nordost ledningsgruppsméte 15 oktober 2025.

Som kompletterande synpunkter lyfter kommunen behovet av sérskilda
utredningsmedel for kommande atgérder. Det dr positivt att nya namngivna
objekt planeras for Stockholmsomrédet, da behoven av systemviktiga
atgarder 1 ldnet dr stora. Vidare ér det positivt att samhéllsekonomisk
l6nsamhet dr viagledande vid urvalet av dtgarder. Kommunen framhéller
ocksa behovet av klimatanpassningsétgéirder for att minska sérbarheten.
Dirtill behover medlen for atgairdsomradena buller och vatten 6kas. Det dr
dven positivt att det prioriteras att ta hand om eftersatt underhall.

Konsekvenser for barn och unga

Kommunens svar pa remissen medfor inga negativa konsekvenser for barn
och unga. Nationell plan finansierar projekt inom vég, jarnvig,
kollektivtrafik, cykel, sjofart och luftfart. De dmnar till att bidra till
beslutade mél, samt framfor allt forbattra tillgdngligheten och vidmakthalla
transportinfrastrukturen i landet. Atgirder bedoms bidra pa ett positivt sitt
for barn och ungas mdjligheter att kunna resa och ta sig till olika
malpunkter. Enligt barnkonventionen, sarskilt artikel 3 (barnets bésta) och
artikel 6 (rdtten till liv och utveckling), behover barns behov beaktas i
samhallsplaneringen.
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Ekonomiska konsekvenser

Genom att kommunens svarar pa remissen bedoms det inte medfor nagra
direkta ekonomiska konsekvenser.

Carina Lundberg Uudelepp Stefan Sorpola
Kommundirektor Samhéllsutvecklingsdirektor

Handlingar 1 drendet

1. Tjansteutldtande, Remissvar avseende forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 20262037

2. Yttrande, Remissvar avseende forslag till nationell plan for

transportinfrastrukturen 20262037, daterat 2025-10-10

Stockholm Nordost beslut, daterat 2025-10-15

4. Yttrande fran Stockholm Nordost avseende forslag till nationell plan

for transportinfrastrukturen 20262037, daterat 2025-10-15

. Remissmissiv, daterat 2025-09-30

6. Remiss, Remiss Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 20262037, daterat 2025-10-14

[98)

N

Expedieras

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, li.remissvar@regeringskansliet.se och kopia
till li.transport.remissvar@regeringskansliet.se. Ange diarienummer

L12025/01587 och Danderyd i &mnesraden pa e-postmeddelandet. Skicka remissvaret i
word- och pdf-format.
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