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Sammanfattning

Danderyds kommun arbetar med en ny detaljplan for fastigheterna Orren 30 och Orren
31. Inom fastigheterna finns idag, utéver huvudbyggnaden Brage, tva paviljonger och
en mindre idrottshall som alla tillhér Enebybergs skola. Syftet med detaljplanen &r att
planlagga for en ny och storre idrottshall, utéka huvudbyggnaden Brage med fler
klassrum och ta bort paviljongerna. Det ar i nuldget inte bestamt vilken storlek
idrottshallen kommer att ha eller var den kommer att placeras inom fastigheterna.

Idrottshallens storlek pdverkar framtida verksamheter. Eftersom hallen i princip &r
fullbokad idag antas inte antalet uthyrningstillfallen per dag 6ka, utan istédllet 6kar
storleken pa grupperna som trénar och dven aldern pa barnen som tranar.

Befintlig hall &r cirka 18x14 meter med en spelplan pd 18x11 meter. Tre olika stora
utbyggnadsalternativ har féreslagits med planstorlek: Alternativ 1: 40x20 meter,
alternativ 2: 36x18 meter och alternativ 3: 28x15 meter.

Enligt Resvanor i Danderyds kommun 2018 genomfdrs 64 procent av resorna med
malet att hdmta och ldmna barn med bil. Detta ger en veckodygnstrafik pa 250 fordon
per dygn for alternativ 1 och 2 och 190 fordon per dygn for alternativ 3 som alstras av
idrottshallen. Detta innebar att en stérre idrottshall i snitt genererar 60 fler
fordonsrorelser per dag an vad ett mindre alternativ gor.

Bilparkeringen till idrottshallen bér samutnyttjas med skolans bilparkering eftersom
verksamheternas parkeringsbehov &r under olika tider pd dygnet. Idrottshallens
Oppettider for allmanheten ar till stérsta del ar under kvallar och helger.

Klockan 16 néar forsta traningen i idrottshallen bérjar ar den tid pa dygnet dér det finns
ett behov av parkering bade frén skolpersonal, personer som hdmtar och ldmnar pd
skolan samt fér de som ska till idrottshallen. Behovet av parkeringsplatser utanfér
idrottshallen klockan 16.00 bedéms vara 50 stycken.

Var parkeringen ar lokaliserad inom fastigheterna har betydelse fér fordonens
fardvagar pa vag till och frén idrottshallen. Det finns tre alternativ for infart till
idrottshallens bilparkering. Infarten kan vara frdn Bjérkvégen, Vasterangsvagen eller
Gethagsvégen. Eftersom omradet kring idrottshallen bestar av smala lokalgator ar det
dnskvart att leda trafiken langs med de stérre vdgarna i sa stor utstréckning som
majligt. Det finns ocksa trafiksakerhetsaspekter att véga in i valet av infart.

Utifran detta bor in-/utfarten till parkeringen i forsta hand ske fran Bjorkvagen.
Eftersom fordonen behéver korsa en gang- och cykelbana &r det viktigt att
korsningspunkten mellan oskyddade trafikanter och motorfordon hastighetssakras med
en genomgadende gdng- och cykelbana eller motsvarande. I andra hand bér in-/utfart
ske fran Vasterdangsvagen.

Om det blir en in-/utfart fran Vasterdngsvagen &r det viktigt att dvergdngsstéllet pd
Vésterangsvégen hastighetssdkras med en genomgaende géngbana eller motsvarande
da antalet fordon som passerar évergangsstéllet kommer att dka.

Som en trafiksidkerhetshdjande- och tillgénglighetsatgard rekommenderas det att en
gangbana byggs pa Véasterdangsvagens 6stra sidan. En gdngbana knyter ihop
gangstraken mellan Bjérkvagen med Gethagsvagen. Som ett led i att 6ka tryggheten
fér gdende runt skolan féreslas det att bygga en gangbana pa véstra sidan av
Osterangsvagen mellan Bjorkvdgen och Gethagsvégen.
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1 Bakgrund

Danderyds kommun arbetar med en ny detaljplan foér fastigheterna Orren 30 och Orren
31. Inom fastigheterna finns idag, utéver huvudbyggnaden Brage, tva paviljonger och
en mindre idrottshall som alla tillhdér Enebybergs skola. Syftet med detaljplanen ar att
planlagga for en ny och storre idrottshall, utéka huvudbyggnaden Brage med fler
klassrum och ta bort paviljongerna.

Det &r i nulaget inte bestamt vilken storlek idrottshallen kommer att ha eller var den
kommer att placeras inom fastigheterna.

Skolan ligger i nara anslutning till friliggande bostdder och det omkringliggande
vagnatet ar smalt och har 18g kapacitet. P vissa platser &r det trdngt och sarskilt
utsatta ar de oskyddade trafikanterna. I och med att det ar i narhet till en skola rér
det sig manga barn och ungdomar i anslutning till skolan. De boende i omradet har
darmed en oro éver den trafik idrottshallen kan alstra och hur det paverka végnétet i
anslutning till skolan.

2 Syfte

Syftet ar att gora en trafikutredning fér planuppdraget for fastigheterna Orren 30 och
Orren 31 for att géra det mdéjligt med nya lokaler fér undervisning och idrott inom
skolomradet.
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Bild 1 Karta éver planomr8det. BILD: Google maps.

Trafikutredningen &r avgransad till planomradet Orren 30 och Orren 31 och vagnétet
runt planomradet.

4 Tidigare genomfdra utredningar

- Trafik-PM Brageskolans nya sporthall, Enebyberg, Danderyd. Atkins, 2011.
- Trafikutredning fér ny idrottshall vid Brageskolan i Enebyberg. Trivector, 2014.
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5 Planeringsforutsattningar

- Funktionsprogram Grundskola [1]
- Resvanor i Danderyds kommun 2018 [2]

6 Nulagesbeskrivning

Nuldgesbeskrivningen baseras pa platsbestk och tidigare framtaget material.
Trafiksituationen runt skolan observerades under en morgon och en eftermiddag i
oktober 2021. Vé&dret var fér arstiden bra och utan nederbérd.

6.1 Trafikfloden

Huvuddelen av eleverna som observerades utanfor skolan kom till fots eller med cykel.
Stora fléden av gdende och cyklande kom vésterifrdn pd Gethagsvégen och norrifran
pa Vésterdngsvigen, men det kom elever fran flertalet av de anslutande végarna kring
skolan.

Bilarna kom framforallt fran Osterangsvédgen och i véstlig riktning langs Bjérkvégen.
En del fordon kom norrifrdn pd Vésterdngsvagen och de flesta fortsatte mot
Bjérkvagen men nagra fordon angjorde pa Gethagsvéagen. Det kom &ven fordon fran
Idrottsvagen (Via Skolvagen) som gjorde hégersvang ut mot Bjérkvagen.

6.1.1 Biltrafik

Véster om planomradet finns Enebybergsvégen som &r den mest trafikerade vagen
genom Enebyberg. Medeldygnstrafiken p& Enebybergsvédgen &r 11 668 fordon per
dygn (2018). Norr om planomradet finns Gamla Norrtéljevdgen med 2 689 fordon per
dygn (2018)

Végarna runt planomradet bestdr mestadels av smala villagator dér det till storsta del
inte finns plats for gang- eller cykelbanor. De oskyddade trafikanterna tar sig fram i
blandtrafik tillsammans med motorfordon.

6.1.2 Kollektivtrafik

N&rmaste busshallplats &r Eneby torg p& Enebybergsvigen. Det &r 250 meter mellan
byggnad Brage och busshallplatsen. Hallplatsen trafikeras av linjerna 604, 611, 613,
691 och 695. Under hogtrafik p& morgonen gar buss 604 och 611 med gemensam
tidtabell var 5:e minut mot Mérby centrum och Danderyds sjukhus. Buss 613 gar var
30:e minut. Fran Eneby torg via Mérby centrum tar det 35 minuter till Stockholm city.
Linjerna 691 och 695 &r nattrafik och har avgangar en till tva ganger i timmen.

900 meter fran byggnad Brage ligger Enebyberg station pa@ Roslagsbanan. Det tar 11
minuter att g& och 4 minuter att cykla till stationen. Fran Enebybergs station tar det
13 minuter in till Stockholm &stra. Under hégtrafik gar taget var 20:e minut.
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6.2 Parkering

6.2.1 Hamtning och lamning med bil
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Bild 2 Bilparkering markerat med bl8tt déar bilar parkeras och en person féljer med barnen in till
skolan.

Vid skolan finns tre stycken parkeringar som anvands vid hamtning och [dmning.
Langs med Gethagsvagen, vid vastra delen, finns tre stycken parkeringsplatser i
mitten av en avlamningsslinga. Det finns fyra stycken parkeringsplatser langs med
Gethagsvagen, vid 6stra delen, som avslutas med en vandplats. Langs med
Bjérkvagens norra sida finns det tva stycken parkeringsfickor som tillsammans
rymmer tolv bilar. Under platsbestket observerades det att bilar parkerades med dalig
regelefterlevnad langs med Bjorkvagen, dar det fanns plats, nar parkeringsfickorna var

Bild 3 Till§ten parkering &nda fram till véndplatsen gér det inte méjligt att vénda runt utan
backningsrérelse.

Ostra delen av Gethagsvagen, mot Osterdngsvagen, ar avstdngd for
motorfordonstrafik. I slutet pa vagen finns en véandplats. Innan vandplatsen finns det
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fyra parkeringsplatser som har tilldten parkering med vigmaérke E19 (P) som innebér
att det &r tilldtet att parkera 24 timmar pa vardagar. Bilarna som stod parkerade pd
platserna hindrade vandning i vandplatsen och de bilar som |dmnade av elever var
tvungna att backa i vandplatsen. Vandplatsen &r i anslutning till skolans stora
cykelparkering och backningsrérelse &r inte lampligt p& platsen.
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Bild 4 Fyra platser observerades fér hdmtning och lédmning utan att parkera fordonet. Strdckorna
&dr markerade med rétt. Det férekom &ven att fordon backades in p§ skolans omr8de for att
védnda runt vilket illustreras med en dubbelpil. BILD: Google Maps.

Med infart fran Gethagsvégen finns en slinga fér hdmtning och I&mning utan att
parkera. Slingan fungerade bra och inga backningsroérelser observerades.

Bild 5 N&rmast en bil parkerad I&ngs med férdriktningen och framfér den en bil parkerad mot
fardriktningen.

Langs med Bjorkvagen forekom de flesta lamningarna. De flesta fordon kdrdes i vastlig
fardriktning och angjorde p& Bjorkvagens norra sida i de iordningstallda
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parkeringsfickorna. En del fordon kom i 6stlig fardriktning och parkerade antingen pa
den sédra sidan av vagen eller kérdes in pa parkeringsplatserna mot fardriktningen.

Bild 6 Den uppkdérda grdskanten ldngs med Vésterdngsvégen visar p§ att ménga kér sina fordon
vid sidan av vdgen. Den mélade g8ngbanan syns till vdnster i bild.

Langs med Vasterdangsvagen férekom det en del avlamning trots avsaknad av en
iordninggjord plats for ldmning. Vagen &r smal och det finns en malad gdngbana pa
vagens vastra sida. Efter avldamningen var det en del fordon som vandes runt,
antingen pa Vasterdngsvégen eller i korsningen med Bjérkvagen. Eftersom
Véasterangsvégen ar smal behdver fordonen hela végens bredd inklusive den malade
gangbanan fér att komma runt

6.2.2 Parkering skolpersonal

% 2
2 3

Osterangsyigen

Parkering Gethagsvagen Gethagsvagen 9 i,

Gethagsvage®

LaBeAsnoiP!

Parkering Vasterangsvagen
plorkvagen

jorkvagen Bjorkvigen o

- - Parkering Bjorkvagen

pjorkvagen

Bjorkvagen

Bild 7 Personalens parkeringsplatser r uppdelade p8 tre stycken parkeringsytor. Bild: Google
Maps.
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Inom skolomradet finns det 37 stycken parkeringsplatser fér skolans personal fordelat
pa tre stycken parkeringar. Vid platsbesdket pa morgonen var det 33 parkeringsplatser
som var upptagna och fyra platser som var lediga.

6.2.3 Cykelparkering

Vid skolans norddstra horn finns den stérsta parkeringen for cyklar. Cykelstallen ar
placerade mellan Gethagsvagens vandplats och Osterangsvégen. Platsen &r fri fran
motorfordonstrafik och ar en trygg miljo att vistas i. Cirka halften av cykelstéllen ar
under tak. Cykelstallen &r framhjulsstéll som inte medger till att cykelns ram gar att
|&sa fast.

I skolans nordvéstra del finns det manga cykelparkeringar i anslutning till
paviljongerna. Parkeringarna har inte tak och medger inte att cykelns ram gar att I&sa
fast.

6.3 Trygghet och sakerhet

6.3.1 Tidigare trafiksdkerhetsarbete

o\gﬂ 0

Bild 8 BI§ linje &r 6nskvérd kérriktning. Information som foréldrar och personal har f4tt. Réd linje
ar fardriktning som viss trafik tar.

Som en del av Danderyd kommuns trafiksakerhetsarbete har en del atgarder gjorts
runt skolan. Bland annat har vissa vagar runt skolan enkelriktats for att styra trafiken

3t ett hall pd vissa gator. Skolan har lamnat ut kartor till personal och vardnadshavare
med 6nskvard korriktning runt skolan.

Under platsbeséket upplevdes enkelriktningarna som bra atgarder som gjorde att farre
bilar méttes i olika riktningar i korsningarna. Stopplikt i flera av korsningarna gjorde
att konflikterna mellan motorfordon-motorfordon och motorfordon-fotgdngare verkade
minska.
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6.3.2 Trygghet och sakerhet vid korsningar

: Q Cey
Gat hagsvaaer 4
1 aras skolz (Br

LBEASME 10

PrGinS
i
ua

, pjarkuagen

Korsningarna Gethagsvagen/Vasterangsvagen (1), Bjérkvagen/Vasterangsvagen (2)
och Bjérkvagen/Osterangsvagen (3) upplevdes som konfliktpunkter mellan oskyddade
trafikanter och motortrafik. Vagarna &r smala och det finns inte utrymme for trottoarer

eller andra funktionella ytor att st3 pa. Védsterdngsvigen (4) har ett antal
parkeringsplatser som skapar otrygghet.

Bild 9 Korsning 1 med flervdgs stopplikt och ett farthinder i den norra anslutningen.

-

Korsning 1 har flervégsstopp vilket gav effekten att fordonen stannades och sen
kordes ivag i 1dg hastighet. Nar det var stora fléden av cyklande och gdende fick

bilarna vanta pa sin tur. Norr om korsningen pa Véasterangsvagen finns det ett
farthinder som sanker bilarnas hastighet innan korsningen.
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Bild 10 Korsning 2 har en blinkande lampa éver Herr G8rman-skylten éver Visterdngsvégen fér
g8ende ldngs med Bjérkvégen. Bjérkvdgen anvénds fér elever frén Eneby till Brages
gymnastiksal.

Vid korsning 2 har fordon fran Bjorkvégen stopplikt mot fordon pa Vasterangsvigen
vilket gjorde att det var I8ga hastigheter i korsningen. Det fanns ett 6vergdngsstélle
dver Vasterangsviagen som var utrustat med FIVO (en lampa éver Herr G&rman-
skylten som blinkar nar det kommer en fotgdngare). I denna korsning var det farre
fotgangare och det var de gdende som fick vanta pa sin tur och vdja mot bilarna.

Bild 11 Korsningen Osterdngsvdgen och Bjérkvégen. BILD: Google Street View

Vid korsning 3 svangdes alla fordon som observerades mellan Bjérkvagen och
Osterangsvagen vilket gjorde att det var 18ga hastigheter i korsningen. Det var fa
fotgangare i korsningen vilket fick effekten att det var de oskyddade trafikanterna som
fick vanta pa sin tur att ga.
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Korsningarna kan upplevas som otrygga, men det &r I3ga fldden av motorfordon och
hastigheterna var pa platsbesoket 13ga.

P& Bjorkvéagen observerades de storsta flodena av biltrafik. Lings med Bjérkvéagen
finns en trafikseparerad gang- och cykelvdg som gor att trafiksakerheten ldngs med
Bjorkvagen ar hog for oskyddade trafikanter. I évrigt ror sig barnen i blandtrafik runt
skolan. Gethagsvégen har I3ga hastigheter och héga gang- och cykelfléden vilket gor
att de oskyddade trafikanterna dominerar och haller ned hastigheten pa
fordonstrafiken.

;l ,‘:‘§~.

Bild 12 Parkeringsplatser I&dngs med Vésterdngsvagen.

Vésterdngsvagen (4) ar smal och har tvarstéllda parkeringsplatser pd den éstra sidan
och en malad géngbana pa den véstra sidan. N&r fordon backas ut fran platserna
backas de dver den mélade gangbanan. For att backa ut en bil fran en tvarstalld
parkeringsplats behdvs ett utrymme p& minst sex meter att backa ut pa. Vagen &r
smalare &n det och hela vdgens bredd anvénds fér att backa ut pa. Under platsbestket
var det en incident dar en bil backade mot en ungdom som fick kliva ut i graset for att
inte bli pdkord. Vasterangsvdgen mellan Gethagsvagen och Bjérkvédgen ar otrygg och
har en samre trafiksdkerhet fér oskyddade trafikanter an dvriga vagar runt skolan.

7 Tillganglighets- och trafiksakerhetsférslag for ny
detaljplan

7.1 Bilparkering skola

I Funktionsprogram Grundskola [1] ar riktlinjen att det ska finnas en parkeringsplats
per 30 elever som gar i |agstadiet. Detta for att det ska finnas méjlighet att parkera
fordonet och félja med barnet in. Fér de &ldre eleverna som gar i mellanstadiet ska det
finnas hamtning- och lamningsplats (kiss-and-ride).

Byggnad Brage ska dimensioneras for 500 elever i &r 2-6. Arskurserna antas vara
jamnt fordelade vilket innebéar att 200 elever gar i ar 2-3. Det ger ett riktvarde pa 7
parkeringsplatser for hamtning och lamning dar fordonet parkeras och eleven féljs
med in.

For skolans personal ar riktlinjerna att det ska finnas 0,3-0,6 parkeringsplatser per
personal. Det férvantas jobba 65 stycken personal pa inom byggnad Brage vilket ger
ett behov av 20-40 parkeringsplatser. Idag finns det 37 parkeringsplatser och da
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antalet personal pa skolan inte kommer féréndras i ndgon stérre utstréckning
berdknas behovet av parkeringsplatser vara lika till antalet.

Parkeringsplatser
Elever ar 1-3 7 stycken
Elever ar 4-6 Kiss-and-ride
Personal, 65 stycken 37 stycken
Totalt 44 stycken

Tabell 1 Parkeringsbehov skola

7.1.1 Samutnyttja parkering med byggnad Eneby

Eftersom parkeringen vid idrottshallen &r tankt att dimensioneras for bade
skolpersonal, hdmtning och 1damning samt besdkare till idrottshallen finns det under
dagtid en 6verkapacitet pa sex stycken parkeringsplatser. Se avsnitt 8.2. Dessa platser
kan anvédndas av personal fran byggnad Eneby under férutsittning att parkering tillats
pd avlamningsytorna langs med Bjérkvdgen under hdmtningen pd eftermiddagen. P
morgonen néar trafiken &r som intensivast bor det enbart vara tilldtet med p&- och
avstigning med parkeringsférbud i parkeringsfickorna langs med Bjorkvagen.

7.1.2 Parkering for roérelsehindrade skola

I Funktionsprogram Grundskola [1] ar riktlinjen att det fér en skola med 500 elever
ska finnas tva parkeringsplatser fér rorelsehindrade. En plats ska finnas i anslutning till
huvudentrén och en plats ska finnas i anslutning till idrottshallen. Det ska &@ven finnas
plats for fardtjanstbil att lamna av elever till skolan.

7.2 Cykelparkering skola

Enligt Funktionsprogram grundskola [1] ska antalet cykelparkeringar dimensioneras
efter antalet elever i ar 4-6. Antalet cykelparkeringar ska vara 2/3 av antalet elever.
Antagandet &r att antalet elever ar jamnt férdelat mellan arskurserna. Det innebér att
antalet elever i &r 4-6 ar 300 stycken vilket ger ett behov pd 200 stycken
cykelparkeringar.

For personalen ska antalet cykelparkeringar vara 10-15 platser for 50 stycken
personal. Byggnad Brage har god tillgang till kollektivtrafik samt gott om
bilparkeringsplatser for personal vilket gor att behovet av cykelparkeringar bedéms
hamna i det nedre spannet. Skolan beraknas ha 65 stycken personal vilket ger ett
behov pa 14 stycken cykelparkeringar fér personal.

Antal cykelparkeringar
Antal elever ar 4-6,
250 stycken 200
Antal personal, 65
14
stycken
Totalt: 214

Tabell 2 Skolans behov av cykelparkeringar.

Skolans behov av cykelparkering ar 214 stycken.

Cykelparkeringar vid arbetsplatser och skolor bér ha tak och méjlighet att I3sa fast
cykelns ram i cykelstdllet. [3]
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7.3 Leveranser och avfallshamtning skola

Bild 13 Véndplats for leverenaser och avfallshdmtning med avstédngningsmaterial och buskar som
en avgrdnsning runt vdndplatsen.

I nulaget sker leveranser och hamtning av avfall frdn en véndplats med infart fran
Gethagsvagen. Vandplatsen ar utformad som en T-vandplats med en backningsrorelse
som gors innan angodringen till skolans lastkaj. Nar leverans eller hamtning ar gjord
kor fordonet rakt fram. Vandplatsen ar avskarmad med avstédngningsmaterial och
buskar som gér att ytan inte inbjuder till att ndgon elev rér sig éver, eller uppehaller
sig, pa ytan. Ytan &r dverblickbar nar fordonet anlénder och angér sker med
backroérelse. Eftersom vandplatsen ar 6verblickbar nar fordonet anldnder, innan
backningsrérelse sker, och ytan &r avgrénsad anses angéringen fungera bra satillvida
att det fortsatt finns en bra och fungerande avgransning runt vandplatsen.

For att héja trafiksakerheten under tider nér det &r manga hamtningar och lamningar
av elever till och frdn skolan rekommenderas det att inte tilldta transporter till skolan
fére klocka 9 och efter klockan 14 pa vardagar.
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7.4 Trafiksakerhetshdjande atgarder

Bild 14 Parkerade bilar hindrar bilar att vdndas runt i vdndplatsen utan att backa.

Som en trafiksakerhetshojande dtgard rekommenderas det att tilldten parkering tas
bort p& Gethagsvéagen i anslutning till vandplatsen. Parkerade bilar gér att bilarna
maste backas i vandplatsen for att komma runt. Gor strackan till en pd- och
avstigningsplats med parkeringsforbud. Nar skolan ar stangd kan parkering vara
till3ten.

Bild 15 Réda pilar &r g8ngstr8k och bl§ streckad linje visar pd en ny gdngbana. BILD: Google
maps.

Vésterdngsvagen &r en smal vag och konflikter uppstar mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter. Idag gar oskyddade trafikanter pa en malad gdngbana som
bilar ofta utnyttjar som kérbana.
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Som en trafiksakerhetshojande- och tillganglighetsatgédrd rekommenderas det att en
gangbana byggs pa Véasterdngsvagens 6stra sidan. Gadngbanan ska fysiskt vara skild
frdn motorfordonstrafik till exempel med kantsten och inte enbart med en malad linje.
En gdngbana knyter ihop gangstrdken mellan Bjorkvdgen med Gethagsvagen.

Om det blir en in-/utfart frdn Vasterdngsvagen (se kapitel 8.2.2) &r det viktigt att
dvergangsstallet pd Vasterdngsvagen hastighetssidkras med en genomgdende
gangbana eller motsvarande da antalet fordon som passerar 6vergangsstallet kommer
att dka.

Som ett led i att 6ka tryggheten for fotgangare runt skolan foreslds det att bygga en
gangbana p3d vastra sidan av Osterdangsvdgen mellan Bjérkvagen och Gethagsvégen.

8 Ny idrottshall

Den planerade idrottshallens storlek och utformning ar annu inte bestamd. Befintlig
hall &r cirka 18x14 meter med en spelplan pd 18x11 meter. Tre olika stora
utbyggnadsalternativ har féreslagits. Den nya idrottshallens planstorlek kommer
paverka hallens verksamhet, antal besdkare samtidigt och ddrmed trafikalstringen och
behovet av parkeringsplatser.

Alternativ 1: 40x20 meter.

En storre idrottshall med plan som ar 40x20 meter innebar att fler sporter med storre
utrymmesbehov kommer kunna vara verksamma i hallen, exempelvis handboll,
innebandy, futsal och friidrott.

Alternativ 2: 36x18 meter.
En ndgot mindre hall 6ppnar upp fér innebandytréningar pa bla nivd (9-12 ar) och
basket.

Alternativ 3: 28x15 meter.

Alternativet innebar att sporter med behov av en stérre hall inte kommer kunna
utrymmas i hallen. Minihandboll!, vollyboll, basket och badminton &r exempel pa
sporter som kan utnyttja den mindre hallen.

8.1 Trafikalstring idrottshall

Enligt Resvanor i Danderyds kommun 2018 [2] som genomférdes 2018 genomfors 64
procent av resorna med malet att hdmta och I&mna barn med bil. Fér resor till fritid
och noje sker ndgot farre andelar med bil, 48 procent [2]. Trafikaltstringen till hallen
beror av flera parametrar. Fér yngre barns traningar ar det rimligt att anta en stérre
andel trafik fran forédldrar som hamtar, lamnar samt stannar kvar under tréningen.
Trénar &ldre barn och ungdomar bedéms en stérre andel resa till hallen p& egen hand
med gang, cykel eller kollektivtrafik. For att sakerstélla att den bedémda
trafikalstringen inte @r berdknad i underkant forutsatts samtliga traningar ha samma
férdelning av fardmedel oavsett traningsform och alder pa besokarna. Vidare
forutsatts 64 procent av resorna till och frén idrottshallen ske med bil.

Idrottshallens storlek paverkar framtida verksamheter. Eftersom hallen i princip &r
fullbokad idag antas inte antalet uthyrningstillfallen per dag 6ka, utan istallet 6kar
storleken pa grupperna som trénar och dven aldern pa@ barnen som tranar. Exempelvis
kan innebandytraningar fér barn i ldern 9-12 &r anordnas i den mellanstora hallen,
alternativ 2. Ska innebandylag med &ldre spelare kunna trana kravs istallet den stérsta

! Minihandboll &r handboll fér yngre spelare och med 5 spelare i varje lag, inkl malvakt.
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hallen i alternativ 1. Darav beddms hallarna i alternativ 1 och alternativ 2 generera lika
stora traningsgrupper och darmed samma trafikalstring.

For att kunna bedriva en bra idrottsverksamhet kan traningsgrupperna inte vara hur
stora som helst utan varje idrottare behoéver sitt rérelseutrymme och sin tranare. En
storre idrottshall kan delas av i tva delar och inrymma tva samtida traningsgrupper.
Eftersom varje idrottsutdvare behdver sitt rérelseutrymme som ar lika stort oavsett
hur stor eller liten hallen a@r antas gruppernas storlek minska proportionerligt med
mindre golvyta.

Det antas att det ar en fordlder som ar trdanare for barn- och ungdomsgrupperna som
kommer tillsammans med barnet/ungdomen till traningen och darfér antas en tréanare
inte generera extra trafik.

o Smabarns-
Utbyggnads- Innebandy/ . " Vollyboll/Bordspingis/
alternativ Basket Gl | Ftidels | A Tennis/Badminton gxmp"a/'Prova
pa-traning
Alt 1 40x20 20 30 20 20 15 -
Alt 2 36x18 20 30 20 20 15 -
Alt 3 28x15 15 20 - 20 - 10

Tabell 3 Bedbmda maxtaket fér antalet deltagare per aktivitet i sporthallen.

Hallen hyrs idag ut till féreningar och privatpersoner mandag till fredag 16:00 till
22:00, lI6rdagar samt séndagar 09:00-18:00. Framtida Oppettider for hallens uthyrning
bedéms se liknande ut. Fran mandagar till fredag finns det sex bokningsbara tillfallen.
Under |I6rdag och séndagar finns det nio bokningsbara tillféllen. Vissa idrotter har
langre traningstider, exempelvis kan vissa gymnastgrupper tréna i upp till tre timmar
vid ett tillfalle. Men for att inte riskera en underdimensionering av trafikalstringen gors
berdkningarna utifran att varje férening hyr hallen under en timme var. Detta ger fyra
dimensionerande tillféllen:

Utbyggnadsalternativ 1 och 2 mandag till fredag (6 timmar)
Utbyggnadsalternativ 1 och 2 16rdag och séndag (9 timmar)
Utbyggnadsalternativ 3 mandag till fredag (6 timmar)
Utbyggnadsalternativ 3 |érdag och séndag (9 timmar)

O O O O

64 procent bedéms anlénda till traningen i bil, baserat pa resvaneundersoékningen.
Eftersom majoriteten av féreningarna som hyr hallen férvantas trana barn och
ungdomar delas dessa upp i vilka som far skjuts av vardnadshavare eller liknande, och
vilka som anlander i egen bil alternativt vardnadshavare som stannar under traningen
dennes barn/ungdom tranar. Utdver att dessa tva grupperingar har olika behov nar
det kommer till parkeringsplatser genererar de ocksa olika antal trafikrorelser till
omradet. En férare som ska lamna och hdmta ndgon pa trdning genererar totalt fyra
resor per traning, tva resor (till och frén hallen) for att Idmna och sedan tva resor (till
och fran hallen) fér att hamta. Férare som stannar for att tréna sjalv eller titta pa en
tréning genererar tva resor totalt per tréning, en dit och en darifran. Férdelningen
mellan dessa bedéms enligt féljande?:

o 34 procent lamnar/hdmtar ndgon pa traning - 4 resor
o 30 procent tranar sjalv/stannar under traningen - 2 resor.

2 En n&got hogre andel bedéms ldmna/hamta jamfort med andelen som stannar kvar under traningen. Detta for
att minska risken att underdimensionera antalet trafikrorelser dd de som lamnar/hamtar genererar fler
trafikrorelser.
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Idag har hallen en beldggning pa 80-90 procent vilken antas &ven i fortsittningen. Det
innebar att hallen &r uthyrd vid fem pass mandag till fredag och atta pass pa lérdagar
och séndagar vilket ger en beldggning pa 85 procent.
Férdelningen mellan trédningar har medvetet viktats 3t att traningar med manga
antagna deltagare far fler tider. Detta for att inte underskatta trafikalstringen.
Fordelningar mellan traningar antas enligt féljande:
. Smabarns-
Utbyggnads- Innebandy/ . " Vollyboll/Bordspingis/
alternativ Basket/handboll Gymnastik [Frildrott | Futsal Tennis/Badminton ngp__a/_Prova
pa-traning
~ Mandag- 2 1 1 1 _
< fredag
O
o
—
Z Lordag och 3 2 1 1 )
sdndag
Mandag- )
fredag 2 1 1 1
(a2}
<
Lordag och 3 5 1 _ >
sbndag

Tabell 4 Antal trdningstillfdllen per aktivitet, dag och utbyggnadsalternativ.

Detta motsvarar foljande antal utévare samtidigt i utbyggnadsalternativen samt antal

resor dessa genererar3:

Utbyggnads- o _ . )
alternativ Mandag-fredag Lérdag och séndag
Antal utdévare Antal resor Antal utbévare Antal resor

(o]

c

3

- 105 205 190 372

=

<

™M

2 80 157 125 245

Tabell 5 Antal utévare per dag i hallarna samt antal resor detta motsvarar.

Sondagar bedéms sdledes vara den dagen dar den nya hallen genererar flest antal
bilresor, cirka 370 for de tva stérre utbyggnadsalternativen och 245 fér den mindre.

Detta ger en veckodygnstrafik* pa 250 fordon per dygn fér alternativ 1 och 2 och 190

fordon per dygn for alternativ 3 som alstras av idrottshallen.

Detta innebar att en stdrre idrottshall genererar i snitt 60 fler fordonsrorelser per dag

an vad ett mindre alternativ gor.

3 Antal utévare som vistas i hallen samtidigt och med antagandet att 30 procent anlédnder till hallen i bil som

stannas och parkerar och 34 procent blir hdmtade/ldamnade vid hallen.
4 Medeltrafik under en veckodag méndag till séndag.
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8.2 Bilparkering idrottshall

Bilparkeringen till idrottshallen bér samutnyttjas med skolans bilparkering eftersom
verksamheternas parkeringsbehov &r under olika tider pa dygnet. Idrottshallens
Oppettider for allmanheten ar till storsta del @r under kvéllar och helger.

Klockan 16 nér forsta traningen i idrottshallen bérjar &r den tid p& dygnet dar det finns
ett behov av parkering bade frén skolpersonal, personer som hamtar och ldmnar pa
skolan samt fér de som ska till idrottshallen. Denna tidpunkt anses vara
dimensionsgrundande for parkeringsbehovet och antalet parkeringsplatser.

Klockan 16 antas det inte komma en stérre traningsgrupp an 20 deltagare oavsett
storlek pd idrottshall. Klockan 16 &r det m8nga som &nnu inte kommit hem fran jobbet
darfér antas traningsgruppen bestd av yngre barn som bor i ndromradet eller barn
som i stor utstréckning sjélva kan ga eller cykla till tréningen. Det finns méjlighet att
det vid ndgot tillfille kommer en stdrre tréningsgrupp &n 20 stycken som behdver fler
parkeringsplatser. Eftersom barnens behov av en funktionell skolgard &r
betydelsefullare &n parkering och hardgjorda ytor pa fastigheterna anses inte en
traningsgrupp pa fler &n 20 personer klockan 16 vara dimensionsgrundande for att
utoka parkeringsytan.

Det antas att det ar féraldrar som ar tranare till barngrupperna och de anlander till
traningarna i samma bil som minst ett barn vilket gor att det inte behdver réknas in
ytterligare parkeringsplatser for tréanare.

Enligt Resvanor i Danderyds kommun 2018 [2] anvander 64 procent bil nar de ska
hamta och lamna barn. 34 procent antas skjutsa barnen till trdningen utan att folja
med in och 30 procent antas parkera och félja med in pa tréningen. Detta ger 7
stycken som skjutsar barnen och 6 stycken som féljer med barnen in pa tréningen och
har behov av en parkeringsplats. Det innebar att det finns behov av 6 stycken
parkeringsplatser utanfor idrottshallen klockan 16. I kapitel 7.1 redovisas det behov av
7 stycken platser fér hdmtning och 1dmning av elever p& skolan och 37 platser for
personal.

Parkeringsplatser
Elever ar 2-3 7 stycken
Elever ar 4-6 Kiss-and-ride
Personal 37 stycken
Idrottshall kl 16 6 stycken
Totalt 50 stycken

Figur 1 Behov av parkeringsplatser utanfér idrottshallen klockan 16

Behovet av parkeringsplatser utanfor idrottshallen klockan 16.00 bedéms vara 50
stycken.

For alternativ 1 och 2 av idrottshall antas som mest 30 stycken trana samtidigt. I
anslutning till att ett pass bérjar eller tar slut kan da 60 personer anldnda och l&dmna
idrottshallen samtidigt.

Utifran tidigare antaganden ger detta ger 21 stycken som skjutsar barnen och 18
stycken som fdljer med barnen in och har behov av en parkeringsplats.

Eftersom parkeringen dimensioneras fér 50 fordon far alla fordon till idrottshallen plats
pa parkeringen samtidigt dven om alla 64 procent (39 stycken) skulle parkera
samtidigt.
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Utdver detta behalls avliamningsytorna vid fastigheternas nordéstra hérn samt langs
med Bjorkvagen.

8.2.1 Parkering for roérelsehindrade idrottshall

I Funktionsprogram Grundskola [1] ar riktlinjen att det for en skola med 500 elever
ska finnas tva parkeringsplatser for rérelsehindrade. En plats ska finnas i anslutning till
huvudentrén och en plats ska finnas i anslutning till idrottshallen.

8.2.2 Infart till parkering idrottshall

Var parkeringen ar lokaliserad inom fastigheterna har betydelse fér fordonens
fardvagar pa vag till och frén idrottshallen. Eftersom omradet kring idrottshallen bestar
av smala lokalgator ar det 6nskvért att leda trafiken l1dngs med de stérre vagarna i sa
stor utstrackning som méjligt. Det finns ocksa trafiksakerhetsaspekter att vaga in i
valet av infart.

Det finns tre alternativ for infart till idrottshallens bilparkering. Infarten kan vara frén
Bjorkvagen, Vasterangsvagen eller Gethagsvdgen. Den mest trafikerade vagen i
narheten av idrottshallen &r Enebybergsvégen med 11 668 fordon per dygn (ar 2018).
Gamla Norrtéljevdgen har 2 689 fordon per dygn (2018). Utifran detta antas de flesta
fordon till idrottshallen komma fran Enebybergsvagen.

2689

= Till idrottshallen

------- + Fran idrottshallen

11668 Antal fordon per dygn

Bild 16 Illustration 6ver méjliga kérvégar till och fr8n idrottshallen. Eftersom végarna runt skolan
&r enkelriktade kommer fordonen inte ta samma vég till som fr8n idrottshallen.

In-/utfart fr@n Bjérkvédgen: Fordon som kommer till idrottshallen fran
Enebybergsvagen via Skolvdgen och Vasterangsvagen samt [dmnar idrottshallen via
Bjérkvéagen ut pd Enebybergsvagen har liten paverkan pd évrigt omkringliggande
vagnat. Viss trafik kommer ta andra vagar runt idrottshallen, men det antas vara ett
mindre antal som far en kortare fardvag via de mindre vagarna i omradet.
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In-/utfart fr&n Vésterdngsvégen: Biltrafiken till infarten bedéms fa samma fardvéag
som infart fran Bjorkvégen. Biltrafiken till och frdn en infart pa Vasterangsvéagen
kommer leda till mer trafik 6ver 6vergangsstéllet pd Vasterdngsvagen.
Vésterangsvagen ar ocksd en smal véag dar oskyddade trafikanter gar i blandtrafik.

In-/fart fr8n Gethagsvégen: Det blir en ldngre stracka att kdra och det kan leda till att
fler valjer att kora till och fr&n Gamla Norrtéljevdgen. Korsningen
Vasterangsvagen/Gethagsvagen har héga fléden av oskyddade trafikanter som via de
gangstrak som finns rér sig diagonalt 6ver korsningen. Detta gor att det inte &r
onskvart med fler svangande fordon i korsningen. Langs med Gethagsvagen roér sig de
oskyddade trafikanterna i blandtrafik.

Utifran detta bor in-/utfarten till parkeringen i forsta hand ske fran Bjorkvégen.
Eftersom fordonen behéver korsa en gang- och cykelbana ar det viktigt att
korsningspunkten mellan oskyddade trafikanter och motorfordon hastighetssakras med
en genomgdende gdng- och cykelbana eller motsvarande. I andra hand bér in-/utfart
ske fran Vasterdngsvégen. In-/utfart fran Gethagsvdgen rekommenderas inte.

Om det blir en in-/utfart fran Vésterdngsvagen och det byggs en gdngbana ldngs med
Vasterangsvagen ar det viktigt att in-/utfarten, som blir en korsningspunkt mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon, hastighetssiakras med en genomgdende
gangbana eller motsvarande.

Bild 17 Overg8ngsstéllet éver Vésterdngsvdgen i korsningen med Bjérkvégen har en blinkade
lampa éver Herr G8rman-skylten fér g8ende ldngs med Bjérkvégen. G8ngstriket anvénds av
elever fr8n Eneby till och fr8n Brages gymnastiksal.

Om Vasterangsvagen anvands som in- eller utfart for idrottshallens parkering kommer
antalet fordon som passerar évergangsstéllet pa Vasterangsvagen 6ka. D
rekommenderas det att 6vergdngsstéallet hastighetssikras som en
trafiksakerhetshdjandedtgédrd och som en tillganglighetsatgard for oskyddade
trafikanter.

8.3 Cykelparkering idrottshall

Utifran Resvanor i Danderyds kommun 2018 [2] &r det 15 procent av de som tranar
som kommer med cykel. Om tva trédningsgrupper & 30 personer bérjar och slutar vid
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samma tidpunkt blir det 15 procent av 60 stycken som har ett parkeringsbehov for
cykel under samma tid. Detta exklusive ledare och 6vriga personer som foljer med in
pa traningen da det antas att fa samaker pa samma cykel. Detta ger 9 stycken
samtida utévare som kommer med cykel. Det antas vara manga yngre idrottare som
tranar i idrottshallen och 30 procent antas ha en person som féljer med in. Detta ger
ett behov p& 12 stycken cykelparkeringar vid idrottshallen.

Antal cykelparkeringar

Antal som kommer

9
med cykel
Antal personer som
vt . 3
foljer med in
Totalt: 12

Tabell 6 Idrottshallens behov av cykelparkeringar.

Utanfor en idrottsanlaggning dar cykeln férvantas vara parkerad upp till fyra timmar
bér cykeln kunna 18sas fast i cykelstallet. [3]

8.4 Leveranser och avfallshamtning idrottshall

I dagslaget ar inte idrottshallens placering bestamd. Leveranser och avfallshamtning

maste utredas vidare nar idrottshallens lage ar bestamt. For att hoja trafiksakerheten
under tider nar det &r mdnga hamtningar och lamningar av elever till och fran skolan
rekommenderas det att inte tilldta transporter till idrottshallen fore klocka 9 och efter
klockan 14 pa vardagar.

9 Rekommendationer

Manniskor ar som mest benagen att férandra sitt beteende i samband med andra stora
forandringar som exempelvis vid flytt eller byte av skola. Ett aktivt arbete for att
tydligt informera och férklara for vardnadshavare att vikten av att inte resa till
idrottshallen med bil kommer utgéra en viktig del fér en 6kad andel hallbart resande.
Kampanjer for att framja hallbart resande ar viktigt vid idrottshallens ny&ppning efter
ombyggnationen.

For att hoja trafiksakerheten och dka tillgangligheten rekommenderas att:

- Bygga en gadngbana ldngs med Vasterangsvéagens dstra sida mellan
Gethagsvagen och Bjorkvagen.

- Bygga en gangbana ldngs med Osterdngsvigens véstra sida mellan
Gethagsvagen och Bjoérkvagen.

- Hastighetssakra in- och utfarterna till idrottshallens parkering.

- Hastighetssakra dvergangsstéllet 6ver Vésterangsvagen om idrottshallens
parkering far en in- eller utfart p§ Vasterangsvagen.

- Endast tilldta av- och pastigning pd Gethagsvégen vid vandplatsen under
skoltid.

- Endast tilldta av- och pastigning pa avlamningsytorna langs med Bjérkvégen
under morgontimmarna.

- Forbjuda leveranser till och fran skolan och idrottshallen fére klockan 9 pa
morgonen och efter klockan 14 pa eftermiddagen under skoldagar.
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