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R

Svar pé skrivelse angdende begéran om forslag till kontrollprogram for
Roslagsbanan i hindelse av trafikokning.

Bakgrund, drendebeskrivning

Trafikforvaltningen tog emot skrivelse fran miljo- och hélsoskyddsndmnden i
Danderyds kommun den 23 december 2021 (TN 2019-1440-16). I skrivelsen
begir milj6- och hilsoskyddsndmnden att trafikforvaltningen ska redovisa dels
forslag till kontrollprogram for trafiken pé Roslagsbanan, dels forslag till
forbattrande atgirder for att motverka stérningar fran trafiken samt

_redovisning av rddande kunskapslage i vissa fragor avseende den planerande
trafikens tillatlighet.

Miljo- och hilsoskyddsndmnden 6nskar svar senast den 31 mars 2022.
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Trafikforvaltningens synpunkter

Forbittrande atgirder for att motverka storningar fran trafiken
Milj6- och hilsoskyddsnimnden efterfrigar i skrivelsen en beskrivning om
forslag till forbéttrande atgiarder och hur storningar fran fortatad tagtrafik kan
forebyggas. Trafikforvaltningen vill tydliggora att nationella riktvirden for
buller innehélls i Danderyds kommun tack vare de genomforda
bullerskyddsatgirderna. Detta innebér att riktvirden ocksa innehélls kvillar,
natter och helger. Beskrivning av genomforda bullerskyddsatgirder och de
riktvirden som styr tgirderna, savil i sparanldggningen som lokala atgérder,
har l6pande redovisats for Danderyds kommun under flera ars tid i
tillsynsméten med handldggare pé miljo- och stadsbyggnadskontoret. De
bullerskyddsatgarder som har genomforts i Danderyds kommun ar: 2934 m
sparnira skiarm i betong, 1472 m mittskdrm i metall, 2906 m skdrm i trd, 331 m
transparent skirm, fasadatgirder i form av byte av fonster och ventiler vid 79
bostadsbyggnader, 53 lokala skirmar vid uteplatser samt hjulddmpare pa alla
sparfordon med littera X10p.

Alla tillsynsméten dér ovanstdende kontinuerligt har redovisats finns
dokumenterade med minnesanteckningar och presentationer. Exempelvis 19
maj 2016, 6 oktober 2016, 21 februari 2017, 19 september 2017, 8 februari 2018,
30 augusti 2018, 22 november 2018, 2 april 2019, 4 december 2019, 21 april

- . 2020, 16 september 2020 och 28 oktober 2021. Trafikforvaltningen har dven

informerat miljo- och hilsoskyddsnamnden om de fardigstallda
bullerskyddséatgédrderna i samband med ndmndens sammantridde den 6 mars
2018 med tydliga bilder 6ver bullerskyddsétgéarderna i sparanlaggningen.

Trafikforvaltningen vill terigen podngtera att i och med de utférda

___bullerskyddsatgirderna sa innehalls de 1angsiktiga bullermalen, vilka

overensstimmer med de svenska riktvirdena i Infrastrukturpropositionen
(1996/97:53) samt de riktvarden som anges i Naturvardsverkets vigledningar
Riktvirden for buller fran vig och spartrafik vid befintliga bostider (ANR NV-
08465-15) samt Buller fran vagar och jarnvégar vid nybyggnation av
infrastruktur. Trafikférvaltningen planerar inga ytterligare
bullerskyddséatgiarder utmed Roslagsbanan i Danderyds kommun da riktvirden
for buller redan innehalls. De vidtagna bullerskyddsatgiarderna har tagit hojd
for en fortédtad tagtrafik berdknad till prognoséret 2030, vilket innebar att
riktvarden dven innehalls kvillar, nitter och helger. Detta har redovisats i
trafikforvaltningens tidigare svar till Danderyds kommun exempelvis i: brev
daterat 2019-12-04 (TN 2019-0013-22.1), brev daterat 2020-02-14 (TN 2019-
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1440-5), brev daterat 2019-12-18 (TN 2019-0013-23.1). Aven i PM
*Trafikforvaltningens svar pa begiran om forslag till kontrollprogram frin
miljé- och hilsoskyddsndmnden i Danderyds kommun” daterat 2021-04-29
TN 2021-0063 redogérs for de atgirder som genomforts i Danderyds kommun.

Milj6 och hilsoskyddsniimnden har i skrivelsen dven efterfrégat redovisning av
hastighetsbegrinsning for att minska buller. Trafikforvaltningens syn ér att
hastighetsbegrinsning och trafikreducering inte ar bullerskyddsétgérder, vilket
iven patalades i brev 2019-12-18 (TN 2019-0013-23.1). Eftersom
bullerskyddsatgirder ir genomforda i Danderyds kommun si att
Naturvardsverkets riktvirden for trafikbuller! samt Folkhéalsomyndighetens
riktvirden for inomhusbuller? innehalls fran Roslagsbanan menar
trafikforvaltningen att det déirfor saknas grund for krav pa ytterligare &tgarder.

v

Den egenkontroll och de forsiktighetsatgarder som bedrivs avseende
Roslagsbanan beskrivs vidare under rubriken ”Begéran om underlag,
egenkontroll”.

Riadande kunskapslige

Trafikforvaltningen gor ofta samhillsekonomiska analyser for att studera

effekter av forandrad kollektivtrafik. Ndmnden efterfragar nu en bedomning av

samhéllsekonomiska och miljomassiga effekter av en mer transportslags-
-6vergripande natur. Den mest transportslagsovergripande studie som

fortfarande kan gilla som aktuell ir en dtgirdsvalsstudie frén 2014 med namn

»Atgirdsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark kollektivtrafik till

nordostsektorn i Stockholms lin” (TN-2014-0064), som togs fram av

Trafikverket, trafikforvaltningen och Stockholm Nordost. Studien jamfor olika

sétt att forbittra tillgangligheten till nordostsektorn med kollektiva firdmedel,

____men Overviger inte viigutbyggnader for att oka biltrafiken. Resultatet av denna

studie var bland annat att inget av de studerade alternativen ensamt uppfyller
malen f6r nordostsektorn. En forlingning av Roslagsbanan pekades ut som :
bésta 16sning for att forbittra restiderna i relationerna in mot city.

Att avstd frin att utoka trafikutbudet pa Roslagsbanan samt begrinsa |
hastigheterna skulle medfora en 6verflyttning av resenirer fran spar till vég, !

2 https://www.folkhalsomyndigheten.se/publicerat-
material/publikationsarkiv/f/fohmfs-201413/
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vilket kan innebira bade buss och personbil. Detta beror delvis pé att restiderna
med busstrafiken ir langre dn med tagtrafiken. Det ar inte driftsekonomiskt
effektivt for trafikforvaltningen att trafikera med bussar istéllet for tag i ett lage
dar jarnvagsinfrastrukturen redan ar pa plats och dér resandevolymerna &r
omfattande.

Ett merutnyttjande av Roslagsbanan dr aven angeldget av kapacitetsskal. Dels
kan Roslagbanan avlasta r6d tunnelbana, som redan idag &r mycket hart
belastad pa strackan Tekniska hégskolan — T-centralen, dels riskerar bussarna
att fastna i kder med forseningar som foljd. Atgirdsvalsstudien (sid 80)
identifierade betydande flaskhalsar och kapacitetsbegransningar for
stombusstrafiken pa ett flertal platser och att problemen riskerar att férvarras
fram till &r 2025 lédngs Norrtiljevigen (E18), Bergshamraleden och
Norrortsleden.
Att reducera tégtrafiken och istéllet 6ka antalet vigfordon kan reducera buller
fran tigen (ekvivalentnivaerna) men kommer istillet att 6ka bullret fran
vagtrafiken (ekvivalentnivaer). Hur bullernettot fran en sddan forandring skulle
utfalla ar inte utrett, men det vore inte rimligt att fatta beslut om
trafikomflyttningar enbart baserat pa buller. Resendrsnyttor,
trafikeringskostnader och externa effekter bor ocksa beaktas.
Atgirdsvalsstudien papekar bland annat att ”Lings E18 genom Danderyd sker
overskridande av miljokvalitetsnormerna for kviveoxid och partiklar till f6ljd av
-2+ de stora méangderna trafik pd denna vig (sid 84)”. Dartill papekas att “"Léangs
bédde E18 och Roslagsbanan finns fastigheter som ar bullerutsatta och dar
riktviardena for bullerstorning 6verskrids. Detta beror dels pa den omfattande
-vagtrafiken, dels p att Roslagsbanan och dess fordon vid atgiardsvalsstudiens
genomforande beddmdes ha bristande bullerdimpning. Aven en minskning av
biltrafiken lyftes i rapporten som en atgard for att komma tillratta med
bullerstérningar (sid 84).

o mm

Sambhdillsnytta (andra trafikslag)

‘Roslagsbanan ar utpekad som riksintresse, vilket dven patalats i brev daterat
2020-02-14, TN 2019-1440-5. I PM Trafikforvaltningens svar pa begaran om
forslag till kontrollprogram frin milj6- och hilsoskyddsnimnden i Danderyds
kommun 2021-04-29, TN 2021-0063, beskrivs hur det i framtida
resandeprognoser och lagda forsorjningsplaner bedoms att en utbyggd
tunnelbana, exempelvis mot Téby, inte kommer kunna ta hand om resendrerna
fran Vallentuna och Osteriker. Kapaciteten pa tunnelbanans roda linje har
redan ndrmat sig sitt 6vre tak och denna linje bedoms inte ensam kunna méta
de framtida resandebehoven fran nordostkommunerna, vilket ar en
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utgangspunkt for den inom Sverigeforhandlingen 6verenskomna forlingningen
av Roslagsbanan till city.

Miljonytta (andra trafikslag)

Som redovisats i brev daterat 2020-02-14 (TN-2019-1440-5) bedéms
miljonyttan av Roslagsbanan vara mycket stor. Framfor allt genom att
merutnyttja befintlig jarnviigsinfrastruktur. Trafikforvaltningen har i uppgift att
efterstriva langsiktig hallbarhet, inkluderat sivil miljoméssiga som sociala och
ekonomiska perspektiv. I 1dngsiktig hallbarhet ingér buller som en av
miljéaspekterna, men det &r inte rimligt att endast optimera utifrdn en
miljéaspekt exempelvis buller vid utveckling av Roslagsbanan.

Milj6- och hiilsoskyddsndmnden har dven begért en belysning av hur
prognoserna om framtida resvanor och transportbehov kan véntas bli
paverkade av Covid-pandemins effekter och ny digital teknik som kan forandra
behovet av dagliga persontransporter mellan ytteromraden och stadskérna.
Trafikforvaltningen har foljt resandeutvecklingen under pandemin och bland
annat gjort regionala nedbrytningar som visar att i omrédden med béttre
forutsittningar for distansarbete, t.ex. Danderyd, har resandet minskat mer &n i
andra delar av regionen. Trafikforvaltningen har dérefter stillt upp olika
scenarier (hypoteser) for hur pandemin och andra omvirldsfaktorer kan ténkas
utvecklas. Baserat pa dessa scenarier har prognoser tagits fram som anvénds for
trafikforvaltningens interna planering. I det “mest troliga” scenariot minskar
resandet med ca 10 % fram till 2025.

Trafikforvaltningen avropar inte fler tdg 4n vad som bed6éms vara nodvandigt
- och hur behovet ser ut bestims inom den arligen dterkommande
 trafikforindringsprocessen. Med tanke pa omfattningen av den planerade
__befolkningsSkningen i nordostsektorn kommer avlastningen endast paverka
tidpunkten for nir det finns behov av fler tig per timme. Notera att 6kad
turtithet inte endast syftar till att undvika trangsel ombord utan dven till att 6ka
tillgéingligheten for nordostsektorns invénare.

Trafikforandringsprocessen beskrivs niarmre under rubriken Trafikplanering.

Begiran om underlag, egenkontroll - kontrollprogram
Milj6- och hilsoskyddsnimnden efterfragar sarskilt att foljande aspekter
belyses i ett kontrollprogram:
1. Hur, med vilken framforh&llning och med vilka intervaller avser SL och
regionen att till tillsynsmyndigheten rapportera éndrad trafikfrekvens pa

T
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jarnvagen med dithérande uppgifter om tidtabeller, antal vagnar och
tomtagstrafik?

2. Hur, pa vilka platser och med vilka intervallet avser SL och regionen
utfora kontrollmétningar for avstamning av berdknade bullernivaer i
enlighet med vad som nérmare preciserats i miljo- och
halsoskyddsnimndens skrivelse den 21 januari 2021 s. 4-9?

3. Hur kan utforda bullermétningar utforas och rapporteras pa sitt som
gor det majligt att adekvat jamfora resultaten med savil aktuella svenska
riktvirden som WHOs riktlinjer for buller av jairnvagstrafik?

4. Enligt vilka rutiner foreslas utforda berdkningar och matningar av buller
bli dokumenterade och inrapporterade till tillsynsmyndigheten?

Mot bakgrund av milj6- och hilsoskyddsniamndens fornyade krav om
beskrivning av kontrollprogram for buller beskriver trafikférvaltningen nedan
hur egenkontrollen av Roslagsbanan sker idag. Trafikforvaltningen har tidigare
redovisat detta fér milj6- och hélsoskyddsnimnden i PM "Trafikforvaltningens
svar pa begéaran om forslag till kontrollprogram fréan milj6- och
hilsoskyddsnamnden i Danderyds kommun”, daterat 2021-04-29 (TN 2021-
0063). Trafikforvaltningen menar att kravet om ett separat
egenkontrollprogram avseende buller i Danderyds kommun &r obehovligt, da
detta redan ryms inom trafikférvaltningens faststéllda egenkontroll for buller
som sker enligt nedan och kontinuerligt i alla delar redovisas for Danderyds

~~kommun; Dessutom hanteras trafikplanering i en separat forankrad process

med kommunerna, vilket beskrivs ldngre ned i detta stycke.

- ‘Egenkontroll enligt miljobalken avseende buller frén spartrafik beskrivs i
kapitel 4.7 i trafikforvaltningens faststéllda styrande dokument Riktlinjer buller
och vibrationer3, Riktlinje buller och vibrationer (RiBuller) 4r en av
trafikforvaltningens riktlinjer déar uppdatering och forvaltning styrs av den
administrativa bestimmelsen "Hantering av trafikforvaltningens styrande
dokument, rev 9” (TN-S-455165).

Riktlinjer for buller och vibrationer uppdateras arligen, vilket sakerstiller att
riktlinjen harmoniserar med géllande lagar och regler samt branschpraxis.

Samtliga krav i RiBuller, saval bor- som skakrav, ska uppfyllas av
trafikforvaltningen och upphandlade entreprenorer, bade avseende trafik och

3 RiBuller nds pa: http://www.bullernatverket.se/wp-
content/uploads/2021/12/Riktlinjer-Buller-och-vibrationer Rio.pdf
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underhall. Kraven som stills i RiBuller avser trafikforvaltningens verksamhet
och motsvarar minst gallande lagkrav.

Som framgar av RiBuller, kapitel 4.7 s utgor kontrollmétning av fordon och
regelbundna berikningar — minst vart 5:e ar — grunden for egenkontrollen. P4
detta sitt anser trafikforvaltningen att mycket god kinnedom om
bullersituationen utmed SL:s spar och fordon erhalls, vilken sékerstéller
efterlevnad av kunskapskravet enligt Miljobalken. Ut6ver detta stiller
trafikforvaltningen krav pa trafikutévare i trafikupphandlingar att de ska ha ett
dokumenterat arbetssétt for att minimera buller.

Vid tillsynsméten med handlaggare pa milj6- och stadsbyggnadskontoret
redovisas den arligt uppdaterade prognosen for framtida trafikering som
anvinds for bullerberdkningar. Prognosen for ar 2050 ligger till grund for de
bullerberikningar som beror Roslagsbanans trafikering. Det senaste
tillsynsmotet med Danderyd genomfordes 2021-10-28. Trafikférvaltningen
foljer noga teknikutvecklingen inom bullerskyddsétgérder och kommer dven
fortsittningsvis att informera tillsynsmyndigheten om nya tekniker blir aktuella
att anvinda.

Kontrollmitningar utfors vid behov, t.ex. d det finns anledning att tro att
ljudnivéerna frin Roslagsbanan kan ge upphov till skada eller olédgenhet for

~ méanniskors hilsa eller miljé. Exempel pa nir matningar kan vara aktuella att
genomfora ir vid stora topografisk skillnader. Att genomfora métningar ar i
manga fall inte majligt pa grund av stérningar fran andra ljudkallor. Praxis for
‘bullerstrningar dr dock att utredningar av ljudnivéer primart sker genom
berikningar. Detta framgar t.ex. i Naturvardsverkets Vigledning och riktvirden
for buller fran vig- och spartrafik vid befintliga bostider, ANR NV-08465-15,
~_rev. juni 2017: ” Kontroll av ljudnivaer bor i forsta hand ske genom berikningar.
I vissa fall kan matningar behova goéras.”. De métningar som genomfors sker i
enlighet med méitmetoden for att méta buller fran spartrafik, NT Acou 98.
Instruktioner for métningar redovisas i RiBuller, kapitel 8. Enligt praxis
kommer eventuella méitningars resultat att jaimforas med gillande svenska
riktvirden. Aven beriiknade ljudnivier bedms emot dessa riktvirden.
Naturvardsverkets Vigledning och riktvirden for buller frdn vég- och spartrafik
vid befintliga bostidder, ANR NV-08465-15, rev. juni 2017, och M&l: M 13482-20
- Mark- och miljééverdomstolen vid Svea hovratt bekraftar att det 4r svenska
riktvirden som géller. Trafikférvaltningen menar att det saknas stod for att
tillimpa WHO:s riktvirden.
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Hur trafikforvaltningens 6vergripande bullerberékningar ska utforas regleras i
RiBuller, kapitel 9. Dér ingar t.ex. krav pa inmitning av fordon, évrig indata
samt specifika tillgg i berakningarna for bl.a. vixlar. Bullerberdkningarna som
regelbundet utfors for SL:s spartrafik utgor bl.a. grund for planering av
bullerskyddsatgarder.

Aven om bullerskyddsétgirder ir genomforda for att reducera trafikbuller si att
riktvirden innehélls kan bullerstorningar i enskilda fall uppsta under begransad
tid vid fel eller andra brister i infrastrukturen. Vid denna typ av bullerstorning
kan boende kontakta SL Kundtjénst sa att berord entreprenor uppmarksammas
om problemet s att det kan atgirdas. Vid dessa tillfillen &r det normalt inte
aktuellt att gbra en métning — det viktiga ar att bristen i anldggningen &tgérdas.

Bullerskyddsprojektet pa Roslagsbanan &r avslutat. Samtliga 139 fastighetsigare
som var beréttigade till bullerskyddsatgarder till f6ljd av 6verskridna riktvarden
har fatt atgiarder. 33 fastighetsédgare har tackat nej till lokal bullerskyddsskarm
och 20 fastighetsdgare har tackat nej till fasadatgérder (fonsteratgard).
Trafikforvaltningen vill understryka att mark- och miljodomstolen i tidigare
arenden har uttalat sig om SL:s ansvar nar boende tackar nej till lokal atgard.
Exempelvis i drende avseende fastigheten Bejla 3 har inte Mark- och
miljédomstolen haft nigon invindning mot fonsteratgiard som
bullerskyddsatgiard i mal M 5835-14, 2015-06-15, S.7; "Om ndgon dtgdrd inte
kan utforas pa grund av att fastighetsdgaren slutligen avstdr frdn erbjuden

- atgdrd bor SL anses ha efterkommit foreldggandet, om ett fortsatt
overskridande av ljudnivder beror pa ett sidant avstdende".

- Trafikforvaltningen konstaterar att de riktvarden for luftburet trafikbuller, som

" har faststallts av Region Stockholm som maélvirde till ar 2030 och

overensstimmer med Naturvirdsverkets riktvirden for nybyggnation, innehélls

utmed hela Roslagsbanan i Danderyds kommun. Detta géller med forbehallet

om de fastighetsdgare som har tackat nej till genomférande av lokala atgéarder.

Dé riktvardena omfattar bdde maximala och ekvivalenta ljudnivaer ryms dven

.. tomtig i denna beddmning. Tomtag bullrar inte mer dn andra t&g och kor heller
- inte snabbare 4n banans storsta tillitna hastighet pa respektive stricka, vilket ar

vad bullerskyddsatgédrderna ar dimensionerade for.

Avseende frigan om ny teknik ser inte trafikforvaltningen att det i nuléget finns
négon ytterligare ny teknik som éar tillampbar p& Roslagsbanan.
Trafikférvaltningen utvecklar verksamheten kontinuerligt exempelvis vid
upphandling av nya fordon.
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Dokumentation och inrapportering av beriikningar och mitningar.
Som pépekats i brev daterat 2020-02-14 (TN 2019-1440-5) har
tillsynsmyndigheten i Danderyds kommun under manga ar kontinuerligt fatt
information om trafikférvaltningens arbetssitt for att minimera storande buller.
Egenkontrollen avseende buller for SL:s verksamhet tydliggors i
trafikforvaltningens Riktlinjer Buller och vibrationer. Riktlinjen publicerades
forsta gdngen 2014 och revideras arligen. Trafikforvaltningens styrande
dokument om buller finns adven tillgidngliga pa Bullernatverkets hemsidas.
Informationshantering av bullerdrenden beskrivs i PM Trafikforvaltningens
svar pa begaran om forslag till kontrollprogram fran miljé- och
halsoskyddsnimnden i Danderyds kommun, 2022-05-25 TN 2021-0063.

Bullerkartliggning delges kommunen efter genomférande.

I de fall berdkningar eller matningar genomf6rs, redovisas de fiardiga resultaten
i rapportform for handlaggare vid tillsynsmoten eller via e-post. De
overgripande bullerkartliggningarna som genomfors vart 5:e &r erbjuds dven i
digitalt format som shapefiler.

Trafikplanering
Trafikforvaltningen avser, precis som redan sker idag, att arligen rapportera
andringar i trafikfrekvens till kommunen. Trafikférvaltningen planerar trafiken
_ett 4ri taget frdn december till december varje ar, i enlighet med
trafikforvaltningens trafikforandringsprocess. I den planeringen kan det finnas
olika brytpunkter med anledning av sommartrafik och diverse banarbeten.
Planeringen sker enligt nedan:
= Host ar 1 bereds trafikforandringsforslag mellan trafikoperator och
trafikforvaltningens trafikavdelning.
~_______=» Mars ar 2 skickas remiss till kommuner och andra intressenter med
forslag pa trafikforandringar, Trafiknimnden informeras.
= Juni ar 2 inkommer kommuner med remissvar pa forslag till
trafikforandringar.
= September ar 2 beslutar trafikférvaltningen om vilken trafik som ska
bestillas.
= Oktober ar 2 informerar trafikforvaltningen i trafiknamnden om vilken
trafik som har bestillts.
= December ar 2 startar den nya trafiken och en remissammanstéalining
med svar redovisas for trafiknamnden.

4 http://www.bullernatverket.se/spartrafik/.
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Framtida utbyggnad

Inom ramen for projektet Roslagsbanan till City sd kommer omfattningen att
samrédas i enlighet med regionens planeringsprocesser.

I projekt (ny-, till- eller ombyggnation) upprattas en héllbarhetsplan dar
projektets specifika forutsattningar och eventuella risker omhindertas, beskrivs
och kontrolleras. Hallbarhetsplanen uppdateras och revideras allt eftersom ny
kunskap framkommer och detaljeringsgraden okar, fran idéstadie fram till
fardigbyggd och driftsatt anlaggning.

Respektive projekt skall se dver sin eventuella paverkan pa bullersituation och
skall vid behov ta fram de bullerskydd och andra dtgérder som behovs for att
klara de langsiktiga riktvirden som pekats ut for infrastrukturen. Redan idag
har bullerskyddsétgirderna lings Roslagsbanan till stor del dimensionerats for
att klara planerade trafikokningar, men en kontroll av aktuella forutsattningar
ir nigot varje projekt har att utfora.

Infér byggstart undersoks risken for att narboende eller andra bullerkansliga

verksamheter paverkas av storning under projektets byggskede. Om det bedoms
foreligga sidan risk, ska en bullerutredning avseende storning under byggskedet
tas fram. Till detta tas ett projektanpassat kontrollprogram fram for byggskedet,

- dar egenkontrollen hanteras av entreprendr, eller av trafikforvaltningen. Dessa

kontrollprogram ska godkinnas av trafikforvaltningen och ofta stims de dven av
~ lopande med tillsynsmyndigheten i direktdialog mellan projektorganisation och
tillsynsmyndighet.

Ovrigt

_ -Sammanfattningsvis anser trafikférvaltningen att en dokumenterad
egenkontroll for buller redan finns i och med trafikférvaltningens Riktlinjer
buller och vibrationer enligt beskrivning ovan. Dessutom menar
trafikforvaltningen att tidigare svar och kontakter med kommunen, tidigare

korrespondens tillsammans med denna skrivelse kan likstillas med ett forslag
till kontrollprogram.

Vad giller milj6- och hilsoskyddsnidmndens begiran om kontrollprogram for
trafiken pa Roslagsbanan menar trafikforvaltningen att det inte ska ingé i
egenkontrollen eftersom riktvirden for buller redan innehélls och processen for
trafikering hanteras pa annat sétt, vilket har redovisats under rubriken
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trafikering. Trafikforvaltningen vill betona att det saknas fog for begransning av
verksamheten p& Roslagsbanan da riktvirden for buller innehdlls. Eftersom
gillande riktvirden for buller inte 6verskrids planerar inte trafikforvaltningen
for ytterligare bullerskyddsétgirder avseende Roslagsbanan i Danderyd.

Fragan om tillatlighet for planerad trafikkning hanteras inom ramen for

planeringsprocessen for investeringsatgirder, vilket har beskrivits under
rubriken Framtida utbyggnad.

A/

David Lag}l eholm
Forvaltningschef







