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1 Om trafikforvaltningens uppdrag

Trafikforvaltningen ansvarar for att Region Stockholms invanare och besokare
kan resa tryggt, tillgingligt och héllbart med kollektivtrafiken i ldnet och bidrar
till regionens vision “En attraktiv, hallbar och vixande Stockholmsregion med
frihet for invanarna att sjdlva forma sina liv och fatta avgorande beslut”. Med
attraktiva, trygga, och effektiva resor bidrar vi till en tillganglig och
sammanhallen region. Utover bolaget SL som ar verksamhetsutovare for
Roslagsbanan som bland annat passerar Danderyds kommun, ingar
Waxholmsbolaget, Fardtjansten och Sparvagsmuseet i trafikférvaltningens
verksamhet. Trafikforvaltningen ar en forvaltningsorganisation under
trafikndmnden och regionfullméktige. All trafik drivs av externa foretag som
trafikforvaltningen upphandlar pa en fri och konkurrensutsatt marknad.
Kollektivtrafiken omsitter cirka 20 miljarder per ar och finansieras normalt
framst via skatt och intékter fran biljettforsiljning.

P& nationell niva finns det 6vergripande malet for transportpolitiken om att
sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Den
grundlaggande principen for investeringar i jarnvagstransportsystemet ar att de
ska bidra till att de transportpolitiska mélen nés. Malen har preciserats i
funktions- och hinsynsmal som har antagits av riksdagen.

Utgangspunkten for trafikforvaltningens miljoarbete ar att forebygga och
minska negativ paverkan pa manniskors halsa och milj6. Trafikforvaltningen
arbetar med tydlig mélstyrning dven for miljoarbetet vilket inkluderar
maluppfyllnad. For att sdkerstilla att malen nés stills 1angtgdende krav i avtalen
med entreprenorer och leverantorer dar aven upphandling av nya tekniker kan
ingd. Krav i upphandlingar ar ett av forvaltningens mest kraftfulla verktyg i
arbetet med att ta langsiktigt ansvar for miljon och méanniskors hilsa. Genom
att trafikforvaltningen stéller krav pa andra aktorer finns mojlighet att detta pa
sikt ger effekt dven i 6vriga delar av samhallet.

Trafikforvaltningen driver aven ett kontinuerligt arbete med fokus pa att minska
klimatpaverkan fran trafiken och fran bygg- och anlaggningsetableringar.

Trafikforvaltningen ar miljocertifierade enligt ISO 14001:2015 och ar sedan ar
2009 medlem i Forenta Nationernas hallbarhetsinitiativ Global Compact,
genom AB Storstockholms Lokaltrafik. Medlemskapet innebér ett dtagande om
att folja Global Compacts tio principer inom omradena manskliga rattigheter,
arbetsritt, miljo och antikorruption. Trafikforvaltningen arbetar sedan manga
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ar aktivt inom dessa omraden genom att definiera kort- och langsiktiga mal
inom samtliga omraden och integrera dem i den dagliga verksamheten. Global
Compacts principer styr dven inriktningen pa verksamhetens hallbarhetsarbete.
En av trafikforvaltningens viktigaste uppgifter ar att planera for framtida
kollektivtrafikbehov. Ur ett hdllbarhetsperspektiv ar en vil fungerande och
utbyggd kollektivirafik en forutsiattning for att siakra héllbar utveckling, bade
miljomassigt och socialt. Utmaningen ligger i att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet for att 6ka andelen resenarer som véljer kollektivtrafiken nar
invdnarantalet véxer.

Sverige ar varldsledande i omstéllning till biodrivmedel och SL:s busstrafik star
for den storsta forbrukningen av biodrivmedel inom kollektivtrafiken i Sverige
och trafikforvaltningen har arbetat systematiskt med utfasning av fossila
drivmedel i snart 30 ar.

Trafikforvaltningen har som mal att all kollektivtrafik, bade pa land och till
sjoss, ska gd pa 100 procent fornybar energi ar 2030. En viktig milstolpe
uppnaddes ar 2017 da det stod klart att hela SL:s bussflotta pa ca 2 100 bussar
drivs pa fornybara drivmedel. Elenergin for spardriften ar 100 procent
ursprungsmarkt sedan manga ar. Det omfattande miljoarbetet har resulterat i
att sedan januari 2021 ir resan med kollektivtrafiken i spar och buss inom
Region Stockholms regi miljomarkt med Naturskyddsforeningens' markning
”Bra Miljoval”.

Bra Miljoval

Figur 1. Pilgrimsfalken som kdnnetecknar mdrkningen "Bra Miljoval'".

t https: //www.naturskyddsforeningen.se/nvheter/pressmeddelande-sveriges-storsta-
kollektivtrafik-blir-markt-med-bra-miljoval



https://www.naturskyddsforeningen.se/nyheter/pressmeddelande-sveriges-storsta-kollektivtrafik-blir-markt-med-bra-miljoval
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Miljomarkningen innebar att SL har tagit ytterligare steg i sitt miljoarbete.
Bland annat drivs nu lokaltrafiken med miljomarkt el och trafikférvaltningen
kommer att arbeta annu mer med energieffektivisering.
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2 Begiran om forslag till kontrollprogram

Trafikforvaltningen har gatt igenom skrivelsen fran miljo- och
hilsoskyddsndmnden i Danderyd diar 6nskemal pa framtagande till
kontrollprogram stills.

Trafikforvaltningen anser inte att det ar skaligt att krava ett sidant omfattande
kontrollprogram som miljo- och hilsoskyddsndmnden i Danderyd foreslar.
Kontrollprogrammet som foreslagits ar mycket omfattande och motsvarar i
omfattning de kontroller som domstolar kraver vid miljofarlig verksamhet vid
s.k. A-anldggningar, sdsom exempelvis flygplatser och oljeraffinaderier. Dessa
anldggningar tillstindsprovas av mark- och miljodomstolen. Roslagsbanan
igenom Danderyd ar ingen A-klassad verksamhet och det ar fljaktligen inte
rimligt att kriva ett sddant omfattande kontrollprogram, speciellt inte da
riktvarde for buller innehélls for de allra flesta bostader utmed Roslagsbanan
igenom Danderyd (se dven under kapitel 4 nedan). Som tidigare redovisats for
kommunen finns kontrollprogram for bland annat buller redan framtaget. Detta
redogors for i kapitel 4.1. Nivan pa ett kontrollprogram i enlighet med det som
Danderyds kommun foreslar skulle dessutom blir mycket dyrt att efterleva och
dartill utan att ge nagon ytterligare hélsoforbattringar for de boende i
Danderyd.

Trafikforvaltningens verksamhet omfattar allt frén tidiga planeringsskeden med
strategisk planering och utveckling av kollektivtrafiken pa Roslagsbanan till
drift av befintlig bana samt genomférande av utbyggnad och underhall av
infrastrukturen. Egenkontroll enligt miljobalken sker kontinuerligt och
miljoaspekter finns med i samtliga av dessa verksamhetsfaser men finns inte
beskrivna i ett enhetligt ssmmanhéngande dokument da verksamheten ar
komplex och miljoaspekterna manga (Undantaget ar buller dar egenkontrollen
overgripande finns beskriven i trafikforvaltningens riktlinjer buller2 och
vibrationer). Miljoarbetet dr uppdelat i flera olika teknikdiscipliner och provas
pé olika sétt i diverse planerings- och driftsfaser.

I foljande kapitel beskrivs delar av befintliga arbetssitt for att omhanderta bade
vasentliga som 6vriga miljoaspekter for Roslagsbanan och péa sa sitt hantera

2 RiBuller nés pa: http://www.bullernatverket.se/wp-
content/uploads/2021/01/Riktlinjer-Buller-och-vibrationer-Rg-1.pdf



http://www.bullernatverket.se/wp-content/uploads/2021/01/Riktlinjer-Buller-och-vibrationer-R9-1.pdf
http://www.bullernatverket.se/wp-content/uploads/2021/01/Riktlinjer-Buller-och-vibrationer-R9-1.pdf
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miljorisker och risker for olagenheter, saval i drift som for bygg- och
anlaggningsprojekt.

3 Overgripande beskrivning

Egenkontrollen i driftskedet utgors dels av de kontroller som trafikforvaltningen
genomfor utifran sin bestillarroll men framforallt av de kontroller som
upphandlade entreprencrer utfor och redovisar for trafikforvaltningen.
Trafikdrift och underhall har upphandlats och bedrivs av olika trafikutvare och
entreprenorer, dar miljo kravstills sirskilt. Kraven omfattar bland annat rutiner
och arbetssitt for att minimera miljopaverkan. I dessa ingar dven krav pa att
leverantorerna ska bedriva egenkontroll kopplat till milj6 i verksamheten.
Avtalen f6ljs upp for att sdkerstilla att de miljokrav som stillts efterlevs. Detta
sker med olika metoder, bland annat granskning av rutiner och genomforda
kontroller, leverantorsrevisioner, platsbesok och besiktningar. Flera
kontrollmetoder anvinds for att folja upp utfért underhallsarbete pa banan och
ovrig kravefterlevnad. Aven kundsynpunkter och klagoma4l fran nirboende
samlas in och beaktas i avtalsuppfoljningen dar bland annat trender analyseras.
Avtalsforvaltare inom organisationen far pa daglig basis en sammanstillning av
inkommande synpunkter och klagomal och kan diarmed snabbt agera vid tecken
pa allvarliga brister. Vid eventuella misstankar om att verksamheten ger upphov
till sdidan oldgenhet som bor omfattas av atgiard genomfors en felanmalan till
berord entreprenor. Eventuella atgiarder varierar sedan beroende pa miljoaspekt
och grad av oldgenhet. For buller gar felanmaélan direkt till
underhallsentreprenor som har en skyldighet att besiktiga det aktuella
banpartiet och maste dessutom skyndsamt inkomma med en handlingsplan.

I projekt (ny-, till- eller ombyggnation) upprattas en miljoplan dar projektets
specifika forutsattningar och eventuella risker omhandertas, beskrivs och
kontrolleras. Vidare tas ett projektanpassat kontrollprogram fram for projektets
byggskede. Mer information finns under kapitel 4.3 som beror fragor i
projektstadiet.

Gillande miljoaspekten buller vill trafikforvaltningen pdminna om att stora
investeringar i bullerskyddsatgarder har genomforts i Danderyds kommun.
Danderyd ar bland de forsta kommunerna i Stockholmsregionen dar
trafikforvaltningens langsiktiga bullermal till 2030, om 45 dBA maximal
ljudnivan inomhus i boningsrum och 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats,
innehalls fran den kollektiva spartrafiken. Undantagna ar endast ett fatal
fastighetsagare i Danderyds kommun som har tackat nej till erbjudna lokala
bullerskyddsatgarder, samt boende i f.d. stationshus dar det med rimliga
atgarder inte gar att innehalla riktvardet fullt ut.
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Nar det giller verksamhetens miljokonsekvenser hinvisas vidare till den
miljokonsekvensbeskrivning som gjordes inom ramen for den frivilliga
tillstandsprovningens.

4 Buller och vibrationer

4.1 Kontroll av buller i driftskede
Trafikforvaltningen kontrollerar ljudnivierna for boende utmed Roslagsbanan
minst vart femte ar. Kontrollen baseras primart pa berdkningar av ljudnivaer
(s.k. bullerkartliaggning). SL sdkerstiller berdkningarnas noggrannhet genom:

1. Anvanda de senaste kartunderlagen i framtagning av digital markmodell
med vilken buller simuleras.

2. Ljudemissionsmitning av sparfordon enligt ISO 3095 samt metoderna i
nordisk berakningsmodell, NV Rapport 4935

For att sakerstilla tillforlitliga resultat genomfors ny berakning vid storre
trafikforandringar av banan, forutsatt att forandringen inte bedéms ha
forsumbar inverkan pa den beriknade ljudnivan. Oavsett om forandring av
banan sker, genomfors dven fornyad berakning for hela banan vart femte ar.

Genom ovanstaende kontroll anser SL ha mycket god kinnedom om
bullersituationen utmed Roslagsbanan, vilket sakerstiller att riktviarden
innehalls. Den egenkontroll SL genomfor genom dterkommande inméatningar
pa Roslagsbanan ar avsevart mer omfattande dn vad andra verksamhetsutovare
med motsvarande verksamhet gor. SL dr den enda sparhéllare i landet som
regelbundet méter bulleremissioner fran sina sparfordon.

4.1.1 Buller i Ekebysjons Naturreservat
I Danderyds skrivelse om ett kontrollprogram foreslas dven att Ekebysjons
Naturreservat ska omfattas. Trafikforvaltningen ser inte att det finns skal for
sarskilt kontrollprogram avseende buller for Ekebysjons Naturreservat. Till stod
for detta hanvisas dven till dom Mark- och miljédomstolen Mal nr M 745-16, dar
det bl.a. fastslas att ”....Ekebysjons naturreservat inte kan betraktas som ett
omrade dar en lag ljudniva utgor en sarskild kvalitet.” Trafikforvaltningen vill
dock betona att berdkningsresultatet som gors i samband med egenkontrollen
for buller fran SL-trafiken pa Roslagsbanan dven omfattar delar av Ekebysjons
Naturreservat.

3 D.nr. SL 2013-5556
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4.1.2 Informationshantering av bullerdrenden
Trafikforvaltningen anviander ett GIS-baserat dokumenthanteringssystem
(Projektnav), for att sikerstilla kontroll pa genomforda bullerskyddsétgarder,
klagomal, myndighetsarenden mm. I Projektnav lagras information om
genomforda bullerskyddsatgiarder och ljudnivaer for varje bostad. Projektnav ar
en del av det kunskapsunderlag om verksamhetens miljépaverkan som
miljobalken kraver.

4.2 Forsiktighetsatgirder

Trafikforvaltningens arbete med att reducera buller for invdnarna i Danderyd
upphor dock inte med att de 1angsiktiga malen klaras. Under 2021 planeras alla
befintliga sparfordon med littera X10p att utrustas med hjuldampare som
ytterligare kommer att sinka bullret (upphandlingen ar genomférd och
leverantor tilldelad).

Figur 2. Hjulddmpare for taghjul. Den bullerreducerande effekten dr framst riktad mot broms-
och kurvskrik men reducerar dven rullningsljudet som uppstar mellan hjul och rdl.

Trafikforvaltningen vill &ven papeka att den trafikokning som planeras delvis
kommer att ske med det nya sparfordonet X15p4 som ar kravstilld att vara
tystare dn det befintliga X10p, det fordon som idag trafikerar banan.

4 Mer info om X15p: https://www.stadlerrail.com/media/pdf/tmrlbog19sw.pdf



https://www.stadlerrail.com/media/pdf/tmrlb0919sw.pdf
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4.3 Hantering av buller och vibrationer i om- och tillbyggnadsprojekt
I samband med bygg- och anldaggningsprojekt gor trafikforvaltningen en
bedomning i varje enskilt projekt om det kravs en byggbullerutredning.
Huruvida en utredning kravs beror framst pa typ av arbete och omgivning, dvs.
om nirboende riskerar bullerstorning. Inom ramen for projektet Program
Roslagsbanans Utbyggnad pagér ett delprojekt i Danderyd som syftar till att
bygga planskilda korsningar. Som exempel kan nimnas de planerade planskilda
korsningarna vid Portvagen och Gethagsvigen i Enebyberg. De projekten
omfattas av ett genomforandeavtal mellan Danderyds kommun och SL. Vidare
kommer en byggbullerutredning att tas fram i projekteringen. Utredningen
bygger pa berakningar, baserade pa sedan tidigare inmaétta kallstyrkor for
planerade arbetsmoment. Resultatet av berdkningarna ligger till grund for
kontrollprogram som upprattas inom ramen for projektens forutsattningar och
lokaliseringar. Ett overgripande kontrollprogram for buller i alla byggprojekt
skulle fa svart att finga upp projektens olika forutsittningar och riskerar att bli
urvattnat.

For vibrationer upprittas riskanalyser for det vibrationsalstrande arbetet.
Baserat pa riskanalysen och det geografiska ldaget framtas vilka kontroller som
behovs och var kontrollerna ska goras. Projekt som utfors i narheten av kinsliga
byggnader som exempelvis sjukhuslaboratorier och dldre stenbyggnader har
andra forutsattningar for vibrationer an projekt som gors i skogsmark, varfor
kontrollerna méste anpassas for varje projekts forutsiattningar och lage.

Egenkontroll i byggskedet utfors av trafikforvaltningens upphandlade
entreprenor och/eller av trafikforvaltningen sjalva. Entreprenorernas
kontrollprogram ska godkannas av trafikférvaltningen. I manga kommuner
stams kontrollprogrammen av I6pande med tillsynsmyndigheten, saval i borjan
av byggskedet som under arbetets gang. Kontrollprogram for
trafikforvaltningens byggprojekt ar “levande dokument” som anpassas och
uppdateras efter behov. Centralt for ett kontrollprogram ar att de behéver
omfatta de moment som behover f6ljas upp och kontrolleras. Det ar t.ex. sdledes
inte givet att det ar relevant att utféra kontroller en manad efter att arbeten har
paborjats utan snarare under vissa moment som genererar exempelvis
bullerstorning. Matning av buller och vibrationer gors vanligtvis i byggskedet
men beror pa var arbeten utfors och arbetets art.



:JJ& Region Stockholm

4.3.1

Trafikforvaltningen PM
Strategisk utveckling 2021-04-29
HSllbar utveckling Version

Hantering av buller fran transporter under byggtiden

Vid upphandling av en entreprenad tillimpas avtalen ABog
(utforandeentreprenad) och ABT (totalentreprenad). Avtalens bestimmelser ger
saledes ramar for upphandling och entreprenadkontrakt. SL har inte mojlighet
att i detalj styra en entreprenor vad géller transporter till och fran
byggarbetsplatsen. Daremot kravstaller SL i upphandlingen att gillande regler
och lagar ska foljas och eventuella 6verenskommelser eller forsiktighetsmatt
fran kommunen ska efterlevas. SLs projekt bedrivs pa ett sitt sa att storning
minimeras. Detta foljs upp 16pande under entreprenaden med miljokrav i
kontraktet som stod. Ordinarie arbetstid i en bygg- och anldggningsentreprenad
ar dagtid men for att minska langden pa trafikavstdngningar, som innebar en
negativ reseniarspaverkan, kan langre arbetstider och helgarbete forekomma.
Nar banan ar i trafik behover arbete som paverkar sparomradet utforas nattetid.

Vilka vagar som nyttjas under ett byggprojekt stims av med kommunen inom
ramen for det enskilda projektet. S har aven SL for avsikt att gora med
Danderyds kommun vad giller projekt Portvigen/Gethagsvigen. Pa sa sitt kan
en konstruktiv dialog mellan kommunen (inkl. kommunens tillsynssida) och SL
ske for att tillsammans finna lampliga 16sningar och vagar som ar att foredra
med hinsyn till storning och oldgenhet. Ett generellt kontrollprogram for
transporter i byggskedet ar varken majligt eller rimligt att uppratta. Vidare ar
det svart att se nyttan och miljovinsterna med ett sadant generellt program.
Varje projekt har sina egna forutsiattningar och risker som behéver
omhandertas i ett kontrollprogram for att syftet med kontrollprogrammet ska
uppfyllas. Daremot ska krav och forutsattningar for transporter klargoras i varje
enskilt projekt och stillas i upphandlingar pé entreprenor. Att krav foljs
kontrolleras darefter av SLs byggledare, byggarbetsmiljosamordnare och/eller
miljosamordnare. I projekt upprattas trafikanordningsplaner (TA-planer) av
entreprenor och dessa méste godkidnnas av kommunen innan tillfalliga
trafikanordningar kan genomforas.

11(21)
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Trafik och bulleremissioner

I programmet Roslagsbanans utbyggnad har jarnvigsplaner tagits fram i andra
kommuner dn Danderyd. Aven om influensomradet i dessa jarnvigsplaner har
begréansats enligt raidande praxis och inte redovisar effekter i Danderyds
kommun har trafikforvaltningen genomfért en samlad MKB for hela
Roslagsbanan vilken beskriver effekterna for strackan aven genom Danderyd
(Se SL 2013-5556).

Trafikforvaltningen har i dimensioneringen av bullerskyddsétgéarderna tagit
hojd for den maximala trafiken pé banan vilket dven inkluderar trafikering
under dygnets alla timmar. Genomférda bullerskyddsatgiarder har salunda
dimensionerats for att, iven med planerade trafikokningar t.o.m. prognosar
2030, klara de riktviardens som pekats ut som langsiktiga nationella riktvarden
for befintlig infrastruktur respektive om-/nybyggd infrastruktur.

Den trafikokning som forviantas kommer att genomforas med de nyare samt
tystare sparfordonen X15p. Roslagsbanans trafik kommer sannolikt att utokas
aven efter 2030 i och med framtida tillvixt och det eventuellt 6kade
transportbehovet. Utredningar for Roslagsbanan till city kommer att
genomforas i enlighet med Region Stockholms riktlinjer for investeringar, dir
bland annat bullerutredningar ingar. Oavsett framtida trafikscenarier forvantas
den maximala ljudnivan vara densamma som idag medan den ekvivalenta
ljudnivan kan 6ka ett fatal dBA-enheter.

Ljudmiitningar kontra ljudberikningar

Pa fragan om att inratta ett kontrollprogram for buller med ljudmatningar
stiller sig trafikforvaltningen fragande till detta. For det forsta ar det inte
mojligt att utfora ljudmatningar pa alla platser dd vagtrafik och andra ljudkallor
an trafiken pa Roslagsbanan interfererar med tagljudet. Det dr dessutom
orimligt dyrt och ger varken 6kad noggrannhet eller 6kad rattssakerhet.

Maitmetoden for spartrafikbuller Nordtest NT ACOU 098, vilket ar den
vanligaste matmetoden som anvands, hanvisar i avsnitt 6.6 till en mindre
round-robin-studie som kommit fram till att osdkerheten i resultatet avseende
maximal ljudniva ar + 5 dBA-enheter. Berdkningsmetoden som
trafikforvaltningen tillampar, Nordisk berakningsmodell NV Rapport 4935,
anger dven den en felmarginal i storleksordning + 5 dBA-enheter.

5 Infrastrukturinriktning for framtida transporter - Proposition 1996/97:53
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Note. A joint Nordic Round Robin measurement series has been
carried out according to this measurement method. 4 partici-
pants carried out measurements, one at a time, in the same
position at the distance 100 metres from the track. The result
of this limited test was that the uncertainty in most situations
is £2 dB for Lygg and + 5 dB for Ly,

Figur 3. Urklipp fran mdtmetoden for spartrafikbuller Nordtest NT ACOU 098

Vad betriffar beriikningen av den A-viigda maximalnivan i dessa fall s dr den
uppskattade noggrannheten + 3 dB for Ly och aningen mer for L.

Figur 4. Urklipp fran Nordisk berdkningsmodell NV Rapport 4935.

Precisionen i matning respektive berdkning ar alltsa i princip densamma. Vid
matning nara andra ljudkéllor ar det ocksa ofta svart att separera olika
ljudkéllor och darmed komplicerat att med sidkerhet avgora vilket bidrag som
kommer frén spartrafiken och vad som kommer fran exempelvis vagtrafik.
Detta, i kombination med mdgjligheten att folja upp stora geografiska omraden
pa ett likartat satt, ar grunden for att all vagledning pekar pa berdkning som
huvudsaklig uppfoljningsmetod, sarskilt i tatbebyggd miljo med flera ljudkallor.

Trafikforvaltningen ar vdl medveten om namndens syn pa matningar, men
noterar att nimnden samtidigt inte framfor sakliga argument varfér matningar
skulle vara battre. Som tidigare kommunicerats har trafikforvaltningen inte
samma syn pa behovet av [judméitningar. En anledning till det ar att det ar
problematiskt att bedoma bulleroldgenhet nir bullermitningar tenderar att ge
olika resultat niar de upprepas pa samma plats. Om tva matningar visar olika
resultat pd samma plats, blir det svart att bedoma vilket av méatresultaten det
ska beslutas efter. Meteorologiska faktorer sa som vindriktning och
temperaturgradient paverkar matresultatet. I den digitala varlden dar
ljudutbredning simuleras kan meteorologiska parametrar styras s att "worst-
case” for bullerspridningen erhélls. I den nordiska beridkningsmodellen
tillampas bland annat medvind at samtliga vaderstreck.

Vad betraffar méatning kontra berdkning av bullernivaer foljer
trafikforvaltningen samt ovriga sparhallare i landet Naturvardsverkets,
domstolars och andra nationella myndigheters rekommendationer, som i
skrivande stund gor gillande att kontroll av bullernivier i forsta hand bor ske
genom berakningar.
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Aven plan- och bygglagen, miljobalken och trafikbullerférordningen (2015:216)
anger beridknade bullernivier som grund for bedémning. Se:

e 4kap. 33 a § plan- och bygglagen (2010:900)

e 24 kap. 5 a § miljobalken (1998:808)

e Forordning (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader

I enskilda fall genomfors matningar dar berakningsmodellen inte bedoms ge
tillforlitliga resultat. Exempel pa sadana fall ar slutna gaturum, stora
topografiska skillnader och plankorsningar dar vagtrafiken 6ver sparet paverkar
sparkvalitén. Som en del i trafikforvaltningens egenkontroll anges i RiBuller hur
matningar ska utforas och vilka standarder som ska anvindas.

5 Trafikforvaltningens kommentarer till WHOSs riktvirden
for buller

Trafikforvaltningen kéanner givetvis till WHOs rekommendationer. I skrivande
stund ar det dock fortfarande de riktvarden for buller som anges i
infrastrukturpropositionens 1996/97:53 som ar de nationella faststillda
langsiktiga riktvirdena. Naturvardsverket hianvisar i sin tillsynsvigledning
enligt 3 kap. 2 § miljotillsynsforordningen (2011:13) till samma riktvarden.
Vidare ska det papekas att det kan ifragasattas om WHOs slutsatser ar
tillampbara pé ett nordiskt land dar klimatet tvingar fram bostadsbyggnader
med en helt annan standard och darmed en hogre ljudisolering 4n vad som
forekommer exempelvis i kontinentala Europa, dar enkelglas med samre
ljudisolering férekommer.

Baserat pa de studier som WHO hénvisar till, eller snarare bristen péa studier,
gar det inte att dra slutsatsen som Danderyd framf6r, dvs. att nivier 6ver WHOs
riktvarden ar "forenligt med menliga effekter pa somnen”. Vardering av kvalitén
pa de studier WHO tittat pa vid framtagning av sina riktvarden for
jarnvagsbuller gors i kap 5. Sammantaget saknas hogkvalitativa studier mellan
dos-responssamband vid de nivaer som WHO angivit som riktviarde. Den
slutsats som Trafikforvaltningen gor utifrin WHOs sammanstéllning ar att det
sannolikt inte ar ndgon risk for halsopaverkan om WHOs riktvirden innehalls.
Mot bakgrund av den internationellt sett goda byggstandarden som rader i
Sverige ar det vidare hogst osannolikt att overskridande av WHOs riktviarden
med négra fa dB-enheter - som ar fallet nir svenska riktviarden for buller
innehalls - medfor nagon olagenhet enligt lagens mening.
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Tabell 1. Vardering av kvalitén pa de studier WHO tittat pa vid framtagning av sina riktvdrden.

Incidence of IHD 5% increase of RR  No studies met the
No studies were available and therefore incidence of IHD could not be inclulsion cr!teria/no
used to assess the exposure level. studies available
Incidence of hypertension 10% increase of RR  Low quality

One study met the inclusion criteria. There was no significant increase of

risk associated with increased noise exposure in this study.

Prevalence of highly annoyed population 10% absolute risk Moderate quality
There was an absolute risk of 10% at a noise exposure level of 63.7 dB L

Permanent hearing impairment No increase No studies met the

inclusion criteria/no
studies available

Reading skills and oral comprehension in children One-month delay No studies met the
inclusion criteria/no
studies available

WHO skriver vidare att det ar viktigt att se jarnvagarnas betydelse som ett
miljovanligt transportsitt. Per resande generar spartrafik mindre buller,
partiklar och miljopaverkan jamfort med vagtrafik.

Hantering av vatten-, miljo- och kulturfragor

Egenkontroll i drift

Banvallen, som bestér av sten, dr uppbyggd sa att den liknar ett
makadammagasin. Makadammagasin ar en atgard som anvands for rening och
fordrojning av dagvatten. Exempel p4 makadammagasin &r stenkistor.
Avvattningssystemet utmed Roslagsbanan bestar av ytavlopp, trummor,
spolbrunnar/rensbrunnar och kulvertar. Utmed banan finns
draneringsledningar och diken. Stationer eller andra betongkonstruktioner
sdsom broar utgor en hardgjord yta dar dagvatten hanteras. Underhall av
avvattningssystemet, sdsom rensning av trummor och kulvertar, sker efter
behov. Ingen kontinuerlig provtagning av vatten fran banan sker dé detta anses
obehovligt. Vattenemissioner fran jarnvagstrafik ar generellt 14ga. Vidare ar det
svart att avgriansa ett vattenprov utmed banan fran 6vrig omgivningspaverkan.
Vigtrafik ger exempelvis upphov till mer fororeningar. Foljaktligen blir det svart
att veta vad trafikforvaltningen skulle gora med provresultatet nir ingen vet
varifran fororeningarna harstammar.
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Trafikforvaltningen bedomer att jairnvagstrafik har lagre risker kopplat till
kultur och naturmilj6 d& driften sker pa befintlig anldggning som sedan 100 &r
tillbaka &r en del av omradet och omgivningen. Darav sker ingen kontinuerlig
“matning” eller kontroll kopplat till kultur- och naturmiljo. Dock har
trafikforvaltningen miljokravstillning i avtal med berorda entreprendrer.
Underhéllsentreprenor for Roslagsbanan redovisar en miljoplan och
arbetsrutiner for det kontinuerliga underhallet av banan. Dar omhéndertas
risker kopplat till natur- och kulturmiljo som 6vervakas av
underhallsentreprendren i sina egenkontroller.

I miljokonsekvensbeskrivningen som utgjorde underlag i anskan om att
frivilligt tillstdndsprova trafikdriften pa Roslagsbanan, konstateras att en
utokad tagtrafik pa Roslagsbanan kommer innebara att underhéllsarbetena pa
banan 6kar nigot, med en nagot utokad anviandning av kemikalier som f6ljd.
Verksamheten bedoms dock inte ha en betydande paverkan pa
miljokvalitetsmélet Levande sjoar och vattendrag®, da driften av Roslagsbanan
jamfort med biltrafiken innebar ldga utslapp av gifter till omgivningen. Dartill
planerar trafikforvaltningen att fortsatta arbetet med att fasa ut kemikalier
enligt Regions Stockholms utfasningslista for miljo- och halsofarliga kemikalier.

Mekanisk vegetationsbekampning forordas framfor kemisk sa langt det ar
mojligt. Kemisk vegetationsbekdmpning méste ibland goras men far endast
utforas av behorigt bolag som anmailt bekdmpningen till kommunen.

6.1.1 Depaer

For depaverksamheten ar den upphandlade trafikutovaren pa Roslagabanan
verksamhetsutovare och har dven anmalt detta till kommunal
tillsynsmyndighet. De ansvarar saledes for verksamhets drift och egenkontroll
av pa depaomradet. Nagot som dven Trafikforvaltningen kravstallt i avtal med
trafikutovaren.

6 https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/levande-sjoar-och-vattendrag/



https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/levande-sjoar-och-vattendrag/

:JJ& Region Stockholm 17(21)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2021-04-29 TN 2021-0063
HSllbar utveckling Version

Infosa_k. klass
K1 (Oppen)

Kontroll i om- och tillbyggnadsprojekt

For bygg- och anldggningsprojekt i trafikférvaltningens regi kravstills vid ny-
och ombyggnation att produkter och material ska bedomas enligt
Byggvarubedomningens? kriterier. Vidare arbetar underhéallsentreprendrer efter
rutiner som omfattar minimering av risk och agerande vid eventuell olycka eller
nodlage sd som spill eller lickage. Med den 6kade kapaciteten pé Roslagsbanan
bedoms vagtrafiken kunna minskas. Genom nya tysta miljovanliga sparfordon
och fler turer stirks Roslagsbanans attraktionskraft jamfort med exempelvis
biltrafik. Det reducerar risken for att fororenat vigdagvatten nar viktiga
vattenforekomster. Roslagsbanan bedoms darmed bidra till uppfyllelse av malet
“Levande sjoar och vattendrag”.

I samband med utredning, planering, projektering och produktion av en
framtida planskild 16sning vid Danderydsvigen kommer paverkan pa vatten och
naturmiljo, som Ekebysjons naturreservat, och kulturmiljo vara viktiga aspekter
som beaktas. Ett projektanpassat kontrollprogram kommer att tas fram under
projektets gang. Kontrollprogrammet kommer att innehalla hantering av
lanshallningsvatten samt att sarskilt beakta Ekebysjon som recipient. Vidare
kommer héansyn tas till kulturhistoriskt vardefulla miljoer och byggnader, som
Ekebyskolan. Skolan ar belagen nara plankorsningen
Danderydsviagen/Roslagsbanan och vid en ombyggnad till planskild korsning
kommer kontroller med bl.a. skolan som skyddsobjekt att utforas. Det kan rora
sig om grundvattenkontroller, kontroll avseende sattningar och kontroller av
buller- och vibrationsnivier. Aven kontroller som omfattar trid och vegetation i
nirheten av arbetsplatsen kommer att goras.

Trafikforvaltningen vill betona att arbetet med projektspecifika kontrollprogram
tas fram i samrad med respektive tillsynsmyndighet. Kontrollprogram maste
vidare anpassas till projektets art och lage samt narheten till kanslig omgivning.
Ett generellt kontrollprogram for all den mangfacetterade verksamhet som
trafikforvaltningen bedriver riskerar att urvattnas om den ska kunna tillimpas
pa alla projekt.

7 https://byggvarubedomningen.se/om-oss/
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Foljdverkningar for annan trafik i om- och tillbyggnadsprojekt

For bedomning av verkningar pa lokaltrafiken forvantar sig Danderyd uppgifter
om hur framkomligheten for fordon och fotgdngare idag paverkas av
jarnvagstrafiken och hur kommande effekter i form av framkomlighetshinder,
trangsel, koer m.m. efter planerad trafikokning ska mitas och/eller pa annat
sétt kontrolleras.

Inom Roslagsbanans utbyggnad har stationer tillganglighetsanpassats och ett
flertal planskilda 16sningar har byggts eller ska byggas. Som tidigare framforts
ska en planskildhet anldaggas vid Portvagen och en vid Gethagsviagen. Planskilda
losningar forbattrar framkomligheten, tillgdngligheten och trafiksikerheten.
Inom ramen for det fortsatta arbetet med Roslagsbanan till city ingar ytterligare
en planskild trafiklosning mellan Danderydsvigen och Roslagsbanan. Aven det
ar en atgard som markant kommer att forbattra trafiksituationen samt risken
for korsande fotgdngare, barn och cyklister. Dessutom minskas barridreffekter
for savil fordon som fotgdngare. Om Danderyd i sin begiran aven avser
framkomlighet under byggtiden s& hanvisas till kommunens godkdnnande av
TA-planer (trafikanordningsplaner) dar detta hanteras.

Bevarande av vegetation

Att vegetation inom arbetsomréadet som ska bevaras inte kommer till skada ar
aven en viktig fraga. SL utfor vegetationsinventeringar och
naturvirdesinventeringar i om- och tillbyggnadsprojekten. Om det finns
skyddsvirda trad i narheten av ett markpaverkande arbete kan rotkarteringar
utforas for att klara vilka skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs. For
underhallsarbeten arbetar entreprencr efter den miljoplan som aligger
entreprenoren att inneha och implementera. Dar belyses naturskydd och
skyddsomraden vilket omfattar skydd av vegetation.

Ansvar for skada pa vegetation finns i kontrakt med entreprenorer och
leverantorer i projekten. I den kontinuerliga driften ansvarar trafikutévare och
underhallsentreprenor for samtliga person- och sakskador som orsakats av
entreprenorens agerande eller egendom.

I samband med projekt som Portvigen/Gethagsviagen kommer det, vid behov,
tas fram sarskilda skyddsatgarder som exempelvis skyddsavstand till schakt.
Fragor avseende vegetation hanteras i planskildhetsprojekten i nara samarbete
med kommunen. Lopande mé6ten och avstimningen dger rum mellan
kommunen och SL/Trafikforvaltningen inom ramen for
Portvagen/Gethagsvigen.
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Om det i ett enskilt projekt kravs kontrollprogram for skydd av vegetation
kommer det givetvis att upprattas. Det finns dock inte skal for att ta fram ett
generellt kontrollprogram som avser vegetation utmed med hela banan. I detta
sammanhang vill SL/Trafikforvaltningen dven betona vikten av den tradsiakring
som utfors langs med Roslagsbanan och som kravs for att sikra och
uppratthalla trafikdriften. I tradsdkringen tas endast den vegetation som kravs
for jarnvagstrafiken bort. I ett enskilt projekt skulle kontrollprogram fér skydd
av trad att upprattas i samrdd med kommunen och/eller andra berérda
fastighetsigare. Krav pa skydd av vegetation samt att vegetation inte far skadas
finns i samtliga entreprenorskontrakt. Uppfoljning och kontroll sker genom SLs
avtalsuppfoljning/kontraktsuppfoljning.

7 Kontrollprogram for ovriga kiansliga verksamheter

Samma mal som for bostader tillimpas dven pa forskolor, vardlokaler och
dldreboende. I bygg- och anldggningsprojekt upprittas barnkonsekvensanalyser
och dven paverkan pa dldre utreds och beaktas. For skolor och dldreboende har
trafikforvaltningen genomfort bullerskyddsatgirder for att sa langt majligt
innehalla riktviarden for omgivningsbuller. Trafikforvaltningen ser inte att det
behovs ett sarskilt kontrollprogram for dessa typer av verksamheter utan
bedomer att samma uppfoljningsmetodik kan tillampas som for bostader.

8 Journalforing

Trafikforvaltningen omfattas av "allmanna handlingars offentlighet” i
Tryckfrihetsforordningen och tillampar i likhet med andra offentliga
forvaltningar ett diariesystem for registrering av handlingar som upprittas.
Avvikelsehantering kopplat till eventuella tillkommande 6verskridande av
riktvarden aterfinns i beskrivningen av trafikforvaltningens egenkontroll.
Klagomal hanteras av SL-Kundtjanst enligt faststallda rutiner. SL-kundtjanst
kan felanméla banavsnitt vid exempelvis bullerklagomal s4 att besiktningsméan
fran underhéllsentreprenor skickas ut. I vissa fall kan SL-kundtjanst remittera
fragor fran kunder till lamplig specialist inom férvaltningsorganisationen.

I de fall klagande inte ar tillfreds med svar fran SL-Kundtjanst hanvisas till
tillsynsmyndighet for miljo- och hélsa. Tillsynsarendena och dar tillhorande
information sparas i projektnav som beskrivs 4.1.2.
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9 Rapportering

Dialog och kommunikation med kommunen sker vid tillsynsmoten dar
redovisning av exempelvis bullerkartlaggning och genomforandet av
bullerskyddsatgirder sker. Rapportering sker i 6vrigt pA anmodan av
kommunen dé redogorelse onskas i specifikt drende kopplat till verksamhetens
kontinuerliga drift, exempelvis avseende egenkontroll buller.

10 Alternativ till Roslagsbanan

I skrivelsen fran Danderyd efterfragas en redovisning av alternativ till
Roslagsbanan. Dé det inte dr en fraga om en tillstindsprovning stéller sig
trafikforvaltningen fragande till denna begaran, liksom till begdran om
redovisning av verksamhetens tillatlighet. I den tillstindsansokan som SL
gjorde for trafikdriften pad Roslagsbanan!'! redovisades alternativa utformningar
i komplettering 2015-09-28. Trafikforvaltningen har inte ndgon ny syn i fragan
idag. Omlokaliseringar av befintliga verksamheter anses normalt sett inte som
rimligt.

Baserat pa framtida resandeprognoser och lagda forsérjningsplaner bedéms en
utbyggd tunnelbana, exempelvis mot Téby, inte kunna ta hand om resenirerna
fran Vallentuna och Osteriker. Kapaciteten p tunnelbanans réda linje har
redan nirmat sig sitt 6vre tak och bedoms ensamt inte kunna méta de framtida
resandebehoven fran nordostkommunerna, vilket ar en utgangspunkt for den
inom Sverigeforhandlingen 6verenskomna forlangningen av Roslagsbanan till

city.

Trafikforvaltningen bedomer att det inte ar realistiskt att 14gga ner
Roslagsbanan till forman for andra alternativ, sd som utbyggd tunnelbana eller
buss. Bl.a. bedoms det inte vara samhallsekonomiskt forsvarbart att avveckla en
bana dar investeringar for mangmiljardbelopp gjorts i en utokad kapacitet som
vidare mojliggjort investeringar i bullerskydd och tystare fordon. Inom ramen
for Sverigeforhandlingen kommer ytterligare investeringar pa Roslagsbanan att
genomforas. Roslagsbanan ar en viktig forutsiattning for manniskor att ta sig till
arbete, skola, vard och fritidsaktiviteter. Samtidigt 6kar resandet i takt med att
nordostkommunerna vaxer. Nuvarande utbyggnad av Roslagsbanan starker
dess kapacitet och genom en forlangning till city okar tillgangligheten mellan
kommunerna och centrala Stockholm.

[ D.nr. SL 2013-5556
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11  Sammanfattande synpunkter

Buller torde vara den enskilt storsta oldgenheten for jairnvagstrafik ur ett miljo-
och hélsoperspektiv. Trafikforvaltningen vill dterigen pAminna om de stora
investeringar i bl.a. bullerskyddsatgiarder som har genomforts i Danderyds
kommun. Danderyd ar séledes bland de férsta kommunerna i
Stockholmsregionen dar trafikforvaltningens langsiktiga bullermal till 2030
innehalls fran den kollektiva spartrafiken. Undantagna ar endast ett fatal
fastighetsdgare i kommunen som har tackat nej till erbjudna lokala
bullerskyddsatgirder, samt boende i f.d. stationshus dér det med rimliga
atgirder inte gar att innehalla riktvardet fullt ut.

Den kommunala tillsynen ska, inom sitt kompetensomrade, sikerstilla syftet
med miljobalken och foreskrifter som har meddelats med stod av balken. Mer
ingripande atgarder 4n vad som behovs i det enskilda fallet far inte tillgripas.
Med hanvisning bl.a. till vad som framkommit i det har brevet menar
Trafikforvaltningen att ett kontrollprogram i den omfattning som synes foreslas
varken ar rimligt eller iandamalsenligt, eller motiverat ur ett milj6- och
hilsoskyddsperspektiv. Trafikforvaltningen hoppas att miljo- och
halsoskyddsnamnden efter att ha tagit del av innehéllet i det har brevet ar
beredd att dela den uppfattningen.

Trafikforvaltningen vill slutligen betona att arbetet med projektspecifika
kontrollprogram tas fram i samrad med respektive tillsynsmyndighet.
Kontrollprogram maéste vidare anpassas till projektets art och lage samt
narheten till kianslig omgivning. Ett generellt kontrollprogram for all den
mangfacetterade verksamhet som trafikforvaltningen bedriver riskerar att
urvattnas om den ska kunna tillimpas pa alla projekt.



