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Svar angdende begdran om faktaunderlag
for tillsynsarbete mot buller,
Roslagsbanan Danderyd

Bakgrund

Trafikforvaltningen har tagit emot er skrivelse "Bereda faktaunderlag f6r miljo-
och hilsoskyddsnamndens tillsynsarbete mot buller fran SL:s verksamheter i
Danderyds kommun, Roslagsbanan”, daterad den 15 oktober 2019. Ett
overgripande svar har lamnats den 4 december 2019 vilket utvecklas nedan.

Forvaltningens synpunkter

Fraga fran Danderyd: "Redogora for vilken teknik som anvdnds idag? Hur ser
forskningsldget ut for ny teknik som minskar storningar fran liknande
tagtrafik? Redovisning av bdsta mojliga teknik idag och i ndrmaste framtiden,
dess kostnader och miljonytta (tag, rdls, elektronisk "motstorning” av buller,
vagnkjolar, mm).”

Trafikforvaltningen f6ljer och stéder forskning inom bl.a. jarnvagsteknik med
KTH och tidigare dven Charmec. Hjul-/ralkontakten har mycket stor betydelse
for bullerpaverkan men optimeringen sker aven utifran ekonomiska aspekter da
brister i hjul- och/eller réalprofil ger ekonomisk paverkan orsakat av okat slitage.

Forutom optimering av hjul- och ralprofil s kan smorjning av spar goras vilket
exempelvis gors vid kurvor for att fa en jaimnare gang och minska skrikljud. En
viktig aspekt i detta sammanhang ar sikerhet dd smorjningen inte far paverka
fordonens bromsverkan. Trafikforvaltningen har testat olika typer av
smorjtekniker, badde flinssmorjning och top-of-rail, samt olika typer av
smorjmedel. For att minska slitage av hjulflans och ralens farkant och for att
minska buller inklusive sparskrik finns ca 30 st. smorjapparater i drift pa
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Roslagsbanan. Smorjning utfors dven fran vissa trafikfordon. Tva sa kallade
manovervagnar ar idag utrustade med smorjapparater.

Ett flertal utredningar har utforts avseende forekomst av skrikljud utmed
Roslagsbanan. Atgirder har genomforts i form av smorjning men dven med
montering av rillivddmpare i kurvor. Dessutom byts bromsblocken fran
gjutjarnsblock vintertid till fiberblock sommartid vilket ger en jamnare yta pa
hjulen som i sin tur minskar buller. Ytterligare en atgards som har utretts ar
hjulddmpare pa befintliga fordon vilket ytterligare kommer att forbéttra
bullersituationen utmed Roslagsbanan. Projektet har dock dragit ut pa tiden av
upphandlingstekniska skal.

En revolutionerande del i bullerskyddsarbetet for Region Stockholm ar
projektet med test av sparnira skarmar som numera ar godkand som teknisk
atgiard for Roslagsbanans sparanlaggning. Med sparnira bullerskyddsskarmar
sker en dimpning av bullret nara kallan och synliga barridrer minskar vilket
paverkar stadsbilden positivt.

For att infora ny teknik i sparanlaggningen kravs omfattande tester och slutligen
godkiannande fran Transportstyrelsen. "Ny teknik” ar ett relativt begrepp. I
spartrafikvirlden brukas fordon och anlaggning under ménga ar vilket ar
positivt fran resurshushallningssynpunkt. Vid inférande av nya atgarder finns
flera obligatoriska moment som behover genomforas vilket betyder att det
uppfattas som lang tid innan ny teknik ses i drift. Ett exempel ar nya fordon,
som generellt ger upphov till mindre buller an de befintliga. Trafiknamnden
beslutade 2013 om anskaffning av nya fordon, 2016 blev upphandlingen av
fordonsleverantor klar och tillverkning pagar nu med planerad drifttagning
under 2022-2024.

”Kjolar” har testats i projekt med trafikdrift pa de befintliga fordonen. Fran
akustisk synpunkt fungerade tekniken vil men daremot inte fran siakerhets-
synpunkt. Efter vintertest stingdes darfor projektet ner.

“Motstorning” som namns i fragan fran Danderyds kommun &r inte en teknik
som gar att anvianda pa jarnviagen. Aktiv bullerdimpning, som tekniken kallas
for, fungerar i praktiken bara i inkapslade utrymmen sa som i horlurar, eller
inuti fordon. En vidare forutsattning for att aktiv bullerkontroll ska fungera ar
att vaglangden ar stor i forhallande till den inkapslade volymen. Dessa
forutsattningar finns inte i utomhusmiljo.
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Region Stockholm har i Trafikforsorjningsprogrammet faststillt mal for buller
till 2030 som innebir att "Alla boende i Stockholms ldn ska ha bullernivaer pa
hogst 70 dB(A) max pa minst en uteplats invid fasad samt maximalt 45 dB(A)
inomhus nattetid fran den kollektiva spartrafiken.” Efter de omfattande
bullerskyddsatgirder, med en budget om 401 miljoner kr, som har utforts i
Program Roslagsbanans utbyggnad innehalls riktvirdena for alla boende i
Danderyds kommun (undantaget en handfull fastigheter dar lokala atgarder
pagar samt de fastigheter diar boende har tackat nej till lokal atgéard).

Aven om maélen for trafikbuller inneh4lls frin Roslagsbanan fortsitter arbetet
med forsiktighetsatgiarder avseende buller till omgivningen. Exempelvis kan
namnas underhall pa fordon och bana. Darfor stills krav pa entreprenorer som
bedriver drift och underhall.

Enligt Trafikforvaltningens Riktlinjer Buller och vibrationer, dar
Trafikforvaltningens egenkontroll avseende buller framgar, ska foljande iakttas i
upphandling av trafikoperator:

“Vid trafikupphandlingar ska krav stdllas pa att trafikutovaren 1 sitt
miljoledningssystem har ett dokumenterat arbetssdtt for att minimera buller.
Kraven ska avse savdl internt som externt fordonsemitterat buller.
Trafikutovaren ska ha rutiner for att sdkerstdlla att de bullernivaer som
fordonen har vid mottagande av dessa inte forsdamras. Rutinerna bor omfatta
rapportering och omedelbara datgdrder mot storande buller orsakade av ex.
trasiga hjuldampare, onormala tryckluftljud, hjulplattor, bromsskrik mm.
Egenkontrollen ska minst innehdlla:
e Beskrivning av hur trafikutévaren genomfor bullerkontroll och
dtgarder
per fordon.
e Dokumenterat arbetssdtt for planering och prioritering av
bullerreducerande datgdrder pa befintlig fordonspark avseende l6pande
underhall.

Bestidllaren har rdtt att begdra ut protokoll fran genomforda kontroller.”

Eftersom sparunderhéll, exempelvis sparslipning, ocksa ar vasentligt for att
minska onddigt slitage pa rél och darmed buller ar kraven vid upphandling av
sparentreprenor en viktig del. For narvarande pagar arbete infor upphandling
av sparunderhallet dir bullerstrateg deltar. Trafikforvaltningen kan dock pa
grund av pagaende upphandling inte yppa nagra detaljer om de forbattringar
som foreslas.
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Fraga fran Danderyd: “Redovisa atgdrder med avseende pa
hastighetsbegrdnsning, vilken stdllning tar SL till sGdana.”

Hastighetsbegransning ar enligt Trafikforvaltningen inte en bullerskyddsatgard.
Trafikforvaltningen 6nskar aterigen fortydliga att bullerskyddsatgarder har
genomforts i Danderyds kommun utmed Roslagsbanan si att malnivéer i
Regionens Trafikforsorjningsprogram till 2030 redan nu innehélls (en handfull
lokala dtgéarder pagar fortfarande).

Ett av de viktigaste malen for Trafikforvaltningen som framgar av saval
Regionens Trafikforsorjningsprogram som Regionens Miljoprogram ar ckat
kollektivt resande (i miljoprogrammet framgar att det ar kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna som ska oka).

Trafikforsorjningsprogrammet regleras av Lag (2010:1065) om kollektivtrafik.
Region Stockholms Trafikforsorjningsprogram har tre mal:

o Okat kollektivt resande

e Smart kollektivtrafiksystem

e Attraktiv region
Malen beskriver 6vergripande vad som ska kdnneteckna kollektivtrafiken i
Stockholms lan ar 2030.

Indikatorer knutna till Okat kollektivt resande ir exempelvis Kollektivtrafikens
marknadsandel och Andel nojda resenarer. Restider ar en mycket viktig faktor
for saval kundnojdhet som marknadsandel. Trafikforvaltningen arbetar utifran
Trafikforsorjningsprogrammets vision som ar ”Attraktiv kollektivtrafik i ett
héallbart transportsystem bidrar till att Stockholm ar Europas mest attraktiva
storstadsregion”. Har har Roslagsbanan en viktig roll i nordostsektorn.

I Roslagsbanan — precisering av riksintresse finns problematiken med
hastighetsbegransning beskriven. Pa Roslagsbanans sa kallde stambana,
strackan mellan Stockholms 6stra och Roslags Nisby, skall alla bangrenars tag
samsas pa samma dubbelspar fram till Djursholms Osby och linje 27 och 28
anda till Roslags Nasby. Eftersom tagen stannar pa olika manga stationer, vissa
tag bara pa en station och andra pa upp till sex stationer, varierar kortiden pa
stambanan mellan tdgen. En hastighetsbegransning pa ndgon annan stricka,
exempelvis mellan Djursholms Osby och Nisbypark, kan nédvindiggora att
denna linjes tag maste ga tidigare fran Stockholms 6stra och ankomma senare
dit. Variationen i kortid mellan tdgen pa stambanan innebar att det normalt inte
gar att 10sa detta genom att bara lata tva tag byta plats med varandra.
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Exempelvis kommer ett snabbtég fran Stockholm, som genom ett sddant
platsbyte far ett tdg med flera uppehall framfor sig, att kora ikapp ett
langsammare tag som gor fler uppehall. Det snabbare taget blir darigenom
forsenat. Detta paverkar i sin tur att tigmotena pa snabbtagets enkelspariga
strackor forskjuts. En hastighetsbegransning pa en bandel kan séledes leda till
att tidtabellen for hela Roslagsbanan méste goras om, vilket innebar en
forsamring for resenirerna.

Hastigheten ar avgorande for att kunna bedriva trafiken med den kapacitet som
tidtabellen innebar. Om hastigheten skulle begriansas, 4ven pa en kortare
stricka, skulle det medfora att tidtabellen blir glesare och att kapaciteten blir
lagre. I spartrafiksystem ar det generellt det inbordes avstdndet som tagen kan
framforas med, och darutover pa enkelspariga strackor kortiden mellan
motesstationerna, som dimensionerar banans kapacitet. I bada fallen ar dven
tagens hastighet avgorande. Det inbordes avstandet begransas av avstandet
mellan signalerna, de sa kallade signalstrackorna. Pa enkelspariga strackor ar
det kortiden mellan stationerna som avgor hur manga tdg som kan koras.
Signalstriackornas ldangd och avstandet mellan stationerna pa
enkelsparsstrackorna ar anpassade utifran trafikbehovet. Om téagen

tvingas kora langsammare dn den hastighet som signalstrickorna respektive
strackorna mellan stationerna ar anpassade for s kan tdgen inte koras lika ofta.
Darmed sjunker banans kapacitet i form av antalet tag och antalet passagerare
per timme. Genom att Roslagsbanans kapacitet ar hart utnyttjad, maste
vagnkapaciteten utnyttjas sa effektivt som mojligt. Ett sitt att anvinda
vagnparken effektivt ar att vinda sa snabbt som mgjligt pa andstationerna,
vilket i hog grad utnyttjas pa Roslagsbanan. En hastighetsbegransning som
forlanger kortiden med endast négon eller nagra fa minuter, kan komma att
krava flera vagnar for att uppratthélla kapaciteten. Eftersom hela banans
vagnpark utnyttjas i dagens trafik, skulle det leda till att tgtrafiken méaste glesas
ut och att farre resenérer kan transporteras.

Roslagsbanans influensomrade — som inkluderar bullerutbredning, vibrationer,
trafiksdkerhet, elsdkerhet och risk — framgar av bilaga 1 till Roslagsbanan —
precisering av riksintresse daterad 2015-01-04. Influensomradet i
Riksintressepreciseringen ar definierat savil avseende nuldge som ar 2030.
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Fraga fran Danderyd: “Enligt TWANE-rapporten har antalet tag per dygn
betydelse for hur storande tagbuller upplevs. Antalet tag dr idag stort och
sannolikt ger framtida tagtrafik upphov till mer omfattande bullerstorningar.
Vilka dr SL:s slutsatser av detta?”

Trafikforvaltningen utgér fran de riktvarden som ar faststéllda i Regionala
Trafikforsorjningsprogrammet och harstammar fran infrastruktur

propositionen 1996/97:53.

Som namns ovan sa har bullerskyddsatgiarder genomforts i Danderyds kommun
for att innehéalla mal for buller i Trafikforsorjningsprogrammet “Alla boende i
Stockholms lin ska ha bullernivder pa hogst 70 dB(A) max pd minst en
uteplats invid fasad samt maximalt 45 dB(A) inomhus nattetid fran den
kollektiva spartrafiken.” Malet dr mer langtgaende 4n vad tillsynsvigledande
myndighet, Naturvardsverket, anger i Riktvarden for buller fran viag och
spartrafik vid befintliga bostader.

Roslagsbanan ar utpekad av Trafikverket som omréade av riksintresse for en
anlaggning for kommunikationer. Enligt 3 kap 8 § andra stycket miljobalken
skall omraden som ar av riksintresse for kommunikationer skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjande av
anlaggningarna. I riksintresset ryms behovet av en framtida utveckling av
Roslagsbanan samt influensomréden. For att verksamheten ska kunna fortga
och riksintresset anses vara tillgodosett maste de restriktioner som
Roslagsbanan medfor for nairomradena tillgodoses vid beslut om
markanviandning och bebyggelseutveckling.

I Roslagsbanan — precisering av riksintresse sa framgar savial maximala som
ekvivalenta ljudnivaer ar 2030 efter atgdrd. De bullerskyddsatgiarder som har
genomforts inom Program Roslagsbanans utbyggnad har tagit hojd for den
trafik som beskrivs i Roslagsbanan — precisering av riksintresse.

Trafikforvaltningen konstaterar att forfattarna till TVANE rapporten i
slutrapporten (Rapport nr 1:2011) kap 9.3 skriver att "Denna studie var inte
designad for att belysa sambandet mellan antal bullerhindelser per maxtimme
over LAFmax 70 dB.” De skriver vidare att det saknas studier som ar utformade
att for att undersoka samband mellan storning och andra bullerhdndelser per
maxtimme 6ver LAFmax 70 dB.
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Rapporten lyfter vikten av att riktvarde for maximal ljudniva pa uteplats
innehalls. Trafikforvaltningen delar denna uppfattning, varfor nistan alla
boende utmed Roslagsbanan i Danderyd nu har en skyddad uteplats som
innehéller riktvirde LAFmax 70 dB. TVANE rapporten konstaterar vidare att
vagtrafikbuller dr mer stérande an tagbuller, savil for somnstérningar som for
allman storning.

Fraga fran Danderyd: "Redovisa vidtagna och planerade datgdrder med
avseende pa begrdnsning av antalet tag, vagnar, taglingder under kvdallar,
ndtter och helger. Vilka kostnader och miljoeffekter innebdr eventuella
fordndringar idag och i framtiden.”

Péagiende utbyggnad av Roslagsbanan, liksom kommande forlangning till
Stockholms city, syftar till att 6ka resandet med jarnvagen. Detta ar i linje med
overgripande strategier om att 6ka de kollektiva transporternas marknadsandel
och da i forsta hand spartrafikens, som ar det minst energikravande och
klimatpaverkande trafikslaget. Typiskt for spartrafik ar att den kinnetecknas av
stora investeringar, men relativt 1ag driftkostnad per passagerare. Savil av
ekonomiska som miljomassiga skil bor resebehovet sa 1angt mojligt tillgodoses
med spartrafik.

Vad giller trafik under kvillar, nitter och helger sa mojliggors begransningar av
antalet tag, vagnar och taglangder enligt foljande:

- Antalet resendrer ar farre an under dagtid mandag till fredag. Darmed
kors det farre tdg med farre antal vagnar = endast korta tag kvillar,
natter och helger. Undantaget att resandet ar storre under sen
kvillstid/natt mot 16rdag och sondag, varfor det da kors nagra flera tag.

- Med de sista tdgen natt mot mandag-fredag och de forsta tagen lordag
och sondag ar det relativt fa resenérer. Dessa tag fran Karstagrenen
vands darfor i Roslags Nasby tillbaka, antingen till Karsta- eller
Osterskirsgrenen. Resendrer till respektive fran stationer séder om
Roslags Nasby far da pa denna striacka aka med tag fran respektive till
den andra bangrenen.

- Att de tidiga morgontdgen kan koras med farre vagnar har mojliggjort
att vagnarna till de forsta tva tigen fran Karstagrenen kan koras
sammankopplade i ett tomtag fran Stockholm.

For de tillkommande fordonen byggs en ny tagdepa i norra Vallentuna. Det
innebar att tomtagskorningarna nattetid mellan Stockholm och Roslags Nasby
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om nagra ar kommer att kunna reduceras. I samband med Roslagsbanans
forlangning till Stockholm city planeras for att ersiatta uppstillningssparen pa
Stockholms 6stra med nya depaspar utanfoér Danderyds kommun. Darmed
kommer tomkorningarna nattetid genom Danderyd att kunna reduceras
ytterligare.

Med detta utvecklade svar bedomer Trafikforvaltningen att ni har fatt god en
beskrivning av det systematiska bullerreducerande arbetet, egenkontrollen
inom bulleromradet samt beskrivning av trafikdriften pa Roslagsbanan.

Med vinliga hilsningar

Maria Rojvall

Bilaga:
Roslagsbanan — precisering av riksintresse, 2015-01-04



