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Sammanfattning

Danderyds kommun arbetar med en ny detaljplan fér fastigheterna Orren 30 och
Orren 31. Inom fastigheterna finns idag, utéver huvudbyggnaden Brage, tva
paviljonger och en idrottshall som alla fillhér Enebybergs skola. Syftet med
detaljplanen &r att planiédgga fér en ny idrottshall, utdka huvudbyggnaden Brage
med fler klassrum och ta bort paviljongerna. Det ari nuldget inte bestéGmt var
idroftshallen kommer placeras inom fastigheterna.

Den planerade idrottshallens storlek @r 28x15 meter. Detta innebdér att sporter
med behov av en storre spelplan inte kommer rymmas i hallen. Eftersom hallen i
princip ar fullbokad idag antas inte antalet uthyrningstillféllen per dag éka.

Enligt Resvanor i Danderyds kommun 2018 genomfors 64 procent av resorna med
malet att hdmta och Idmna barn med bil. Detta ger en veckodygnstrafik p& 190
fordon per dygn som alstras av idrottshallen.

Bilparkeringen till idrottshallen bér samnyttjas med skolans bilparkering eftersom
verksamheternas parkeringsbbehov dr under olika tider p& dygnet. Idrottshallens
Oppettider for allmanheten ar fill stérsta del under kvéllar och helger.

Klockan 16 ndr forsta tréningen i idrottshallen boérjar ér den tid p& dygnet dér det
finns ett behov av parkering bdade fr&n skolpersonal, férdldrar som hdmtar och
ldmnar pd skolan samt fér de som ska fill idrottshallen. Behovet av
parkeringsplatser utanfor idrottshallen klockan 16.00 bedbdms vara 50 stycken.

Var parkeringen &r lokaliserad inom fastigheterna har betydelse fér fordonens
fardvagar pd vag till och frén idrottshallen. Det finns tre alternativ for infart till
idrottshallens bilparkering. Infarten kan vara frdn Bjoérkvagen, Vasterdngsvégen
eller Gethagsvagen. Eftersom omrddet kring idrottshallen bestér av smala
lokalgator ér det dnskvart att leda trafiken I&dngs med de storre vagarna i sé stor
utstrédckning som majligt. Det finns ocksd frafiksGkernetsaspekter att véga in i valet
av infart.

Utifrdn detta bor in-/utfarten till parkeringen i férsta hand ske frén Bjérkvagen.
Eftersom fordonen behdver korsa en gdng- och cykelbana &r det viktigt aft
korsningspunkten mellan oskyddade trafikanter och motorfordon hastighetssdkras
med en genomgdende gdng- och cykelbana eller motsvarande. | andra hand
bor in-/utfart ske fr&n Vasterangsvagen.

Om det blir en in-/utfart frdn Vasterangsvagen ar det viktigt att 6vergangsstallet
p& Vdasterdngsvagen hastighetssdkras med en genomgdende gdngbana eller
motsvarande eftersom antalet fordon som passerar évergdngsstallet kommer
oka.

Som en trafiksGkernetshdjande- och tillgdnglighetsdtgdrd rekommenderas det att
en gédngbana byggs pd Vasterdngsvagens dstra sidan. En gdngbana knyter inop
gdngstrdken mellan Bjérkvagen med Gethagsvagen. Som ett led i aft dka
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tryggheten fér gdende runt skolan féreslds det att bygga en géngbana pd vastra
sidan av Oster&ngsvégen mellan Bjdrkvagen och Gethagsvagen.

1 Bakgrund

Danderyds kommun arbetar med en ny detaljplan fér fastigheterna Orren 30 och
Orren 31. Inom fastigheterna finns idag, utbver huvudbyggnaden Brage, tva
paviljonger och en idrottshall som alla tillhér Enebybergs skola. Syftet med
detaljplanen &r att planiédgga fér en ny idrotftshall, utdéka huvudbyggnaden Brage
med fler klassrum och ta bort paviljongerna. Det ar i nuldget infe bestédmt var
idroftshallen kommer placeras inom fastigheterna.

Skolan ligger i ndra anslutning till frliggande bostdder och det omkringliggande
vagnatet ar smalt och har 1&g kapacitet. P& vissa platser &r det trédngt och sarskilt
utsatta dr de oskyddade trafikanterna. | och med att det éri ndrhet fill en skola
ror det sig ménga barn och ungdomar i anslutning fill skolan. De boende i
omrddet har dérmed en oro dver den trafik idrottshallen kan alstra och hur det
pdverka vagndtet i anslutning till skolan.

2 Syfte

Syftet ar aft géra en frafikutredning fér planuppdraget fér fastigheterna Orren 30
och Orren 31 for att gbra det mdjligt med nya lokaler f6r undervisning och idrott
inom skolomré&det.

3 Avgransningar
Trafikutredningen ar avgrénsad till planomrddet Orren 30 och Orren 31 och
vagnatet runt planomrédet.
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Bild 1 Karta 6éver planomr8det. BILD: Google maps.
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4 Tidigare genomfora utredningar

- Trafik-PM Brageskolans nya sporthall, Enebyberg, Danderyd. Atkins, 2011.
- Trafikutredning fér ny idrottshall vid Brageskolan i Enebyberg. Trivector,
2014.

5 Planeringsforutsattningar

- Funkfionsprogram Grundskola [1]
- Resvanori Danderyds kommun 2018 [2]

6 NulGgesbeskrivning

Nuldgesbeskrivningen baseras pd platsbesdk och tidigare framtaget material.
Trafiksituationen runt skolan observerades under en morgon och en eftermiddag i
oktober 2021. Vadret var for érstiden bra och utan nederbérd.

6.1 Trafikfloden

Huvuddelen av eleverna som observerades utanfér skolan kom till fots eller med
cykel. Stora floden av gdende och cyklande kom vasterifrdn pd Gethagsvégen
och norrifrén p& Vasterangsvagen, men det kom elever frdn flertalet av de
anslutande vagarna kring skolan.

Bilarna kom framférallt frdn Osteréngsvégen och i véstlig riktning 1&angs
Bjorkvagen. En del fordon kom norrifrén pd& Vasterangsvégen och de flesta
fortsatte mot Bjorkvaigen men ndgra fordon angjorde p& Gethagsvagen. Det
kom aven fordon frén Idrottsvagen (Via Skolvégen) som gjorde hdgersvéng ut
mot Bjérkvagen.

6.1.1 Biltrafik

Vaster om planomrddet finns Enebybergsvégen som dr den mest trafikerade
vagen genom Enebyberg. Medeldygnstrafiken p& Enebybergsvagen ér 11 668
fordon per dygn (2018). Norr om planomréadet finns Gamla Norrtélievégen med
2 689 fordon per dygn (2018)

Vagarna runt planomrddet bestdr mestadels av smala villagator dér det fill stérsta
del inte finns plats for gdng- eller cykelbanor. De oskyddade trafikanterna tar sig
fram i blandtrafik tillsammans med motorfordon.

6.1.2 Kollektivtrafik

Narmaste busshdllplats &r Eneby torg pd Enebybergsvégen. Det ér 250 meter
mellan byggnad Brage och busshdliplatsen. Héllplatsen trafikeras av linjerna 604,
611, 613, 691 och 695. Under hdgtrafik pd morgonen gér buss 604 och 611 med
gemensam fidtabell var 5:e minut mot Mérby centrum och Danderyds sjukhus.
Buss 613 gdr var 30:e minut. Fr&n Eneby torg via Moérby centrum tar det 35 minuter
till Stockholm city. Linjerna 691 och 695 ar nattrafik och har avgdngar en fill tva
gdnger i fimmen.
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900 meter fr&dn byggnad Brage ligger Enebyberg station pd Roslagsbanan. Det
tar 11 minuter att g& och 4 minuter att cykla till stationen. Frdn Enebybergs station
tar det 13 minuter in till Stockholm &stra. Under hogtrafik gér tdget var 20:e minut.

6.2 Parkering

6.2.1 H&mtning och Idmning med bil

Vandplats

%

B;(ld/ 2 Bilparkering markerat med bl§tt dér bilar parkeras och en person féljer med barnen in till
SKolan.

Vid skolan finns tre stycken parkeringar som anvénds vid hdmtning och I&dmning.
Langs med Gethagsvagen, vid vastra delen, finns tre stycken parkeringsplatser i
mitten av en avi@mningsslinga. Det finns fyra stycken parkeringsplatser Idngs med
Gethagsvagen, vid éstra delen, som avslutas med en vandplats. Lings med
Bjorkvagens norra sida finns det tvd stycken parkeringsfickor som tillsammans
rymmer tolv bilar. Under platsbesdket observerades det att bilar parkerades med
ddlig regelefterlevnad l&dngs med Bjérkvagen, ddr det fanns plats, ndr
parkeringsfickorna var fulla.
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Bild 3 TillSten parkering &nda fram till vdndplatsen gér det inte mdéjligt att vénda runt utan
backningsrérelse.

Ostra delen av Gethagsvégen, mot Osterdngsvagen, dr avstangd for
motorfordonstrafik. | slutet p& végen finns en vandplats. Innan vandplatsen finns
det fyra parkeringsplatser som har tilldten parkering med vagmarke E19 (P) som
innebdr att det ér tilldtet att parkera 24 timmar pé& vardagar. Bilarna som stod
parkerade pd platserna hindrade vandning i vindplatsen och de bilar som
IGmnade av elever var tvungna att backa i véndplatsen. Vandplatsen ari
anslutning till skolans stora cykelparkering och backningsrérelse ér inte Idmpligt pd
platsen.

A e
e Ga,
\ Gethagsvad® gy

? giarkvagen

nroth Produktion AB

Bild 4 Fyra platser observerades for hamtning och 1dmning utan att parkera fordonet. Strdckorna
&r markerade med rétt. Det férekom &ven att fordon backades in p8 skolans omr8de fér att
védnda runt vilket illustreras med en dubbelpil. BILD: Google Maps.

Med infart frdn Gethagsvégen finns en slinga for ndmtning och Idmning utan att

parkera. Slingan fungerade bra och inga backningsrérelser observerades.
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Bild 5 Ndrmast en bil parkerad Idngs med férdriktningen och framfér den en bil parkerad mot
fardriktningen.

L&ngs med Bjorkvagen férekom de flesta Idmningarna. De flesta fordon kérdes i
vastlig fardriktning och angjorde p& Bjorkvégens norra sida i de iordningstélida
parkeringsfickorna. En del fordon kom i &stlig fardrikining och parkerade antingen
pd den sddra sidan av végen eller kérdes in p& parkeringsplatserna mot
fardriktningen.

Bild 6 Den uppkérda grdskanten ldngs med Vésterdngsvégen visar p§ att m8nga kér sina fordon
vid sidan av vdgen. Den m8lade g8ngbanan syns till vénster i bild.

Ladngs med Vdasterdngsvagen forekom det en del avidmning trots avsaknad av en
jordninggjord plats for Idmning. Vagen &r smal och det finns en mdlad gdngbana
pd vagens vastra sida. Efter avidmningen var det en del fordon som véndes runt,
antingen pd Vasteréngsvagen eller i korsningen med Bjorkvagen.
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Effersom Vdasterangsvégen ar smal behdver fordonen hela véagens bredd inklusive
den mdlade gdngbanan fér att kommma runt

6.2.2 Parkering skolpersonal

Parkering Gethagsvagen ; | @
Parkering Vasterangsvéagen j\

Parkering Bjorkvagen

Bild 7 Personalens parkeringsplatser dr uppdelade p§ tre stycken parkeringsytor. Bild: Google
Maps.

Inom skolomr&det finns det 37 stycken parkeringsplatser for skolans personal
fordelat pd fre stycken parkeringar. Vid platsbesdket pd morgonen var det 33
parkeringsplatser som var upptagna och fyra platser som var lediga.

6.2.3 Cykelparkering

Vid skolans norddstra hérn finns den stérsta parkeringen for cyklar. Cykelstéallen ar
placerade mellan Gethagsvagens véandplats och Osteréngsvégen. Platsen ar fri
frdn motorfordonstrafik och &@r en trygg miljé att vistas i. Cirka halften av
cykelstallen ar under tak. Cykelstallen ar framhjulsstall som inte medger till aft
cykelns ram gér att I&sa fast.

| skolans nordvastra del finns det mé&nga cykelparkeringar i anslutning fill
paviljongerna. Parkeringarna har inte tak och medger inte att cykelns ram gér att
I&sa fast.
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6.3 Trygghet och sGkerhet

6.3.1 Tidigare frafiksGkerhetsarbete

o\g 0

Bild 8 BI§ linje &r 6nskvérd kérriktning. Information som féréldrar och personal har f8tt. Rd linje
dr fardriktning som viss trafik tar.

Som en del av Danderyd kommuns trafiksékerhetsarbete har en del &tgarder
gjorts runt skolan. Bland annat har vissa véagar runt skolan enkelriktats for att styra
trafiken &t ett hall pé vissa gator. Skolan har I&dmnat ut kartor till personal och
vardnadshavare med énskvard korriktning runt skolan.

Under platsbesoket upplevdes enkelriktningarna som bra &tgdrder som gjorde att
farre bilar méttes i olika riktningar i korsningarna. Stopplikt i flera av korsningarna
gjorde att konflikterna mellan motorfordon-motorfordon och motorfordon-
fotgéngare verkade minska.

6.3.2 Trygghet och sdkerhet vid korsningar

3

Korsningarna Gethagsvégen/Vdasterangsvégen (1), Bjorkvéagen/Vasterdngsvéagen
(2) och Bjérkvégen/Osterdngsvagen (3) upplevdes som konfliktpunkter mellan
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oskyddade trafikanter och motortrafik. Vagarna &r smala och det finns inte
utrymme for trottoarer eller andra funktionella ytor att sté& pd. Vasterdngsvégen
(4) har ett antal parkeringsplatser som skapar otrygghet.

Bild 9 Korsning 1 med flervégs stopplikt och ett farthinder i den norra anslutningen.

Korsning 1 har flervégsstopp vilket gav effekten att fordonen stannades och sen
kérdes ivag i 1&g hastighet. Nar det var stora fldden av cyklande och gdende fick
bilarna vénta pd sin tur. Norr om korsningen pd Vdasterdngsvagen finns det ett
farthinder som sénker bilarnas hastighet innan korsningen.

Bild 10 Korsning 2 har en blinkande lampa 6ver Herr G8rman-skylten éver Vésterdngsvdgen for
g8ende ldngs med Bjérkvégen. Bjérkvégen anvénds for elever fr8n Eneby till Brages
gymnastiksal.

Vid korsning 2 har fordon frén Bjorkvagen stopplikt mot fordon pd

Vasterangsvégen vilket gjorde att det var Idga hastigheter i korsningen.
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Det fanns ett dvergéngsstdalle dver Vésteréngsvégen som var utrustat med FIVO
(en lampa &ver Herr GArman-skylten som blinkar nér det kommer en fotgdngare).
| denna korsning var det farre fotgdngare och det var de gdende som fick vénta
pd& sin tur och vdja mot bilarna.

Bild 11 Korsningen Osterdngsvdgen och Bjérkvégen. BILD: Google Street View

Vid korsning 3 své&ngdes alla fordon som observerades mellan Bjérkvéagen och
Osterangsvagen vilket gjorde att det var ldga hastigheter i korsningen. Det var f&
fotgdngare i korsningen vilket fick effekten att det var de oskyddade
trafikanterna som fick vanta pé& sin tur att gd.

Korsningarna kan upplevas som otrygga, men det &r ldga fléden av motorfordon
och hastigheterna var under platsbesdket I&ga.

P& Bjorkvagen observerades de stérsta flodena av biltrafik. Ldngs med
Bjorkvagen finns en trafikseparerad géng- och cykelvég som goér att
frafiks@kerheten ldngs med Bjoérkvagen ar hog for oskyddade trafikanter. | Ovrigt
ror sig barnen i blandtrafik runt skolan. Gethagsvagen har Idga hastigheter och
hoga gdng- och cykelfléden vilkket gor att de oskyddade trafikanterna dominerar
och hdller ned hastigheten p& fordonstrafiken.
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Bild 12 Parkeringsplatser I&dngs med Vésterdngsvagen.

Vasterangsvégen (4) ér smal och har tvarstélida parkeringsplatser p& den éstra
sidan och en mélad gdngbana pd den vastra sidan. N&r fordon backas ut frdn
platserna backas de dver den mdlade gdngbanan. Fér att backa ut en bil frdn
en tvarstalld parkeringsplats behdvs ett utrymme pd& minst sex meter att backa ut
pd. Vagen &r smalare dn det och hela végens bredd anvands for att backa ut
pd. Under platsbesdket var det en incident dar en bil backade mot en ungdom
som fick kliva ut i gra@set for att inte bli pdkord. Vasterdngsvagen mellan
Gethagsvégen och Bjérkvagen &r otrygg och har en sémre trafiksGkerhet fér
oskyddade trafikanter &n &vriga végar runt skolan.

/ Tillganglighets- och trafiksGkerhetsforslag for ny
detaljplan
7.1 Bilparkering skola

| Funktionsprogram Grundskola [1] ar riktlinjen att det ska finnas en parkeringsplats
per 30 elever som gdrildgstadiet. Detta fér att det ska finnas mojlighet att
parkera fordonet och folja med barnet in. Fér de dldre eleverna som gari
mellanstadiet ska det finnas hdmtning- och ldmningsplats (kiss-and-ride).

Byggnad Brage ska dimensioneras fér 500 elever i &r 2-6. Arskurserna antas vara
j@mnt férdelade vilket innebdr att 200 elever gari dr 2-3. Det ger ett riktvérde pd
sju parkeringsplatser for hdmtning och Idmning dér fordonet parkeras och eleven
félis med in.
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For skolans personal ér riktlinjerna att det ska finnas 0,3-0,6 parkeringsplatser per
personal. Det férvantas jobba 65 stycken personal p& inom byggnad Brage vilket
ger eft behov av 20-40 parkeringsplatser. Idag finns det 37 parkeringsplatser.
Eftersom antalet personal pd skolan inte kommer férédndras i négon storre
utstréckning berdknas behovet av parkeringsplatser vara lika till antalet.

Tabell 1 Parkeringsbehov skola.

Parkeringsplatser

Elever &r 1-3 7 stycken
Elever ar 4-6 Kiss-and-ride
Personal, 65 stycken 37 stycken
Totalt 44 stycken
7.1.1 Samutnyttja parkering med byggnad Eneby

Eftersom parkeringen vid idrottshallen dr té&nkt att dimensioneras for bé&de
skolpersonal, hdmtning och IGmning samt besdkare fill idrottshallen finns det
under dagtid en dverkapacitet pd sex stycken parkeringsplatser. Se avsnitt 8.2.
Dessa platser kan anvandas av personal frdn byggnad Eneby under férutsdttning
aft parkering fillats p& avidmningsytorna Idngs med Bjérkvéagen under
h&dmtningen pd eftermiddagen. P& morgonen ndr trafiken &r som intensivast bor
det enbart vara tilldtet med pd&- och avstigning med parkeringsféroud i
parkeringsfickorna 1&dngs med Bjérkvagen.

7.1.2 Parkering for rérelsehindrade skola

| Funktionsprogram Grundskola [1] dr rikflinjen att det f6r en skola med 500 elever
ska finnas tvda parkeringsplatser for rorelsehindrade. En plats ska finnas i anslutning
fill huvudentrén och en plats ska finnas i anslutning till idrottshallen. Det ska &ven
finnas plats for fardtj@nstbil att IGmna av elever fill skolan.

7.2 Cykelparkering skola

Enligt Funktfionsprogram grundskola [1] ska antalet cykelparkeringar
dimensioneras efter antalet elever i &r 4-6. Antalet cykelparkeringar ska vara 2/3
av antalet elever. Antagandet ar att antalet elever ar jamnt férdelat mellan
Arskurserna. Det innebdr att antalet elever i &r 4-6 &r 300 stycken vilket ger eft
behov pd 200 stycken cykelparkeringar.

For personalen ska antalet cykelparkeringar vara 10-15 platser fér 50 stycken
personal. Byggnad Brage har god tillgdng fill kollektivirafik samt gott om
bilparkeringsplatser for personal vilkket gér att behovet av cykelparkeringar
beddms hamna i det nedre spannet. Skolan berdknas ha 65 stycken personal
vilket ger ett behov p& 14 stycken cykelparkeringar fér personal.
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Tabell 2 Skolans behov av cykelparkeringar.

Antal cykelparkeringar

Antal elever 3r 4-6,

250 stycken 200 stycken

Antal personal,

65 stycken 14 stycken

Totalt 214 stycken

Skolans behov av cykelparkering ér 214 stycken.

Cykelparkeringar vid arbetsplatser och skolor bor ha tak och mojlighet att I&sa
fast cykelns ram i cykelstdllet. [3]

7.3 Leveranser och avfallshdmtning skola

Bild 13 Véndplats for leverenaser och avfallshdmtning med avstdngningsmaterial och buskar som
en avgrdnsning runt vdndplatsen.

| nuléget sker leveranser och hdmtning av avfall frdn en vandplats med infart frdn
Gethagsvagen. Vandplatsen éar utformad som en T-vandplats med en
backningsrorelse som gors innan angdéringen till skolans lastkaj. Néar leverans eller
hamtning &r gjord kér fordonet rakt fram. Vandplatsen ér avskdrmad med
avstdngningsmaterial och buskar som goér atft ytan inte inbjuder till att ndgon elev
ror sig dver, eller uppehdller sig, pd ytan. Ytan &r dverblickbar nér fordonet
anlénder och angdr sker med backrérelse. Eftersom véndplatsen ar dverblickbar
ndr fordonet anlénder, innan backningsrorelse sker, och ytan ar avgrnsad anses
angoringen fungera bra satillvida att det fortsatt finns en bra och fungerande
avgrénsning runt vandplatsen.
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For att hoja trafiksdkerheten under tider ndr det &r médnga hdmtningar och
lGdmningar av elever till och fr&n skolan rekommenderas det att inte tillata
transporter fill skolan fére klocka 9 och efter klockan 14 pd vardagar.

7.4 TrafiksGkerhetshdjande atgdrder

Bild 14 Parkerade bilar hindrar bilar att vdndas runt i vdndplatsen utan att backa.

Som en trafiksdkerhetshdjande dtgdrd rekommenderas det att tilldten parkering
tas bort pd Gethagsvégen i anslutning till véindplatsen. Parkerade bilar gér att
bilarna méste backas i vandplatsen for att komma runt. Gér strackan fill en p&-
och avstigningsplats med parkeringsférbud. Nar skolan &r stangd kan parkering
vara tilléten.

Bild 15 Réda pilar &r g8ngstr8k och bl§ streckad linje visar p8 en ny g8ngbana. BILD: Google
maps.
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Vasterangsvégen dr en smal vag och konflikter uppstér mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter. Idag gdr oskyddade trafikanter pd en mdlad gdngbana
som bilar ofta utnyttjar som kérbana.

Som en trafiksdkernetshdjande- och tillganglighetsadtgdrd rekommenderas att en
géngbana byggs pd Vasterdngsvagens ostra sidan. GaAngbanan ska fysiskt vara
skild frédn motorfordonstrafik till exempel med kantsten och inte enbart med en
malad linje. En gdngbana knyter ihop géngstrdken mellan Bjorkvégen med
Gethagsvagen.

Om det blir en in-/utfart fr&n Vasterdngsvagen (se kapitel 8.2.2) &r det viktigt att
dvergdngsstdllet p& Vasterangsvégen hastighetssdkras med en genomgdende
géngbana eller motsvarande eftersom antalet fordon som passerar
dvergdngsstdllet kommer dka.

Som ett led i att dka tryggheten for fotgdngare runt skolan féreslds det att bygga
en gdngbana pd vastra sidan av Osterdngsvégen mellan Bjdrkvégen och
Gethagsvagen.

8 Ny idrottshall

Den planerade idrottshallens storlek @r 28x15 meter. Detta innebdr att sporter
med behov av en stérre spelplan inte kommer rymmas i hallen. Minihandboll',
vollyboll, basket och badminton ar exempel p& sporter som kan nyttja den
mindre hallen.

8.1 Trafikalstring idrottshall

Enligt Resvanor i Danderyds kommun 2018 [2] som genomférdes 2018 genomférs
64 procent av resorna med malet att hdmta och Idmna barn med bil. For resor fill
fritid och noje sker ndgot farre andelar med bil, 48 procent [2]. Trafikaltstringen ftill
hallen beror av flera parametrar. For yngre barns traningar ar det rimligt att anta
en stérre andel trafik fran féraldrar (eller motsvarande) som hamtar, Idmnar samt
stannar kvar under fréningen. Tranar aldre barn och ungdomar bedéms en stoérre
andel resa till hallen p& egen hand med gdng, cykel eller kollektivtrafik. For att
sAkerstalla att den beddmda trafikalstringen inte ar berdknad i underkant
férutsatts samtliga trningar ha samma férdelning av fardmedel oavsett
tréningsform och dlder pd besdkarna. Vidare forutsétts 64 procent av resorna Hill
och fran idrottshallen ske med bil.

! Minihandboll &r handboll fér yngre spelare och med 5 spelare i varje lag, inkl malvakt.
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Eftersom hallen i princip ar fullbokad idag antas intfe antalet uthyrningstillfallen per
dag 6ka. For att kunna bedriva en bra idrottsverksamhet kan tréningsgrupperna
inte vara for stora utan varje idrottsutévare behdver sitt rérelseutrymme och sin
frnare.

Det antas att det ér en fordlder som ér trénare fér barn- och ungdomsgrupperna
och som kommer tillsammans med barnet/ungdomen fill trdningen och dérfér
antas en trGnare inte generera extra trafik.

Tabell 3 Bedémt antal deltagare per aktivitet.

. Smabarns-
Innebandy/ . Vollyboll/Bordspingis/
Basket Gymnastik Futsal Tennis/Badminton gxmp"a/.Prova
pa-traning
Antal 15 20 20 15 10

Hallen hyrs idag ut fill féreningar och privatpersoner mandag till fredag 16:00 fill
22:00, I6rdag och séndag 09:00-18:00. Framtida éppettider fér hallens uthyrning
beddms se liknande ut. Frdn méndag fill fredag finns det sex bokningsbara
fillfallen per dag. Under 16rdag och séndag finns det nio bokningsbara fillfallen
per dag. Vissa idrotter har langre tréningstider, exempelvis kan vissa
gymnastgrupper trédna upp fill fre fimmar vid eft fillfalle. Men for att inte riskera en
underdimensionering av trafikalstringen gors berdkningarna utifrdn att varje
férening hyr hallen under en timme var. Detta ger tvé dimensionerande fillfallen:

o Mandag till fredag (6 traningstider per dag)
o Lérdag och séndag (? franingstider per dag)

64 procent beddms anldnda till fréningen med bil, baserat p&
resvaneundersdkningen. Eftersom majoriteten av féreningarna som hyr hallen
forvantas tréna barn och ungdomar delas dessa upp i vilka som far skjuts av
foralder, och vilka som anlénder i egen bil alternativt féralder som stannar under
traningen nér dennes barn/ungdom trénar. Utéver att dessa tvé grupperingar har
olika behov ndr det kommer till parkeringsplatser genererar de ocksd olika antall
trafikrorelser till omrddet. En fordlder som ska Idmna och hdmta pd trdning
genererar totalt fyra resor per tréning, tvé resor (till och frén hallen) fér att IGmna
och sedan tvd resor (till och frdn hallen) fér att hédmta. Férdlder som stannar for
aft fréna sjalv eller fitta pd traningen genererar tvé resor totalt per tréning, en dit
och en darifrén. Férdelningen mellan dessa beddms enligt foljande?:

o 34 procent l&dmnar/ndmtar ndgon pad tréning — 4 resor
o 30 procent franar sjalv/stannar under triningen — 2 resor.

Idag har hallen en beléggning pd 80-90 procent viken antas dven i
fortsattningen. Det innebdr att hallen ér uthyrd vid fem pass varje dag méndag Hill
fredag och &tta pass varje dag pé lérdag och séndag vilket ger en beldggning
p& 85 procent.

2 En ndgot hogre andel bedéms I&dmna/hdmta j@mfdrt med andelen som stannar kvar under tréningen. Detta for att
minska risken att underdimensionera antalet frafikrérelser eftersom de som I&dmnar/h&mtar genererar fler trafikrérelser.
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Férdelningar mellan tréningar antas enligt féljande:

Tabell 4 Antal trdningstillfdllen per aktivitet och dag.

o Smébarns-
Veckodag Uizl el Gymnastik  Friidrott  Futsal VoIIypoII/Borc_Isplngls/ gympa/Prova
Basket/handboll Tennis/Badminton & L
pa-traning
Mandag- 2 1 - 1 - 1
fredag
Lérdag och 2 2 - 1 1 2
sbndag

Detta motsvarar foljande antal utévare samt antal resor dessa genererars:

Tabell 5 Antal utbévare per dag samt antal resor detta motsvarar.

Veckodag Antal utdvare Antal resor
Mandag-

fredag 80 157
Lérdag och

séndag 125 245

Lérdag och séndag beddms sdledes vara den dagen ddr den nya idrottshallen
genererar flest antal bilresor, cirka 245 stycken.

Detta ger en veckodygnstrafik4 p& 190 fordon per dygn som alstras av
idrottshallen.

8.2 Bilparkering idrottshall

Bilparkeringen till idrottshallen bdr samnyttjas med skolans bilparkering eftersom
verksamheternas parkeringsbehov dr under olika tider p& dygnet. Idrottshallens
Oppettider for allmanheten ar fill stérsta del under kvdallar och helger.

Klockan 16 ndr forsta fréningen i idrottshallen bérjar ér den tid pd dygnet ddr det
finns ett behov av parkering bdade fran skolpersonal, féraldrar som hdmtar och
l[dmnar pd skolan samt for de som ska fill idrottshallen. Denna tidpunkt anses vara
dimensionerande for parkeringsbehovet och antalet parkeringsplatser.

Klockan 16 antas det infe komma en stdrre tfraningsgrupp an 20 deltagare.
Klockan 16 ar det mé&nga som dnnu inte kommit hem frén jobbet darfér antas
traningsgruppen bestd av yngre barn som bor i nGromrddet eller barn som i stor
utstrackning sjalva kan gé eller cykla fill tréningen. Det finns méjlighet att det vid
nagot tillfalle kommer en stérre tréningsgrupp an 20 stycken som behdver fler
parkeringsplatser. Effersom barnens behov av en funktionell skolgdrd &r
betydelsefullare an parkering och hérdgjorda ytor pé fastigheterna anses inte en
tréningsgrupp pd fler an 20 personer klockan 16 vara dimensionsgrundande for
att utdka parkeringsytan.

3 Antal utévare som vistas i hallen samtidigt och med antagandet att 30 procent anldnder till hallen i bil som stannas
och parkerar och 34 procent blir hdmtade/ldmnade vid hallen.
4 Medeltrafik under en veckodag mdandag till séndag.
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Det antas att det ar féréldrar som ar trénare till barngrupperna och de anlénder
fill tr&ningarna i samma bil som minst ett barn vilket gér att det inte behdver
raknas in ytterligare parkeringsplatser fér frénare.

Enligt Resvanor i Danderyds kommun 2018 [2] anvdnder 64 procent bil nér de ska
hdmta och I&dmna barn. 34 procent antas skjutsa barnen till frdningen utan aft
folia med in och 30 procent antas parkera och félia med in pd trdningen. Detta
ger sju stycken som skjutsar barnen och sex stycken som félier med barnen in pd&
fréningen och har behov av en parkeringsplats. Det innebdr att det finns behov
av sex stycken parkeringsplatser utanfér idrottshallen klockan 16. | kapitel 7.1
redovisas det behov av shu stycken platser fér h&dmtning och I&dmning av elever
pd& skolan och 37 platser for personal.

Tabell 6 Behov av parkeringsplatser utanfér idrottshallen klockan 16.

Parkeringsplatser

Elever &r 2-3 7 stycken
Elever 8r 4-6 Kiss-and-ride
Personal 37 stycken
Idrottshall kI 16 6 stycken
Totalt 50 stycken

Behovet av parkeringsplatser fér idrottshallen klockan 16.00 beddms vara 50
stycken.

8.2.1 Parkering for rérelsehindrade idrottshall

| Funktionsprogram Grundskola [1] dr rikflinjen att det f6r en skola med 500 elever
ska finnas tvd parkeringsplatser for rorelsehindrade. En plats ska finnas i anslutning
fill huvudentrén och en plats ska finnas i anslutning fill idrottshallen.

8.2.2 Infart till parkering idrottshall

Var parkeringen &r lokaliserad inom fastigheterna har betydelse fér fordonens
fardvagar pd vag till och frén idrottshallen. Eftersom omré&det kring idrottshallen
bestdr av smala lokalgator dr det énskvart att leda trafiken l&dngs med de stdrre
vagarna i s& stor utstrackning som majligt. Det finns ocksd trafiksdkernetsaspekter
aft végainivalet av infart.

Det finns tre alternativ fér infart fill idrottshallens bilparkering. Infarten kan vara frén
Bjorkvagen, Vasterangsvagen eller Gethagsvégen. Den mest frafikerade vagen i
ndrheten av idrottshallen dr Enebybergsvégen med 11 668 fordon per dygn (&r
2018). Gamla Norrtdlievagen har 2 689 fordon per dygn (2018). Utifrdn detta
antas de flesta fordon till idrottshallen komma frén Enebybergsvagen.
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2689

=l Tl idrottshallen

"""""" + Fran idrottshallen

11668 Antal fordon per dygn

Bild 16 Illustration éver méjliga kérvégar till och frén idrottshallen. Eftersom védgarna runt skolan
&r enkelriktade kommer fordonen inte ta samma vég till som fr8n idrottshallen.

In-/utfart frén Bjérkvégen: Fordon som kommer till idrottshallen frén
Enebybergsvégen via Skolvigen och Vasterdngsvéagen samt I&mnar idrottshallen
via Bjdrkvagen ut pd Enebybergsvagen har liten pdverkan pd dvrigt
omkringliggande vagnat. Viss trafik kommer ta andra vagar runt idrottshallen,
men det antas vara ett mindre antal som fér en kortare férdvég via de mindre
vagarna i omrédet.

In-/utfart frdn Véasterdngsvdgen: Biltrafiken till infarten bedéms f& samma féardvag
som infart fr&n Bjdrkvagen. Biltrafiken till och fr&n en infart pd Vasterangsvégen
kommer leda till mer trafik dver dvergdngsstdllet pd Vasterdngsvagen.
Vdasterangsvégen dr ocksd en smal vag ddr oskyddade trafikanter gar i
blandtrafik.

In-/fart frdn Gethagsvdgen: Det blir en Idngre strdcka att kéra och det kan leda
till att fler valjer att kéra till och frén Gamla Norrtdlievagen. Korsningen
Vasterdngsvagen/Gethagsvagen har hdga flodden av oskyddade frafikanter som
via de gdangstrék som finns ror sig diagonalt dver korsningen. Detta goér att det
inte ar dnskvart med fler svGngande fordon i korsningen. L&ngs med
Gethagsvagen rér sig de oskyddade frafikanterna i blandtrafik.

Utifrdn detta bor in-/utfarten till parkeringen i férsta hand ske frén Bjérkvagen.
Eftersom fordonen behdver korsa en gédng- och cykelbana dr det viktigt att
korsningspunkten mellan oskyddade trafikanter och motorfordon hastighetssdkras
med en genomgdende gdng- och cykelbana eller motsvarande. | andra hand
bodr in-/utfart ske fr&n Vasterangsvégen. In-/utfart frdn Gethagsvégen
rekommenderas inte.
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Om det blir en in-/utfart fr&n Vésterdngsvagen och det byggs en géngbana
l&dngs med Vdasterdngsvagen ar det viktigt att in-/utfarten, som blir en
korsningspunkt mellan oskyddade trafikanter och motorfordon, hastighetssékras
med en genomgd&ende gdngbana eller motsvarande.

Bild 17 Overg8ngsstéllet 6ver Visterdngsvégen i korsningen med Bjérkvégen har en blinkade
lampa 6ver Herr Gdrman-skylten for gdende léngs med Bjorkvégen. Gngstréket anvénds av
elever frdn Eneby till och fr8n Brages gymnastiksal.

Om Vaster&ngsvagen anvénds som in- eller utfart fér idrottshallens parkering
kommer antalet fordon som passerar évergdngsstdllet pd Vasterdngsvégen oka.
D& rekommenderas det att dvergdngsstdllet hastighetssékras som en
trafiksdkerhetshdjandedtgdrd och som en tillganglighetsatgdrd for oskyddade
frafikanter.
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8.3 Cykelparkering idrottshall

Utifrdn Resvanor i Danderyds kommun 2018 [2] &r det 15 procent av de som
tréinar som kommer med cykel. Om tva tréningsgrupper & 20 personer borjar och
slutar vid samma tidpunkt blir det 15 procent av 40 stycken som har eft
parkeringsbehov fér cykel under samma tid. Detfta exklusive ledare och &vriga
personer som folier med in pd fréningen eftersom det antas vara f& som &ker tva
pd& samma cykel. Detta ger sex stycken samtida utdvare som kommer med cykel.
Det antas vara manga yngre idrottare som trénar i idrottshallen och 30 procent
antas ha en férdlder som féljer med in. Detta ger ett behov pd 8 stycken
cykelparkeringar vid idroftshallen.

Tabell 7 Idrottshallens behov av cykelparkeringar.

Antal cykelparkeringar

Antal som kommer

med cykel 6 stycken
Antal n m

. perso_ erso 2 stycken
foljer med in

Totalt 8 stycken

Utanfér en idrottsanldggning dér cykeln férvantas vara parkerad upp fill fyra
timmar bor cykeln kunna I&sas fast i cykelstdllet. [3]

8.4 Leveranser och avfallshdmtning idrottshall

| dagslé@get drinte idrottshallens placering bestémd. Leveranser och
avfallshémtning mdaste utredas vidare ndr idrottshallens IGge dr bestémt. For att
hoja trafiksdkerheten under tider nér det &r ménga hdmtningar och Idmningar av
elever till och frén skolan rekommenderas det att inte till&ta tfransporter fill
idrottshallen foére klocka 9 och efter klockan 14 pd vardagar.
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9 Rekommendationer

Manniskor é@r som mest bendgen att féréndra sitt beteende i samband med
andra stora féréndringar som exempelvis vid flytt eller byte av skola. Ett akfivt
arbete for att tydligt informera och forklara for vérdnadshavare att vikten av att
inte resa till idrottshallen med bil kommer utgéra en viktig del fér en ékad andel
héllbart resande. Kampanijer for att framja hdllbart resande ar viktigt vid
idrottshallens nybppning efter ombyggnationen.

For att hoja trafiksGkerheten och 6ka tillgangligheten rekommenderas att:

- Bygga en gédngbana lédngs med Vasterdngsvagens dstra sida mellan
Gethagsvagen och Bjorkvagen.

- Bygga en gangbana langs med Osteréngsvégens vastra sida mellan
Gethagsvagen och Bjérkvéagen.

- Hastighetssdkra in- och utfarterna fill idrottshallens parkering.

- Hastighetssdkra dvergdngsstdllet dver Vasteréngsvagen om idrottshallens
parkering fér en in- eller utfart p& Vasterangsvégen.

- Endast tilldta av- och pdstigning p& Gethagsvagen vid vandplatsen under
skolfid.

- Endast tilldta av- och pdstigning p& avi@dmningsytorna léngs med
Bjorkvagen under morgontimmarna.

- Forbjuda leveranser till och frdn skolan och idrottshallen fére klockan 9 pd&
morgonen och efter klockan 14 pd eftermiddagen under skoldagar.
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