Svarsmall till remiss; forslag till Trafikverkets atgardsprogram 2024-2028
enligt forordning om omgivningsbuller, TRV 2024/21713

Sista svarsdatum: 2024-04-30
Skickas till: trafikverket@trafikverket.se
Ange drendenummer TRV 2024/21713

Datum 2024-04-17
Remissinstans Danderyds kommun, miljé- och
stadsbyggnadsndmnden
Organisation Danderyds kommun
E-postadress Miljohalsoskydd @danderyd.se
Adress Box 66, 182 05 Djursholm
Synpunkter
Kapitel Hinvisning Kommentar/Motivering Forslag till éindring
(sidnummer, stycke,
m.m.)
3 3.2 (sid 9) Positivt att Trafikverket valt pa -
frivillig basis att inkludera all statlig
infrastruktur.
4 4.4.1 (sid 15) Trafikverket anvander dtgirdsnivan | Lagg till skrivning om
60 dBA ekvivalentniva infor vidare | Naturvardsverkets nya
utredning om &tgard pa vagledning.

grundskolor och férskolor.
Trafikverket borde dven ta hinsyn
till Naturvirdsverkets nya riktlinjer
for befintliga skolgardar som séager
att hilften av skolgérdarna bor
klara 50 dBA ekvivalentniva.

4.4.1 (sid 15) I dtgardsprogrammet saknas Fortydliga detta nagonstans,
71 (sid 36-37) narmare information om hur antingen i

: bullerinventeringar av atgardsprogrammet eller pé
bostadsfastigheter prioriteras. hemsidan.

Via lanken som Trafikverket
hénvisar till i &tgardsprogrammet
(sid 36) star t.ex. “Inventering
vdgfastigheter Botkyrka, Haninge,
Huddinge, Nykvarn, Nyndshamn,
Salem, Stockholm, Sodertdlje,
Tyreso (2023-2024).” Men det
framgar inte hur urval/prioritering
gatt till.




5 5.1.2 (sid 25, tabell 6)

Det ar otydligt varfor det finns tva
riktvirden beroende pé hastighet av
tag vid skolor och
undervisningslokaler, 55dBA vs
60dBA ekvivalent.

Forklara varfor alt. andra.

5 Sid 26

Olika atgardsinriktningar
presenteras. Dock ndmns inte
dtgirder for att t.ex. minska
resande eller frimja resande med
andra transportmedel.

Namn forslag pa atgarder for
att minska uppkomst av
buller.

5 5.2.1 (sid 26 m.1fl.)

Atgirder pa kort och ling sikt.

Omvirldsbevakning saknas, med
exempel pa t.ex. bullerskdrmar som
finns i EU. Dessa ar hoga och,
transparanta ofta uppbyggda pé vall
och ger rejél bullerdimpning.
Sadana skdrmar kan ocksé vara
fordelaktiga for luftkvalitet och kan
kombineras med avskirmad géng-
och cykelbana bakom skarm.

Forslagsvis exemplifieras
olika typer av
bullerskyddsatgarder
tydligare och fylligare.

6 6.1 (sid 33)

Det hanvisas till att atgarder
vidtagits pa platser som legat mer
4n 10 dBA 6ver “riktvirden” och
“riktvardet”. Det ar dock lite oklart
vilka riktvirden som menas, om det
ar nagot av samtliga riktvarden i
tabell 6 eller ar det négot specifikt
riktvarde man syftar pa (ekvivalent
och/eller max)

Fortydliga vilka riktvarden
som menas.

7 7.3 (sid 39, tabell 8

Positivt att Trafikverket har sankt
atgardsnivan pa skolgérdar fran 65
dBA till 60 dBA ekvivalentniva,
samt att dtgardsnivan for
vibrationer sankts frén 1,4 mm/s till
0/7 mm/s.

7 7.5 (sid 41)

Positivt att Trafikverket tittar pa
vagstrackor som kan vara lampliga
for bullerreducerande beldggningar.

Bilaga 2 Sid 54, diagram

Antal bullerutsatta bostidder langs
kartlagd statlig vag. Det ar svért att
utifran stapeldiagrammet tyda mer
exakt antal storda per lan.

Lagg till tabell dar antal
framgar tydligare (likt
tabellen i bilaga 3).

Ovriga synpunkter:

Kommunen anser att Trafikverket pa ett utforligt och tydligt satt redovisar vad dtgardsprogrammet ska
innehélla inklusive tillampliga regelverk, arbetssatt, utmaningar, fragestillningar samt olika 16sningar pa

bullerproblematiken.

Kommunen anser dock att Trafikverket skulle behdva specificera atgardstakten tydligare. Det hade dven varit
bra om Trafikverket i dtgirdsprogrammet kan ha med information om atgérdsplaner for
upprustning/reparationer av befintliga bullerskarmar eller andra &tgarder som redan vidtagits.




