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1 Bakgrund

Intill centrumomradet Eneby torg i Enebyberg, Danderyds
kommun, ligger utvecklingsomradet 6stra Eneby torg. Omradet har
utretts for ny bebyggelse sedan 2012. Under 2017 var ett planférslag
for omradet ute pa samrad och till f6ljd av de inkomna
synpunkterna frin detta samrad avbrots planarbetet. Under 2021
genomférde kommunen omfattande medborgardialoger och i
februari 2023 beslutade kommunstyrelsen om ett nytt start-PM {61
detaljplan f6r 6stra Eneby torg. Resultatet av medborgardialogen
tillsammans med tidigare inkomna synpunkter fran
samradsprocessen ligger nu till grund f6r det fortsatta planarbetet.

Planomréadet for 6stra Eneby torg ber6r sju fastigheter (se Figur 1):
Snédroppen 8 (Danderyds kommun), Snédroppen 1, 10 och 12
(Patriam AB), Klévern 7 (Besqab) och Rodbetan 1 (Besqab) samt en
mindre del av Klovern 13. Inom planomradet finns dven gatumark
som dgs av Danderyds kommun.

1.1 Syfte

Iterio har fatt i uppdrag att ta fram 6versiktlig trafikteknisk
forprojektering och trafikutredning fér planomradet Ostra Eneby
torg och delar av kringliggande gator, som underlag i
detaljplanearbetet. Syftet med arbetet dr att se Gver dels
utformningen av gatorna inom planomradet f6r 6stra Eneby torg,
inklusive delar av Enebybergsvigen och Gamla Norrtiljevigen, dels
delar av kringliggande gator inom det s kallade extra
utredningsomradet, inklusive Enebybergsvigen och Gethagsvigen
s6éder om planomradet. Vidare ér syftet att utreda konsekvenserna
av den nya exploateringen och gatornas nya utformning.

I detta PM presenteras de framtagna l6sningarna for gatornas
utformning samt konsekvenser av den framtida exploateringen.
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Figur 1. Grinser for planomridet och det extra utredningsomridet samt fastigheter inom planomridet.
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2 Planeringsforutsattningar
2.1 Oversikisplan fér Danderyds kommun

Gillande oversiktsplan f6r Danderyds kommun antogs i maj 2022. 1
oversiktsplanen nimns Ostra Eneby torg som ett utredningsomrade
med forslag pa framtida utveckling. Omradet foreslas utvecklas som
centrum med komplettering av bostider, verksamheter och
motesplatser. Vidare star att framkomligheten pa Enebybergsvigen
sirskilt bor beaktas.

2.2 Cykelplan for Danderyds kommun

Cykelplanen f6r Danderyds kommun antogs 2014. I planen sitter
kommunen upp mal om att 15 % av alla resor inom kommunen ska
ske med cykel 2024. Vidare pekas Enebybergsvigen ut som ett
regionalt cykelstrak.

23 Parkeringsstrategi

Danderyds kommun saknar parkeringsstrategi, men arbetar for
nirvarande med att ta fram en ny. Denna ir dnnu ej godkind.

24 Program foér Ostra Eneby torg

Under 2013 togs ett program f6r Ostra Eneby torg fram. 1
programmet provades forutsittningarna for bostider och
verksamheter pa platsen.

25 Trafikutredning Ostra Eneby torg

En trafikutredning for det tidigare utformningsforslaget for Gstra
Eneby torg togs fram av Tyréns 2017. Rapporten behandlar en
nuldgesbeskrivning av omradet, trafiksiffror fran tidigare
trafikmatningar samt férindringar och konsekvenser av den
foreslagna utformningen inom planomradet.
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3 Nulagesbeskrivning
3.1 Omrddet

Omridet kring planomradet priglas frimst av villa- och
smahusbebyggelse. Vister om planomradet ligger Eneby torg, vilket
utgor ett centrum i kommundelen Enebyberg. I centrumet finns ett
varierat utbud av handel, restauranger och service samt en

vardcentral. Kring Eneby torg utgors bebyggelsen av flerbostadshus.

Vister om Eneby torg finns flera parker, aktivitetsparker och
lekplatser beligna.

Inom planomradet finns i dagsliget hyresligenheter,
verksambhetslokaler och delar av gatorna Enebybergsvigen och
Gamla Norrtaljevigen.

Strax vister om Eneby torg, pé ett avstind om cirka 200 meter fran
planomradet, finns en férskola. Skolorna Enebyskolan och
Brageskolan finns belidgna cirka 300—400 meter fran planomradet.
Cirka 2,5 kilometer s6der om planomradet dr Danderyds
gymnasium beliget. Cirka 1,3 kilometer séder om planomradet
ligger Enebybergs IP.

Cirka 1 kilometer dster om planomradet ligger Roslags Nisby
station samt restauranger och narbutik. Cirka 2 kilometer nordost
om planomradet finns Tdby centrum.
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Figur 4. Norra delen av Bryggare Bergs vag, vy norrut. Figur 6. Sodra delen av Bryggare Bergs vdg, vy siderut.
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3.2 Gangtrafik

Kring Eneby torg har omradet ett relativt finmaskigt gang- och
cykelvignit av varierande karaktdr. Det huvudsakliga gangvignitet
bestar av gang- och cykelbanor lings med de stérre huvud- och
lokalgatorna. Gangvignitet dr dven forsett med gangbanor pa vissa
strickor dir cykelbanor saknas. Méanga av villagatorna i omradet
saknar helt eller delvis gangbanor. Gangvignitet kring planomradet
har vissa brister gillande savil framkomlighet som orienterbarhet.
Lings Enebybergsvigens Gstra sida finns en separerad gang- och
cykelbana. Den tar dock slut vid mitten av planomradet, och i
planomradets nordvistra del utmed savil Enebybergsvigen som
Gamla Norrtiljevigen saknas gang- och cykelbanor helt. Norr om
korsningen med Gamla Norrtiljevigen aterfar dock
Enebybergsvigen det separerade gang- och cykelstraket lings gatans
Ostra sida. Lings Enebybergsvigens vistra sida samt Gamla
Norrtiljevigens norra sida finns oseparerade gang- och cykelbanor.
Pa dessa strackor dar separering fran cykel saknas kan konflikter
mellan gang- och cykeltrafikanter uppsta. Inom planomradet finns
aven smala gangbanor lings delar av Bryggare bergs vigs Ostra sida.

De oseparerade gang- och cykelbanorna har en generell bredd pa
2,5-3,0 meter. Enebybergsvigens separerade har en generell bredd
pa cirka 3,0 meter, varav 2,0 meter for cykel och 1,0 meter for gang.
Straket 4r dirmed underdimensionerat enligt kommunens tekniska
handbok. Aven lings Bryggare Bergs vig ir gingbanan smal, med
en bredd pa cirka 2,0 meter. For att korsa Enebybergsvigen finns
flera signalreglerade korsningar. Strax s6der om planomradet finns
en planskild passage under Enebybergsvigen for gaende och
cyklister. P4 Gamla Norrtiljevigen inom planomradet finns ett
overgangsstille utan cykelpassage. Samtliga 6vergangsstillen i
omradet saknar hastighetsdimpande atgirder.
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3.3 Cykeltrafik

Savil regionala cykelstrak som lokala cykelstrak finns beligna invid
och delvis inom planomradet. Lings storre gator och vigar inom
och kring planomradet sammanfaller cykelvignitet med
gangvignitet. Lings Enebybergsvigen gar ett regionalt cykelstrak.
Lings planomradets vistra sida brister dock detta cykelstrak i
utformning, da gang- och cykelbanor saknas pa denna del. Det
regionala cykelstraket byter darfor sida inom planomradet, for att
sedan byta sida igen norr om planomrédet. Pa villagator samt inom
planomradet saknas cykelbanor och cykling sker i blandtrafik.

Cykelstraken haller en ldgre standard i omradet och ér generellt
underdimensionerade enligt Teknisk Handbok f6r Danderyds
kommun. Enligt teknisk handbok ska dubbelriktade regionala strak
ha en minst 2,5 meter bred yta for cykeltrafik och en 1,8 meter bred
yta for gangtrafik. Kombinerade gang- och cykelbanor ska goras
minst 3,0 meter breda. I omradet kring 6stra Eneby torg har det
regionala striket en total bredd pa 3,0 meter och kombinerade gang-
och cykelbanor dr pa flertalet stillen under 3,0 meter breda. Vidare
boér regionala- och huvudcykelstrak vara separerade enligt
kommunens tekniska handbok. Detta ar inte fallet f6r delar av
straket lings Enebybergsvigen.

Cykelparkering saknas i dagslidget inom planomradet.
Parkeringsplatser i form av pollare med méjlighet till ramlasning
finns dock tillgingliga direkt sydvist om planomradet, 1 anslutning
till Eneby torg.

9 (29)

N

Regionalt cykelstrak

Lokalt cykelstrak
Cykling i blandtrafik

’
\
——
s Huvudcykelstrak
—
--_--

Figur 8. Befintligt cykeltrafikenat i omradet.

Cykelparkering
Planskild korsning
Planomradesgréns

Extra utredningsomrade

2025-09-08

iterio



OSTRA ENEBY TORG SAMT ENEBYBERGSVAGEN M.FL. PM

3.4 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiknitet i ndiromradet bestar av busslinjer 604
(Danderyds sjukhus—Higernis station), 611 (Danderyds sjukhus—
Taby kyrkby), 613 ((Kista centrum—) Danderyds sjukhus—Skarping),
091 ((Odenplan—) Danderyds sjukhus—Hagernis) samt 695
(Danderyds sjukhus—Léttingelund).

Turtitheten for linjer 604 och 611 ér cirka 20 minuter under
hégtrafik. Busslinje 613 avgar cirka var 30:e minut. Linjerna 691 och
695 ir nattbussar med avgangar cirka en gang 1 timmen.

Nirmaste busshallplats, hallplats Eneby torg, finns tillginglig pa
Enebybergsvigen inom planomradet. Hallplatsen hade cirka 800 pa-
och avstigande 2016 enligt statistik fran Trafikférvaltningen. Norr
om planomradet ligger hallplats Kryddgardsvigen och s6der om
planomradet hallplats Skolviagen. Planomradet har dirmed en god
kollektivtrafikforsorjning utifran Trafikférvaltningens riktlinjer
(2018), enligt vilka ndrmaste hallplats ska finnas inom 400 meter
radiellt avstand.
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3.5 Motorfordonstrafik

Omradet i stort utgor ett bostadsomrade med aldre villagator. 1
omrédets vistra del gar Enebybergsvigen, vilken utgér omradets
huvudgata och stricker sig fran centrala Danderyd, genom hela
Enebyberg och upp till kommungrinsen mot Tédby norr om
Enebyberg. Gatan har stora floden genomfartstrafik och utgér dven
ett viktigt strak for bussar i linjetrafik. Enebybergsvigen ar utformad
med 1+1 korfilt f6rbi planomradet samt vinstersvingfalt vid
korsningar. I norra delen av planomradet gar Gamla Norrtiljevigen,
vilken ocksa utgdr en huvudgata i omradet men som snarare har en
funktion som uppsamlingsgata. Gatan ir utformad med 1+1 korfilt.
Genom planomradet gar Bryggare Bergs vig, vilken nas via Gamla
Norrtiljevigen. Planomradet angérs dven via Kvarnidngsvigen
Osterifran. Enebybergsvigen och Gamla Norrtiljevigen ar
hastighetsbegrinsande till 40 km/h. Ovriga gator i omradet ir
hastighetsbegrinsande till 30 km/tim.

Enligt trafikmitningar fran september 2023 trafikeras
Enebybergsvigen vid Bjorkvigen, 1 sédra delen av det extra
utredningsomradet, av 7 700 fordon/dygn. Séder om Gamla
Norrtiljevigen trafikeras Enebybergsvigen av 7 300 fordon/dygn
och norr om Gamla Norrtiljevigen av 6 100 fordon/dygn.
Korsningen Enebybergsvigen/Gamla Norrtiljevigen trafikeras av
3 200 fordon/dygn. Vid Bryggare Bergs vig trafikeras Gamla
Notrtiljevigen av 3 200 fordon/dygn.

Inom planomradet finns mindre markparkeringsytor tillhérande de
befintliga bostiderna och verksamheterna. Vid Eneby torg finns
bade markparkeringsytor och parkeringsgarage. Dessa
parkeringsytor utgor parkering for boende samt korttidsparkering
for besokande. Parkeringen ir skyltad som avgiftsfri parkering, 3
timmar, 08.00-22.00 med p-skiva eller gratisbiljett samt avgiftsbelagd
parkering 08.00-22.00.
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4 Foreslagen uiformning

Foreslagen utformning innebir att Gstra Eneby torg utvecklas med
bostider pa samtliga fem fastigheter. Kvarteren utformas med
huskroppar lings med Enebybergsvigen och Gamla Norrtiljevigen
samt med en 6ppen struktur indt mot fastigheten och den
nirliggande villabebyggelsen.

Sammantaget innebir planen att ca 75 ligenheter kan byggas inom
Rédbetan 1 ligenheter och 35 inom Snédroppen 10 och 12. Utéver
det kan 29 radhus byggas inom planomradet. Befintlig villa inom
Snédroppen 1 kan ersittas med en ny.

12 (29)

2025-09-08

Figur 11. Planerad bebyggelse inom planomradet.
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4.1 Inom planomrade

4.1.1 Enebybergsvagen

Sektion B-B — Vid busshallplats mellan Gethagsvdgen och
Enebytorg

Figur 12. Sektion for Enebybergsvigen vid busshallplatsen i sodergaende riktning.

Busshallplatsen i sodergiende riktning pa Enebybergsvigen mellan
Gethagsvigen och Eneby torg féreslas vara kvar i befintligt lige
men forskjutas nagot visterut pa grund av breddning av det
regionala cykelstraket pa 6stra sidan. Resterande del av denna
sektion motsvarar féregaende sektion mellan Bjorkvigen och
Getshagsvigen, men med undantag av ett bredare korfalt 1

s6dergaende riktning och en nigot bredare gangbana pa Gstra sidan.
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Sektion C-C — Vid busshallplats mellan Enebytorg och
Rosenvdgen

NTUMNE
7

Figur 13. Sektion for Enebybergsvigen vid busshallplatsen i norigaende rikining.

Busshallplatsen i norrgaende riktning pa Enebybergsvigen foreslds
flyttas sdderut i forhallande till befintligt, med nytt hallplatslige
mellan Eneby torg och Rosenvigen.

Pa vistra sidan foreslds befintlig kombinerad gang- och cykelbana
kvarsta, dock foreslds den géras nagot bredare dn den befintliga.
Mellan gang- och cykelbanan och kérbanan finns en sakerhetszon
pa 0,3 meter. Korfilten foreslas géras 3,5 meter breda i vardera
riktning med en 2,0 meter bred remsa mellan dem. Denna remsa
utformas efter behov i senare skede, forslagsvis som en
6verkorningsbar mittrefug eller i form av bredare korfilt med
endast en mittlinje emellan.

Pa 6stra sidan fortsitter det regionala cykelstraket med en 2,5 meter
bred cykelbana likt tidigare sektioner. Aven gingbanan fortsitter likt
tidigare med en bredd om 2,0 meter i denna sektion.
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Sektion D-D — Mellan Rosenvdgen och Gamla Norrtiljevigen

i il 7.,>~ ALT ” K ALT ’J LANTER »‘_v"’ CYK ‘»‘;: i GANGBANA

KANTSTOD

Figur 14. Sektion for Enebybergsvigen mellan Rosenvagen och Gamla Norrtiljevigen.

Mellan Rosenvigen och Gamla Norrtiljevigen féreslas den
kombinerade gang- och cykelbanan samt sikerhetszonen pa vistra
sidan fortsitta lings gatan, vilket dr nytt f6r denna del av
Enebybergsvigen. I dagsliget finns en bullervall lings denna stricka
och befintlig ging-och cykelbana idr beldgen vister om bullervallen.
En flytt av gang- och cykelbanan pa denna stricka dr beroende av
projekt inom kvarteret Plogen och behéver inte genomféras inom
detaljplanen for Ostra Eneby torg.

Korfilten foreslas fortsatt utformas 3,5 meter breda i denna sektion.
Det regionala cykelstraket och gangbanan med den nya
utformningen féreslas fortsitta dven lings denna del av
Enebybergsvigen. Bade gangbanan och cykelbanan behaller samma
bredd som i féregaende sektion.

Till skillnad fran tidigare sektioner finns hir en 2,0 meter bred
planteringsyta pa Ostra sidan mellan kérbanan och cykelbanan. 1
denna yta finns det plats f6r tridplantering forutsatt att utrymme for
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skelettjord dven finns i anslutning till planteringsytan, férslagsvis
under delar av gang- och cykelbanan enligt uppgift frin Danderyds
parkavdelning. Vidare ska fordelningen mellan tridkronor och
belysning hanteras sa att det finns bra forutsittningar for att ljusa
upp trafikmiljon enligt parkavdelningen.

Korsningar

Mellan Enebybergsvigen och Eneby torg

A

16.0 e —
——— B DAPASSAGE

QyERLYS

Figur 15. Korsningen mellan Enebybergsvigen och Eneby torg.

Korsning mellan Enebybergsvigen och Eneby torg foreslas
dimensioneras for sopbil (9,4 meter) som i dagsliget (giller
sviangande fordon). Korsningen dr fortsatt signalreglerad men
mittrefugerna har justerats. Dels har refugerna flyttats nagot, dels
har dess utformning dndrats pa grund av nytt lige f6r den
norrgiaende busshallplatsen samt breddning av det regionala
cykelstraket pa Gstra sidan.
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Overgingsstillet och cykeloverfarten pa Enebybergsvigen ir kvar i
befintligt lige men mittrefugerna ar férskjutna at vister. Det har
aven tillkommit en passage 6ver cykelbanan fér giende samt en
viantyta mellan cykelbanan och kérbanan pa 6stra sidan.
Overgingsstillet och cykeléverfarten pa Eneby torg ir kvar enligt
befintligt, men den kombinerade gang- och cykelbanan pa vistra
sidan av Enebybergsvigen upphor séder om Eneby torg. Cyklister
héinvisas i stillet via cykel6verfarten till det regionala cykelstraket pa
Ostra sidan av Enebybergsvigen. Gangbana finns diremot kvar pa
bada sidor av Enebybergsvigen séder om Eneby torg.

Mellan Enebybergsvdgen och Rosenvdgen

OG/PASSAGE

REFUG FOR
SIGNALSTOLPE

o~ OVERGANGSSTALLE
= & CYKELQVERFART _——

Figur 16. Korsningen mellan Enebybergsviigen och Rosenvégen.
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Korsning mellan Enebybergsvigen och Rosenvigen foreslds
dimensioneras for 12 meter lastbil som i dagsldget (giller svingande
fordon). Korsningen ér fortsatt signalreglerad men samtliga
mittrefuger har flyttats. Nagra av refugernas utformning har ocksa
indrats pa grund av ny utformning av Enebybergsvigen.

Overgingsstillet och cykeloverfarten pa Enebybergsvigen ir kvar i
befintligt lige, men 6vergangen ir kortare dn tidigare da det nu
endast dr ett korfilt i norrgaende riktning och inget svingkorfalt
som tidigare. Bilar som ska svinga till Rosenvigen far i stillet kora
fram och vinta mellan korfilten tills det ar mojligt att svinga. Det
har dven hir tillkommit en passage 6ver cykelbanan for giende samt
en vantyta mellan cykelbanan och kérbanan pa Gstra sidan.

Overgingsstillet och cykeloverfarten pa Rosenvigen forskjuts
nirmare Enebybergsvigen for att bittre koppla thop befintlig gang-
och cykelbana séder om Rosenvigen med den nya gang- och
cykelbanan norr om Rosenvigen pa vistra sidan av
Enebybergsvigen.

iterio
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Mellan Enebybergsvigen och Gamla Norrtiljevigen

REFUG FOR
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Figur 17. Korsningen mellan Enebybergsvigen och Gamla Norridljevigen.

Korsning mellan Enebybergsvigen och Gamla Norrtiljevigen
foreslas dimensioneras f6r boggibuss (15 meter). Det gar ingen
busstrafik i korsningen i dagslidget, men 16sningen méjliggor for
detta i framtiden.

Overgingsstillet och cykeléverfarten 6ver Enebybergsvigen
foreslas vara kvar enligt befintligt. Daremot tillkommer ett nytt
overgangsstille och cykeloverfart 6ver Gamla Norrtiljevigen. Detta
for att koppla ithop den nya strickningen av det regionala
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cykelstriaket soder om Gamla Norrtiljevigen med den befintliga
delen norr om vigen pa Ostra sidan av Enebybergsvigen.

Korsningen dr fortsatt signalreglerad men vissa mittrefuger ar
flyttade. De refuger som har flyttats har dven dndrat utformning pa
grund av den nya gang- och cykeloverfarten pa Gamla
Norrtiljevigen samt ny utformning av Enebybergsvigen.

Hallplatsliadgen

Busshallplats i norrgdende riktning

A=

| anon s e

Figur 18. Busshallplatsen i norrgaende riktning.

Busshallplatsen i norrgaende riktning féreslas flyttas séderut, med
nytt hallplatslige mellan Rosenvigen och Eneby torg. Hallplatsen
foreslas utformas som en fickhéllplats enligt RiGata-Buss.
Hallplatsen foreslas ges ett smalt viderskydd (1,4 meter) i stillet f6r
ett standardviderskydd (2,0 meter) som i dagsliget, pa grund av
utrymmesbrist och fa pastigande. Cykelbanan leds bakom
viderskyddet med en sakerhetszon pa 0,4 meter samt ricken (5-7
meter langa) pa bada sida om viderskyddet enligt RiGata-Buss.

iterio
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Busshadllplats ¢ sodergdaende riktning Gang- och cykelstrak

Befintlig separerad gang- och cykelbana breddas till 2+2,5 meter f6r
att forbittra standard och framkomlighet pa det regionala
cykelstraket lings Ostra sidan av Enebybergsvigen mellan
Bjorkvigen och Rosenvigen. Mellan Rosenvigen och Gamla
Norrtiljevigen blir det en ny separerad gang- och cykelbana med
samma bredder som ovan. Den nya strickan av gang- och
cykelbanan ansluter till ett nytt 6vergangsstille med cykel6verfart pa
Gamla Norrtiljevigen som i sin tur ansluter till befintlig gang- och
cykelbana norr om Gamla Norrtiljevigen.

Det tillkommer dven passager for giende 6ver cykelbanan i
Figur 19. Busshallplatsen i sodergaende riktning. anslutning tll évergz‘ingsstéﬂen och busshﬁllplatsen i norrgéiende
Busshallplatsen i sodergaende riktning édr kvar 1 befintligt lige, dock riktning
lite forskjuten visterut pa grund av breddning av det regionala
cykelstraket pa 6stra sidan. Héllplatsen utformas som en
fickhallplats med rak inkérning enligt RiGata-Buss och med ett
standardviderskydd (2,0 meter) i stillet f6r tva smala viderskydd
som idag. Vidare blir det endast gingbana f6rbi busshallplatsen till
skillnad fran en kombinerad gang- och cykelbana som i dagsliget.

) iterio
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4.1.2  Gamla Norrtdljevagen
Sektion

Figur 20. Sektion for Gamla Norrtdiljevigen mellan Enebybergsvégen och Bryggare Bergs vig.

Pa norra sidan av Gamla Norrtiljevigen mellan Enebybergsvigen
och Bryggare Bergs vig foreslas en separerad gang- och cykelbana,
till skillnad fran en kombinerad som i dagsldget. Den nya gang- och
cykelbanan foreslas ocksa goras bredare dn den befintliga. Dock blir
ytan mellan cykelbanan och kérbanan (sakerhetszon) smalare dn
befintligt, men ytan foreslas dnda goras tillrickligt bred (1,05 meter)
for att fa plats med stolpar av olika slag.

I vistlig riktning foreslas tva korfalt likt befintligt, det vill siga ett
sviangkorfalt 1 vardera riktning mot Enebybergsvigen. I 6stlig
riktning foreslas ett korfilt, aven det som i dagsliget.

Pa sédra sidan om korbanan ar det 1 dagsliget enbart skylt- och
belysningsstolpar. Dir foreslas 1 stillet en 2,5 meter bred yta avsedd
for angoring och/eller plantering samt en 2,5 meter bred gingbana.
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Korsning
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Figur 21. Korsningen mellan Gamla Norrtiljevégen och Bryggare Bergs vig.

Korsningen mellan Gamla Norrtiljevigen och Bryggare Bergs vig
foreslas dimensioneras f6r 12 meter lastbil (giller svingande
fordon). Ett 6vergangsstille foreslas pa Bryggare Bergs vig likt
befintligt, dock foreslds det utformas utan mittrefuger pa grund av
utrymmesbrist med hiansyn till kGrspar.

iterio
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4.1.3 Bryggare Bergs vag
Sektioner

Sektion F-F — Norr om vdindplats

BRYGGARE BERGS VAG

SEKTION F-F
TOTAL BREDD
75
KORBANA L GANGBANA

55 2

| x
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o i \95
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€| = =
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Kantstod eller veck
for dagvattenavrinnin

Figur 22. Sektion for forsta delen av Bryggare Bergs vag.

Sektionen for férsta delen av Bryggare Bergs vig foreslas besta av
en 5,5 meter bred dubbelriktad kérbana och en 2 meter bred
gangbana pa vistra sidan. Gatan foreslas skevas at Oster mot
kvartersmark med de nya radhusen. For kvarteret norr om
Kvarningsvigen ligger radhusens lingsgaende parkeringsplatser dikt
an koérbanan. For kvarteret séder om Kvarningsvigen finns en 2
meter bred remsa pad kvartersmark mellan kérbanan och radhusens
tomter. For att dagvatten fran Bryggare Bergs vig inte ska ledas in
pé kvartersmarken behover parkeringsplatserna och remsan skevas
mot kérbanan sé att det skapas ett veck enligt Figur 12. Alternativt
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behovs kantstéd dven pa Gstra sidan av korbanan for att hindra
dagvatten fran att rinna in pa kvartersmark. Oavsett 16sning behéver
behovet av nya dagvattenbrunnar lings gatan studeras.

Sektion G-G — Oster om vindplats

BRYGGARE BERGS VAG
DEL 2 - SEKTION G-G

B TOTAL BREDD
’ 6

=

STODREMSA | KORBANA
ccC

_ | STODREMS
0.25 1 0.25

/KVARTERSMARK

UMLINJE

CENTR

NYA RADHUS/KVARTERSMARK

|
|
|
|
|
|
[

NY BEBYGGELSE

25%

5%

I
Lo

/
Stodremsa och dike alternativt /
kantstdd for dagvattenavrinning /

Figur 23. Sektion for Bryggare Bergs vig efter vandplatsen.

Sektion f6r Bryggare Bergs vig efter vindplatsen bestar ocksa av en
5,5 meter bred dubbelriktad kérbana, dock ingen gangbana lings
denna stricka. Stodremsa foreslds lings kérbanans bada sidor vid
angrinsning mot en icke-hardgjord yta. Korbanan féreslas skevas
mot kvartersmarken i soder dir dagvattenavrinningen behover
hanteras, antingen genom kantstdd och dagvattenbrunn eller genom
stodremsa och dike enligt Figur 13. Vid dikesalternativet kan
fastighetsgrinsen behova anpassas sa att diket hamnar pa allmin
platsmark.
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Vandplats 4.1.4  Kvarndngsvdgen
Sektion

|

VARNANGSVAGEN

VANDPLATS SEKTION H-H
o , TOTAL BREDD ,
% RUNDKGR] ) - ’

HINDERFRITT STODREMSA | KORBANA , STODREMSA
I AVSTAND 0.25 ! 33 > 075

S/KVARTERSMARK

i

0,4
23 ;:
NYA RADHUS/K

CENTRUMLINJE

e
A
|

"NYA RADHUS/KVARTERSMARK

-25%

.z.\ 25 |24

1

VADERSKYDD . \

M zl‘:_\\ ] 25 \ Dike for dagvattenavrinning

Figur 25. Sektion for Kvarnangsvigen inom planomradet.

Figur 24. Vindplats pa Bryggare Bergs vig.
Kvarningsvigen foreslas ocksa utformas med en 5,5 meter bred
dubbelriktad kérbana, dock utan gangbanor. Aven hir féreslas en
stodremsa pa vardera sida om kérbanan vid angrinsning mot en
icke-hardgjord yta. Korbanan foreslas skevas mot kvartersmarken i
norr dir dagvattnet behéver hanteras, forslagsvis genom stodremsa
och dike enligt Figur 15. Fastighetsgrinsen kan behdva anpassas
dven vid denna gata sa att diket hamnar pa allmin platsmark.

Vindplatsen pa Bryggare Bergs vig foreslas utformas med radie 7,5
meter och dimensioneras f6r rundkérning med minibuss (7 meter)
och backvindning med sopbil (9,4 meter). Dikt an vindplatsen
beh6vs ett hindersfritt avstaind pa 1,5 meter for att mojliggora for
fordon att svepa inom denna yta. Det hinderfria avstindet utgors till
viss del av gangbanorna pa Enebybergsvigen och Bryggare Bergs
vag, se Figur 14.

4.1.5 Kvartersgata

Kvartersgatan dr en ny gata pa kvartersmark inom det tinkta
radhuskvarteret pa fastigheten Klovern 7. Detta dr en atervindsgata
som planeras goras strax under 4,0 meter bred och anpassad enligt
den nya bebyggelsen.
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4.2 Inom exira utredningsomrade Gethagsvigen da gingbanornas bakkant behéver ansluta till
befintliga héjder for stédmuren pa bada sidorna.

4.2.1  Enebybergsvagen )

sektion 422 Gethagsvdgen

Vandplats
Sektion A-A — Mellan Bjornvdgen och Gethagsvdigen

| T
T
—_—
1660
52

Gefhagsvagen

HINDERFRITT \
AVSTAND

1684

FORSLAG NY
FASTIGHETSGRANS
3 FORSANKT
FASAT KANTSTOD

Figur 26. Sektion for Enebybergsviigen mellan Bjorkvigen och Gethagsvigen.

Enebybergsvigen mellan Bjorkvigen och Gethagsvigen foreslas
goras om for att forbittra det regionala cykelstraket pa 6stra sidan
genom att skapa en bredare cykelbana pa 2,5 meter. Aven
gangbanan foreslas breddas 1 forhallande till befintligt till 2,0 meter.

HINDERFRITT
AVSTAND

Mellan cykelbanan och kérbanan foreslds en sikerhetszon pa 0,3 @Q ? @ -9 g \

meter (medger ingen skyltning eller méblering). Korfilten féreslas

bli 3,5 meter i vardera riktning, vilket r enligt krav 1 RiGata-Buss. — l

Gangbanan pa vistra sidan varierar i bredd mellan ca 2,3-2,4 meter, Fignr 27, Viindplats pa Gethagsvigen

vilket motsvarar bredden vid anslutning till befintlig gingbana i

s6der. Samtliga tvirfall varierar mellan Bjorkvigen och Den vistra dnden av Gethagsvigen foreslas goras om for att skapa

en yta f6r backvindning med sopbil. For att fa plats med en sidan
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vindyta krivs det att en del av Snédroppen 1 (inom planomridet)
tas 1 ansprak, enligt Figur 27. Backvindytan foreslas utformas enligt
matt och krav i Handbok f6r avfallsutrymmen fran Avfall Sverige.
Enligt féreslagen utformning ér vindytan dven anpassad for
rundkérning med personbil.

Med foreslagen placering placeras ena dnden av vindytan 2,5 meter
ifran rampen som leder upp till Enebybergsvigen. Detta for att
skapa en tillrickligt bred giang- och cykelbana mellan rampen och
vindytan. Gang- och cykelbanan avgrinsas med ett f6rsankt fasat
kantstod for att leda gaende till s6dra sidan av Gethagsvigen (hoger
sida 1 Figur 27). Dock fungerar en del av gang- och cykelbanan dven
som hindersfritt avstaind (1,0 meter), vilket behovs f6r fordonssvep
vid backvindning med sopbil. Infarten till Snédroppen 1 ir tinkt att
flyttas till andra dnden av vindytan for att undvika konflikter med
gaende och cyklister vid rampen dir befintlig infart dr beldgen idag
(se Figur 27).
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5 Analys och konsekvenser av foreslagen
vtformning

5.1 Gangtrafik

5.1.1  Inom planomr&de

Inom planomradet tillskapas en 2,0 meter bred gangbana lings
Bryggare Bergs vigs vistra sida, vilket r enligt standard i
kommunens tekniska handbok. Lings den Ostra sidan av Bryggare
Bergs vig tillskapas smalare gangytor pa kvartersmark. Pa 6vriga
lagtrafikerade kvartersgator saknas gingbanor och giaende samsas
om ytor med Ovriga trafikslag, likt lings Gvriga villagator 1 omradet.

Genom foreslagen utformning tillskapas gang- och cykelbana pa del
av Enebybergsvigen inom planomradet dir gang- och cykelbana i
dagsliget saknas. Detta strak kopplar samman med befintliga strak
soder om planomradet samt norrut pa andra sidan korsningen med
Gamla Norrtiljevigen. I korsningen mellan Enebybergsvigen och
Gamla Norrtiljevigen foreslas ett 6vergangsstille med cykel6verfart
att anliggas, vilket mojliggor for ett kontinuerligt strak lings hela
Enebybergsvigens 6stra sida.

Aven lings Gamla Norrtiljevigen pa sidan som vetter mot
planomradet foreslas befintlig gangbana att kompletteras pa stricka
dir gangbana i dagsldget saknas. Del av gang- och cykelstraket lings
Gamla Norrtiljevigens norra sida gérs om fran oseparerad till
separerad giang- och cykelbana, vilket skapar en bittre Overgang
mellan de olika straken pa platsen. Den féreslagna utformningen
kring planomradet pa Enebybergsvigen och Gamla Norrtiljevigen
skapar pd sa sitt ett gent, sammanhingande och orienterbart
gangvignit 1 omradet.
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Figur 28. Planerat gangvigndt inom planomradet och det extra utredningsomradet.
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5.2 Cykeltrafik

5.2.1  Inom planomr&de

Inom planomradet planeras cykling att ske i blandtrafik.
Cykelparkeringsplatser planeras att anliggas i anslutning till samtliga
byggnader.

I den foreslagna utformningen f6r Enebybergsvigen far det
regionala cykelstraket dndrad strickning och férbittrad standard.
Straket foreslas utformas med en 2,5 meter bred yta for cykeltrafik
och en 2,0 meter bred yta for gangtrafik, vilket dr en godkind
standard enligt kommunens tekniska handbok. Den nya
strickningen innebar att straket inte byter sida, utan i stillet gar hela
vigen lings Enebybergsvigens Gstra sida genom planomradet. Vid
Eneby torgs hillplatslige pa Enebybergsvigens 6stra sida leds
cykelstraket bakom busshallplatsen. Foreslagen utformning
forbittrar savil tillgingligheten som genheten for cyklister pa
straket.

Den gemensamma gang- och cykelbanan pa Enebybergsvigens
vistra sida fOreslds skyltas om till gangbana redan vid Eneby torg
vid befintligt 6vergingsstille. Atgirden foreslas dels pa grund av att
gang- och cykelstraket i dagsliget tar slut och skyltas om till
gangbana séder om Gethagsvigen, dir passage 6ver
Enebybergsvigen saknas. Atgirden foreslas dven pa grund av
platsbrist pa gatans vastra sida till f6ljd av att gang- och cykelbanan
pa gatans Ostra sida foreslas breddas.
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Figur 29. Planerat cykelviigndt inom ple ddet och det extra utredningsomridet.
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53 Kollektivtrafik

5.3.1  Inom planomr&de

I samband med ombyggnaden av Enebybergsvigen ges mojlighet att
flytta det 6stra hallplatsliget for hallplats Eneby torg sdderut pa
strickan. Det nya hallplatsliget foreslas hamna i h6jd med
centrumet och ges genom féreslagen utformning bittre standard.

Den nya placeringen hamnar i Bryggare Bergs vigs forlingning,
vilket innebir att boende inom planomradet ges en genare koppling
till hallplatsen. Aven kopplingen mellan de bada hallplatsligena for
hallplats Eneby torg férbittras, da avstaindet mellan dem minskar. I
den foreslagna utformningen ges dven det vistra hallplatslidget battre
standard, med bredare utrymme framfor viderskyddet samt ett

bredare viderskydd.
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Figur 30. Planerat kollektivtrafiknat inom planomradet och det extra utredningsomridet.
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5.4 Motorfordonstrafik

5.4.1  Inom planomr&de

Med den nya utformningen angors omradet pa samma sitt som i
dagsliget: via Bryggare Bergs vig fran Gamla Norrtiljevigen samt
via Kvarningsvigen Osterifran. Byggnad pa Snédroppen 1 angors
via Gethagsvigen.

Fran Kvarningsvigen tillskapas en ny kvartersgata till bostider
inom fastigheten Kl6évern 7. Denna kvartersgata gors dubbelriktad
men smal (knappt 4 meter bred), vilket gor att det kan vara svart f6r
fordon att moétas pa strickan. Gatan dr dock frimst utformad for
personbil och férvintas endast nyttjas av fordon som ska till nagon
av bostiderna lings gatan. Snodroppen 10-12 samt Rédbetan 1
utformas med angéringsslingor som medger rundkérning eller
vindning. I slutet pa kvartersgatan inom Klévern 7 tillskapas yta f6r
backvindning med personbil.

Pa fastigheterna Klovern 7 samt Snédroppen 8 tillskapas
markparkeringsytor i anslutning till radhusen. Snédroppen 10-12
samt Rédbetan 1 utformas bada med parkeringsgarage under
flerfamiljshusen. Inom Snédroppen 10—12 planeras dven
markparkeringsytor i1 anslutning till enfamiljshusen.

Enebybergsvigen foreslas fa en dndrad utformning. Forslaget
innebir att gatan fir en ny sektion med savil bredare ytor f6r gang-
och cykel som plats for tridplanteringar lings del av gatan. Samtliga
korsningspunkter pa strickan foreslas fortsatt att vara
signalreglerade. Detta giller dven korsningen med Gamla
Norrtiljevigen. Mojlighet att anldgga en cirkulationsplats 1
korsningen Gamla Notrtiljevigen/Enebybergsvigen har ocksa
studerats, men av kapacitetsskal anses detta dock inte vara
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Figur 31. Planerat motorfordonstrafikndt inom planomridet och det extra utredningsomradet.
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nédvandigt. Till £6ljd av den nya sektionen har samtliga
korsningspunkter dock fatt justerad utformning. Genom
planomradet féreslas gatan utformas med endast 1+1 korfilt, till
skillnad fran 1 dagslaget da kérbanan dr utformad med tva korfalt 1

norrgdende riktning. Detta fr att ge plats at den nya gang- och
cykelbanan pa strackan.

5.4.2 Inom extra utredningsomrdde

Aven utformningen av Gethagsvigen vid gatans slut mot
Enebybergsvigen har setts 6ver. I dagsliget 6vergir endast gatan till
gang- och cykelstrak. I den foreslagna utformningen féreslas gatan 1
stillet att utformas med en yta som medger backvindning med
sopbil och andra stérre fordon samt rundkérning med personbil.

Backvindningsytan ligger delvis inom planomradet pa fastigheten
Snédroppen 1.
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Figur 32. Angoring, vindplatser, infarter till garage samt placering av soprum inom planomridet.

iterio



OSTRA ENEBY TORG SAMT ENEBYBERGSVAGEN M.FL. PM

55 Parkering och angoring

5.5.1  Angdring

Fastigheter inom planomradet ang6rs via Bryggare Bergs vig och
Kvarningsvigen samt via tillkommande kvartersgata och
angoringsslingor pa kvartersmark. Byggnad pa Snédroppen 1 angors
via Gethagsvigen. Gatorna utformas utan angoringsfickor och
angorande fordon maste dirmed stanna i korbanan. Samtliga gator
ar utformade pa sadant sitt att fordon kan vianda inom planomradet.
Parkeringsgaragen tillhérande flerfamiljshusen pa Snédroppen 10—
12 samt Rédbetan 1 ang6rs bada via Bryggare Bergs vig.

5.5.2 Cykelparkering

Cykelparkering i omradet bor vara trygg och attraktiv samt bor alltid
mojliggora for fastlasning i ramen. Parkering ska anlaggas i cykelrum
som dr litta att nd eller pd innergird/tomt. BesOksparkering
anordnas 1 nira anslutning till huvudentréer. Detaljerad planering
och utformning av cykelparkeringsplatser arbetas in i den fortsatta
projekteringen.

Enligt utkast f6r Danderyds kommuns kommande
parkeringsstrategi uppgar cykelparkeringsbehovet f6r ligenheter i
fletbostadshus generellt till citka 3,5 parkeringsplatser/ligenhet.
Denna siffra dr dock dnnu ej faststalld.

Da parkeringsstrategi saknas kan inget exakt parkeringstal f6r cykel
beriknas. Baserat pa det generella talet f6r flerbostadshus och det
planerade antalet ligenheter 1 omradet uppgar behovet for dessa
bostider till cirka 385 cykelparkeringsplatser. Parkeringsbehovet
maste ses 6ver och ges en mer noggrann beridkning 1 det kommande
arbetet.
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5.5.3  Bilparkering

Bilparkeringsplatser planeras att placeras pa tomt/inom fastigheten
for radhusen samt i parkeringsgarage for flerbostadshusen.

Inom planomridet planeras 1,5 parkeringsplatser/radhus. Inom
Rodbetan 1 foreslds 60 bilparkeringsplatser pa 76 ligenheter, vilket
motsvarar ett parkeringstal pa cirka 0,8 parkeringsplatser/ligenhet.
For Snodroppen 10 och 12 planeras 31 parkeringsplatser pa 35
ligenheter, vilket motsvarar ett parkeringstal pa cirka 0,9
parkeringsplatser/ligenhet.

I linje med generella mal om att minska bilberoendet och frimja
alternativa transportmedel bor forslag till f6r omradet limpliga
mobilitetsatgirder, och dirmed mojligheten att sinka
parkeringstalen for bil, utredas vidare i kommande arbete.

iterio



OSTRA ENEBY TORG SAMT ENEBYBERGSVAGEN M.FL. PM

5.6 Trafikalstring och framtida trafikfloden

Trafikalstring har beriknats enligt Tabell 1. Ligenheter har ligre p-
tal och antas ha firre boende per bostad jamfért med radhus. I och
med detta bedoms ett radhus generera fler bilresor 4n en ligenhet.
Pa senare ar har méingden nyttotrafik 6kat avsevirt. Nyttotrafiken
innefattar bland annat mat- och paketleveranser, hantverkare,
servicetekniker m.m. Radhus genererar fler sadana resor dn
ligenheter.

Ligenheter inom planomradet antas generera totalt ca 250 bilresor
per dygn, vilket ger en omsittning pa cirka 2,4 resor per p-plats.
Radhus inom planomradet antas generera cirka 130 resor per dygn
med en omsittning pa cirka 2,7 resor per bilparkeringsplats.

Tabell 1. Trafikalstringsberakning.

Bilresor per |Nyttotrafik per |Alstrade bilresor
Bostider Antal  |P-tal |Igh/ radhus [lgh/ radhus (fordon/dygn)

Ligenheter 110 0,85 2 0,2 250

Radhus 29 1,5 4 0,5 130

Planomradet uppskattas dirmed totalt alstra cirka 380 bilresor per
dygn. Resorna antas fordelas enligt f6ljande:

e 35 % till och fran Enebybergsvigen N
e 45 % till och fran Enebybergsvigen S
e 20 % till och fran Gamla Norrtiljevigen O

En del av resorna kommer att ga via Eneby torg dir man
exempelvis handlar pa vigen hem. Trafikkningen dér uppskattas
grovt till 100 bilresor per dygn tur och retur.

Trafiken som alstras frain den planerade exploateringen antas vara i
samma storleksordning som alstringen av befintliga bostider och
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verksamheter inom planomradet. Alstringen fran den tillkommande
bebyggelsen antas dirmed ha mycket liten paverkan pa det
kringligegande gatunitet. Aven andra projekt i niromradet kan ha
paverkan pa trafikprognosen, dessa dr inte inrdknade i kalkylen.

5.7 Avfall och leveranser

Da ingen av byggnaderna inom planomradet planeras att utformas
med verksamhetslokaler eller liknande forvintas endast mindre
leveransfordon i form av nyttotrafik till bostiderna att angéra
omradet.

Samtliga avfallsrum nas enligt foreslagen utformning via Bryggare
Bergs vig och Kvarningsvigen. Ingen av gatorna utformas med
angoringsfickor/lastfickor, utan avfallsfordon samt nyttotrafik
stannar enligt féreslagen utformning i korbanan. Dragvigen mellan
fordon och miljérum bér alltid vara sa kort som mojligt, max 10
meter mellan sopbilens bakkant och dorr till avfallsrum. Detta
uppfylls genom framtagen losning.
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