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Sammanfattning

Detaljplanen fér Danderyds sjukhus mdjliggor en ny kvarterslik struktur som
skapar ett sammanhangande gatunat inom sjukhusomradet. En ny infart till
omradet planeras via Morbygardsvagen i den centrala delen av omradet,
mellan Ryggradsvagen och Kevinge strand. Den befintliga infarten i sédra
delen av omradet forvantas fa 6kade trafikmangder. De nya gatorna
kommer att bidra till flédesseparering av motorfordonstrafiken genom att
hanvisa godstransporter till den sddra infarten, ambulanstrafik och angéring
till huvudentrén via befintlig cirkulationsplats dar Morbygardsvagen méter
Vendevagen, samt besdks- och personalparkering till bade den nya
centrala infarten och den sédra infarten. Den nya gatustrukturen kommer
att framja redundansen i omradet ytterligare, vilket ar avgérande for att
uppratthalla effektiva trafikfléden inom och till sjukhusomradet.

Denna rapport omfattar nulagesbeskrivning och beskrivning av
detaljplanens mdjliga trafiknat. Beskrivningen utférs med illustrationsplanen
som underlag fér utformning. Rapporten bérjar med att kartlagga
nuvarande resvanor och befintliga natverk fér gang-, cykel-, kollektiv- och
biltrafik. Det inkluderar analyser av trafikfloden, utryckningsfordon och
varutransporter samt en éversikt av trafiksdkerheten. Angoéring och
parkering, inklusive sjukhusets entréer, cykelparkering och bilparkering,
behandlas ocksa ingdende.

Den utveckling som detaljplanen mdjliggér presenteras med tydliga
malsattningar for att stodja hallbart resande. Konsekvensbedémning av
planférslaget redovisas for gang- och cykelnatet, kollektivtrafiknatet och
bilnatet, med specifika atgarder for att 6ka orienterbarheten i omradet,
optimera trafikfléden och underlatta for utryckningsfordon och
varutransporter. Parkering och mobilitet diskuteras med fokus pa flexibla
parkeringstal och mobilitetsatgarder som framjar hallbar mobilitet.

Detaljplanen mojliggér nya gangstrak och gangfartsomraden for att
forbattra tillganglighet, sékerhet och orientering inom sjukhusomradet, med
sarskild hansyn till gaende. Nya cykelbanor skapar sammanhangande
cykelkopplingar och 6kar trafiksakerheten for cyklister inom
sjukhusomradet, med blandtrafik pa vissa gator dar trafikflédena bedéms
vara laga. Vissa gator beskrivs som gagata eller gangfartsomrade, vilket
innebar att cyklister maste vaja for gaende och visa sarskild hansyn.

Detaljplanen mojliggor fortsatt god integration mellan tunnelbaneuppgang
och mdéjlig ny huvudentré som sakerstaller en trygg och effektiv koppling
mellan sjukhuset och tunnelbanan, vilket underlattar resor for patienter och
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personal. God tillgénglighet och tydlig skyltning ar viktiga strategier for att
uppna smidigare resor och minska belastningen pa andra transportmedel.

Detaljplanen majliggdr nya gator och infarter for att forbattra trafikflodet till
sjukhusomradet och minimera risken for kobildning och hinder for
ambulanstrafik. Flddesseparering foreslas ske genom att godstransporter
dirigeras till den sédra infarten, medan ambulans- och huvudentrétrafik
anvander befintlig cirkulationsplats, vilket ska skapa redundans i vagnatet
och bidra till en effektiv och saker trafikhantering inom omradet.

lllustrationsplanens gods- och logistikcentral nas via den sédra infarten fran
Morbygardsvagen. Placeringen och utformningen av gods- och
logistikcentralen syftar till att effektivisera godshanteringen och férbattra
trafikflodet, samtidigt som separata infartsvagar for gods- och
varutransporter sakerstaller att de inte stor utryckningsfordonens
framkomlighet.

En trafikprognos har tagits fram for omradet, baserad pa kringliggande
trafikfléden 2045 samt tillkommande bebyggelse enligt illustrationsplanen.
Prognosen visar att trafiken generellt 6kar pa omkringliggande vagnat, men
lokalt pa sjukhusomradet férdelas trafiken battre pa tillgangliga gator an i
dagslaget. Den sddra korsningen i planomradet far hogre trafikfldden och
kan potentiellt dra nytta av en trafiksignal for att sékerstalla god
trafiksakerhet och framkomlighet.

Trafikplats Inverness bedoms inte paverkas markbart av utvecklingen i
Danderyds sjukhus. Den huvudsakliga paverkan pa trafikplatsen ar kopplad
till den generella trafikutvecklingen i regionen mellan idag och 2045.

En utveckling av Danderyds sjukhus enligt illustrationsplanen maojliggér en
utbyggnad pa cirka 100 000 kvadratmeter bruttoarea for vardlokaler
(vardvaningar saval ovan som under mark, exklusive renodlade
teknikvaningar). Framtida bilparkeringstal foreslas vara flexibla och variera
mellan 4 och 6,5 platser per 1 000 kvm vard-BTA. Behovet av cykelplatser
fér nuvarande och tillkommande bebyggelse tillsammans berdknas vara
cirka 950 platser, med ett flexibelt spann mellan 2,5 och 5 platser per

1 000 kvm vard-BTA. Locum kommer att erbjuda mobilitetstjanster for att
minska bilberoendet och anpassa parkeringstal efter férandrade behov och
uppfdljningar.

Rapporten avslutas med detaljerade sektioner fér varje typ av gata inom
sjukhusomradet, inklusive principer for interna gator, gator i entrézon, gator
mot park och gangfartsgator. Dessa gatusektioner syftar till att skapa en
valbalanserad och funktionell trafikmiljo som moéter bade nuvarande och
framtida behov.
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1 Inledning
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Figur 1. Planomrade Danderyds sjukhus med omgivning.

Danderyds sjukhus ar ett av de stdrre akutsjukhusen i Sverige och norra
Europas storsta férlossningssjukhus. Sjukhuset ligger i sydvastra Danderyd
strax s6der om Moérby centrum och Kevinge strand. Har bedrivs
specialistsjukvard av hdg kvalitet.

Sjukhuset bedéms av Region Stockholm som mycket viktigt aven i
framtiden. Region Stockholm ansvarar fér halso- och sjukvard,
kollektivtrafik, och regional utveckling i Stockholms lan. Inom halso- och
sjukvarden ska regionen ansvara for att invanarna far den vard de behdver.
Locum férvaltar, bygger och utvecklar vardfastigheter och ar en del av
Region Stockholm.

Som utgangspunkt och grund for arbetet med detaljplanen ligger den
fastighetsutvecklingsplan som Region Stockholm, genom Locum AB, tagit
fram och som faststalldes ar 2021. Syftet med fastighetsutvecklingsplaner
ar att sakerstalla den langsiktiga planeringen inom Region Stockholms
strategiska fastigheter. Planerna beskriver forvaltningsférutsattningar och
utgdr utgangspunkt for planering av enskilda objekt. Deltagare i
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fastighetsutvecklingsplanen fér Danderyds sjukhus var bland annat Halso-
och sjukvardsforvaltningen, Danderyds sjukhus AB, Stockholms lans
sjukvardsomrade och Karolinska Universitetslaboratoriet.

For omradet géller idag detaljplan S99 fran 1969, vilken andrades 2014 i
syfte att gora éverskriden byggratt planenlig och ytterligare utoka
byggratten sa att en ny akutvardsbyggnad skulle kunna medges.
Detaljplanens byggratt andrades till att medge att 20 procent av marken far
bebyggas jamfort med 15 procent som var planens ursprungliga
begransning. Den gallande planen ar dverskriden vad galler byggratten. En
fortsatt utveckling av Danderyds sjukhus kraver en ny detaljplan som
framtida bygglov prévas mot.

Den 3 maj 2022 Iamnade Locum in en anstkan om planandring for att
kunna utveckla Danderyds sjukhus i enlighet med
fastighetsutvecklingsplanens intentioner. Med nya planmassiga
forutsattningar vill Locum sakerstalla robusta forsérjningssystem och
utveckla lokaler for dagens och framtidens vardbehov.

Som ett forsta steg fick i juni 2022 kommunledningskontoret i uppdrag av
kommunstyrelsen att ta fram ett planprogram med syfte att dversiktligt
utreda en langsiktig, samordnad utveckling av sjukhusomradet och sin
omgivning. Den 29 januari 2024 beslutade kommunstyrelsen att anta
planprogrammet for Danderyds sjukhus, och samtidigt togs beslut att
pabdrja detaljplanearbetet for sjukhuset.

Planomradet avgransas till sjukhusets fastigheter, Sjukhuset 5 och
Sjukhuset 6.

Detaljplaneprocessen ska prova omfattning, placering och utformning av
nya vardbyggnader. Inom sjukhusfastigheten planeras aven fér en ny
infartsvag, utveckling av sjukhusparken samt av entrézonen mot
Morbygardsvagen.

For att kunna se till att den vard som bedrivs kan utféras sakert och
effektivt oavsett stérning, det vill sdga olyckor, kriser eller krig, behdver
sjukhusbyggnader och deras fastighetstekniska system vara robusta.
Planforslaget tar stdd i dokumentet "Den robusta sjukhusbyggnaden”,
Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap, 2021 fér att skapa
forutsattningar for att planera, projektera, bygga och férvalta sjukhusets
driftssakerhet.

Tyréns, som underkonsult till Rundquist arkitekter har anlitats av Locum for
att utreda fragor kopplade till trafik. Denna rapport utgér ett underlag till
detaljplanens granskningsskede.
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2 lllustrationsplanen — ett underlag for analys
av planforslaget

Plankartan ar flexibel vad galler lagen fér gator och bebyggelse. Det ar
nddvandigt for att planen ska kunna hantera langsiktig utveckling av
varden, med férandringar i funktioner och verksamheter, nya riktlinjer och
krav, miljé- och energianpassningar av byggnader m.m, vilket paverkar
utformning och lokalisering av byggnader.

For att analysera planforslaget har illustrationsplanen anvants till underlag.
lllustrationsplanen ar ett majlig och troligt utvecklingsscenario med
utgangspunkt i dagens planeringsforutsattningar och férutsagbarhet.
Scenariot innebar en blandning av befintliga och nya hus med
koncentration av utveckling i den centrala och sédra vardbebyggelse-delen.

lllustrationsplanen speglar utvecklingens avsikt, med férankring i
fastighetsutvecklingsplanen (Locum, 2021) och planprogrammet for
Danderyds sjukhus (Danderyds kommun, 2024). | dagslaget finns inga
politiska beslut om nya uppdrag for sjukhuset och illustrationsplanen antas
ligga langt in i framtiden.
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Figur 2. lllustrationsplanen som hor till detaljplanen for Danderyds sjukhus.
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Figur 3. Planomrade Danderyds sjukhus.

Danderyds sjukhus ar strategiskt belaget i narheten av det regionala
vagnatet och har mycket gynnsamma forutsattningar for kollektivtrafik. Det
regionala cykelstraket I6per langs med sjukhusomradet och binder samman
Stockholm, Solna, Danderyd och Taby. Trots dessa fordelar har omradet
stora framkomlighetsproblem och &r svarnavigerat for gaende, cyklister,
kollektivtrafik och bilister. Den 6stra delen av omradet praglas av hoga
ljudnivaer och ar omgiven av stora parkeringsomraden och
motorvaglandskap. Sjukhusets entréer ar fordelade éver ett langstrackt
omrade som upplevs som otydligt och svarorienterat. Omradet ar delvis
kuperat med gang- och cykelkopplingar till/fran sjukhusomradet som leds
under Moérbygardsvagen och E18.
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3.1 Gangnat

4—p STRAKFORGAENDE  /\/\/\/ BARRIARER FOR GAENDE 4 HUVUDENTRE @JARNVAG @ TUNMELBAMA @ BUSS

Figur 5. Nulageskarta for gangnatet.

Brutna siktlinjer samt brist pa éversikt och tydlig logik gor att
sjukhusomradet ar svarorienterat fér gaende. Sjukhusets huvudentré ar
framst inriktad pa bestkare som kommer med bil eller tunnelbana. Fér de
som anlander med buss, till fots eller pa cykel sdéderifran ar huvudentrén
svar att upptacka.

Barriarer i form av bussterminalen, E18 och Roslagsbanan begransar ost-
vastlig rorelse i omradet. Dessutom finns det fa och otillrackliga
gangkopplingar mellan parkomradet vaster om sjukhuset och entré- och
parkeringsytorna dster om sjukhuset. Den gang- och cykelpassage som gar
under E18 vid Danderyds sjukhus ar den enda kopplingen fér fotgangare
och cyklister som forbinder sjukhusomradet med Roslagsbanans Moérby
station, och omradet 6st om E18. Denna passage ar mycket viktig for
sjukhuset och bestar av sankta gangvagar och tunnlar under E18 och dess
uppfarter.

Det finns behov av atgarder for forbattrad sakerhet och tydlighet i
gangférbindelsen mellan sjukhuset och Mérby station. Obevakade
Overgangsstallen vid méten med bade cykel- och biltrafik inom
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sjukhusomradet 6kar risken for trafikolyckor och farliga situationer fér bade
fotgangare, cyklister och bilister.

Figur 6. Gang- och cykelstraket langs med Morbygardsvagen, vy mot tunneln
under Vendevagen, foto &Rundquist.

Det regionala cykelstraket langs med sjukhusomradet har bristande
standard avseende framfor allt strakets bredd, separation av gadende och
cyklister, samt korsningar med stérre fotgangarfléden. Detta leder till 6kad
risk for konflikter mellan fotgangare och cyklister.
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Figur 7. Nuldgeskarta for cykelnatet.

Morbygardsvagen ar férsedd med en parallell cykelbana som ar en del av
det regionala cykelnatet. Denna regionala cykelbana ar markerad som
sarskilt betydelsefull i dversiktsplanen. Cykelbanan passerar sjukhusets
huvudentré genom en planskild passage under cirkulationsplatsen vid
Morbygardsvagen/Vendevagen. Vid 6vriga korsningar med biltrafik och
gangtrafik sker passagen i oreglerade plankorsningar.
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Figur 8. Regi'onala cykelbanan parallell med Moérbygardsvagen. Foto Tyréns.

Den regionala cykelbanan uppfyller inte de krav som faststallts i Danderyd
kommuns cykelplan nar det galler bredd och separation mot gangbanan.
Detta resulterar i att fotgdngare gar i cykelbanan, och siktproblem i
korsningspunkterna. Sarskilt utmanande ar strackorna vid bussterminalen,
vid passagen under sjukhusinfarten samt vid in- och utfarten till Inverness.

Manga cyklister cyklar genom sjukhusomradet, fran sédra delarna av
sjukhusomradet till strandpromenaden och Kevinge Strand norr om
sjukhusomradet. Den nuvarande anslutningen, via Ryggradsvagen, innebar
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att cyklisterna anvander kérbanan, som delas med andra fordon, inklusive
ambulanstrafik och sjukhusets godstransporter.

E18 utgor en fysisk barriar aven for cyklister. Det finns passager pa broar
Over E18, belagna strax sdder och norr om programomradet, som inte
uppfyller cykelplanens specificerade krav pa bredd och separering. Vid
Vendevagen/sjukhusinfarten finns tunnlar som I6per under motorvagen och
dess tillhérande ramper. Dessa tunnlar ansluter till huvudnatet fér cyklister,
vilket stracker sig Osterut.

3.3 Kollektivtrafiknat
AP R AT

~ BUSSLINJER NORRUT (TABY, SOLLENTUNA) BUSSTERMINAL

~ BUSSLINJER NORRUT (AKERSBERGA} J! ROSLAGSBANAN
T BUSSLINJER NORRTALJE-VALLHALLAVAGEN KOMMUNTRAFIK T TUNNELBANA

——— BUSSLINJER SYD/VAST (EKER®), KISTA, SOLNA) GANGVAG J-T/DANDERYDS SJUKHUS  {E HUVUDENTRE TILL SJUKHUSET

Figur 9. Nulageskarta for kollektivtrafiknatet.

Danderyds Sjukhus fungerar som ett viktigt nav for kollektivtrafiken och ar
en av de stdrsta bytespunkterna i Stockholmsregionen.

Det ar idag mojligt att resa kollektivt till sjukhuset med tunnelbana och
buss. Dessutom ligger Roslagsbanans Mérby station inom gangavstand,
ungefar 500 meter fran sjukhuset, 6ster om E18. Gang- och cykelstraken
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genom och under trafiklandskapet upplevs dock som otrygga till féljd av
dalig sikt och belysning.

Figur 10. Gang- och cykelkoppling under Morbygardsvagen mot Morby station.
Foto Tyréns.

Tunnelbanestationens norra uppgang ar ansluten till sjukhusets huvudentré
via en underjordisk gangtunnel. Den sddra tunnelbaneuppgangen majliggor
nara anslutning till sjukhusets sédra omrade och tillgangliggér direkta byten
till bussterminalen.

Bussterminalen ar en viktig knutpunkt for trafiken i omradet och betjanas av
busslinjer fran olika hall, nordost (Taby, Osteraker), nordvast (Sollentuna),
vasterifran (Jarfalla, Ekerd, Kista, Solna), 6sterifran (Norrtalje, Vaxholm),
soderifran (innerstaden via busslinjer som ansluter fran Tekniska
hdégskolan, Odenplan och City) samt lokala busslinjer. Manga av dessa
busslinjer ar vandande och behdver darmed férutsattningar for tidreglering
och rast. Terminalen ar integrerad med Morbygardsvagen, men har
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genomfartsférbud till E18 mellan 07 och 09. Ovrig tid tillats
genomfartstrafik, inklusive trafik till och fran Stocksund, Inverness,
Moérbyhdjden, sjukhusets sédra parkeringar och Morby centrum.

Roslagsbanan planeras foérlangas till city, vilket férvantas avlasta trycket pa
tunnelbanans réda linje.

Figur 11. Bussterminalen, foto Locum.

Bussterminalen vid Danderyds sjukhus ar en av regionens viktigaste
bytespunkter och ar idag fullbelagd under rusningstid med 10 500
pastigande och cirka 10 000 avstigande bussresenarer varje dag
(Trafikforvaltningen, 2024). Narliggande Morby station har 1040 pastigande
och 950 avstigande per dygn (/bid). Fér att hantera detta har
Trafikférvaltningen tagit fram en utredning om framtida busstrafik och
kapacitetsbehov vid sjukhuset, vilket avslutades 2023. Bedomningen ar att
behovet av hallplatser kommer att vara som stérst innan ar 2040, nar
Roslagsbanan férlangs till City.
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Péastigande vintervardag 2023 - tunnelbana

07:30- 06:00- 16:30-
Hallplats Dygn 08:30 09:00 17:30 15:00-18:00
Danderyds Roda
sjukhus linjen 12200 2200 4400 1000 2900

Tabell 1. Antal pastigande resenarer vid tunnelbanestation Danderyds sjukhus, en
vintervardag ar 2023. Kalla: Trafikférvaltningen, Region Stockholm.

Matningar fran Trafikférvaltningen Region Stockholm visar siffror for
pastigande vid tunnelbanestation Danderyds sjukhus under en vintervardag
ar 2023. Tabellen ovan visar att tunnelbanestation Danderyds sjukhus hade
totalt 12 200 pastigande passagerare pa ett dygn. Under rusningstimmen
pa morgonen, mellan kl. 07:30 och 08:30, var det 2 200 pastigande och
mellan kl. 06:00 och 09:00 uppgick antalet till 4 400. Pa eftermiddagen
mellan kl. 16:30 och 17:30 var det 1 000 pastigande, och mellan kl.15:00
och 18:00 var det 2 900 pastigande.

Utoéver den planerade férlangningen av Roslagsbanan till City finns aven
Oversiktliga idéer om att ar 2050 férlanga tvarbanan fran Solna till
Danderyds sjukhus. Denna mgjlighet har sitt ursprung i regionens
kollektivtrafikplan 2050. | Trafikférvaltningens utredning "Framtida spar” del
1, har regionen pekat ut en majlig férlangning av tvarbanan eller
tunnelbanans gréna linje som byggs ut till Arenastaden. Detta skulle kunna
forbattra tillgangligheten till sjukhusomradet ytterligare och minska
belastningen pa det befintliga kollektivtrafiksystemet.
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3.4 Bilnat
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Figur 12. Nulageskarta for bilnatet.

Biltrafiken inom Danderyds sjukhusomrade bestar av varutransporter,
ambulanstrafik, samt biltrafik for personal och besékande. Trafiken
koncentreras framst till start- och malpunkter inom omradet, utan
genomgaende floden. Orienterbarheten i vagnatet runt Danderyds sjukhus
ar lag, sarskilt nar det galler biltrafiken langs Mérbygardsvagen genom
bussterminalen.

Sjukhuset lider av en brist pa redundans i biltrafiklosningar. Med nastan
enbart en tillfart for biltrafik till sjukhuset via Ryggradsvagen och
cirkulationsplatsen vid Vendevagen/Mérbygardsvagen, blir sjukhusets
verksamhet sarbar om akuttrafik och godstrafik hindras. Nar trafiken
koncentreras till denna enda punkt finns aven risk for att ambulanstrafiken
forsenas pa grund av koer.

Forutom huvudinfarten fran Moérbygardsvagen finns en infart fran
Skogsslingan som leder till det sddra sjukhusomradet, dar det finns
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personal- och besdksparkering. En del trafikanter valjer att kora in via
korsningen Morbygardsvagen-Kevinge Strand, i sjukhusomradets norra del.

3.4.1 Trafikfloden

Under november 2023 genomférdes trafikmatningar med hjalp av bade
drénarfilmer, slangmatningar och automatiska videosensorer pa vagnatet
runtomkring Danderyd Sjukhus.

Resultatet av matningarna var bade fléden och svangandelar, men aven
fordonsklassificering runt om omradet, vilket underlattar for analyser
gallande tung trafik och bussarnas rorelser i naromradet.

De trafikfldden som uppmattes pa sjukhusomradet togs fram under en
period da den ordinarie trafiken var paverkad av pagaende byggarbeten.
Detta innebar att flera av de vanliga resvagarna inom omradet var
avstangda eller omlagda, vilket i sin tur gav ett trafikmdnster som inte
speglar normala forhallanden.

For att erhalla en mer representativ bild har resultaten darfor justerats i
efterhand, baserat pa den lokala kdnnedom och de synpunkter som
inkommit fran férvaltningen.

De antaganden som ligger till grund for justeringarna omfattar foljande:

e Entrévagen hade under matperioden en temporar bom som sedan
togs bort, vilket 6kar anvandandet av vagen. Utbver detta forflyttas
antagligen en del av trafiken fran sodra entrén till cirkulationen.

e Cirkulationsplatsen vid Ryggradsvagen/Entrévagen dppnar upp for
trafik p4 Ryggradsvagen vilket okar trafikmangden pa den.

e De tva vastliga parkeringsplatserna far en temporar vag som
avlastar den befintliga vagen ned mot parkeringen vid
helikopterplattan. Detta 6kar andelen trafik som aker
Ryggradsvagen.

o BesoOksparkering tillkommer vid stora personalparkeringen som
tillfor trafik pa Ryggradsvagen.

o Forflyttningen av en stor del av trafiken till Ryggradsvagen minskar
trafikmangderna pa och till Kevinge strand.

Figur 13 visar en sammanstallning av trafikflddena som i utredningen
anvands som nulage, dar delar av underlaget bygger pa uppskattningar av
hur resvagarna férandrats jamfort med situationen under matperioden
(beskrivet ovan). Flédena redovisas som dygnstrafik, men kan réaknas om
till maxtimme med stdd av de genomférda trafikmatningarna.
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Uppskattning av
trafikfléden 2023, AVvDT

grundkalla: Trafikia, slangmatningar
2023-1. Manuellt justerade mot
eventuella brister i matningar.
Muldget finns ej som trafikmodell |
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Figur 13. Trafikfloden i nulaget, uppmatta med slangméatningar och
drénarmatningar och déarefter justerade efter synpunkter och granskning. Notera att
figuren visar AVDT/VMD (vardagsdygnstrafik). Detta beror p4 matmetoder och
tillgéngliga externa kallor. ADT, det vill sdga genomsnittlig dygnstrafik inklusive
helgdagar, ligger nagot lagre.
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3.4.2 Utryckningsfordon

All akuttrafik till och fran sjukhusomradet anvander huvudsakligen
cirkulationsplatsen vid Morbygardsvagen/Vendevagen. Akuttrafik till
forlossningen/kvinnokliniken koér fran cirkulationsplatsen via lokalgatan
Armbagsvagen, langs med sjukhusets 6stra sida, till akutintaget pa
Backenvagen i omradets norra del. Ambulanstrafiken till
akutvardsbyggnaden anvander i stallet Ryggradsvagen med dedikerade in-
och utfarter fér ambulanser. Statistik fran Danderyds sjukhus visar att det
under varen 2024 (januari-maj) i genomsnitt varit 100 ambulans-
utryckningar per dag.

Privata transporter och taxi har en avlamningsplats nara akutvards-
byggnadens huvudentré pa sjukhusets 6stra sida. Narakuten ar lattast
tillganglig genom sjukhusets huvudentré.

Sjukhusets helikopterflygplats ar placerad pa taket av den nya
vardbyggnaden 61. Inom fem ar beraknas antalet flygrérelser uppga till
cirka 1250 per ar (bestdende av akuttrafik samt flygningar for tankning).
Eftersom Danderyds sjukhus ar ett av Stockholms akutsjukhus ar
helikopterflygplatsen av stor betydelse for att sakerstalla tillganglighet och
snabb vard for de mest akut sjuka patienterna.

3.4.3 Varutransporter

Godstrafiken nar sjukhuset genom cirkulationsplatsen vid
Morbygardsvagen/Vendevagen och fortsatter sedan langs sédra
Ryggradsvagen till gods- och logistikcentralen. En alternativ rutt ar infart via
Kevinge strand for att sedan félja norra Ryggradsvagen mot gods- och
logistikcentralen. Ryggradsvagen norrifran ar dock mycket brant, vilket kan
utgéra problem framfor allt vintertid d& vagen kan vara mycket hal och
svarmanodvrerad.

Den nuvarande gods- och logistikcentralen ar belagen utomhus vilket gor
den utsatt fér vader och vind. Att endast ha en Iattillganglig tillfart for
godstrafiken gor sjukhusets forsérjning av gods mycket sarbar. Att
tillfartsvagen dessutom innebar blandtrafik med ambulanser gér atkomsten
for ambulanstrafiken till akuten sarbar. Gods- och logistikcentralen har med
sina sju angoring/lastplatser natt sin maxkapacitet, vilket innebar att den
inte kan hantera den 6kande mangden gods som behdvs for ett vaxande
sjukhus. Nuvarande |6sning ar darmed bristande och maste atgardas.
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3.4.4 Avfallshantering

Kevinge Strand 1A
Ryggradsvagen 27
Ryggradsvagen 19
Fotledsvagen 1
Armbagsvigen 9
Backenvagen 2
(Armbagsvigen 7)
Fotledsvagen 3
Handledsvagen 7
Handledsvagen 10
Mérbygardsvigen
Kiosk
Ryggradsvigen 17
Ryggradsvagen 18

Figur 14. Nulaget for avfallshantering.

| Figur 14 ovan illustreras var sjukhusets befintliga avfallshantering ager
rum. Vid gods- och logistikcentralen pa Ryggradsvagen 18, byggnad
markerad 12 i illustrationen, finns fyra avfallscontainrar. Majoriteten
matavfall samt avfall fran sopkomprimatorn hamtas vid Ryggradsvagen 19,
byggnad markerad 3. Dar finns tio avfallskarl for mat som rymmer 140 liter
vardera och har en tomningsfrekvens pa 104 tdbmningar/ar, vilket motsvarar
8-9 tdbmningar/manad. Sopkomprimatorn rymmer 20 kubikmeter och har en
tomningsfrekvens pa 312 témningar/ar, motsvarande ca 26
tdbmningar/manad.

Vid byggnader markerade 1, 2, 4 och 6 hamtas restavfall i karl om 660 liter.
Vid byggnaderna markerade 1 och 6 finns ett karl med tdmningsfrekvensen
52 tdmningar/ar. Vid byggnaderna markerade 2 respektive 4 finns tre karl,
vid byggnad 4 toms karlen 156 ganger/ar.

Sammanfattningsvis sker storre delen av sjukhusets avfallshantering vid
byggnaderna markerade med 3 och 12 i illustrationen. Totalt sker 728
hamtningar/ar fran byggnaderna markerade i illustrationen.
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Farligt gods transporteras till och fran sjukhusets verksamheter via
vaktmasteriet/logistikcentrum. Vaktmasteriet lokaliseras i nuvarande gods-
och logistikcentralen vid Ryggradsvagen 18, se Figur 14 ovan. Inkommande
farligt gods inkluderar desinfektionsmedel, rengéringsmedel och gaser,
varav en stor del transporteras under undantaget for begransad mangd.
Utgaende farligt gods bestar framst av skarande och stickande
smittforande avfall, smittforande avfall samt avfall som ar férorenat med
cytostatika eller lakemedel."

Vaktmasteriet ansvarar for att dagligen hamta farligt gods fran sjukhusets
olika verksamheter. Det farliga godset samlas upp i kyl- och frysrum infér
borttransport. Det finns dven separata rum for elektronikavfall och kemiskt
avfall. Utgaende farligt gods/avfall transporteras genom Stena Recycling.?

3.5 Trafiksakerhet

En kort sammanfattning av olycksstatistik fran STRADA inom och i nara
anslutning till Danderyds sjukhusomrade visar att totalt 303 olyckor har
rapporterats sedan ar 2000, varav 72 intraffade under de senaste fem aren.
Majoriteten av dessa olyckor har resulterat i lindriga (204 stycken) och
mattliga (56 stycken) skador, av alla olyckor har totalt sju rapporterats som
allvarliga. De vanligaste typerna av olyckor férekommer utanfér
sjukhusomradet och inkluderar kollisioner mellan personbilar till foljd av
korsande och upphinnande motorfordon, kollisioner mellan personbil och
cykel samt singelolyckor med gaende. De mest drabbade platserna ar
gatu- och vagkorsningar, cirkulationsplatser samt gang- och cykelbanor
som korsas av vag eller infart.

Inom sjukhusomradet ar antalet olyckor fa. Olyckor av graden lindriga och
mattliga har framst intraffat vid cirkulationsplatsen vid infarten till sjukhusets
huvudentré via Morbygardsvagen och Vendevagen, samt i nara anslutning
till sjukhusets sodra infart vid korsningen mellan Morbygardsvagen och
Skogsslingan. Férekommande typ av olycka ar exempelvis krock mellan
personbilar pa vag in i cirkulationsplatsen i anslutning till sjukhusets
huvudentré, samt krock mellan cyklister som fardas langs det regionala
cykelstraket och svangande personbilar som ska in/ut fran sjukhusomradet.

1Andreas Sahiman, Envima AB. Danderyds sjukhus, Sékerhetsradgivarens rapport 2023. 2023.
2 Ibid.
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3.6 Resvanor

Det saknas data for de anstéalldas och besdkarnas resvanor till och fran
sjukhuset. Tillgangliga resvanedata kommer fran den senaste
resvaneundersokningen for Region Stockholm som genomférdes ar 2019
av Trafikforvaltningen Region Stockholm?. Statistiken ger en indikation pa
hur det genomsnittliga resandet ser ut i hela regionen aven om den kan
skilja sig mellan de olika kommunerna. Figuren nedan visar att 40% av de
genomfdrda resorna sker med bil, 7% med cykel och 21% till fots, samt
14% med tunnelbana och 6% med buss.

Fardmedelsfordelning - genomsnitt for veckan
Urval: resortill/fran och inom l&net. Siffrori parentes skillnad fran 2015.

Annat; 2% (-3%)

Till fots; 21%
(+6%)

Bil; 40%
(-1%)

Cykel; 7%
Batlinje; 1%
Jarnvag; 9%

Tunnelbana; Buss; 6% (1%)

14% (-1%)

Figur 15 Fardmedelsfordelning for resor till/fran och inom Stockholms Ian.

3 Resvaneundersdkning 2019 (regionstockholm.se)
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3.7 Angoring och parkering

En stor del av detta kapitel ar utdrag ur rapporten Mobilitets- och
parkeringsstrategi for Danderyds sjukhus, Tyréns 2024-03-28.

3.7.1 Sjukhusets entréer

Sjukhusets huvudentré ligger norr om Ryggradsvagen som idag utgor
huvudinfarten till sjukhusomradet for de flesta trafikanter. Entrén riktas
Osterut mot besdksparkeringen for bil. Tunnelbanans norra uppgang ligger i
direkt anslutning till huvudentrén. Entrébyggnaden ligger indragen fran
ovriga bebyggelsefasader mot Mérbygardsvagen och ar skymd fran
trafikanter som kommer till sjukhusomradet via Ryggradsvagen.

Sjukhusets 6vriga entréer ar utspridda éver ett langstrackt omrade langs
med Moérbygéardsvagen, som domineras av parkeringsmiljoer. Dessa
forutsattningar gor att sjukhusets entrésida upplevs som otydlig och
svarorienterad.

Tillgangligheten till sjukhusets entréer ar viktig fér transporter av personer
med funktionsnedsattningar. Vid huvudentrén finns en tillagnad yta for cirka
6-7 fardtjanstfordon och strax intill finns en cirka 90 meter lang stracka for
taxiuppstallning. Utanfér sjukhusomradet, langs Morbygardsvagens 6stra
sida, staller sig fardtjanstfordon som inte ryms i sjukhusets angoéringszon, i
vantan pa sina upphamtningar. | anslutning till huvudentrén finns ocksa ett
flertal besOksplatser for rorelsehindrade personer med parkeringstillstand. |
direkt anslutning till angdringszonen finns stora parkeringsytor for
bestksparkering.

| anslutning till 6vriga entréer finns platser for fardtjansttransporter,
parkering for rérelsehindrade med tillstdnd samt parkeringsplatser for cykel
(se Figur 18). Det saknas idag parkeringsplatser for cykel i nara anslutning
till huvudentrén.

i -
Figur 16. Platsfoto, befintlig entrézon. Foto: &Rundquist
Uppdrag: 326593 Danderyds sjukhus programarbete 2026-03-18
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3.7.2 Cykelparkering
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Figur 17. Platser for cykelparkering i relation till husnummer.

Idag finns drygt 420 cykelplatser inom sjukhusomradet. | garagemiljo finns
tva cykelutrymmen bakom gallergrindar med totalt 42 cykelplatser.
Resterande cykelparkering finns utomhus, dar cirka 150 platser ar
placerade under tak. Kvaliteten pa cykelplatserna varierar och flera platser
saknar méjlighet att Iasa fast cykeln i ramen.

| garage finns mdjlighet for laddning av totalt 16 cykelbatterier, dar laddning
sker i lasbara skap. Vid cykelparkeringen langs Hus 13 finns en cykelpump.
| 6vrigt finns ingen majlighet for cykelservice i omradet. En gang per ar
anordnas dock "Locumdagen” da cykelservice ordnas pa sjukhusomradet
och personal kan fa en servicegenomgang av sina cyklar.

Efterfragan pa cykelparkering har 6kat de senaste aren och en inhagnad
cykelparkering ska darfér byggas, i nartid, vid markparkeringen utanfér hus
38. Parkeringen ska rymma cirka 70 platser fér cykel och planeras aven
med laddplatser for cykelbatterier.

Belaggning

Vid platsbesdk i oktober 2023 noterades hdgst beldggning pa
cykelparkeringen intill Hus 38, kortsidan av Hus 13 samt intill Hus 18.
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Belaggningen varierade stort mellan olika platser inom sjukhusomradet.
Generellt var belaggningen hdgst pa de platser som ligger i nara anslutning
till entréer.

Vid platsbesdket noterades aven felparkeringar, sarskilt intill huvudentrén
dar cykelparkering saknas. Felparkering noterades aven intill
cykelparkeringar dar mojlighet till fastlasning av ram saknas. P& dessa
platser lases i stallet cyklar fast kring stolpar eller racken.

Medeltemperaturen under platsbesdket i oktober var sju grader.
Parkeringstal

Antal cykelplatser ger i relation till dagens totala verksamhetsyta
(vardbruttoarea 274 000 kvm) ett parkeringstal pa 1,8 platser/1000
kvadratmeter vardbruttoarea (inklusive det planerade cykelgaraget 6st om
by 38).

3.7.3 Bilparkering

" Personalparkering 1 Entrependrsparkering Parkering for rorelsehindrade

B Bessksparkering [l Kontrakterad parkering B Kommunens infartsparkering

Figur 18. Ytor med markparkering, garage och parkeringshus for bil inom
sjukhusomradet.

Behovet av parkeringsplatser ar beroende av sjukhusets uppdrag och
byggnadernas innehall.
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Danderyds sjukhus utgors idag av cirka 274 000 kvadratmeter vard-BTA
(inklusive den nya vardbyggnaden by 61) och har cirka 5 280 anstallda och
cirka 545 000 besokare per ar. | rakningen av vard-BTA har alla
vaningsplan for vard inkluderats, aven de under mark, men exkluderat
vaningar som enbart anvands for teknik. | dagslaget finns totalt cirka 1 636
parkeringsplatser for bil inom sjukhusomradet. Av dessa ar cirka 575 for
besdkare och cirka 885 for personal. Resten ar entreprenérs- och
kontrakterade parkeringsplatser.

Bilparkeringen bestar av stérre markparkeringar éster om sjukhusets
huvudentré, mellan sjukhuset och bussterminalen samt intill parken vaster
om sjukhuset. Parkeringen i 6st anvands i huvudsak av besdkare medan
parkeringen i vast framst ar avsedd for personal (Figur 18). Totalt finns det
inom sjukhusomradet 12 parkeringsplatser som maojliggér for laddning av
elbil. Av dessa ar atta for besdkare och fyra for personal. Viss
bestksparkering nara entréer far anvandas av personal under begransade
tider pa dygnet, framst pa kvallar och natter.

Entreprendrsparkering

Entreprendrsparkeringen ligger vaster om sjukhuset. Parkeringen anvands
av entreprendrer som arbetar inom sjukhuset, behov av detta varierar 6ver
tid. Parkeringsbehovet gar inte att styra till olika dagar eller tider varfor
effektivisering av entreprendrsparkeringen inte ar majlig.

Entreprendrer far inte anvanda annan parkering och béter delas ut om
besdksparkeringen anvands av entreprendr. Driftentreprendrer har dock ett
mindre antal platser narmare sjukhuset som de far anvanda.
Begransningen av parkering for entreprendrer ger konsekvensen att
entreprendrer aven belastar parkeringar utanfér sjukhusomradet.

Befintliga parkeringsplatser inom omradet

Typ av parkeringsplats Antal platser Andel
Personal (markparkering) 747 platser 46 %
Personal (garage) 137 platser 8 %
Besokare 524 platser 32 %
Kontrakterade 52 platser 3%
Entreprencrer 124 platser 8 %
Parkering for rorelsehindrade 52 platser 3%
SUMMA 1 636 platser 100 %

Tabell 2. Befintligt parkeringsutbud bilparkering
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Belaggning

Belaggningen pa samtliga parkeringar uppfattas som hég med en topp pa
tisdagar och onsdagar. En belaggningsstudie utférdes under sommaren
2023. Att studien utférdes under semestertider bedoms inte ha nagon
paverkan pa dess representativitet, da sjukhusverksamheten inte namnvart
skiljer sig fran évriga aret under den perioden. Belaggningsstudien
bekraftar att parkeringsbelaggningen i omradet ar hég. Belaggningen ar
som storst pa bade personal- och besdksparkeringen nar mottagningarna
ar 6ppna mellan klockan 8:00 och 16:00. Nar skiftbyte sker mitt pa dagen
ar efterfragan av personalparkering som storst.

Under Covid 19-pandemin var parkeringsbehovet stérre an utbudet da
restriktioner ledde till att personal uppmuntrades att resa med bil.
Temporara I6sningar skapades under denna tid. Situationen visade att det
vid ofdérutsedda och kritiska situationer kan finnas en 6kad efterfragan pa
parkering.

Parkeringsavgifter

For personal galler dygnsbiljetter, med undantag fér de kontrakterade
platserna (Figur 18). Parkeringsavgift galler mandag till Irdag mellan
klockan 06:00 och 18:00, parkering 6vrig tid ar gratis. For besdkare uppnas
maxtaxa efter 48 betalda timmar, darefter omvandlas biljetten till en
sjudagarsbiljett och ar giltig i ytterligare fem dagar. Betalning kan ske via
sms, app eller betalautomat.

Parkeringstal

Antal bilparkeringsplatser ger i relation till dagens totala verksamhetsyta ett
parkeringstal pa 6,0 platser/1 000 kvadratmeter BTA vardyta. Sett i relation
till andra sjukhus i Stockholmsregion ligger Danderyds sjukhus
parkeringstal 6ver medel, trots det goda kollektivtrafiklaget.

- Storlek P-platser P-platser /
Sjukhus . . 2
(BTA vardyta) (personal + bestkare) 1 000 m* BTA
Danderyds sjukhus ca 274 000 m? 1636 6,0
Karolinska Solna ca 430 000 m? 2753 6,4
Sddersjukhuset ca 300 000 m? 700 2,3
Huddinge sjukhus ca 500 000 m? 2 440 4,9

Tabell 3. Jamférelse mellan sjukhus i Stockholmsregionen, datainsamling fran
2023. Angiven total-BTA for Danderyds sjukhus inkluderar ny vardbyggnad (by 61)
som med sin omgivning idag ar under uppférande. Parkeringsplatser och vard-BTA
ar beraknad utifran att vardbyggnaden och dess omgivande parkeringsplatser ar
fardigstallda.
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Parkering utanfor sjukhusomradet

Ost om E18, cirka 200 till 300 meter fran sjukhuset finns en av kommunens
infartsparkeringar med cirka 330 platser. Vid platsbesék en formiddag i
oktober 2023 var parkeringen i stort sett fullbelagd.

4 Utveckling enligt detaljplanen

4.1 Malsattningar

Danderyds sjukhus ligger i ett strategiskt lage i regionen med cykelavstand
till innerstaden och omgivande kommuner. Det finns direkt narhet till bade
bussterminal med flertalet busslinjer, tunnelbanans réda linje samt
Roslagsbanan. Tack vare det strategiska laget finns goda majligheter att
uppfylla bade kommunens och Locums mal om tillganglighet, tydlighet,

attraktivitet och hallbart resande.

Danderyds kommuns mal
Enl. kommunens Trafikstrategi 2021-
2023

Samhadllsplanering och hallbart
resande

o Sakerstalla goda forutsattningar for
hallbart resande, att ta sig till fots,
med cykel, med kollektivtrafik och
med fossilbransleoberoende fordon
inom kommunen och mellan
kranskommuner

Trafiksakerhet, trygghet och
framkomlighet

e Forbattringar i ett helhets- och
systemperspektiv

o Oka trafiksékerheten for oskyddade
trafikanter

Minska transportsystemets

negativa paverkan pa halsa, miljo

och klimat

e Mojliggbra en mer miljdanpassad
trafik dar andelen resor som sker
med hallbara fardsatt ska 6ka

e Framja fysisk aktivitet, minska
negativ miljdpaverkan och utslapp
av vaxthusgaser

Effektivisera leveranstrafiken

e Sakerstalla att leveranser i
kommunen ska ske pa ett effektivt,
hallbart och trafiksakert satt

Locum efterstravar
Ett hallbart resande

o Atgarder styr mot att allt fler vid
varje resa gor ett aktivt val om
fardsatt

En attraktiv miljo som en del av
en attraktiv stad

o Integrerade strukturer

e Trygga och trivsamma miljéer

o Trafiksdkerhet och framkomlighet

Tillgdnglighet

e For dem som cyklar

e For dem som anvander
kollektivtrafik

e For dem som har behov att
parkera

Enhetlighet och tydlighet

e Samma standard och regelverk
pa alla sjukhus
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| den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050,
finns ett delmal for ar 2030 att minst 70 procent av alla resor inom regionen
ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik, och cykelandelen ska vara 20
procent i enlighet med den regionala cykelplanen. Det ar helt i linje med
dessa mal att Danderyds sjukhus arbetar med laga parkeringstal for bil,
med attraktiva forutsattningar for cykling och gang, samt med
malgruppsanpassade mobilitetsatgarder.

4.1.1 Framtida planer som stodjer hallbart resande

Sjukhuset har mycket god tillgang till kollektivtrafik. Bytespunkten planeras
att utvecklas vidare som betydelsefull nod i kollektivtrafiksystemet.
Forutsattningarna for hallbart resande avses darmed kunna 6ka i samband
med utveckling av den omgivande miljon och kollektivtrafiken, och i
samband med sjukhusets utbyggnad enligt planforslaget.

Trafikverket genomfor for narvarande en atgardsvalsstudie for E18, som
forvantas vara klar 2026, med utgangspunkten kapacitets- och
trafiksakerhetshdjande atgarder.

Vidare planerar aven Trafikférvaltningen fér en férlangning av
Roslagsbanan till city vilket avser forbattra forutsattningarna for
kollektivtrafiken.

En utveckling av Danderyds sjukhus enligt planférslaget férhindrar inte
omgivningens utveckling. Det bidrar till att skapa en samlad
byggnadsstruktur med flera kopplingar till omgivningen som skapar en
tryggare miljo mot Mérbygardsvagen och lagger god grund fér en
sammankopplad stadsvav som i framtiden kan integreras med eventuellt
intilliggande utvecklingsomrade.

Samtidigt som 6kande av andelen hallbara resor efterstravas ar sjukhuset
en samhallsviktig verksamhet som kraver tillgang till parkering och
beredskap vid oférutsedda situationer.
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4.2 Gangnat

<« Huvudentré
(1) Roslagsbanan
é Buss

T Tunnelbana

— Bef. gangstrak inom planomradet
— Bef. gangstrak utanfér planomradet
— Dp nya gangstrak

111 Dp nya gangstrak trappa

Figur 19. Gangnat enligt illustrationsplanen.

Planférslagets illustrationsplan omfattar nya gangstrak med en kvarterslik
struktur som skapar fler sammanhangande kopplingar fér gdende inom
sjukhusomradet och 6kar orienterbarheten mellan sjukhusomradets olika
delar. Nagra gator regleras som gagata eller gangfartsomraden, vilket
innebar att motorfordon har vajningsplikt mot gadende och maste visa
sarskild hansyn till gaende (se avsnitt 3.7 Gaturummen). Langs évriga nya
gator planeras gangbanor for att sakerstalla god framkomlighet och
trafiksakerhet for gaende i omradet. Dessa atgarder syftar till att forbattra
tillganglighet, sékerhet och trygghet for alla som ror sig inom sjukhusets
omrade.

Det nya entréomradet med en tydlig och framhavd huvudentré till sjukhuset
underlattar orienteringen av omradet fér gadende som kommer till
sjukhusomradet fran bade buss, tunnelbana och Roslagsbanan.
Tunnelbaneuppgangen vid huvudentrén har i illustrationsplanen fortsatt en
omedelbar koppling till huvudentrén sa att tunnelbaneresenarer kan ta sig
direkt in till sjukhuset pa ett smidigt satt. For bussterminalen, E18 och
Roslagsbanan ar laget oférandrat. En starkt ganglank mellan
bussterminalen, tunnelbanan, sjukhusomradet och Roslagsbanan, utpekad
i den regionala kollektivtrafikplanen, skulle forbattra tillgangligheten mellan
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kollektivtrafiksystemen i bytespunkt Danderyds sjukhus, samt fér
sjukhusets verksamheter.

4.3 Cykelnat

‘ SJUKHUSETS HUVUDENTRE

REGIONALT CYKELSTRAK

HUVUDSTRAK
- - HUVUDSTRAX

| BLANDTRAFIK

LOKALSTRAK

LOKALSTRAK

| BLANDTRAFIK

= REKREATIONSSTRAK

= = REKREATIONSSTRAK, OSEPARERAD
GANG- OCH CYKELVAG

ﬁ:'

lllustrationsplanen omfattar nya gena cykelkopplingar bestdende av en ny
cykelbana fran den sddra infarten fran Morbygardsvagen, forbi
illustrationsplanens gods- och logistikcentral, mot rekreationsstraket intill
vattnet i nordvastlig riktning. Dessutom planeras en ny cykelbana som
kopplar samman det befintliga regionala cykelstraket, som gar parallellt
med Morbygardsvagen, med den nya huvudentrén till sjukhuset. Inom
sjukhusomradet kommer cykling i blandtrafik att férekomma péa vissa gator,
exempelvis langs Backenvagen och Ryggradsvagen. Trafikflédena bedéms
bli sa pass laga att cyklisternas framkomlighet och trafiksakerhet inte
kommer att paverkas negativt av att cykla i blandtrafik. Dessa atgarder
syftar till att frimja sammanhangande cykelvagar, samt dka
orienterbarheten och trafiksakerheten for cyklister inom sjukhusomradet.

Figur 20. Cykelnat enligt illustrationsplanen.
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Nagra av de nya gatorna i illustrationsplanen regleras som gagata eller
gangfartsomrade (se avsnitt 4.2 Gangnét). Detta innebar att cyklister har
vajningsplikt mot gaende och maste visa sarskild hansyn.

Cyklisternas malpunkt paverkar i hdg grad vilken resvag de valjer. Om
malpunkten ligger nara ett gangfartsomrade kommer cyklisterna sannolikt
att cykla langs detta strak. Detta ar lampligt eftersom hastigheterna ar laga,
och cyklisterna ska lamna féretrade till gdende. Cykelparkeringarnas
placeringar paverkar rorelsemonstren. For att uppna ett balanserat flode
mellan gaende och cyklister bor, vid val av placering av cykelparkering,
hansyn tas till narhet till malpunkt samt énskat rérelseménster. Genom att
gora detta forbattras trygghet och framkomlighet for bade gaende och
cyklister.

| illustrationsplanen introduceras en ny infart till centrala sjukhusomradet
och en befintlig infart tilldelas en ny roll till sdra sjukhusomradet (se avsnitt
4.5 Bilnét). Vid den nya korsningen har tva utformningsalternativ studerats:
vajningsplikt och trafiksignal. Analysen visar att vajningsplikt &r mest
fordelaktig har, da majoriteten av fordonen kor rakt fram pa
Morbygardsvagen och endast korta kder pa 3—4 fordon uppstar, framst vid
jamna cykelfléden under rusningstid. Trafiksdkerheten och
framkomligheten for cyklisterna bedéms inte paverkas avsevart eftersom
flodet av svangande motorfordon inte beddéms bli sarskilt omfattande samt
att motorfordonen har vajningsplikt mot cyklisterna.

Den befintliga sédra korsningen kan forbattras med en trafiksignal som gér
att cykelflédet kan passera tryggt och luckor skapas foér fordon som svanger
in och ut fran sjukhusomradet. | analyserna av illustrationsplanen ar 2045
kan man se att kder pa Morbygardsvagen som mest uppgar till 25-30
meter i bada riktningarna, och att kder stundtals uppstar i anslutningen till
Entrévagen. Vid héga floden av cyklister, omkring 300—400 per timme, 6kar
trafiksignalen trafiksakerheten genom att lugna ner trafikrytmen. Bade
cyklister och motorfordon behdver folja trafiksignal for att skapa
balanserade fléden.
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4 .4 Kollektivtrafiknat

-+ Huvudentré
(1) Roslagsbanan
CB) Buss

(T) Tunnelbana

+— Gangvég fran J, B och T till
Danderyds sjukhus

Figur 21. Kollektivtrafiknatet enligt illustrationsplanen.

Tunnelbaneuppgangen nara sjukhusets huvudentré behdver utformas sa
att en trygg och effektiv koppling mellan sjukhuset och tunnelbanan
sakerstalls. Detta ar viktigt eftersom det bidrar till smidiga resor fér patienter
och personal, vilket minskar belastningen pa andra transportmedel. God
tillganglighet och tydlig skyltning kommer att vara centrala aspekter i
planeringen for att uppna detta mal.

2026-03-18
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4.5 Bilnat

Bef. gator utanfor planomradet

== Bef. gator inom planomradet

-+ Bef. gator begransad framkomlighet

== Dp nya gator
Ny infart
Bef. infart, ny roll \
© Bef. infart

Figur 22. Bilnatet enligt illustrationsplanen.

lllustrationsplanen inkluderar nya gator, en ny infart och en befintlig infart
som tilldelas en ny roll, fér motorfordonstrafik till sjukhusomradet. Syftet
med de nya gatorna och infarterna ar att skapa redundans i gatunatet och
minimera risken for kobildning och att ambulanstrafik hindras. De nya
gatorna kommer att bidra till flédesseparering av motorfordonstrafiken
genom att hanvisa godstransporter till den sédra infarten, ambulanstrafik
och angdring till huvudentrén via befintlig cirkulationsplats dar
Morbygardsvagen moter Vendevagen, samt besoks- och personalparkering
till bade den nya centrala infarten och sddra infarten. Den nya
gatustrukturen kommer att framja redundansen i omradet ytterligare, vilket
ar avgorande for att uppratthalla smidiga trafikfloden inom och till
sjukhusomradet.
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4= Besoks- och

personalparkering

4 Akutmottagning

Angbriong huvudentré

Angdring huvudentré
1 Underjordiskt
parkeringsgarage
Markparkering
B Parkeringshus i By. 64
mm Akutmottagning
m Gods- och

logisktikmottagning e Besdks- och personalparkering

Ovriga entreér Gods och lagistikmpttagning

Figur 23. Flodestyper, infarter och malpunkter i planforslagets illustrationsplan.

Nya parkeringsanlaggningar planeras i anslutning till infarterna for att
underlatta tillganglighet och forbattra parkeringssituationen. Dessa atgarder
syftar till att optimera biltrafiken inom sjukhusomradet och sakerstalla att
alla fordon, inklusive ambulanser, kan rora sig effektivt och utan hinder.

4.5.1 Trafikfloden och analyser

Detaljplanens mal ar att fordela trafiken jamnare an i dagslaget mellan de
tre anslutningarna till Mérbygardsvagen som visas i Figur 24. P& 6vriga
gator i vagnatet inom planomradet férvantas laga trafikmangder. Denna
gatuhierarki syftar till att optimera trafikflodet och sakerstalla en effektiv och
saker resvag for alla trafikanter.
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Figur 24. Sjukhusomradets gatuhierarki.

| samrad med Trafikverket och Danderyds kommun har en trafikprognos for
2045 tagits fram. Metoden kan sammanfattas i féljande steg:

1) Sammanstalla trafikmatningar fran Trafikverket, dronarfilmer och
egna slangmatningar.

2) Rakna upp den trafik som passerar omradet, alltsd huvudsakligen
trafik pa E18 och dess ramper, mot de trafikbkningar som Sampers
(Trafikverkets egen prognosmodell) prognosticerar for ar 2045.

3) Testa dessa trafikmangder i VISSIM for ett nollalternativ (dar
sjukhusomradet inte ar utbyggt) och ett utredningsalternativ (dar en
utveckling enligt detaljplanen ar fullt utbyggt).

Trafikplats Inverness, och huvudsakligen korsningspunkterna i markplan
under E18, har granskats i tidigare utredningar av kommunen och planer
finns pa att installera en trafiksignal pa den vastra korsningen. Denna tas
med i analyserna i bade JA (jamforelsealternativ) och UA
(utredningsalternativ), vilka beskrivs vidare nedan.

Analyserna gors genom mikroanalys i VISSIM (version 2025) for att fa en
uppfattning av effekterna for cyklister, bilar och bussar.
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De trafikméatningar som gjorts i uppdraget har genomférts med
slangmatningar och dronarmatningar, och beskrivs i avsnitt 3.4.1.
Trafikfloden. Matningarna genomférdes huvudsakligen i november 2023,
men har kompletterats i oktober 2025 med nya drénarmatningar. De nya
matningarna har gjorts for att kartldgga svangandelar i trafikplatserna
Danderyds sjukhus och Inverness — viktig indata till trafikmodellen.

Figur 25. Vy fran drénarmatning 2025-10-15 under férmiddagens maxtimme.
Figuren visar bland annat kdbildning i sddergaende riktning pa E18.

Tva scenarion tas fram i arbetet med trafikprognoserna:

e Jamforelsealternativ (JA) for ar 2045
e Utredningsalternativ (UA) for ar 2045

Att ta fram ett JA for 2045 kraver antaganden for trafikutvecklingen mellan
uppmatta och prognosticerade trafikmangder. Mycket av trafikens
utveckling baseras pa de prognoser Trafikverket tar fram for det statliga
vagnatet, genom prognosverktyget Sampers. Sampers basprognos for ar
2045 pekar pa en 6kning pa E18 med cirka 11%.
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En rapport som granskar kapaciteten for trafikplatserna langs E18 i
narheten av sjukhusomradet visar att flddena ar nara kapacitetstaket, och
anda begransas av hogt belastade trafikplatser langs strackan gallande
majligt infléde.

Kapacitet for trafikplatser vid Danderyds sjukhus - nulage och prognos 2045 — Nulige
(fordon/h, enkel riktning) Prognos
------ Teoretisk maxkapacitet
........................................................................................................................... 5500
4690
4510 4456 —
4347 4408
I aos 2% — ass BV 4214 I
Tplinverness Tpl Danderyds sjukhus Tpl Marby Tplinverness Tpl Danderyds sjukhus Tpl Morby
Farmiddag (ki 07-08) Eftermiddag (ki 16-17)

Figur 26. Fordonsfloden i trafikplatser langs E18 i nulaget och for prognosar 2045,
samt en teoretisk maxkapacitet fér motorvagens flode (PM Kapacitetsanalys — E18
nordost, M4 Traffic 2024-06-26).

| trafikanalysen for Danderyds sjukhus anvands Sampers prognos om en
0kning med 11% trots att kapacitetsanalysen visar att det ar ovantat hogt
for just trafikplatserna Inverness och Danderyds sjukhus — i och med
begransad kapacitet i 6vriga trafikplatser langs E18.

Jamforelsealternativet syftar till att beskriva trafiksituationen i det
geografiska omrade som redovisas i Figur 27 om sjukhusomradet inte
utvecklas, och forsoker besvara fragestallningen "Hur hade trafiksituationen
inom sjukhusomradet och pa nérliggande vagnét sett ut 2045 om sjukhuset
inte byggs ut?”.

| utredningsalternativet laggs sjukhusets framtida vagnatsutformning och
utdkade verksamheter till i trafikmodellen. Det innebar aningen férhéjda
trafikmangder i och med fler arbetande, patienter och besékande. En
utgangspunkt i arbetet har varit att skiftesbyten till viss del sker utanfér de
vanliga maxtimmarna for trafiken. Detta minskar sjukhusets egen personals
paverkan pa trafiksystemet.
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Sjukhusets trafikmangder i modellen

For att berakna trafikmangderna i modellen har indata tagits fran
parkerings- och mobilitetsutredningar som gjorts i tidigare skede. Dessa
redovisar vilka uppskattade fléden som respektive parkeringsyta ger
upphov till i befintlig utformning. De uppskattade flédena har gett en
uppskattning pa hur manga resor som gors per parkeringsplats och
omrade, fordelat pa besokare och personal. Trafikrérelserna har sedan
fordelats pa den planerade bebyggelsen och justerats mot detaljplanens
malsattning for parkeringsnormer och hallbart resande, samt tider for
personalens skiftesbyten.

Modellen har testats utifran ett nagot lagre parkeringstal for hela
planomradet — cirka 5,5 parkeringsplatser per 1 000 kvm vard-BTA vid fullt
utbyggd plan jamfért med dagens niva. Detta ligger tydligt i linje med
ambitionerna i planprogrammet fér Danderyds sjukhus, dar langsiktigt
hallbar mobilitet och en successiv avveckling av parkeringsytor i
parkomradet ar centrala malsattningar. Testningen har darfor utgatt fran ett
parkeringshus i tre plan i byggnad 64 (cirka 360 parkeringsplatser) samt ett
underjordiskt garage i tva plan under den centrala delen av omradet (cirka
400 parkeringsplatser). Placeringen av dessa parkeringsanlaggningar
redovisas i Figur 23.

Dartill har en kanslighetsanalys genomforts med ett stérre parkeringshus i
byggnad 64 med totalt cirka 600 parkeringsplatser. For en detaljerad
redovisning av parkeringstalen foér omradet hanvisas till avsnitt 4.6.4 Bil.
Sammanfattningsvis har parkerings- och mobilitetsutredningarna cirka 600
fordonsrorelser under maxtimme till och fran sjukhusets parkeringsytor.

| framtida forslaget antas denna siffra dka till strax under 900
fordonsrorelser under maxtimme. Trafikrorelserna ar utspridda éver vilka
tilltankta parkeringsytor som finns i férslaget, och uppdelade pa besoks-
och personalparkering. Férmiddagens maxtimme har nagot hogre infléde
av personal, men eftermiddagens maxtimme har nagot hogre inflode av
besdkare.

Ovriga vagnitets trafikmangder i modellen

Det Ovriga vagnatets trafikmangder antas folja den utveckling som
Sampers prognosticerar for strackan langs E18. Det kommunala vagnatet
har aningen lagre detaljeringsgrad i Sampers och uppskattas darfor 6ka i
relation till prognoserna i Sampers, men justeras manuellt efter
kommunens bebyggelseplaner och specifika kapaciteter i
korsningspunkter.
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Sjukhusets trafik — malpunkter och ruttval

Den trafik som alstras till och fran sjukhusomradet antas huvudsakligen
ankomma fran E18 via rampen i sédergaende riktning i trafikplats
Danderyds sjukhus, men aven till och fran Vendevagen och
Morbygardsvagens anslutningar till Mérby Centrum och Inverness. Denna
fordelning antas regleras automatiskt da kélangder uppstar och snabbare
ruttval blir méjliga — sarskilt i takt med utdkad anvandning av dynamiska
ruttvalsenheter i fordonen (ex. Google Maps tar redan idag hansyn till
befintliga koer i foreslagna rutter). Detta innebéar att trafiken sprids ut pa
vagnatets totala kapacitet, med férdel at E18 som har mycket hog
kapacitet. En utgangspunkt i dynamiska trafiksystem ar att trafiken bér
fordela sig jamnt éver tillganglig kapacitet om méjligheten finns.

| Figur 27 pa nasta sida visas den trafikmodell som tagits fram for att
analysera foreslagen struktur. For att ge realistiska korsningskapaciteter
har aven cykelfldden byggts in i modellen, vilket ger upphov till
konflikterande svangrorelser i korsningspunkterna — framforallt i de
osignalerade korsningarna i norra planomradet.
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Figur 27. Utbredningen av trafikanalysmodellen som anvands i VISSIM. Modellen
stracker sig aningen langre i sédergaende och norrgaende riktning an vad figuren
visar. Figuren visar vagstrukturen for UA. JA finns ocksa inkodat i VISSIM, med
motsvarande geografiska utbredning.
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Uppskattning av trafikfloden
2045 utan utbyggt sjukhus,
AvpT
metod: upprékning fran nuldge enligt
Sampers (Trafikverket) och

extrapolerade matningar, samt
pagaende detaljplaner.
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Figur 28. Jamforelsealternativ for ar 2045, ett scenario dar sjukhuset inte ar
utbyggt. Figuren visar uppskattade siffror for AVDT. AVDT-vérdet i sig &r
schablonuppraknat fran simuleringar i maxtimme och inte helt tillférlitliga pa
enskilda vagsegment. Trafiken langs E18 ar enbart uppraknad genom Sampers.
Trafikprognosen beror mycket pa hur motorvagstrafiken fungerar i simuleringen,
vilket gor prognosen beroende pa detaljkalibrering och darmed aven mer osaker.
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| Prognosticerade trafikfléden
2045, (AvDT)

Figur 29. Uppskattad dygnsprognos (ADT) for fullt utbyggd plan. Trafikflodet pa
E18 uppnar inte prognosticerade nivaer i Sampers, men ar uppraknad enligt
samma procentsats som Trafikverket prognosticerar. Notera att de redovisade
siffrorna &r pa ADT, alltsa ett genomsnittligt dygn under ett ar.
Vardagsdygnstrafikens siffror kan ligga aningen hogre, vilket redovisas i Figur 28.
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Jamforelsealternativ for ar 2045, ett scenario dar sjukhuset inte ar utbyggt.
Figuren visar uppskattade siffror for AVDT. AVDT-véardet i sig ar
schablonuppraknat fran simuleringar i maxtimme och inte helt tillforlitiga pa
enskilda vagsegment. Trafiken langs E18 ar enbart uppraknad genom
Sampers. Trafikprognosen beror mycket pa hur motorvagstrafiken fungerar
i simuleringen, vilket gér prognosen beroende pa detaljkalibrering och
darmed aven mer osaker.

Generellt om trafikprognoserna i JA (jamforelsealternativ) och UA
(utredningsalternativ)

En svarighet i trafikmodelleringen ar att balansera och kalibrera av- och
pafartsramperna i trafikplatserna Inverness och Danderyds sjukhus. Detta
innebar att resultaten i genomfartstrafiken pa Mérbygardsvagen stundtals
kan 6ver- eller underskattas, likasa kapaciteten i ramperna. Detta ar
speciellt svart da prognosaret ar 2045, vilket medfér osakerheter kring
trafikutvecklingen. Baserat pa antagandet att samma férdelning som idag
mellan Inverness och Danderyds sjukhus aven rader 2045 kalibreras
ramperna darefter. Detta gérs genom att inféra straff pa rutterna tills
modellen uppvisar ungefar motsvarande férdelning som i dagslaget.

Vissa vagsnitt saknar stabila trafikmatningar, och ar darfér svarare att
prognosticera. Detta galler framst Vendevagens sédra del som
huvudsakligen baseras pa trafikmatning fran 2015 samt drénarméatningar
fran 2023 och 2025. Drénarmatningar ger en bra inblick i hur fordon ror sig i
en korsningspunkt, men samre insyn i trafikering éver tid.

Utover detta varierar trafikeringen till omradet 6ver dygnet baserat pa
skiftbyten, besdkspersonal, och 6vrig trafik. Huvuddelen av verksamheten
bedrivs under ordinarie arbetstid (cirka kl. 8—17), da bade personal- och
besdksfléden ar som storst dagtid, medan kvalls- och nattetid praglas av
betydligt lagre fléden. Darutéver férekommer service- och
leveranstransporter spritt dver dygnet, men i begransad omfattning.

Om trafikmangder pa Morbygardsvagen

Sddra delen av Mérbygardsvagen ar hogst relevant for utredningens
resultat och kapacitetsanalyser. Trafikmatningar pa platsen redovisas i
figuren nedan. Mérbygardsvagen uppvisar en liten minskning éver
matperioden, vilket paverkar trafikprognosen for bade JA och UA. Det finns
alltid en osakerhet i att jamfora trafikmatningar som inte ar helarsmatningar,
men det finns dnda en indikation pa att trafiken pa snittet minskat ver tid.

| UA flyttas en andel av trafiken till de sédra delarna av sjukhusomradet
vilket borde belasta den sddra anslutningen till Moérbygardsvagen mer. Det
innebar dock att kapacitet i den norra delen frigors.
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Trafiken pa Morbygardsvagen beror ocksa till viss del pa framkomligheten
pa E18.

Trafikutveckling Mérbygardsvégen enligt trafikméatningar mADT WAVDT = Maxtimme
(fordon/dygn, ADT ach AVDT, samt maxtim mesfléden

bada riktningar summerade)

Kdlla: Trafikia

8474 8381

8450
7890
7583 7722 7560
7192
I 977 811 I 207 I 735

maj 2012 maj 2015 september 2018 november 2023

Antal fordon

Figur 30. Trafikmatningar som gjorts pa Morbygardsvagens sodra del.

Kapacitet i korsningar

Redan i nulaget gar mycket trafik langs Moérbygardsvagen, framforallt i
anslutning till ramperna till och fran E18. | enlighet med
utbyggnadsplanerna visar trafiksimuleringarna att trafiken vantas sprida ut
sig Over de tre utpekade korsningspunkterna enligt Figur 31. Dessa
korsningar har darfér analyserats sarskilt med avseende pa kder och
fordrojning.

Skillnaden mellan JA och UA utgdrs huvudsakligen av en dkning i
sjukhusets vardutbud, som genererar bade mer personalforflyttningar och
antal besokare. Utdver det finns vissa skillnader som uppstar av vagnatets
utformning. Framst finns ett ruttval mellan de tva avfartsramperna i
norrgaende riktning — antingen rampen i trafikplats Inverness, eller rampen
i Danderyds sjukhus. Detta ruttval paverkar ocksa kapaciteten i
korsningarna.

| korsningsanalyserna nedan redovisas kdlangder i korsningarna. Dessa
ska visa mycket hogt belastade situationer, 95-percentilen av de hégsta
uppmatta koélangderna. De flesta kder hinner dock avvecklas innan de blir
sa langa att det orsakar problem for busstrafiken eller E18. Kélangderna
kan snarast ses som en indikation pa vilka framkomlighetsproblem som kan
tankas uppsta i vagnatet.
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Figur 31. Figur 6ver korsningspunkterna som analyserats sarskilt avseende

kapacitet.
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Korsning A

Korsningen inkluderar en cykelbana pa vastra sidan av Morbygardsvagen. |
korsningen har tva olika utformningar studerats, en med vajningsplikt och
en med trafiksignal. Slutsatsen av utformningsstudien ar att en korsning
med vajningsplikt ar fordelaktig pa platsen. Den stora majoriteten av fordon
kor rakt fram langs Moérbygardsvagen i korsningen, och i de fall kdbildning
uppstod var det enbart ett fatal fordon i kolangd. Kobildning uppstar framst i
situationer da cyklistflodet ar jamnt, exempelvis nar flédet cykelpendlare ar
hégt under morgon och sen eftermiddag.

Trafiken fran och till ramperna mot E18 ar hog, framférallt under
férmiddagen. Enligt trafikprognosen kommer viss kobildning att uppsta pa
avfartsrampen, en viss forsamring mot dagens situation. Om
trafikmangderna langs Moérbygardsvagen ar hogre an prognosticerat sa kan
platsen avhjalpas med trafiksignal i framtiden.

Figur 32 (till vanster). Utformningsskiss av norra korsningen med
Mérbygardsvagen.

Figur 33 (till hoger). Figuren visar ett genomsnitt av de storsta uppmatta kderna pa
avfartsrampen fran E18 i sddergaende riktning (férmiddagens maxtimme). De
stérsta uppmatta kélangderna stracker sig ungefar halften av avfartens totala
kdmagasin. Pa eftermiddagens maxtimme ar rampens anvandning lagre, varpa
kéerna inte stracker sig lika langt som under férmiddagen.

Resultat fran simuleringarna av UA under férmiddagens maxtimme visar pa
att maxkon under simulerat tidsintervall fyller kémagasinet for
vanstersvangande i norrgaende riktning pa Mérbygardsvagen (se Figur 35).
Detta beror som ovan namnts i huvudsak pa att motorfordonstrafik behéver
vaja for genomgaende cykelfléde. Kén som redovisas ar som sagt maxko
och mestadelen av tiden ar kon kortare under simulerat tidsintervall.
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Maxkon stracker sig inte bak till intilliggande korsning (dar E18S:s ramper
ansluter till Mérbygardsvagen) sa att det paverkar framkomligheten i denna,
dock med sma marginaler.

Figur 34 (till vanster). Kolangd pa rampen i JA (formiddagens maxtimme). Fargerna
motsvarar fordrojning, dar gron innebar lag fordrdjning, och réd innebar hog
fordrdjning.

Figur 35 (till hdger). Kélangd pa rampen i UA (férmiddagens maxtimme).

Korsning B

Cirkulationsplatsen pa Mérbygardsvagen ar hogt trafikerad i dagslaget,
med relativt stora floden aven pa Ryggradsvagens anslutningsben. |
trafikprognosen ar fordonsmangderna pa Morbygardsvagen och ostliga
benet mot Vendevagen fortsatt hoga, ungefar pa dagens nivaer, medan
trafiken pa Ryggradsvagen minskar i och med ett jamnare férdelat
trafikfléde fran sjukhusomradet. Kélangderna ar fortsatt storst pa
Morbygardsvagen, framst i norrgaende riktning, vilket syns i Figur 38.

Figur 36 Utformningsskiss av cirkulationsplatsen pa Mérbygardsvagen.
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| Figur 37-38 redovisas maxkolangderna under simulerat tidsintervall i svart.
Koélangduttagen fran Vissim baseras pa att en kolangdsdetektor placeras ut och fran
denna detektor mats kdlangd uppstroms. Om en lank delar upp sig uppstréms kan
Vissim inte avgora vilken lank som kon ar placerad pa utan redovisar den uppmatta
kélangden pa bada lankar. Vilket ar fallet for den sédra anslutningen (Mérbygardsv
syd) i de tva efterfoljande figurerna. Detta leder till att resultatuttagen blir nagot
otydliga och ser varre ut an vad de egentligen ar. | vart fall ligger kon i det vanstra
korfaltet, det vill sdga inte i busskorfaltet (till hdger). Vilket ar bra for framkomligheten
for bussen som vill angéra den narmast intilliggande busshallplatsen, eller for bussar
som vill aka in i terminalslingan.

Figur 37 (till vanster). Storsta uppmatta kdlangder vid cirkulationsplatsen JA
(férmiddagens maxtimme). Fargerna motsvarar fordréjning, dar gron innebar lag
fordrojning, och réd innebar hog fordréjning.

Figur 38 (till hoger). Storsta uppmatta kdlangder vid cirkulationsplatsen i UA. Bilden
ar tagen fran férmiddagens maxtimme. Eftermiddagens maxtimme uppvisar
liknande kélangder.

| trafiksimuleringarna éver féreslagen struktur ar ett genomsnitt av de
storsta uppmatta kéerna strax under 60 meter langa langs
Morbygardsvagen i norrgaende riktning, motsvarande cirka 8 — 10 fordon. |
och med att bussarna har ett eget korfalt och foretrade ut till
cirkulationsplatsen uppstar inga storre fordrojningar for bussarna baserat
pa denna ko i modellen.

Korsning C

Den sddra korsningen har utformats med en trafiksignal. Huvudsakligen
syftar trafiksignalen till att cykelflédet kommer fram sakert, men aven att ge
luckor for svangande fordon in och ut ur sjukhusomradet. Inférandet av
trafiksignalen genererar nagot hogre fordréjningar i vagnatet totalt sett, men
kan aven ses som en bra plats att begransa infldodet mot korsning B.
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Trafiksignalen ger ocksa majlighet for styrning av trafiken. Den har kodats
pa overgripande niva i trafikmodellen, utan nagra sarskilda styrningar eller
djupdykning i signalens potential, vilket betyder att det finns mer kapacitet
att hamta vid en optimering av signalen.

Figur 39 Utformningsskiss av sddra korsningen med Morbygardsvagen.

De kolangder som uppstod varierade under analyserna runt 25 — 30 meter
pa Moérbygardsvagen i bade sydlig och nordlig riktning. Pa det anslutande
benet uppstod stundtals kber som bygger pa i korsningen med Entrévagen.

Vid stérre gang- och cykelfléden langs Moérbygardsvagen, runt 300 — 400
cyklister per timme, verkar en trafiksignal lugna ner trafiken pa platsen och
bidra till 6kad trafiksakerhet. Kapacitetsmassigt hanterar korsningen
trafiken med trafiksignal, om an med viss kébildning, men om
trafikmangderna pa anslutningsvagen okar finns risk for stérre
konsekvenser i korsningens koer. Blir detta aktuellt bér korsningen
detaljstuderas i ett senare skede nar man landat i hur mycket trafik som
planeras ledas in till/ut fran omradet via denna korsning.

Figurerna nedan visar en 6kad fordrdjning i korsningen i UA, da trafiken till
det sddra parkeringshuset (byggnad 64, se Figur 23) medfér en hogre
trafikbelastning. Modellen har belastats med ett parkeringshus med en
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kapacitet pa cirka 360 platser (motsvarande ungefar tre vaningar). Trafiken
beddms fortfarande som godtagbar, men nagot hdgre an i JA.

En kanslighetsanalys av korsningen har aven genomforts for att préva
effekterna av en 6kad parkeringskapacitet i det sddra parkeringshuset.
Denna analys beskrivs narmare pa sida 57-58.

Figur 40 (till vanster) Storsta uppmatta kélangder vid sédra korsningen i JA
(formiddagens maxtimme). Fargerna motsvarar fordréjning, dar gron innebar lag
férdrdjning, och réd innebar hog férdrojning.

Figur 41 (till hdger) Storsta uppmatta kélangder vid sddra korsningen i
trafikmodellen enligt UA. Bilden ar tagen fran férmiddagens maxtimme.
Eftermiddagens kélangder ar aningen lagre.

Signalkorsning i Inverness

Utover korsning A, B och C har aven den vastra korsningen i trafikplats
Inverness modellerats med trafiksignal (i bade JA och UA). Trafiksignalen
ar trafikstyrd och baseras pa detektorer i marken samt en gang- och
cykelsignal. Trafiksignalen verkar fungera bra pa platsen och kan anvandas
for att styra hur fordonsfléden ska prioriteras i korsningen. Ingen stérre
skillnad uppstar mellan JA och UA i trafikplatsen. Aven i denna korsning &r
trafiksignalen enkelt kodad for trafiksimuleringen. Vidare utveckling av
trafiksignalerna kan optimera flédena betydligt.

Kélangderna som uppstar i trafikplatsen hinner avvecklas under grontiden,
pa bade for- och eftermiddagens maxtimme.
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Figur 42 (till vanster) Hogsta uppmatta kélangder under formiddagen i trafikplats
Inverness i JA. Fargerna motsvarar fordrdjning, dar grén innebar lag fordrdjning,
och réd innebar hdg férdrdjning.

Figur 43 (till hdger) Hogsta uppmatta kdlangder under férmiddagens maxtimme i
UA.

Avfartsramp norrgaende i trafikplats Danderyds sjukhus

| och med 6kad trafik pa Vendevagen i prognosen uppstar vissa problem
att ta sig ut fran avfartsrampen. Simuleringen visar att kberna inte bygger
pa alltfér langt, men denna koésituation verkar inte uppsta i
dronaranalyserna i dagslaget.

Figur 44 Avfartsrampen i trafikplats Danderyds sjukhus under eftermiddagens
maxtimme.
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Kanslighetsanalys av ett mojligt parkeringshus i byggnad 64

| den s6dra delen av omradet ar det mojligt att anordna fler
parkeringsplatser i framtiden om behovet visas vara stérre an férvantat.
Tabellen nedan beskriver hur parkeringsplatserna i det maojliga
parkeringshuset i byggnad 64 (Figur 23) kan nyttjas i bade UA och vid ett
eventuellt utokat parkeringsbehov.

Antal Andel Andel
parkeringsplatser personalparkering besoksparkering
UA 360 90% 10%
Vid utokat kapacitet i o o
parkeringshuset by 64 600 80% 20%

Tabell 4. Mojlig parkeringsutbud i byggnad 64 i sddra delen av sjukhusomradet.

Kanslighetsanalysen sker framst da Morbygardsvagens korsning (korsning
C ovan) med omradets sddra anslutningsvag bedoms bli hogt belastad
redan i UA. Simuleringarna av ett parkeringshus i byggnad 64 utgar fran att
det 6vriga sjukhusomradets parkeringsmangder halls pa samma nivaer
som i UA. | och med hdgre trafikering fran just parkeringshuset i ett utdkat
scenario kan det ske en déverflyttning av fordon fran Mérbygardsvagen till
ovriga vagnatet. Detta ar de fordon som inte langre anser att det ar den
snabbaste vagen, nagot som den dynamiska natutldggningen i
simuleringsmodellen tar hansyn till.

Kanslighetsanalysen har utgatt fran ett utokat behov motsvarande en total
pa 600 parkeringsplatser i parkeringshuset byggnad 64, enligt Tabell 4.
Testerna visar pa att korsning C blir dverbelastad i ett sadant scenario, och
att en majlig 16sning pa problemet ar att bygga en cirkulationsplats vid
korsningen.

Den befintliga korsningen och den mdjliga cirkulationsplatsen (i
korsningspunkt C) ligger pa kommunens mark, och eventuella atgarder
behdver darfér hanteras inom kommunens vaghallaransvar.
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Figur 45. Test av cirkulationsplats i sddra korsningen visar pa okat kapacitet vid ett
utdkat antal parkeringsplatser i parkeringshuset i byggnad 64.

Sammanfattning av trafikanalysen

| trafikanalysen har ett nollalternativ och ett utredningsalternativ studerats.
Nollalternativet innebar att sjukhusets detaljplan inte byggs ut, och
utredningsalternativet innebar en fullt utbyggd plan.

Sjukhusets tillkommande trafikmangder ger upphov till lite hogre belastning
pa vagnatet. Forslaget att fordela trafiken till och fran sjukhusomradet
jamnare mot Mérbygardsvagen verkar underlatta for trafiken i narhet till
bussterminalen. | jamférelse med nollalternativet inférs aven en trafiksignal
pa Moérbygardsvagen sdder om bussterminalen, med syfte att 6ka
trafiksdkerheten nar flodet pa anslutningsvagen (Skogsslingan) ékar.
Utéver denna infors aven en trafiksignal i Inverness, och denna ar med i
bada utredda alternativ. Genomférandet av trafiksignaler i dessa
korsningspunkter ligger dock inom kommunens vaghallaransvar.

Trafikmangderna i trafikplatserna Inverness och Danderyds sjukhus ar i
dagslaget hdga, och vantas 6ka ytterligare nagot till 2045. Dock visar
tidigare kapacitetsutredningar att maxkapaciteten ar uppnadd for manga av
trafikplatserna utmed denna del av E18. Detta bdr innebara att
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trafikokningstakten, bade pa E18 forbi Danderyd och pa det intilliggande
vagnatet, paverkas och att det inte kan férvantas att den kan 6ka som den
historiskt har gjort. Fér denna utredning bedéms det innebara att var
framtagna trafikprognos for malaret troligtvis ligger nagot hogt och att vi
darfoér bor ha en viss marginal i vara resultat angaende kapacitet.

Trafikmodellen visar att avfartsrampen i sédergaende riktning i trafikplats
Danderyds sjukhus ar hogt belastad i trafikprognosen, framst pa grund av
hdéga trafikmangder pa Morbygardsvagen. Generellt sett ar det mycket
trafik i modellen, och kéer kommer uppsta i nastan samtliga
korsningspunkter under rusningstider. De kder som uppstar i
trafiksignalerna i modellen hinner avvecklas under gronfaserna, men kan
stundtals upplevas som langa.

De huvudsakligen paverkade platserna tros bli korsningen séder om
bussterminalen samt avfartsrampen i s6dergaende riktning fran E18 till
Morbygardsvagen. Avfartsrampen antas fa storre floden i dagslaget, men
fortfarande godtagbara mangder som inte bygger upp kéerna ut pa E18.
Den s6dra korsningen far eventuellt vissa problem under rusningstid, men
potential finns i optimering av den féreslagna trafiksignalen. Om flédena i
korsningen forvantas 6ka med utbyggnad av parkeringsgarage bor
korsningen ses over, forslagsvis som cirkulationsplats enligt
kanslighetsanalysen. Den sodra korsningen tar ocksa hansyn till gang- och
cykelflodet, vilket paverkar framkomligheten i trafikmodellen.

4.5.2 Utryckningsfordon

De nya gatorna inom sjukhusomradet kommer att skapa redundans i
vagnatet och avlasta flédet pa Ryggradsvagen, vilket forbattrar
forutsattningarna for utryckningsfordon att snabbt och effektivt na sjukhuset
och akutmottagningen. Genom att 6ka antalet tillfartsvagar och fordela
trafikflodet inom sjukhusomradet minskas risken for kobildning, vilket ar
avgorande for att undvika hinder for ambulanstrafiken. Till féljd av den nya
exploateringen inom sjukhusomradet ar bedémningen att ambulans-
trafikflodet kommer 6ka med max 30%, det vill sdga i genomsnitt 130
ambulansutryckningar per dag. Aven trafikflédena vid forlossningens
akutmottagning ar pa laga nivaer och inga framkomlighetsproblem till
platsen har uppmarksammats vid trafiksimuleringarna.

Privata transporter och taxi kommer fortsatt att ha en avlamningsplats nara
akutvardsbyggnadens huvudentré pa sjukhusets Ostra sida.

Helikopterlandningsplatsen ar placerad pa taket av vardbyggnad 61. For
narvarande gors det i genomsnitt en flygning per dag till
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helikopterflygplatsen. Inom fem ar beraknas antalet flygrérelser 6ka till cirka
1 250 per ar (bestaende av akuttrafik samt flygningar for tankning).
Eftersom Danderyds sjukhus ar ett av Stockholms akutsjukhus ar en
helikopterflygplats vardefull for att sdkerstalla tillganglighet och snabbhet till
vard for de mest akut sjuka patienterna. Nar den nya landningsplatsen ar i
drift férsvinner ambulanstrafiken mellan Mérbyvikens strand och
akutintaget.

4.5.3 Mojligt gods- och logistikkvarter

4 Besoks- och
personalparkering

4 Akutmottagning

Angériong huvudentré

Angoring huvudentré
1 Underjordiskt
parkeringsgarage
Markparkering
B Parkeringshus i By. 64
m Akutmottagning
Gods- och

logisktikmottagning =0 4= Besbks- och personalparkering

Ovriga entreér Gods och logistikmpttagning

Figur 46. Placering av illustrationsplanens gods- och logistikkvarter, se gul
markering. Gods- och logistikcentralen &r i ett plan och ligger i souterrang.
Ovanpaliggande vaningar innehaller vard.

lllustrationsplanens gods- och logistikcentral nas via den sédra infarten fran
Morbygardvagen och vidare genom Skogsslingan mot den foreslagna
gods- och logistikcentralens infart. Vagen avser framst varutransporter
samt trafik till personal- och besdksparkering. Gods- och logistikcentralen
utformas for att effektivisera godshanteringen och forbattra trafikflodet till
och fran sjukhuset. Placeringen av illustrationsplanens gods- och
logistikcentralen sakerstaller redundans i trafiknatet vid Danderyds sjukhus,
framfor allt eftersom gods- och varutransporter tilldelas en separat
infartsvag och inte behdver dela vagbana med utryckningsfordon.
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Figur 47. Principskiss for illustrationsplanens gods- och logistikcentral.

lllustrationsplanens gods- och logistikcentral &r dimensionerad for att
hantera uppemot 12 meter langa lastbilar, typfordonet Lbn, samt en lastbil
med slap. | gods- och logistikcentralen finns utrymme for 10 baklastkajer for
12 meters langa lastbilar och en sidlastkaj fér 12 meters lang bil med slap.
Det finns ocksa plats for rum for textilia, logistikcentral, personal mm.
Lastbilen med slap férutsatts kunna vanda med en yttre vandradie pa 13
meter.

4.5.4 Avfallshantering

Avfallshanteringen fran befintlig gods- och logistikcentral foreslas flyttas till
illustrationsplanens gods- och logistikcentral. Skissens lastplatser och
platser foér avfallsinsamling ar utbytbara och kan anordnas efter behov.
Hantering av matavfall och avfall fran sopkomprimator vid Ryggradsvagen
19 paverkas inte av planforslagets illustrationsplan. De avfallskarl som
forsvinner i illustrationsplanen kan ersattas i illustrationsplanens gods- och
logistikcentral.

Aven befintligt vaktmasteri/logistikcentrum kan flyttas fran den befintliga till
den illustrationsplanens gods- och logistikcentral, dar farligt avfall och gods
kan omhandertas.
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4.6 Parkering och mobilitet

4.6.1 Flexibla parkeringstal for cykel- och bilparkering
Parkeringstal (p-tal) anger hur manga parkeringsplatser som ska
tillhandhallas i samband med nybyggnation. Utveckling enligt
illustrationsplanen tillater en maximal utékad volym om cirka 100 000
kvadratmeter vard-BTA jamfort med dagens totala vard-BTA. | berékningen
av vard-BTA har alla vaningsplan fér vard inkluderats, aven de under mark,
men exkluderat vaningar som enbart anvands for teknik. Denna utokade
volym anvands for att uppskatta hur manga tillkommande parkeringsplatser
som behdver anordnas inom fastigheten vid en maximal exploatering enligt
illustrationsplanen.

Parkeringstal brukar bland annat anges som ett tal i relation till
kvadratmeter bruttotalarea (BTA) eller i relation till anvandare (boende,
anstallda, besokare, etc). Generellt saknas det schablonvarden for
parkeringstal for sjukhus och darfor har egna tal tagits fram for detta
projekt. | foreliggande fall &r antalet kvadratmeter BTA kant. Antalet
anstallda och besokare gar att faststalla, men det ar svart att uppskatta hur
dessa fordelar sig 6ver de olika verksamheterna i omradet. Darfér anges
parkeringstalet har i relation till BTA och som ett generellt varde for hela
omradet. Berdkningarna baseras pa ytor som genererar parkeringsbehov,
vilka betecknas i rapporten som vard-BTA. | rékningen har alla vaningsplan
for vard inkluderats, aven de under mark, men exkluderat vaningar som
enbart anvands fér teknik samt parkering.

Mobilitets- och parkeringsstrategin fér Danderyds sjukhus, Tyréns 2024-03-
28, foreslar flexibla parkeringstal for sjukhuset for bade cykel- och
bilplatser. Férdelarna med flexibla parkeringstal ar dels méjligheten till en
battre anpassning till kommande varduppdrags specifika parkeringsbehov
och dels mgjlighet till en battre anpassning till framtida férandringar i
omkringliggande omgivning och infrastruktur. Generellt ar avsikten att
parkeringstal fér cyklar 6kar jamfért med idag, samtidigt som den for bil
minskar.

Foreslagna parkeringstal bygger pa kunskap om fastighetens nuvarande
parkeringsanvandning, mojligheten att successivt inféra mobilitetsatgarder
samt 6vervaganden om framtida planer med paverkan pa
mobilitetsbeteende. Samtidigt utgar parkeringstalen fran olika antaganden
om framtida behov, som beskrivs nedan.
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Vid varje bygglov kommer antalet nya parkeringsplatser faststéllas.
Behovet kommer variera over tid beroende pa resvanor, forbattrad
kollektivtrafik m.m. Dialog behdvs mellan kommun och region fér att finna
gemensamma helhetsldsningar sa att bilister som ska till sjukhuset inte
valjer kommunala parkeringar.

Vid val av parkeringstal behover det ocksa tas hansyn till den framtida
verksamheten och att vissa vardverksamheter har lagre parkeringsbehov,
till exempel gods- och logistikcentral och psykiatrisk vard, an mer
besoksintensiva verksamheter.

Vid uppskattning av sjukhusets framtida parkeringsbehov ska ocksa
beaktas att vardytans utokning inte star i proportionell relation till behovet
av antalet parkeringsplatser. De tillkommande vardytorna utformas utifran
samtida kvalitetskrav som innebar att storre yta an tidigare behdvs for
samma vard. | rapporten Framtidens vardbyggnader och den
Fastighetsutvecklingsplanen for Danderyds sjukhus® , ndmns
anpassningsbarhet och flexibilitet som honnoérsord for varje
vardbyggnadsprojekt. Det beskrivs att bade varden och vardbehoven ar
under forandring, som kraver bade stoérre vardutrymmen (for att minska
smittspridning) och aven farre vardutrymmen (pga mer vard i det egna
hemmet och béattre digitala I6sningar). Krav pa integritet, sekretess och god
hygien 6kar behovet av enpatientrum. Samtidigt staller fler apparater och
utrustningar krav pa stérre rumshdéjder och rumsstorlekar samt pa
installationer med stérre kapacitet och stommar med stérre barighet;
vaningshdjder maste 6kas och stomme samt installationer ges
Overkapacitet.

Sammantaget ar bedémningen att vard yta per patient kommer att vara
betydligt storre i tillkommande vardbyggnader an i befintliga. Detta betyder
att det i en ny vardlokal kravs fler kvadratmeter an i befintliga byggnader for
samma antal anstallda och besdkare da det kommer att vara farre personer
per vard yta i framtiden an hittills. Konsekvensen av detta ar att
parkeringstalen kommer att behéva vara lagre i framtiden for att motsvara
parkeringsbehovet och undvika éverutbud.

4 Framtidens vardbyggnader, SKR, Fonden fér fastighetsfragor, 2017
5 Fastighetsutvecklingsplan Danderyds sjukhus, Locum 2021
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4.6.2 Etapputbyggnad

| dagslaget finns inga politiska investeringsbeslut om ny bebyggelse pa
sjukhusomradet. Den del som bedéms ligga narmast i tiden, som en forsta
mdjlig utbyggnadsetapp, omfattar etableringen av en ny tillfartsgata i séder
samt en ny gods- och logistikcentral. Denna etapp genomfors i omradet
s6der om Ryggradsvagen och forutsatter rivning av vardbyggnad 42, delar
av vardbyggnad 41 samt de administrativa byggnaderna 32 och 50. Tre
nya byggnadsvolymer (62, 63 och 64) tillkommer i denna etapp.

Av dessa beddms byggnad 64 vara sarskilt Iamplig och sannolik att
utveckla som ett parkeringsgarage i flera plan, dimensionerat for att tacka
sjukhusets parkeringsbehov bade under och efter genomférandet av
etappen. Om byggnad 64 anvands som parkeringsgarage innebar detta
samtidigt att den vard-BTA som annars skulle kunnat rymmas i volymen
bortfaller. Detta reducerar den totala tillkommande vard-BTA, vilket i sin tur
minskar det berdknade parkeringsbehovet jamfért med om byggnaden i
stallet hade anvants for vardverksamhet.

Den andra mdjliga etappen omfattar utbyggnad norr om Ryggradsvagen.
Den forutsatter rivning av vardbyggnad 17, 18, 22, 23, 24, 25 och 26, samt
tillifér fyra nya vardvolymer (65, 66, 67, 68 och 69). | denna etapp bedéms
ett underjordiskt parkeringsgarage i tva plan under volymerna 65-66 vara
en lamplig maojlig 16sning.

Figur 48. Etapputbyggnad i tva steg. Till vanster visas etapp 1 och till hoger
etapp 2. Rdda markeringar visar bebyggelse som planeras att rivas, medan bla
markeringar visar nya tillkommande byggnadsvolymer i respektive etapp.

4.6.3 Cykel

Parkeringstal och framtida parkeringsbehov for cykel

Ett parkeringstal foreslas for att berédkna behovet av cykelparkering for
tillkommande vardvolymer. All befintlig cykelparkering som utgar pa grund
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av exploateringen ska erséattas, utdver att ny cykelparkering tillkommer
enligt nedan féreslagen parkeringstal.

Berakning av forvantat behov av cykelplatser

| brist pa egna resvanedata for sjukhusets anstallda och bestkare har
berakningen av behovet av cykelplatser utgatt fran resvaneunderstkningen
for Region Stockholm (2019). Fér de anstélldas resvanor anvandes
fardmedelsandelar for arbetsresor och for de besékande
fardmedelsandelar for fritidsresor. Vald fardmedelsandel utgér en av
faktorerna i berakningen av behovet av cykelplatser.

- For anstallda

Enligt resvaneundersdkningen genomférdes, av boende i Danderyds
kommun, 20% av resorna till arbetet med cykel. Av boende i narliggande
kommuner sasom Solna, Sollentuna, Stockholm (Vasterort) och
Sundbyberg, vilka kan forvantas cykla till Danderyds sjukhus, ar andelarna
10%, 6%, 8% respektive 14%. For berakningen av férvantat behov av
cykelplatser genererat av sjukhusets anstallda har en andel av 20%
anvants for att ta hojd for en hég cykelandel for arbetsresor till sjukhuset.

Nasta antagande ar att maximalt cirka 75% av alla anstéllda (5 286) ar pa
plats samtidigt en vanlig dag. Om 20% av dessa cyklar till arbetet behovs
cirka 800 cykelplatser baserat pa dagens varden. Detta motsvarar
parkeringstal 2,8 per 1 000 kvm vard-BTA.

- For besokare

Avseende besoksresorna har de boende i Danderyd genomfért 7% av
fritidsresorna med cykel. Bland boende i narliggande kommuner sasom
Solna, Sollentuna, Stockholm (Vasterort) och Sundbyberg ar andelarna
10%, 2%, 8% respektive 5%. Aven har anvands det hogsta vardet pa 10% i
berakningen av férvantat cykelparkeringsbehov av sjukhusets besokare, for
att ta hojd for en hog andel cyklister bland patienter och dvriga besdkande.

Nasta antagande ar att om det totala antalet besékande per ar (545 000)
fordelar sig jamt Over aret (cirka 1 500 besdkare per dag) och att 10% av
besbdkarna cyklar till sjukhuset, sa kravs det cirka 150 cykelplatser for
dessa, baserat pa dagens varden. Detta motsvarar parkeringstal 0,5 per
1 000 kvm vard-BTA.
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Cykelparkering

Hallbara fardmedel som cykling bor vara mer tillgangliga och billigare vid
anvandning an bil och bilparkering. Grundprincipen for cykelparkering ar att
den ska placeras nara malpunkten. Inom sjukhusomradet utgoér
huvudentrén och dévriga entréer de viktigaste malpunkterna. For att
uppmuntra till cykling bor cykelparkeringen aven placeras narmare
malpunkten jamfért med bilparkeringen. Vidare ska cykelparkeringen vara
latt att na fran kringliggande cykelvagnat.

Mobilitets- och parkeringsstrategi fér Danderyds sjukhus, Tyréns 2024-03-

28 rekommenderar att:

e Cykelparkering for anstallda placeras inom 50 meter fran respektive
entré, inomhus eller inlast under tak.
e Cykelparkering for besdkare placeras inom 0-25 meter fran respektive
entré och kan placeras utomhus.

Nedan redovisas hur cykelparkeringsbestandet utvecklas nar
parkeringstalet inom det féreslagna spannet tillampas for tillkommande
vardbyggnader i de tva utbyggnadsetapperna enligt Figur 48. Genom att
kombinera de nya volymernas vard-BTA med respektive parkeringstal
beraknas behovet av ytterligare cykelparkeringsplatser, vilket i sin tur
paverkar det totala antalet platser inom planomradet. Sammantaget
innebar detta att omradets samlade parkeringstal for cykel successivt 6kar
fran dagens niva i takt med att nya byggnadsvolymer tillkommer.

Efter Efter
Nuldage utbyggnads- utbyggnads-
etapp 1, sdder etapp 2, centralt
Ig'r';‘fg"ﬂa”de - ca 66 500 m? ca 85 500 m?
Tilldampad parkeringstal
fBé_rllE”kommande Vérd- B p-platser /1 OO()2n;§vé-rd?B"'l9A p-platser /1 0002n,1:5v:;d§B,T2
Behovsdkning av
cykelparkeringsplatser ) 165 - 335 215-430
Resulterat totalt antal
cykelparkeringsplatser 490 655 - 825 780 -1 255
inom planomradet
Resulterat parkeringstal 1,8 2,0-2,6 26-43
p-platser /1 000 p-platser /1 000 m? p-platser /1 000 m?

for hela planomradet

m? vard-BTA

vard-BTA

vard-BTA

Tabell 5. Cykelparkeringsplatser och parkeringstal vid full utbyggnad enligt

illustrationsplanen
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Summering

Det summerade behovet av cykelplatser som har raknats fram med hjalp
av fardmedelsandelar uppgar till 950 platser, vilket motsvarar ett
parkeringstal pa cirka 3,5 per 1 000 kvm vard-BTA, vilket ar mer an dubbelt
sa mycket an det verkliga antalet platser idag. Resultat bedéms som rimligt
da cykelandelen troligen ar lagre an de anvanda vardena for att bade
nattpersonal och patienter bedéms cykla i lagre utstrackning an den
genomshnittliga befolkningen. Det ar dock svart att géra kvalificerade
antaganden kring detta och darfér har det inte gjorts nagra justeringar i
antagandena.

Som utrakningen ovan visar finns det manga antaganden och osakerheter
vid framrakning av det férvantade behovet av cykelplatser. Darfor foreslas
ett flexibelt parkeringstal i ett spann mellan 2,5 och 5 platser per 1 000 kvm
vard-BTA. Parkeringstalet inkluderar cykelparkering for bade personal och
besokare. Det framréknade parkeringstalet baserat pa fardmedelsandelar
ligger ungefar i mitten av det spannet och den lagsta nivan ar hogre an
parkeringstalet idag vilket medger en 6kad andel cykling. Om det anlaggs
cykelplatser motsvarande parkeringstal 5 for all tillkommande
vardverksamhet blir det genomsnittliga parkeringstalet for hela omradet vid
fullt utbyggd illustrationsplan 4,3 platser per 1 000 kvm vard-BTA.

Under utvecklingen av sjukhusomradet kommer det alltid att kravas en hog
grad av flexibilitet avseende cykelparkeringars antal och placering. Det
kravs anpassningar efter kning eller minskning av andelen cyklister éver
tid och for hela omradet generellt. Aven lokalt kravs flexibla parkeringstal
som ar anpassade efter den specifika verksamheten som finns i de olika
byggnaderna. Bade verksamheten i sig och den medféljande personal- och
besoksintensiteten har paverkan pa cykelanvandningen.

Uppféljande matningar och enkater ar viktiga verktyg fér att undersdka
upplevda brister och ett storre behov av platser. Skulle det visa sig i
praktiken att behovet av cykelplatser ar hogre an féreslagna parkeringstal
sa ar det majligt att anlagga fler platser dar behov finns.

Cykelplatsernas placering bor principiellt alltid vara sa nara entrén eller i
byggnaden om mgjligt, men viss flexibilitet finns att placera
langtidsparkering (personal) nagot langre bort an platser for besokare.
Samtidigt behdver fler platser finnas langs de strackorna dar de
huvudsakliga flodena genom omradet sker.

Avsikten ar att parkeringstal fér cyklar 6kar jamfért med idag, samtidigt som
den for bil minskar.
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4.6.4 Bil

Parkeringstal och framtida parkeringsbehov for bil

Det nuvarande parkeringstalet for bil inom sjukhusomradet ar 6,0 platser
per 1 000 kvadratmeter vard-BTA. For framtida nybyggnation féreslas ett
flexibelt parkeringstal som varierar mellan 4 och 6,5 platser per 1 000
kvadratmeter vard-BTA, dar 4 platser utgér miniminorm. Spannet gor det
mojligt att under en dvergangsperiod behalla dagens parkeringstal om 6,0
platser for all verksamhet sa lange behovet kvarstar. Detta kan sakerstallas
genom att befintlig markparkering behalls, att ett parkeringshus med cirka
600 platser uppférs i utbyggnadsetapp ett samt att ett underjordiskt
parkeringsgarage i tva plan byggs i utbyggnadsetapp tva, enligt Figur 48.

Danderyds sjukhus har ett strategiskt Iage i regionen med cykelavstand till
innerstaden och flera angransande kommuner. Omradet har mycket god
tillgang till kollektivtrafik genom narhet till bussterminalen med ett flertal
linjer, tunnelbanans roda linje och Roslagsbanan. Dessa férutsattningar
skapar goda mojligheter att uppfylla Locums mal om héllbart resande och
utgdr samtidigt en viktig grund for att pa sikt kunna sénka parkeringstalet.
Den lagre gransen i det flexibla spannet syftar till att mojliggéra en mer
effektiv markanvandning genom att parkeringsplatser successivt kan
avvecklas, exempelvis i parkmiljon till forman for yttre lakande miljGer.
Detta bedoms mgjligt i takt med att kollektivtrafiken starks ytterligare,
sasom vid en framtida utbyggnad av Roslagsbanan till city.

| samband med modernisering av vardens lokaler 6kar vardytan per patient
utifran nya standarder. Darmed kan parkeringstalen for tilkommande vard-
BTA vara lagre an for befintliga verksamheter, trots samma antal patienter,
eftersom moderna vardbyggnader generellt har stérre BTA per patient och
eftersom parkeringstal uttrycks per kvadratmeter. Dessutom genererar inte
all ny BTA ett Okat parkeringsbehov. Ett exempel ar den nyligen
fardigstallda byggnad 61, dar tilkommande BTA inte medfor 6kad
efterfragan pa parkering eftersom verksamheterna utgér omlokalisering av
befintliga funktioner.

Det féreslagna flexibla parkeringstalet ligger i linje med malen i
samradsforslaget till ny regional utvecklingsplan, dar Stockholmsregionen
ska uppna nettonollutslapp till ar 2045 och hallbart resande ska prioriteras i
transportplaneringen. Pa kort sikt kan ett hogre parkeringstal vara motiverat
for ny bebyggelse som tillkommer innan storre forbattringar av mobilitets-
och kollektivtrafikinfrastrukturen genomforts. | takt med att kollektivtrafiken
starks — exempelvis genom den beslutade utbyggnaden av Roslagsbanan
till city — skapas forutsattningar for att successivt sanka parkeringstalet och
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avveckla befintliga parkeringsplatser. Samtidigt behdver mobilitetsatgarder
inféras och ges en permanent och palitlig karaktar, sa att de upplevs som
lika etablerade och tillférlitiga som fysisk infrastruktur.

Samtidigt ar det viktigt att beakta riskerna med for laga parkeringstal.
Parkeringsutbudet far inte understiga det faktiska behovet, eftersom detta
skulle kunna leda till 6kat tryck pa parkeringar utanfér sjukhusomradet och
férsamra sjukhusets attraktivitet som arbetsplats. Danderyds sjukhus har
personal som arbetar jour, vilket innebar att det finns tillfallen da personal
snabbt behdver kunna ta sig till arbetsplatsen, oavsett tid pa dygnet.
Sjukhuset ska aven kunna fungera under kris eller extraordinara handelser,
vilket kan férandra férutsattningarna och behovet av parkering snabbt. Ett
balanserat och verklighetsférankrat parkeringstal ar darfér centralt fér att
bade stddja hallbart resande och sékerstélla att sjukhusets verksamheter
fungerar val over tid.

Bilparkering

Detaljplanen skapar forutsattningar for flera olika utvecklingsscenarier for
sjukhusomradet, dar parkeringens omfattning kan anpassas over tid.
Genom att ge den sddra infarten en forstarkt roll och anladgga en ny infart
norr om Ryggradsvagen, i kombination med nya lagen for
parkeringsgarage, mdjliggors en tydlig flidesseparering: personal- och
besdokstrafik leds bort fran ambulans- och akutfloden, som aven
fortsattningsvis hanvisas till Ryggradsvagen (Figur 22—23). Sammantaget
ger detta ett mer robust och redundanssékrat trafiksystem som ockséa
stddjer etappvisa parkeringslésningar.

Det flexibla parkeringstalet i detaljplanen, 4 - 6,5 platser per 1 000 kvm
vard-BTA, innebar att sjukhuset kan utvecklas enligt flera scenarier dar
bade hogre och lagre parkeringstal kan tillampas beroende pa
utvecklingstakt, verksamheternas behov och kollektivtrafikens
kapacitetsforbattringar. Planen har darfor provats mot ett antal tdnkbara
utbyggnadsscenarier, samtidigt som den [amnar utrymme for att
parkeringstalet kan sénkas redan i ett tidigare skede, eller behdva hallas
hdgre under en langre period. | samma anda kan befintliga parkeringsytor i
parken antingen behdva bevaras under en évergangstid eller successivt
avvecklas, beroende pa vilket parkeringstal som tillampas.

Pa langre sikt ar ambitionen fran planprogrammet fér Danderyds sjukhus
att minska markparkeringen i parkomradet till forman fér utvecklingen av
sammanhangande grona, yttre lakande miljder. En sadan gradvis
omstallning férutsatter forbattrad tillganglighet med kollektivtrafik — inte
minst genom den beslutade utbyggnaden av Roslagsbanan till city — vilket
vasentligt forbattrar resmajligheterna till och fran sjukhuset. | kombination
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med ett mer robust trafiksystem och langsiktiga mobilitetsatgarder skapas
darmed forutsattningar att successivt minska parkeringsytor ovan mark och
i stallet starka parkens rekreativa och vardrelaterade funktioner i takt med
att utvecklingen tillater det.

Maojliga scenarier for bilparkeringens utveckling

Tre av flera mojliga utvecklingsscenarier for bilparkering har analyserats for
att belysa hur sjukhusomradets parkeringsstruktur kan utformas vid en
successiv utbyggnad av Danderyds sjukhus. Scenarierna bygger pa olika
strategier for hur parkeringen ska fordelas pa omradet, samt hur snabbt
bilparkering kan avvecklas till férdel fér grona ytor och hallbart resande.
Samtliga scenarier utgar fran samma framtida bebyggelsestruktur och
forutsattningar som illustreras i Figur 23, dar ett parkeringshus i den sddra
delen (byggnad 64) samt ett underjordiskt garage i den centrala delen ligger
till grund for berakningarna. Skillnaderna ligger i ambitionsnivan for
parkeringsomstallningen och i hur parkeringstalet férandras dver tid.

1. Scenario "gradvis sankning av parkeringstal”

Scenariot redovisar en utveckling dar parkeringstalet successivt sanks i takt
med utbyggnaden av sjukhusomradet. Det innebar en gradvis utfasning av
markparkering i parkomradet och en dvergang till mer strukturerade
parkeringsanlaggningar.

| etapp 1 bibehalls befintlig markparkering i parkomradet i den man ytorna
inte tas i ansprak av ny bebyggelse, och ett parkeringshus, exempelvis i
byggnad 64, byggs ut till fyra vaningar (totalt cirka 450 parkeringsplatser).

| etapp 2 avvecklas aterstaende markparkering i parkomradet helt och
ersatts av sammanhangande grona miljoer. Det centrala underjordiska
garaget byggs i tva vaningar (totalt cirka 400 parkeringsplatser).

Efter Efter
Nulage utbyggnads- utbyggnads-

etapp 1, sdder etapp 2, centralt
Tillkommande ) 2 2
vard-BTA ca 66 500 m ca 85500 m
Befintlig parkering i ca 570 ca 390 -
parkomradet p-platser p-platser (férsvinner)
Parkeringshus by 64 - 4 vaningar -
Underjordiskt > vani

: - - vaningar

parkeringsgarage centralt
Resulterad parkeringstal 7.2 47
for den tilkommande - p-platser /1 000 m? p-platser /1 000
Vé rd_BTA tillkommande vard-BTA m?tillkommande vard-BTA
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Resulterat parkeringstal 6,0 5,8 5,6
= 2 p-platser /1 000 m? p-platser /1 000 m p-platser /1 000 m
for hela planomradet vard-BTA vérd-BTA vard-BTA

Tabell 6. Bilparkeringsplatser och parkeringstal vid full utbyggnad i scenario 1
"gradvis sankning av parkeringstal”.

parkeringshus

& Underjordiskt
garage i 2van

Etapp 2

Figur 49. Scenario 1 "gradvis sénkning av parkeringstal”. Till vanster visas etapp 1
och till héger etapp 2. Bla markeringar visar nya tillkommande byggnadsvolymer,
medan orange markeringar visar tillkommande parkeringsanlaggningar i respektive
etapp.

Scenariot utgar fran en helhetssyn dar parkeringstalet behdver balanseras
pa planomradesniva snarare an inom varje enskild etapp. Detta innebar att
parkeringstalet for den tillkommande vard-BTA tillfalligt kan hamna utanfér
det flexibla spannet pa 4-6,5 parkeringsplatser per 1 000 m2. Eftersom en
stor del av markparkeringen i parkomradet bibehalls i etapp 1 hamnar
parkeringstalet for den tillkommande vard-BTA pa en relativt hog niva (7,2),
vilket dverstiger spannets dvre grans pa 6,5. Vid strikt tillampning av
parkeringstal 6,5 hade det totala parkeringstalet for planomradet blivit 5,7.

Nar markparkeringen i parkomradet avvecklas i etapp 2 sjunker
parkeringstalet for hela planomradet till 5,6, vilket ligger i linje med
malsattningen att successivt reducera bilberoendet inom omradet och
utveckla sjukhusparken till en sammanhangande gron miljo.

Scenariot ligger i linje med planprogrammets ambitioner om hallbar
mobilitet och en successiv utveckling av parkomradet. Scenariot férutsatter
att kollektivtrafikens kapacitet successivt starks och att mobilitetsatgarder
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etableras, sarskilt den beslutade férlangningen av Roslagsbanan till city
som kommer vara en avgorande forutsattning for att omradet pa sikt ska
kunna hantera ett lagre parkeringstal utan undantrangningseffekter eller
paverkan pa sjukhusets attraktivitet som arbetsplats.

Det resulterade parkeringstalet for omradet fortfarande ligger pa relativt
hdga nivaer, jamférbara med dagens situation och med andra sjukhus i
Stockholmsregionen enligt Tabell 3.

2. Scenario "lagre parkeringstal”

Detta scenario redovisar en utveckling liknande det forsta scenariot, men
med en mindre parkeringskapacitet tillford i den forsta etappen. | etapp 1
bibehalls befintlig markparkering i parkomradet i den man ytorna inte tas i
ansprak av ny bebyggelse, och ett parkeringshus, exempelvis i byggnad 64,
byggs ut till tre vaningar (totalt cirka 360 parkeringsplatser). | etapp 2
avvecklas aterstaende markparkering i parkomradet helt och erséatts av
sammanhangande grona miljder. Det centrala underjordiska garaget byggs
i tva vaningar (totalt cirka 400 parkeringsplatser).

Anpassningen av parkeringstalet sker stegvis, men med storre
justeringsintervall an i scenario 1, i takt med att moderna vardbyggnader
effektiviserar anvandningen av lokalyta. Eftersom moderna vardbyggnader
generellt har storre BTA per patient 6kar parkeringsbehovet inte
proportionellt med vardytan, vilket mojliggér en reducering redan i samband
med nybyggnation. | etapp 2 kan markparkeringen i parken tas bort nar
forutsattningarna tillater det, vilket frigor ytor som méjliggor utveckling av
stérre sammanhangande gréna och lakande miljéer, en central malsattning
i planprogrammet for sjukhuset.

Efter Efter
Nuldage utbyggnads- utbyggnads-

etapp 1, sdder etapp 2, centralt
Tillkommande 2 2
vard-BTA - ca 66 500 m ca 85500 m
Befintlig parkering i ca 570 ca 390 -
parkomradet p-platser p-platser (férsvinner)
Parkeringshus by 64 - 3 vaningar -
Underjordiskt 2 Vani

. - - vaningar

parkeringsgarage centralt
Resulterad parkeringstal 54 4.7
for den tillkommande - p-platser /1 OOO,mZ p-platser /1 O’OO

vard-BTA

tillkommande vard-BTA

m?tillkommande vard-BTA
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Resulterat parkeringstal 6,0 5,4 5.2
. 2 p-platser /1 000 m? p-platser /1 000 m p-platser /1 000 m
for hela planomradet vard-BTA vérd-BTA vard-BTA

Tabell 7. Bilparkeringsplatser och parkeringstal vid full utbyggnad i scenario 2
"lagre parkeringstal”.

Scenario 2 ar, liksom scenario 1, tydligt férenligt med planprogrammets
ambitioner om hallbar mobilitet och en stegvis utveckling av parkomradet.

Genom att parkeringshuset (byggnad 64) begransas till tre vaningar och det
centrala garaget byggs i tva plan skapas en mer balanserad lokalisering av
parkeringskapaciteten inom omradet.

Sammantaget innebar detta att scenario 2 ar det alternativ som bast stédjer
utvecklingen mot en hallbar, effektiv och sammanhallen sjukhusmiljé.

ﬁ nderjordiskt
lijgarage

i

parkeringshus

Underjordiskt *
| garagei2van ¥
Etapp 2

Figur 50. Scenario 2 "lagre parkeringstal”. Till vanster visas etapp 1 och till hdger
etapp 2. Bla markeringar visar nya tillkommande byggnadsvolymer, medan orange
markeringar visar tillkommande parkeringsanlaggningar i respektive etapp.

3. Scenario "bibehallet parkeringstal”

Detta scenario innebar att dagens parkeringstal bibehalls dven efter full
utbyggnad av sjukhusomradet. Det bygger pa en oférandrad parkeringsniva
trots att sjukhuset moderniseras och kollektivtrafikférsorjningen starks dver
tid.

For att halla parkeringstalet oférandrat bevaras merparten av den befintliga
markparkeringen i parkomradet aven pa lang sikt, samtidigt som ytterligare
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parkeringsplatser tillférs. Parkeringshuset i byggnad 64 behdver byggas ut
till fem vaningar med totalt cirka 600 platser redan i etapp 1, och det
centrala underjordiska garaget byggs i ett plan med cirka 200 platser. Aven
om det centrala garaget skulle byggas i tva plan, som i scenario 1 och 2,
skulle detta inte vara tillrackligt for att helt kunna avveckla markparkeringen
i parkomradet. Det skulle fortfarande kvarsta cirka 200 parkeringsplatser i

parken.

Efter Efter
Nuldage utbyggnads- utbyggnads-
etapp 1, sdder etapp 2, centralt
Tillkommande 2 2
vard-BTA - ca 66 500 m ca 85500 m
Befintlig parkering i ca 570 ca 390 ca 390
parkomrédet p-platser p-platser p-platser
Parkeringshus by 64 - 5 vaningar -
Underjordiskt 1 vani
. - - vaning
parkeringsgarage centralt
Resulterad parkeringstal 8,0 25
for den tilkommande - p-platser /1 000 m? p-platser /1 000
Vé rd_BTA tillkommande vard-BTA m?tillkommande vard-BTA
6,0 6,0 6,0

Resulterat parkeringstal
for hela planomradet

p-platser /1 000 m?
vard-BTA

p-platser /1 000 m?
vard-BTA

p-platser /1 000 m?
vard-BTA

Tabell 8. Bilparkeringsplatser och parkeringstal vid full utbyggnad i scenario 3
"bibehallet parkeringstal”.

| scenario 3 uppstar en tydlig inkonsekvens i parkeringstalen mellan
etapperna, dar parkeringstalet for den tillkommande vard-BTA bade 6ver-
och underskrider det flexibla spannet pa 4-6,5 platser per 1 000 m2. |
etapp 1 dverstiger parkeringstalet den 6vre nivan med god marginal (8,0),
medan parkeringstalet i etapp 2 faller under spannets nedre niva (2,5).
Avvikelserna at bada hall visar att ett bibehallet parkeringstal inte
harmonierar med sjukhusomradets successiva utbyggnad och inte kan
styras pa ett logiskt eller transparent satt dver tid.

Scenariot skapar dessutom en betydande obalans i férdelningen av
parkeringsplatser dver sjukhusomradet genom att huvuddelen av den
tillkommande kapaciteten placeras i den sddra delen. Detta leder till langa
forflyttningsavstand mellan parkering och sjukhusets malpunkter och
riskerar att 6ka den interna trafiken i omradet. Trafikmassigt innebar
scenariot att den sddra korsningen vid Mérbygardsvagen - Skogsslingan
bér byggas om till en cirkulationsplats for att uppratthalla framkomligheten,
enligt Figur 45.
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.P—hus i5van¥
Etapp1 |

Figur 51. Scenario 3 "bibehallet parkeringstal”. Till vanster visas etapp 1 och till
hoger etapp 2. Bla markeringar visar nya tillkommande byggnadsvolymer, medan
orange markeringar visar tillkommande parkeringsanlaggningar i respektive etapp.

Pa omradesniva innebar scenariot att det samlade parkeringstalet stannar
kvar pa dagens niva om cirka 6,0 platser per 1 000 m? vard-BTA, oavsett
etapp. Detta kraver att stora markytor fortsatt anvands fér markparkering i
parkomradet, vilket begransar majligheterna att genomféra den gréna
struktur som utgér en barande del av planprogrammets vision och som ar
central for yttre Iakande miljéer, dagvattenhantering och utblickar mot
Edsviken. Samtidigt motverkar scenariot en mer effektiv anvandning av ytor
och en omstallning till hallbar mobilitet i takt med att kollektivtrafiken
utvecklas.

Hantering av bilparkering vid etappvis utbyggnad

De befintliga markparkeringsytorna, som enligt detaljplanen kan ersattas
och omvandlas till park, sa som redovisat i illustrationsplanen, kan behallas
under genomférandet av planen och sa lange som det ar nddvandigt.

Vid varje utbyggnadsfas ska behovet av parkeringsplatser tillgodoses. Vid
etappvis utbyggnad kommer det dock aven finnas etableringsytor och
annan tillganglig mark som riskerar att olovligen anvandas som
parkeringsytor. Det ar viktigt att forhindra (fel-) parkeringar pa dessa ytor da
detta leder till att ett 6verutbud av parkeringsplatser som framjar vanan att
kora bil och aven kan leda till en férvantan att samma utbud kommer att
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finnas aven efter fardigbyggd etapp. Bilparkering pa oanvanda ytor kan
forhindras genom exempelvis reglering eller instéangsling.

Samlokalisering av personal- och besdksparkering

Parkeringsplatserna ska mojliggéra samnyttjande genom samlokalisering
av personal- och bestksparkering sa att parkeringsplatserna kan nyttjas
optimalt dver dygnets alla timmar, enligt avsnittet 4.6.5 Mobilitetsatgarder
till férdel for héllbar mobilitet. Samnyttjandets faktiska potential paverkas
dock av sjukhusverksamhetens dygnsvariation.

Huvuddelen av verksamheten bedrivs under ordinarie arbetstid (cirka kl. 8—
17), da bade personal- och besdksfloden ar som stérst och majoriteten av
personalplatserna ar upptagna fran tidig morgon till sen eftermiddag. Under
dessa timmar ar majligheterna till samnyttjande av parkeringsplatser
begransade. Under kvallar, natter och helger ar bemanningen betydligt
lagre och besoksflodet ocksa reducerat. Eftersom samnyttjandet ar
begransat under de mest belastade timmarna kan det totala antalet
parkeringsplatser inte effektiviseras fullt ut, utan behovet styrs av den
hdgsta samtidiga belastningen snarare an av dygnets genomsnittliga
variation.

Behov av reglering for utjamning mellan parkering i centrala/sédra
delen

Parkeringskapaciteten beddéms bli storre i den sédra delen an i den
centrala. For att sékerstélla att bade besdkare och personal far plats pa
den centrala parkeringen kan det kravas sarskilda parkeringsregleringar
som jamnar ut beladggningen pa de olika parkeringsytorna/-garage.

Sidkerstilla endast behérig parkering

Sjukhusets parkeringsplatser ska endast fa anvandas av anstallda,
bestkare eller andra behériga. Genom en effektiv reglering maste
sakerstallas att parkeringarna inte anvands av exempelvis infartsparkerare
(vid 6verfull infartsparkering). Darfér bér méjligheter undersokas for att
reglera sjukhusets egna parkeringsplatser sa att inga andra an behdériga
kan anvanda platserna, exempelvis genom digitala parkeringstillstand.
Detta behdver atféljas av parkeringsovervakning i lagom omfattning.

Som komplement behdver en dialog féras med kommunen och
Trafikforvaltningen SL for att sékerstalla att dessa tillhandahaller
infartsparkeringar i tillrackligt stor omfattning.

Entreprendrsparkering
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Idag finns cirka 124 platser fér entreprendrer, vilket motsvarar cirka 8% av
totala antalet parkeringsplatser. Behovet av entreprendrsparkeringar
varierar over tid. En hubb fér entreprendrer foreslas samlokaliseras med
besbks- och personalparkering i parkeringsgarage under framtida volymer
65 och 66. Mobilitetsatgarder kan minska parkeringsbehovet aven for
entreprendrer (las nedan).

4.6.5 Mobilitetsatgarder till fordel for hallbar mobilitet

Det ar Locums ambition att erbjuda mobilitetstjanster till personal och
besotkare till Danderyds sjukhus enligt Mobilitets- och parkeringsstrategi for
Danderyds sjukhus, Tyréns 2024-03-28. Syftet med mobilitetsatgarder ar
att ge personal och besokare sa goda forutsattningar att valja cykel eller
kollektivtrafik sa att de valjer bort egen bil. Samtidigt kan de erbjuda god
tillganglighet for personer utan tillgang till privat bil. Mobilitetsatgarder ar en
frivillig mojlighet fér byggherren (Locum, som del av Region Stockholm) och
som pa sikt kan fa parkeringsbehovet att minska och darfér motivera for
sankning av parkeringstalet.

Det ar grundlaggande att inférandet av mobilitettjanster och atgarder
kombineras och synkroniseras med anpassade informations- och
kommunikationsatgarder och i vissa fall aven prova-pa-maojligheter mm;
goda parkeringsmojligheter fér cykel behéver kombineras med att till
exempel dusch- och omkladningsrummen ar fardiga och tillgéngliga.

For att ge bast effekt kravs det att atgarderna anpassas efter sjukhusets
behov som kan andras dver tid. Vid bygglovsansdkan redovisas vilka
specifika mobilitetsatgarder som kommer att erbjudas och hur de
sakerstalls.

Movbilitets- och parkeringsstrategin foreslar att mobilitetsatgarderna for
Danderyds sjukhus framst bor fokusera pa dagpersonal som ar den
personalgrupp som beddms ha storst majligheter att andra sina resvanor.
Tjanster och atgarder bér omfatta saval befintliga som tillkommande delar
av sjukhuset och dess personal. Mobilitetsatgarder kan vara dels i form av
en tjanst, dels i form av fysiska atgarder.

Exempel pa mobilitetstjanster anpassade for personal pa Danderyds
sjukhus:

e Information: kontinuerlig och Iattillganglig information om de
mobilitetsatgarder och mobilitetstjanster som finns.

e Kampanijer: arliga kampanijer for att uppmuntra resande med gang,
cykel och kollektivtrafik.
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Realtidsinformation: digitala informationsskyltar vid huvudentrén som
visar avgangstider for tunnelbana och bussar.

Rabatt pa kollektivtrafik: reducerat pris for arskort for anstallda.
Foérmanscyklar: leasa cykel mot bruttoloneavdrag.

Cykelservice: kostnadsfri cykelservice tva ganger per ar.

Exempel pa fysiska atgarder som uppmuntrar till hallbart resande
och/eller kan motivera en minskning av parkeringstalet inom planomradet:

Samnyttjande av parkeringsplatser: kan mojliggora en effektivare
anvandning av platserna 6éver dygnet och darmed bidra till effektivare
markanvandning. Fér Danderyds sjukhus finns viss potential fér
samnyttjande mellan besdkare och nattpersonal, eftersom
bestksparkeringen har lagre nyttjiandegrad under natten och
nattpersonal da kan parkera narmare entréer for 6kad trygghet. Dock ar
samnyttjandemdjligheten begrénsad, eftersom nattpersonal ofta arbetar
kvar nar besokstiderna bérjar pa morgonen och besoksflodet dkar. Det
innebar att behovet av parkeringsplatser for bade personal och
besdkare dverlappar under vissa tider pa dygnet, sarskilt vid skiftbyten
och under morgonens forsta besokstimmar. Mégjligheten till
samnyttjande Okar ju storre parkeringsytor som ar tillgangliga for
samnyttjande, men det ar viktigt att dimensioneringen tar hdjd for dessa
Overlappande behov. Det ar darfér en férdel om parkeringen anlaggs
samlat pa marken eller i underjordiska garage, men samnyttjandet kan
inte fullt ut ersatta behovet av separata platser for personal och
besdkare under dygnets mest belastade timmar.

Forbattrad orienterbarhet med tydliga entrézoner: okar tryggheten
for patienter, anhoériga och vardpersonal och leder effektivt besokare till
ratt malpunkt inom sjukhuset. Sjukhusets huvudentré flyttas ut ndrmare
Morbygardsvagen och synliggors pa hall. | sdder skapas en ny
sekundarentré som bidrar till battre tillganglighet till mobilitetsidsningar
kopplade till sjukhusets entréer, sa som tillgang till cykelparkering och
narhet till kollektivtrafik.

Tillgodose god standard for cykelparkering: for att géra det attraktivt
att komma till sjukhuset med cykel. Generdsa ytor for cykelparkering
placeras i ndra anslutning till sjukhusets entréer. Att all cykelparkering
ar lattillganglig, tillrackligt stor samt erbjuder séker och vaderskyddad
plats for cykeln ar avgérande fér om parkeringen anvands.
Cykelparkering kan med férdel gestaltas med hansyn till vaxtlighet,
fargsattning, belysning, materialval mm for att ge entrézonen och dess
naromgivning en valkomnande, trygg och trevlig kansla.

Dusch- och omkladningsrum kan med férdel placeras i anslutning till
cykelparkeringar.
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Aven entreprendrer som arbetar inom sjukhuset &r en relevant malgrupp for
mobilitetstatgarder. Exempel pa mobilitetsatgard for entreprenader ar:

Mobilitetshubb for entreprenader: for att minska behov av att kéra bil
till och fran sjukhuset, samt att minska biltrafiken inom sjukhusomradet.
Inférandet av en sadan atgard skulle kunna ske i form av ett pilotprojekt
dar olika upplagg testas. Exempel finns fran liknande implementeringar
(ULaaDS - Urban Logistics as an on-Demand Service). Hubben
omfattar en kombination av bil- och cykelparkeringsplatser, dedikerade
lastcyklar samt sarskilda forvaringsutrymmen dar entreprenadféretagen
kan férvara verktyg och material som ofta anvands. Mobilitetshubbens
utformning och utrusning medfér att tunga redskap och material kan
forvaras pa plats; behovet av att aka bil for att transportera dessa till
och fran sjukhusomradet minskar betydligt. Personalen kan resa till och
fran sjukhuset med andra fardmedel an bil vilket innebar att bilfléden
och parkeringsbehovet minskar. Lastcyklarna anvands for att ta sig till
aktuell arbetsplats inom sjukhusomradet, vilket minskar bilfléden och
parkeringsbehov inne i sjukhusomradet.

Parkeringsavgifter

Utover mobilitetsatgarder ar avgiften for parkeringen pa Danderyds sjukhus
ett viktigt styrmedel for att paverka och styra efterfragan pa parkering och
behdver darfér anvandas som ett strategiskt verktyg. Det ar viktigt att
betona att parkeringsavgifter fér sjukhuset beslutas av regionens politiker.
Har behdver alla aktorer inklusive kommunen hitta en gemensam
helhetslésning som genom exempelvis reglering och taxor styr sjukhusets
bilburna besokare till sjukhusets parkeringar samt férhindrar ett éverspill till
kommunens parkeringsplatser.

4.6.6 Angoring och entréer

Entréerna till sjukhuset har stor betydelse fér mottagande av patienter och
anhdriga samt tryggheten for patienter, anhdériga och vardpersonal.
Sjukhusets huvudentré ar ofta den forsta platsen besékaren kommer till nar
denne soker vard eller ska besdka en anhorig. Angoéring for sjuka och
funktionsnedsatta personer utgoér en viktig funktion vid sjukhusets entréer
som ska kunna angdras av fardtjanst och taxi eller hamtning med privata
fordon.

Olika typer av parkering har olika stort behov av att ligga nara
sjukhusverksamheten och dess entréer. Enligt Locums parkeringsstrategi
bor platser for angoéring av rérelsehindrade och besotkare prioriteras vid
entréer medan parkering for olika typer av personal och arbetande kan
placeras med langre avstand fran entréer.
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Entréer till varden ska ocksa vara lattillgangliga. Att besdka ett sjukhus
innebar ofta stress och oro fér vad som vantar, vilket gér patienter och
besokare extra kansliga for intryck vilket i sin tur paverkar deras
funktionsniva. Orienterbarheten till huvudentrén har sarskild stor betydelse.

Planférslaget medger att en tydlig och valordnad entrézon formas i 6ster, i
motet mellan sjukhuset och Morbygardsvagen, med forbattrad
orienterbarhet till sjukhusets olika delar och med férhéjda vistelsevarden.
Sjukhusets huvudentré flyttas ocksa ut, narmare Morbygardsvagen.
Entrézonen markerar sjukhuset och leder effektivt besokare till ratt
malpunkt.

Angoringen och besotksparkeringen till sjukhuset ges en ny infart norr om
Vendevagen, till den centrala delen, som avlastar Ryggradsvagen fran
allman biltrafik. Flédena i sjukhusets entré delas upp i nyttotrafik som
kraver tillstand (fardtjanst och taxi) samt besdksparkering pa langre
avstand (se Figur 52-53). Markparkering for rorelsehindrade placeras helst
inom ett avstand om 10 meter fran en entré. Om avstandet ej gar att
uppfylla ska platserna placeras inom 25 meter fran en entréenligt Boverkets
byggregler, BBR. | garage bor parkering for rorelsehindrade placeras sa
nara hissar och andra entréer som mgjligt.

Sjukhusentrén ar ocksa en plats for de patienter som vantar pa sin
transport hem. Det ar viktigt att det gar att se nar bestalld transport
anlander bade inifran huvudentrén och fran, den vaderskyddade, entréns
utsida.
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Figur 53. Entrézon enligt planforslagets illustrationsplan.

Planférslaget mojliggor fler utformningar av sjukhusets huvudentré, vilket
ger flexibilitet med hansyn till hur dessa viktiga funktioner kan utvecklas
Over tid, i relation till férandringar i naromradet eller parkeringsbehovet.

Nedan redovisas tva varianter pa utformning av entrézonen. Variant 1 visar
en valordnad entrézon med angoring for fardtjanst, taxibilar, dropoff-platser
samt cykelparkering nara entrén. Har finns gott om markparkering for
bestkare och narhet till underjordiskt garage.
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Figur 54. Entrézon vid huvudentré, variant 1, plan.
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1. 8 pl fardtjanstordon (idag 7 pl)  Angdring - avstand till entré

‘2. Ca 40 meter ling striicka for " 10m
taxiuppstalining (idag 90 m)

3. 10 (a) + 10 (b) bessksplatser f5r
rérelsehindrade personer (idag 16 pl)

‘4. 2 drop-off platser

5. 60 (a) + 40 (b) p-platser fér besdkare
lidag 245 pl)

6. Underjordisk garage tillgodoser &vrig
parkeringsbehov

7. Ca 60 p-platser for cykel

‘8. 1 plinlast T-bana (idag 1 pl)

Figur 55. Entrézon variant 1, angdring.
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Variant 2 visar aven den en valordnad entrézon med angoring for
fardtjanst, taxibilar, dropoff-platser samt cykelparkering nara entrén.
Markparkeringen for besdkare ar mindre an i variant 1 och i stallet finns fler
cykelparkeringsplatser, storre gréna vistelseytor och dppen dagvatten-
hantering. Narhet till underjordiskt garage finns aven i denna variant.

Al

Figur 56. Entrézon vid huvudentré, variant 2, plan
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Figur 57. Entrézon vid huvudentré - variant 2, angdring.
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4.7 Gaturummen — sektioner for varje gata

Intern gata

mes Gata mot park

Gata 1 entrézonen
Gangfartsgata
4 Huvudentré

Figur 58. Gatukaraktarer i illustrationsplanen.

Gatukaraktarerna i sjukhusomradet omfattar en variation av typer som
bidrar till en funktionell och valordnad milj6. Omradet bestar av interna
gator som hanterar lokal trafik inom sjukhusomradet, gator mot park som
erbjuder en trevlig och grén omgivning, gangfartsomraden som prioriterar
fotgangare och sakerstaller lag hastighet for fordon, samt gator i entrézon
som ar utformade for att underlatta enkel och smidig atkomst till sjukhusets
huvudingangar. Dessa olika gatukaraktarer bidrar till att skapa en
balanserad och tillganglig trafikmiljo for alla besékare och personal.
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4.7.1 Principer intern gata

- 2

rgéngbana (mﬁblaﬁngﬁon kérbana (mébleringszon gangbana
dar det &r méajligt) dar det &r méjligt)

Figur 59. Principer for gatusektion intern gata.

| sektionen for intern gata ar kérbanan minimum 6 meter bred,
mdbleringszonen 2 meter bred och gangbanorna 3 meter breda.
Médbleringszonen inrymmer parkering dar behov finns och trad,
cykelparkering, bankar etc placeras i mébleringszonen dar det inte ar
parkering. Pa dessa gator sker cykling i blandtrafik.
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4.7.2 Principer gata i entrézon

- médbleringszon
bef. forgardsmark -
(varierar) bef. plantering

Figur 60. Principer for gatusektion gata i entrézon.

Omradets gata i entrézon ar till stor del befintlig gata men ges ny
gestaltning. Kérbanan ar minimum 7 meter bred, mébleringszon minimum 2
meter bred och gangbanorna varierar, men blir som smalast 3 meter.

Trad, cykelparkering, bankar etc placeras i mébleringszonen dar det inte ar
parkering. Cykling sker pa det parallella regionala cykelstraket.

Uppdrag: 326593 Danderyds sjukhus programarbete 2026-03-18
Bestallare: Locum. Slutrapport
88(94)



25t TYRENS

4.7.3 Principer gata mot park

mébleringszon

Figur 61. Principer for gatusektion gata mot park.

Omradets gata mot parken kopplar ihop omradets norra och sédra del samt
ansluter till viktiga funktioner som varumottaget och parkeringsgarage.
Kdérbanan ar minimum 7 meter bred for att sakerstéalla god framkomlighet
for lastbilstrafik. Cykelbanan ar lokalt cykelstrak och har en minimum bredd
pa 3 meter. Mobleringszonen ar som tidigare 2 meter bred och
gangbanorna minst 3 meter breda.
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4.7.4 Principer gangfartsomrade

delad yta mébleringszon

Figur 62. Principer for gatusektion gangfartsomrade.

Omradets gangfartsomraden har olika bredder, fran minimum 10 meter till
14 meter. Pa gangfartsomrade delar gaende, cyklister och bilar p4 samma
yta. Fordon far inte kéras med hogre hastighet an gangfart, och férare har
vajningsplikt mot gdende. Parkering ar forbjuden férutom pa sarskilt
anordnade parkeringsplatser.

Utformningen av gangfartsomraden ar av stor vikt och bor tydligt signalera
att hela ytan ar avsedd for gaende, och att fordon ska kora i gangfart. For
att uppna detta ska ytan vara pa samma niva, utan kantstenar eller
fartgupp, vilket skapar en sammanhangande yta fran fasad till fasad.
Siktlinjer och kdrspar ska brytas for att hindra fordon fran att 6ka
hastigheten, och sarskild hansyn ska tas till barn, aldre och personer med
funktionsnedsattningar genom att skapa skyddade zoner. Dessa zoner bor
dock inte vara sa avgransade att de hindrar gaende fran att anvanda hela
ytan.
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5 Sammanfattning planforslag

| planférslaget tas hansyn till kommunens, Locums och Regionens
malsattningar vad galler att forbattra tillganglighet, tydlighet och attraktivitet
inom och i nara anslutning till sjukhusomradet.

Trafikpaverkan

Planférslaget majliggdr nya gangstrak med en kvarterslik struktur som
forbattrar sammanhangande kopplingar och orienterbarhet for gdende inom
sjukhusomradet. Vissa gator kommer att regleras som gangfartsomraden,
dar motorfordon har vajningsplikt mot gaende.

Tva nya cykelbanor planeras fran sddra infarten vid Morbygardsvagen till
rekreationsstraket i nordvast, samt mellan det regionala cykelstraket och
sjukhusets nya huvudentré. Cykling i blandtrafik planeras pa vissa gator dar
trafikflddena beddms vara tillrackligt 1aga for att inte paverka cyklisternas
framkomlighet och sakerhet. Planférslaget syftar till att skapa
sammanhangande cykelvagar och 6ka orienterbarheten och
trafiksakerheten for cyklister inom omradet.

Planférslaget mojliggor fortsatt god integration mellan tunnelbaneuppgang
och méjlig ny huvudentré som sakerstaller en trygg och effektiv koppling
mellan sjukhuset och tunnelbanan, vilket underlattar resor fér patienter och
personal. God tillganglighet och tydlig skyltning ar viktiga strategier for att
uppna smidigare resor och minska belastningen pa andra transportmedel.

| planforslaget mojliggérs nya gator och infarter for motorfordonstrafik till
sjukhusomradet for att skapa redundans i gatunatet och minimera risken for
kobildning som kan hindra ambulanstrafik. Godstransporter hanvisas till
den sédra infarten, medan ambulanstrafik och angéring till huvudentrén
sker via den befintliga cirkulationsplatsen vid Mérbygardsvagen och
Vendevagen. Parkeringsplatser for personal och besokare planeras vid
infarterna till sjukhusomradet for att forbattra tillgangligheten och optimera
parkeringssituationen.

lllustrationsplanens gods- och logistikcentralen nas via den sddra infarten
fran Morbygardsvagen och Skogsslingan, och ar sarskilt utformad for att
effektivisera godshantering och férbattra trafikflddet. Den separata infarten
for godstransporter bidrar till att sakerstalla redundans i trafiknatet och
undviker att dessa transporter delar vag med utryckningsfordon.

Trafikplats Inverness bedoms inte paverkas markbart av utvecklingen i
Danderyds sjukhus. Trafiksimuleringarna visar att trafiksignal i den vastra
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korsningen i trafikplatsen verkar fungera bra. Den huvudsakliga paverkan
pa trafikplatsen ar kopplad till den generella trafikutvecklingen i regionen
mellan idag och 2045, men ingen storre skillnad uppstar i jamférelsen
mellan JA och UA i trafikanalyserna. Djupgaende analyser av E18 och
anslutningen till trafikplats Bergshamra har inte genomforts.

Trafikfloden

Prognosen for trafikfléden i omradet fram till ar 2045 baseras pa nuvarande
trafikmatningar och illustrationsplanens utformning av gods- och
logistikcentral, garageinfarter och bestksparkeringar, utan att beakta
eventuella styrande atgarder. Prognosen, som redovisar
vardagsdygnstrafik i fordon per dygn, utgar fran antaganden om garagens
anvandning under trafikdygnets maxtimmar och tidigare
belaggningsinventeringar. Moérbygardsvagen férvantas behalla nuvarande
nivaer av tung trafik, medan lokalgatorna i sydvastra delen, utformade som
gangfartsomraden, berdknas ha laga trafikfloden, vilket kan variera
beroende pa lokal utformning och behov.

Kapaciteten i de anslutande korsningarna till Mérbygardsvagen fran
sjukhusomradet beddéms vara tillréacklig, med potential for trafiksignal ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv i den sédra korsningen med Skogsslingan, samt
medskick om hdg belastning i korsning A (se sida 49-54). | det fall
ytterligare trafikering till omradets sddra parkeringsgarage tillkommer i
framtiden kan en cirkulationsplats i anslutningsvagens korsning med
Morbygardsvagen sdéder om bussterminalen forbattra kapaciteten pa
platsen (se sida 56-57).

Parkering

Utveckling enligt illustrationsplanen tillater en maximal utékad volym om
cirka 100 000 kvadratmeter vard-BTA jamfort med dagens totala vard-BTA.
Eftersom det saknas generella parkeringstal for sjukhus har egna varden
utvecklats baserade pa nuvarande anvandning och flexibla parkeringstal
som anpassas efter specifika behov och framtida férandringar.

Det berdknade behovet av cykelplatser for det nya sjukhusomradet uppgar
till cirka 950 platser, vilket motsvarar ett parkeringstal pa 3,3 per 1 000 kvm
vard-BTA, mer an dubbelt s& mycket som det aktuella antalet platser. Pa
grund av osakerheter och antaganden om cykelanvandning foreslas ett
flexibelt parkeringstal mellan 2,5 och 5 cykelplatser per 1 000 kvm vard-
BTA. Det ar viktigt att anpassa antalet och placeringen av cykelparkeringar
efter forandrade behov och att genomféra uppféljande matningar for att
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sakerstalla att det finns tillrdckligt med cykelplatser, med en avsikt att 6ka
cykelparkeringarna samtidigt som bilparkeringarna minskas.

Det nuvarande parkeringstalet vid sjukhuset ar 6 platser per 1 000 kvm
vard-BTA. For framtida utveckling féreslas ett flexibelt parkeringstal mellan
4 och 6,5 platser per 1 000 kvm tillkommande vard-BTA, dar 4 platser utgor
miniminorm. Spannet mdjliggdr en successiv anpassning av
parkeringsutbudet i takt med att verksamheten utvecklas och
mobilitetsforutsattningarna forbattras. Att moderna vardbyggnader generellt
har stdrre BTA per patient innebar dessutom att parkeringsbehovet inte
Okar proportionellt med vardytan, vilket gér det mojligt att sdnka
parkeringstalet i samband med rivning och nybyggnation.

Samtidigt ar det viktigt att parkeringstalet halls pa en niva som motsvarar
det faktiska behovet for att undvika brist pa parkeringsplatser, 6kad
belastning pa narliggande omraden och férsamrad attraktivitet som
arbetsplats, vilket den 6vre nivan i spannet mojliggor.

Den nedre nivan i spannet motiveras av sjukhusomradets mycket goda
kollektivtrafiklage, med narhet till tunnelbana, bussar och Roslagsbanan,
vilket skapar goda férutsattningar for hallbart resande. Ett lagre
parkeringstal pa sikt bidrar ocksa till en mer effektiv markanvandning, dar
parkeringsytor pa sikt kan avvecklas till forman fér sammanhangande
grona, yttre lakande miljoer.

Det foreslagna flexibla spannet skapar darmed forutsattningar for bade en
langsiktig omstallining mot hallbart resande och en robust funktionalitet for
sjukhusets verksamheter under hela utbyggnadsperioden.

Mobilitet

Locum, i enlighet med Mobilitets- och parkeringsstrategi fér Danderyds
sjukhus, stravar efter att minska bilberoendet genom att erbjuda
mobilitetstjanster for personal och besdkare. Malet ar att framja gang, cykel
och kollektivtrafik, vilket pa sikt kan sénka parkeringsbehovet. Dessa
mobilitetsatgarder ska integreras med informations- och
kommunikationsinsatser samt praktiska I6sningar som cykelparkering och
duschmadjligheter.

Mobilitetshubb foér entreprendrer, med kombinerade bil- och
cykelparkeringar samt forvaringsutrymmen for verktyg, kan ytterligare
minska biltrafik och parkeringsbehov pa omradet.
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Flexibilitet och kontinuerlig uppféljning ar viktiga for att sékerstalla att
mobilitetstjdnsterna moéter de faktiska behoven och for att stodja en
framtida minskning av parkeringstalet.

Entréer och gatukaraktarer

Entréerna till Danderyds sjukhus ar avgérande for patientmottagning och
trygghet, med sarskild fokus pa tillgang for rérelsehindrade och angoéring for
fardtjanst och taxi. Enligt Locums strategi ska parkering for besdkare och
rérelsehindrade prioriteras nara entréer, medan personalparkering kan
placeras langre bort. Planforslaget mojliggor forbattrad orienterbarhet och
flytt av huvudentrén narmare Mérbygardsvagen, med en ny infart norr om
Vendevagen, till sjukhusets centrala del, for att minska biltrafiken pa
Ryggradsvagen. Markparkering for rérelsehindrade ska helst placeras inom
10 meter fran entréer, men inom max 25 meter enligt regelverket.
Huvudentrén kommer ocksa att ha vaderskydd for patienter som vantar pa
transport hem.

Sjukhusomradet har olika gatukaraktarer for att skapa en funktionell och
valordnad milj6. Det inkluderar interna gator for lokal trafik, grénskande
gator mot park, gangfartsomraden som prioriterar fotgdngare och haller lag
hastighet pa fordon, samt entrégator designade for smidig atkomst till
huvudingangarna. Dessa olika gatukaraktarer bidrar till en balanserad och
tillganglig trafikmiljo for bade besdkare och personal.

Sammanfattningsvis syftar planforslaget till att forbattra sjukhusomradets
tillganglighet, tydlighet och attraktivitet genom att optimera trafikslag,
trafikfldden, parkering och mobilitet for bade personal och besdkare.
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