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1. Overgripande mal

Trafikstrategin ska ta hdnsyn till och ska dven bidra till att uppfylla relevanta
Overgripande mal.

Globala mal

Den 25 september 2015 antog FN:s medlemslander Agenda 2030, en universell
agenda som inrymmer 17 globala mél for héllbar utveckling. Mélen &r antagna pé
global niva men forvéntas implementeras pa lokal niva, dir kommunerna ar en
nyckelaktor.

Flera mal dr relevanta for trafikstrategin, ddribland malen 3,9, 11, 12 om:

® God hilsa och vilbefinnande

e Industri, innovation och infrastruktur
e Hallbara stdder och samhillen
Bekidmpa klimatforandringen

Nationella mal

Det overgripande transportpolitiska malet dr att sdkerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet 1 hela landet. Detta mal atf6ljs av funktionsmalet
och hiansynsmalet!.

e Funktionsmadlet innebir att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Transportsystemet ska vara jaimstéllt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

e Hinsynsmaélet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nés samt bidra till 6kad hélsa.

Regionala mal- RUFS 2050

Visionen i den regionala utvecklingsplanen ar att Stockholm ska vara Europas
mest attraktiva storstadsregion. For att kunna bedoma om utvecklingen gér i
visionens riktning har planen fyra dvergripande mal som ytterligare definierar
regionens attraktivitet:

En tillgdnglig region med god livsmiljo

En Oppen, jaimstilld, jimlik och inkluderande region

En ledande tillvaxt- och kunskapsregion

En resurseffektiv och resilient region utan klimatpdverkande utslépp

! https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-
transporter-och-infrastruktur/
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Stockholm Nordost. En vision for tillvixt 2010 - 2040

Stockholm Nordost (StoNo) dr ett samarbete mellan kommunerna Danderyd,
Norrtilje, Tiby, Vallentuna, Vaxholm och Osteraker. Syftet med samarbetet ér
att stirka regiondelens position som en del 1 Stockholmsregionen genom att
skapa och ta tillvara forutsattningar for utvecklingen i alla sex kommunerna och
ge nytta for invanare, verksamma och naringsliv.

StoNo har antagit en gemensam vision som innefattar mal inom trafik-
och transportplanering.

Mal for utvecklingen i Stockholm Nordost

e Nordostsektorns vixande arbets- och bostadsmarknader knyts samman
med Ovriga stockholmsregionen, de nordiska huvudstdderna och dvriga
virlden genom kraftigt forbittrad transportinfrastruktur. Genom ett
regionalt kapacitetsstarkt sparsystem okar forutsattningarna for en
hallbar utveckling av resandet.

Kommunerna i Stockholm Nordost verkar gemensamt for:

Okad tillgiinglighet i Nordostsektorns transportsystem.

Okad kapacitet i Nordostsektorns transportsystem.

En 6kad kollektivtrafikandel och minskad belastning pé végtrafiknitet
for att begransa klimatpéverkande utslédpp och reducera buller och
partiklar i belastade strék, frimst E18 genom Danderyd och Téby.

Kommunala mél
Miljo- och klimatprogram for Danderyds kommun 2021 - 2030

Danderyds kommuns évergripande miljomal innebér att kommunen ska
ha en god och hdilsosam miljo samt arbeta for en ldngsiktigt hdllbar
utveckling.

e Begrinsad klimatpaverkan - Danderyds kommun ska arbeta aktivt for
att begrénsa utsldppen av vixthusgaser. Mélsittningen med Danderyds
klimatarbete ar att klara det globala klimatmalet med max 1,5 graders
temperaturokning jaimfort med forindustriell tid.

e Frisk luft - Luften ska vara sa ren att minniskors hélsa samt djur, vixter
och kulturvirden inte skadas. Danderyds kommun ska arbeta aktivt for
att begrénsa luftfororeningar.

e Friskt vatten - Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras. Danderyds kommun ska
arbeta aktivt for att begrinsa utsldppen av ndringsdimnen och
fororeningar till sjdar, vattendrag och hav.

e Biologisk méngfald - Danderyds kommun ska arbeta aktivt for att
gynna och forstirka den biologiska mangfalden. Danderyds kommun
ska verka for att vid samhéllsbyggande och forvaltning bygga in
biologisk mangfald for att framja ett rikt vixt och djurliv.
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e God bebyggd milj6 - Danderyds kommuns bebyggda miljo ska vara god
och hélsosam. Natur- och kulturvirden ska tas till vara och utvecklas.
Danderyds kommun ska planera och bygga miljéanpassat samt verka
for en giftfri miljo och minskat buller.

o Giftfri miljo - Miljon i Danderyds kommun ska vara fri frdn &mnen som
kan hota ménniskors hilsa eller den biologiska méngfalden. Danderyds
kommun ska arbeta aktivt med utfasning av farliga &mnen och
kemikalier och underlétta for dem som bor- och verkar i kommunen att
fa en giftfri miljo.

Cykelplanen?
Vision:

e C(ykeltrafiken ska dka och det ska vara enkelt, tidseffektivt och sékert
att resa med cykel liksom att kombinera resandet med cykel och
kollektivtrafik.

o Mojligheten att cykla sékert, snabbt och bekvimt i kommunen ska
bibehallas och forbattras genom att erbjuda ett cykelvignét av hog
kvalitet som ldnkar samman kommunen med den dvriga regionen.

Overgripande mal
e C(ykeltrafiken utgdr 15 procent av kommuninvanarnas resor ar 2024

2. Nulagesbeskrivning

Danderyds kommun ar beldget i Stockholms ldn strax norr om Stockholms
kommun. Danderyds landyta pa 26,40 km gor kommunen till Sveriges fjarde
minsta kommun till ytan. Kommunen bestar av fyra kommundelar: Danderyd,
Djursholm, Enebyberg och Stocksund. Kommundelarna har egna
kommundelscentran.

Den 31 december 2020 bodde 32 712 invanare i Danderyd. Av dessa var

16 632 kvinnor och 16 080 mén. Dessa personer var fordelade pa 13 346
bostider vilket innebar att det bor cirka 2,5 personer per hushall. Mellan ar 2000
och 2020 har kommunens befolkning 6kat med i genomsnitt cirka 150 personer
per ar, dock minskade befolkningen bade under 2019 och 2020.

Enligt Danderyds befolkningsprognos fran 2021, som baseras pé framtida
exploateringar och befolkningsfordndringar gédllande inflyttning, utflyttning,
fodsel och dod, kan befolkningen i kommunen uppga till 35 466 personer ar
2035. Utan byggnation berdknas befolkningen uppgé till 32 493 personer ar
2035.

2 Cykelplan for Danderyds kommun 2014. TN 2013/0177. Cykelplanen godkiindes i Tekniska
ndmnden 2014-06-11
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Befolkningsutveckling fran 1980 samt prognos fram till 2035
med och utan byggnation

Folkmangd

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2
Ar

Fran Danderyds befolkningsprognos 2021 - 2035

Kommunen ér till stor del omgiven av vatten; Edsviken samt Stora och Lilla
Virtan. Det finns spar av boséttningar inom kommunen som stricker sig tillbaka
till jarnaldern. Geografiskt beskrivs omradet som smakuperad skogsbygd med
odlingsbygd intill vattnet, detta innan exploateringen tilltog 1 borjan av 1900-
talet. Bebyggelsen i kommunen idag, utgors dels av ett centralt strk lings med
tunnelbanan och E18 med huvudsakligen hogre bebyggelse med flerbostadshus,
arbetsplatser och service, dels av en varierad smahusbebyggelse av
tridgérdskaraktir med inslag av flerfamiljshus och lokala servicecentra. Den téta
bebyggelsen inom det centrala straket bidrar till att Danderyd ar forhallandevis
hogt exploaterat.

DANDERYD

DJURSHOLM

STOCKSUND

LIDINGO

Figur 2—1 Karta 6ver Danderyds kommun. Kélla: webbkarta
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2.1 Trafiknit och transportutbud

Danderyd har tillgang till tunnelbana, Roslagsbanan (tag), buss och pendelbat.
Tunnelbanans réda linje har slutstation vid Morby centrum och en hallplats vid
Danderyds sjukhus. Turtdtheten dr mycket god. Roslagsbanan passerar
kommunen med tv4 grenar. Stationerna Mdrby, Djursholms Osby,
Bravallavédgen, Djursholms Ekeby och Enebyberg finns pa ena linjen och
Stocksund, Vendeviigen, Ostberga och Altorp pé den andra. Det finns 4ven ett
30-tal busslinjer 1 Danderyds kommun, de storsta noderna dr Danderyds sjukhus
och Morby centrum, av dessa dr 3 busslinjer lokala. Turtdtheten for lokala
busslinjer och synkronisering mellan lokala busslinjer behdver dock forbéttras.
Pendelbatlinjen 80 (Nybroplan - Nacka strand - Liding06 - Frihamnen - Ropsten —
Storholmen) trafikeras vid Ekuddens brygga och Tranholmens brygga i
Danderyd.

Bilinnehavet (antal fordon/1000 invanare) &r relativt hogt i Danderyds kommun:
527, jamfort med 474 for riket och 394 for Stockholms 1dn®. Vid jamforelse med
angriansande kommuner dr motsvarande siffror for Solna och Sundbyberg; 498
respektive 306. Vidare har andra angransande kommuner sdsom Liding6 och
Sollentuna har 371 respektive 449 fordon per 1000/invénare.

Europavig E18 gér igenom Danderyds kommun. E18 utgdr, med sina ca 80 000
passerande fordon per dygn (varav 810 % tung trafik)*, en barridr tvirs genom
kommunen. Edsbergsvégen ér en viktig forbindelseldnk mellan E4 och E18.
Vigen dr hogt trafikbelastad vilket innebér langa kobildningar, speciellt i
rusningstrafik i korsningen med Enebybergsvégen.

Den befintliga hastighetsplanen antogs av Tekniska nimnden 2012 och infordes
2013. Planen baseras pa idéen om "ratt fart i staden", vilket innebér att
hastighetsgrianser anpassas efter vigens utformning och relationen mellan bilar
och oskyddade trafikanter. Hastighetsplanen anvénder de nya
hastighetsgrianserna 40, 60 och 80 km/tim och sa vidare. En stor del av
kommunens huvudvégnit har skyltats om fran 50 till 40. Sdnkning av hastigheter
bidrar till forbéttrad tillgénglighet och trafiksidkerhet samtidigt som bullernivier
minskar.

I cykelplanen som antogs sommaren 2014 framgér att forutséttningar for cykel ér
goda i Danderyd. Det dr ytmaéssigt en liten kommun som ligger néra Stockholms
innerstad och har god tillgang till cykelvégar. Cykelandelen &r i nuldget lag och
atgéarder i form av forbattrad korsningsutformning, belysning och skyltning
behovs for att 6ka konkurrenskraften gentemot bilen. En annan del i kommunens
satsning pa cykeltrafik dr projektet att bygga ut ett regionalt snabbcykelstrak
tillsammans med Taby kommun och Trafikverket. Strakstudier har visat att bést
nytta ger straket védster om E18. Dock har Trafikverket underskattat kostnaderna
for ett snabbcykelstrdk utmed striackan Frescati till Morby centrum. Detta har fatt
till foljd att den ursprungliga standard for snabbcykelvdg som planerats for, inte

3 Fordon per lin och kommun. Trafikanalys 2019

4 E18, Kollektivtrafikkorfiilt strickan Danderyds kyrka- Arninge. Trafikverket 2018
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gér att uppna i nulédget. Istéllet planeras en uppgradering av befintligt strdk utmed

strickan som ddrmed kommer att fa god regional standard.

Tillgdnglig parkering dir samhéllsservice finns &r av stor vikt, inte minst i
anslutning till kollektivtrafik ddr ménga byten mellan cykel/bil och kollektiva

fardmedel sker. I Danderyds kommun finns cykelparkering vid samtliga stationer

utmed roslagsbanan och tunnelbanan samt vid vissa busshéllplatser. Arbete sker

kontinuerligt for att tillgdng och kvalitet pa cykelparkering ska motsvara befintlig

samt framtida efterfragan.
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Bild ovan: Kartan visar samhallsservice i Danderyds kammun.
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2.2 Trafikens omfattning

Antal resor per person och dag skiljer sig at mellan de olika kommundelarna, 1
Djursholm reser invanare t. ex mer @n ovriga delar5. Antalet resor har dven
andrats markant mellan undersokningarna 2012, 2015 respektive 2018. Det
skiljer nagot i antalet resor per invdnare vardagar i de olika kommundelarna
mellan 2018 och 20156, se Figur 2-2. Det dr dock endast i Stocksund, dir antalet
resor per person minskat, som skillnaden ar statistiskt sékerstilld.

4.8
Danderyd 3
4,1
Djurshalm 3I1
2,1
Enebyberg 3I1
3:2
Stocksund 3,6
I
0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0

2012 m2015 m2018

Figur 2-2  Antal resor per person och vardag i undersdkningarna 2012,2015 och 2018. Kélla: Resvanor
i Danderyds kommun 2012, 2015 och 2018

Det klart vanligast forekommande fardmedlet i Danderyds kommun &r bil.
Bilresor utgor ca hilften av de resor som sker i kommunen.
Féardmedelsfordelningen varierar beroende pé var i Danderyds kommun
respondentens bostad dr lokaliserad, se Figur 2-3. I kommundelen Danderyd ar
det betydligt ldgre andel av resorna som gar med bil och i Djursholm betydligt
hogre andel som gar med bil jamf{ort med genomsnittet i kommunen.

SRUV 2018

6 Antalet resor per person enligt undersdkningen 2012 var vildigt hogt vid jimforelse
med resultat frdn resvaneundersokningar i en mingd andra kommuner och Sverige
som helhet, misstankte vi att det smugit sig in nagot fel vid analyserna fran 2012. Inte
i ndgon av de undersokningar med intervju eller pappersenkdter som Trivector
genomfort eller sttt pa tidigare har antalet resor dverskridit 3,0 resor per person en
genomsnittlig veckodag (mandag-sondag). Det dr dirmed mest intressant att jimfora
resultaten for 2018 med de 2015.

9 (18)




20 %
27 %
31 %

uBil Buss mTag/pendeltag = Tunnelbana/lokalbana Cykel =Till fots =Annat

Figur 2-3 Fardmedelsfordelning for huvudsakligt fairdmedel for vardagsresor
beroende pa var i Danderyds kommun bostaden &r lokaliserad. N
Danderyd=720, N Djursholm=753, N Enebyberg=792, N
Stocksund=588. Killa: Resvanor i Danderyd kommun 2018

Féardmedelsfordelningen har fordndrats nagot sedan 2015, och ser dven ut att ha
fordndrats nagot sedan 2012, se Figur 2—4. Jamfort med 2015 har andelen
bilresor minskat och istéllet har andelen resor med buss och till fots dkat.

29 %
L - ]

25 %
28 %

mBil Buss mTag/pendeltdg m Tunnelbanallokalbana Cykel wmTill fots Annat

Figur2-4  Fardmedelsfordelningen for huvudsakligt fairdmedel for alla
vardagsresor i undersokningarna 2012, 2015 och 2018. N2012=5 566,
N2015=3 177. N20o1s=2 853. Killa: Resvanor i Danderyd kommun 2018

Skillnaden i kommuninvanarnas resvanor sedan 2015 beror i huvudsak pa att
kvinnorna dndrat sitt firdmedelsval, se Figur 2—5. Kvinnorna har minskat sin
andel bilresor ganska markant. Ménnens minskade andel bilresor dr diremot inte
statistiskt sikerstdlld. I figuren visas dven fordelningen 2012 men med hansyn till
de mérkligt manga resorna per person fran denna undersdkning bor jaimforelser
framst goras mot 2015.
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Kvinna 2012 34% el 1%

Kvinna 2015 52% 27% EECNN  10%

Kvinna 2018 30% 12%  [EEE
Man 2012 56% 24% Gl % B3
Man 2015 23% 13% 2R
Man 2018 51% 26% SN 11%

mBil  Kollekfivirafik mCykel mTill Fots wAnnat

Figur 25 Fardmedelsfordelningen for vardagsresor beroende pa kon i

undersékningama 201 2, 2015 och 2018. N2012 resor kvinnm:2920, N2012 resor
min=2645, N2015 resor kvin-nor=1765, N2015 resor min=1412. N2018 resor

kvinnor=1473, N2018 resor min=1380. Kélla: Resvanor i Danderyd kommun
2012, 2015,2018

Tillgdngligheten till cykel och kollektivtrafik &r i paritet med tillgéngligheten till
bil, for invénarna 1 Danderyds kommun, se Figur 2—6 nedan. Mer &n 88 % av
invanarna som &dr minst 18 ar har korkort.

80
%

70
%

60
%

50
%

(=)

AN

ia, ia,

Kan du i allménhet anvédnda dig av bil nar du behover?

Har du tillgang till cykel?

nei,

Har du nagot SL-kort du kan anvénda for resor med kollektivtrafiken eller

fardtjanst?

Figur 2-6 Tillgang till olika fardsédtt fér invdnarna i Danderyds kommun. Kélla: Resvanor i Danderyds
kommun 2018
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2.3 Trafiksikerhet

STRADA (den nationella databasen for olycksstatistik) visar foljande
overgripande resultat for Danderyds kommun.

Av de totalt 1014 trafikolyckor som intraffat i Danderyd mellan aren 2009-2019
har 682 intraffat pd kommunal vig, 158 pa statlig, 2 pa enskild och 172 har
registrerats med okdnd véghallare.

Statistiken nedan redovisar antal olyckor efter svarhetsgrad och ar i Danderyds

kommun.
Ar Dédsolyc | Dodsolyckor | Allvarliga | Mattliga | Lindriga | Osiker eller | Ej Totalt
kor (ej officiell olyckor olyckor | olyckor okéand personskad
statistik) (ISS 9-) éI)S*S 4— (ISS 1-3) i\;érhetsgrad eolyckor**
2010 0 0 1 13 50 0 0 64
2011 1 0 0 36 82 0 0 119
2012 0 2 2 44 70 0 0 118
2013 0 0 10 46 78 0 0 134
2014 0 1 2 23 75 0 0 101
2015 1 0 1 24 82 0 0 108
2016 0 0 6 23 54 0 0 83
2017 1 0 1 27 84 0 0 113
2018 1 0 1 26 56 0 0 84
2019 1 0 4 21 64 0 0 90
Totalt 5 3 28 283 695 0 0 1014

* Varav 23 olyckor &r rapporterade endast av polis som svara olyckor. ** Ingar ej 1 statistiken
nedan.

Tabell 2-2  Antal olyckor i Danderyds kommun, mellan 2009-2019, N=1014
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Nedan redovisas antal olyckor efter svarhetsgrad och vighéllare.

Vighéllartyp Dédsolyckor Dédsolyckor Allvarliga olyckor | Mattliga Lindriga Totalt
(ej officiell statistik) (ISS 9-) olyckor olyckor
(ISS4-8) | (ISS1-3)

Statlig 3 1 3 17 134 158
Kommunal 2 2 20 212 446 682
Enskild 0 0 0 1 1 2
Okiénd 0 0 5 53 114 172
Totalt 5 3 28 283 695 1014

Tabell 2-3  Antal olyckor i Danderyds kommun, efter svarhetsgrad och véghallare, 2009-2019, N=1014

2.4 Drift och underhall

Sett till specifik olyckstyp ér singelolyckor med fotgéngare och singelolyckor
med cyklister de tva vanligaste, bade nationellt och i Danderyds kommun. Dessa
olyckstyper kan ofta hérledas till undermélig beldggning, vintervighallning eller
grus- och I6vsopning. Dessa problem kan korrigeras med god standard pa drift-
och underhéllsatgérder.

God kvalitet pa drift och underhéll av gdng- och cykelvégar ar darfor en
forutséttning for att skapa en siker miljo for oskyddade trafikanter, och
dérigenom Oka andelen som gar eller cyklar. Kommunens regionala cykelstrak
har sopsaltas sedan vintern 2012 - 2013, gensvaret har varit positivt fran
cyklister.

Cykelpassager Stocksundet vinter
250000 (v44-52 +v 1-13 =calnov-1apr)
M Sikreno v 1-13
Sikreno v 44-52
200000 B Mérbygardsv v 1-13
W Mérbygardsv v 44-52

150000

- ‘141
~EnnlEnnl

2012-2013 2013-2014 2014-2015 2015-2016 2016-2017 2017-2018 2018-2019 2019-2020

Figur 2-7 cykelpassager Stocksundet vinter. Kélla: Resvanor i Danderyds kommun 2020
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2.5 Miljopaverkan

E18, Roslagsbanan och Tunnelbanan orsakar redan idag stora bullerstorningar i
kommunen och géllande miljokvalitetsnormer for partikelhalter 6verskrids,
framst vintertid vid barmark d& dubbdéck fortfarande anvéands.

Ar 2017 slipptes det ut niistan 44 000 ton koldioxidekvivalenter i Danderyds
kommun, vilket motsvarar cirka 1,3 ton per kommuninvéanare. Utsléppssiffrorna
inkluderar inte konsumtion och resor med flyg. Danderyds forhédllandevis laga
utslépp av vixthusgaser, jaimfort med manga andra kommuner, beror framforallt
pa att Danderyd inte har nagra industrier eller virmekraftverk. Den storsta
utslappskéllan kommer fran transporter som star for 80 % av
véxthusgasutsldppen’. En 6kad andel miljofordon kan alltsd minska utsldppen
avsevirt, i tabellen nedan visas andelen miljéfordon i Danderyds kommun samt
hur dessa virden forhaller sig till Stockholms ldn och Sverige som helhet.

Samtliga invanare
Danderyd 6,6 % 2,1% 0,7 % 2,5% 12,0 %
Stockholms 3,7% 1,1% 1,1 % 3,6 % 9,6 %
lan
Sverige 1,4 % 0,6% 0,9 % 4,1 % 7,0 %
Kommunal verksamhet, 2018

Danderyd 17,4% 8,7% 26,1 %
Sverige 6,4 % 22,5% 8,5% 374 %
8(medel) (inklusive

elbil)

Tabell 2—4 Andel miljoklassade fordon for samtliga invanare samt inom kommunal verksamhet.

2.6 Trafikplaneringsprocessen
Involvering av allménheten

7 Miljé och klimatprogram for Danderyds kommun 2030

8 http://miljofordonsverige.se/wp-content/uploads/Milj%C3%B6fordonsdiagnos-
2019 rapport.pdf
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Danderyd har ett systematiskt sétt for att samla in medborgarnas synpunkter och
idéer. Kommunen har bade en mobilapplikation och ett formulér pé sin hemsida
dér invénare kan gé in och anmala fel och brister. Via systemet ges dven
aterkoppling till den som rapporterar kring nér felet ska atgidrdas. Kommunens
tjdnstepersoner kan dven ga in via systemet for att se historiska data kring
aterkommande fel eller andra synpunkter som kan ligga till grund for framtida
atgardsplanering, pa sa vis kan systemet dven ses som planeringsverktyg som
inte bara anvénds for felhantering. I nuldget dr det upp till varje planerare att
anvénda det underlag som finns.

Forutom att invanarna kan ldmna synpunkter forsoker kommunen ocksé
involvera medborgarna kring beslut som ror den fysiska planeringen. I storre
ombyggnadsprojekt gors i vissa fall olika former av medborgardialoger dir
medborgare kan vara med och tycka till om de planerade férdndringarna.
Deltagarnas input sétts vanligen samman som samradsbilagor till
projektdokumentationen och publiceras pa kommunens hemsida. Storre
ombyggnationer, planarbeten och strategiarbeten formedlas framforallt pa
kommunens hemsida, men i vissa fall férs dven information fram via
lokaltidningar.

Kommunens interna arbete

For att folja trafikens utveckling 6ver tid gors ett antal utvarderingar. Bland annat
genomfor kommunen en resvaneundersokning minst en gang per mandatperiod,
malen i den befintliga trafikstrategin f6ljs upp och sammanstélls i ett arligt
bokslut, dessutom sammanstills olycksstatistik frin STRADA érligen.

Nér Danderyd planerar nya bostads- eller arbetsplatsomraden &r ambitionen, som
bland annat pekas ut i den befintliga trafikstrategin, att planeringen ska utga fran
att skapa sa goda forutsittningar som mojligt for hallbart resande.

Information till allméinheten kring hallbart resande

I Danderyd genomfors ett antal atgérder for att informera invanarna om
mojligheter att resa pa ett hallbart satt. Till nyinflyttade delas en
informationsbroschyr ut som innehaller tips om resmojligheter och allméin
information kring resande sprids via hemsidan och i lokaltidningar. Dessutom
genomfor kommunen diverse aktiviteter runt om i kommunen for att lyfta
mdojligheter att resa med cykel och kollektivtrafik, detta gors drligen var och host
pa ett antal platser. Forutom mer allmén information har Danderyd &ven ett
etablerat arbete med sikra skolvéigsprojekt. Kommunen har en bilpool med el
och miljdbilar for kommunanstillda som &r 6ppen for allménheten efter
kontorstid.

2.7 Bristanalys

Inom Danderyd &r ménga resor korta, under 5 km en stor andel av dessa sker
med bil.

Cykelandelen &r i nuldget lag och atgérder i form av forbattrad
korsningsutformning, belysning och skyltning behovs for att 6ka
konkurrenskraften gentemot bilen, det behovs ocksa battre pendlingsstrak for
cyklister. Under de senaste aren har olika typer av fordon blivit vanligare pa gang
och cykelbanor, exempelvis elassisterade fordon, sparkcyklar och elsparkcyklar,
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elmopeder och lastcyklar. Dessa innebér nya utmaningar vad géller konflikt kring
utrymme i trafiken, pd allménna platser och parkeringsmdjligheter. Dessa
utmaningar behdver hanteras vidare i kommande arbete med revidering av
cykelplan.

Det dr ont om cykelparkering generellt i kommunen. Darfor behover nya
cykelparkeringsplatser anldggas vid tunnelbanestationerna och busshallplatser.

Av de totalt 1014 trafikolyckor som intréaffat i Danderyd mellan dren 2009-2019°
har 682 intriaffat pa kommunal vdg. Singelolyckor med fotgidngare (268) och
singelolyckor med cyklister (223) &r de tva vanligaste olyckstyperna!®. Dessa kan
ofta hirledas till undermélig beldggning, vintervighdllning eller grus- och
16vsopning. Problemen kan korrigeras med god standard pé drift- och
underhallsatgirder.

Kollektivtrafiken fungerar relativt bra for resor till och fran kommunen &ven om
brister finns i1 busstrafikens framkomlighet och det &r kapacitetsbrist i
bussterminalen vid Danderyds sjukhus. Kopplingen mot Solna och Kista upplevs
som dalig. Kollektivtrafik anvadnds séllan vid resor inom kommunen, busstrafiken
har lagre turtdthet och restiderna upplevs som langa.

3. Indikatorer

I linje med strategierna kan nedanstdende indikatorer anvédndas 1
handlingsplanerna och om mgjligt integreras i kommunens malstyrningsmodell.
Tolkningen av indikatorerna bor alltid ske mot bakgrund av kommunens vision
och strategier.

1. Andel nya bostiader som lokaliseras inom 400 meter fran kollektivtrafik!!.

Mits med hjélp av GIS. Kan ocksé foljas upp genom checklistor kopplade till
detaljplanarbete.

2. Andel nya bostdder som lokaliseras inom 500 meter fran livsmedelsbutik!?.

Mits med hjélp av GIS. Kan ocksa f6ljas upp genom checklistor kopplade till
detaljplanarbete.

3. Gangtrafikens andel av personresorna alla dagar till, fran och inom Danderyds
kommun.

Mits genom resvaneundersokning minst en gdng per mandatperiod.

4. Cykeltrafikens andel av personresorna alla dagar till, frdn och inom Danderyds

9 STRADA 2009-2019
10 STRADA 2009-2019

" Motsvarande skrivning finns i Danderyds kommun Miljé- och klimatprogrammet (2021-
2030)

12 Stiller krav pa att livsmedelsbutik integreras i samband med exploatering, alternativt att ny
bebyggelse lokaliseras i narhet av en befintlig. Nér indikatorn f6ljs upp bor dven annan
service, dn enbart livsmedelsbutik, studeras.

16 (18)




kommun.

Mits genom resvaneundersokning minst en gang per mandatperiod och genom
antal passager vid trafikrdknare vid Stocksundsbron.

5. Kollektivtrafikens andel av personresorna alla dagar till, frén och inom
Danderyds kommun.

Mits genom resvaneundersokning minst en gang per mandatperiod.

6. Andelen fossilbriansleoberoende bilar i kommunen.
Sammanstills arligen av energi- och klimatstrateg.

7. Andel av kommunens interna leveranser som ir samordnade!3.
Foljs upp av upphandlingsenheten.

8. Andel projekt dar masshanteringsplan édr framtagen.
Mits genom att folja upp checklistor kopplade till detaljplaner, kan d&ven métas
genom att folja upp genomforda projekt.

9. Andel bostadsprojekt dar tgarder ingdr for att forenkla leveranser till bostad.

Mits genom att folja upp checklistor kopplade till detaljplanarbete.

10. Andel nya bostédder dar mojlighet att lamna fastighetsnira kéllsorterat avfall
tillgodosetts.
Mits genom att folja upp checklistor kopplade till detaljplanarbete!.

13 Motsvarande skrivning finns i Danderyds kommun Milj6- och klimatprogrammet (2021-
2030).

14 Motsvarande skrivning finns i Danderyds kommun Miljé- och klimatprogrammet (2021-
2030).
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