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INLEDNING

Danderyds kommuns trafikstrategi beskriver inriktning i arbetet med trafikfragor. Den innehaller
syfte, ett antal strategiomrdden som visar vad kommunen behdver fokusera pd och mal for vad
kommunen vill uppna. Trafikstrategin slar dven fast viktiga strategier for den framtida planeringen
av transportsystemet.

Som en del av inriktningsplaneringen, dr trafikstrategin ett viktigt inspel till den nya dversiktsplanen
och fungerar ocksa som ett komplement till den. Trafikstrategin syftar till att vara vdgledande for
olika slags utvecklingsplaner, detaljplaner och mer detaljerade trafikplaner och atgardsprogram. En
vél fungerande trafikstrategi visar hur trafiksystemet och paverkansatgérder ska utvecklas i
samverkan med markanvindning och 6vrig fysisk planering. Den dr integrerad i det dagliga arbetet
och ligger till grund for budget- och verksamhetsplanering. Trafikstrategin innefattar hela
Danderyds kommun.

Tekniska ndmnden beslot 2018-05-30, § 37, att skicka forslaget till Trafikstrategi pa remiss till
berérda nimnder, myndigheter och intresseorganisationer med sista svarsdatum pa remiss 30
september 2018.

Samrédstiden sattes till 12 veckor och varade mellan tiden 2018-07-10 till och med 2018-09-30.
Anstand att ldmna synpunkter senare har medgetts till 2018-11-16.

Fran remissinstanserna och 6vriga sakdgare har det under den 12 veckor langa remisstiden
inkommit 26 yttranden. Dessa sammanfattas och kommenteras nedan tillsammans med forslag till
bemotande och eventuell atgérd.

Remissinstanserna delas in 1 fem grupper:
Statliga och regionala myndigheter
Kommuner

Kommunala ndmnder och enheter
Intresseorganisationer
Privatpersoner

SAMMANFATTNING

Nedan foljer en sammanfattning av de statliga och regionala myndigheternas samt andra
kommuners kommentarer pa trafikstrategin samt de asikter som har dterkommit i yttranden och pa
sa vis behdver lyftas fram.

Trafikstrategin anses vara ett viktigt steg 1 det framtida forbattringsarbetet inom trafik, gata och
kollektivtrafik. Det dr ett nyckeldokument i utvecklingen av handlings- och atgérdsplaner som
tydligare belyser mal och satsningar genom relevanta métt, indikatorer och nyckeltal.

En viktig atgérd for att forbattra framkomlighet p4 de kommunala végarna samt for att minska
biltrafiken &r att utoka och forbéttra forutsittningarna for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik.
Géang- och cykeltrafik bor beaktas som ett trafikslag i sig. Trafikslagen bor separeras fran varandra
dér s& ar mojligt och lampligt. De bor skiljas fran 6vrig trafik och inte existera pa biltrafikens
villkor. Aven andra tgérder bor beaktas for att forbittra trafiksituationen for alla trafikanter. Den



hallbara utvecklingen som trafikstrategin fokuserar p4, dr en god utgdngspunkt men den behdver
kompletteras med andra perspektiv sdsom ett resonemang kring funktionshindrade.

REVIDERING AV FORSLAGET

Trafikstrategin har efter samradstiden justerats och forbéttrats med hinsyn till de synpunkterna
som inkommit.

En omarbetning av trafikstrategin har skett. Syftet har omformulerats och utgar frdn kommunens
vision och fem &vergripande strategier. Resultatmél mél som kan mitas och foljas upp i framtiden
har redigerats utifran medborgarnas néjdhet med kommunikationer, foretagens ndjdhet med
infrastrukturen, trafiksdkerhet och hallbart resande.

YTTRANDE-STATLIGA OCH REGIONALA MYNDIGHETER

TRAFIKVERKET

Trafikverket Region Stockholm har mottagit rubricerade samrad och yttrar sig i egenskap som
ansvarig for trafikslagsovergripande och langsiktig planering av det samlade transportsystemet
inom regionen.

Syftet med trafikstrategin ar att vara vigledande for utvecklingsplaner, detaljplaner och mer
detaljerade trafikplaner och dtgirdsprogram i kommunen. Trafikstrategin beskriver kommunens
inriktning med trafikfrdgor och innehdller en framtidsbild med strategier for den framtida
planeringen av transportsystemet.

Som helhet tycker Trafikverket att strategin har ménga goda ambitioner med beskrivna utmaningar,
resultatmal och indikatorer. Trafikverket har dock svért att se om kommunens inriktning leder till
att malen uppfylls och har nagra synpunkter enligt nedan.

Framtidsbild

Trafikstrategin inleds med att man vill skapa ett hallbart och tillgdngligt transportsystem med fokus
pa en Okad andel hallbara resor. Vidare beskrivs en framtidsbild, resultatmal och strategier. Syftet
med strategierna dr att kommunen ska ndrma sig framtidsbilden och malen. Resultatmélen &r
ambitiosa men Trafikverket ser girna att kommunen utvecklar dessa och beskriver hur strategierna
nds mer konkret.

Indikatorer, resultatmél och strategier

Strategin anger att nya lokaliseringar ska ske titt och funktionsblandat och f6ljas upp av flera
indikatorer dir en checklista foreslds vara till hjdlp vid exploateringsprojekt. Trafikverket ser gdrna
att trafikstrategin dven innehéller ndgot kring hur befintliga bostads- och verksamhetsomriden ska
kunna resa mer hallbart. Indikatorn for andel nybyggnation dir kommunen diskuterat flexibelt
parkeringstal med byggherren later ndgot vagt.

Kommunen ndmner arbetet med att skapa goda forutsattningar for de som flyttar in att mojliggora
for héllbara resor vilket Trafikverket ser som positivt liksom de 6vriga aktiviteterna kring héllbart
resande. Andelen cyklister har 6kat men bilandelen 4r den samma vilket kan tyda pa att det &r
svarare att paverka bilisterna med de atgérder som genomforts.

I kommunens forra strategi fanns atgirdsforslag om att bygga ut infartsparkeringarna under nagra
av strategierna. Har kan delvis finnas en forklaring till de minga korta resorna i kommunen. En
annan kan vara det begransade utbudet av kollektivtrafik for resor inom kommunen.

Strategier ndmns s& som forbattra infrastrukturen for gdng- och cykeltrafiken, bygga attraktiva
cykelparkeringar samt mobilitymanagementétgirder. For kollektivtrafiken anges signalprioritering



och busskorfilt for att 6ka dess framkomlighet samt ett antal storre kollektivtrafikprojekt i regionen.
Strategierna dr bra men &r 1 stor utstrackning s k Pull-faktorer. En kombination av bade push- och
pull-faktorer brukar dock ses som nddvandigt for fordndring. Push-faktorer kan vara avgifter,
styrmedel, regelverk, etc.

Drift och underhallsperspektivet ndmns som viktig del i att uppmuntra till hallbart resande. Flera av
strategierna pekar vidare till olika handlingsplaner s& som en gangplan vilket dr bra och
Trafikverket ser som nddvindigt att trafikstrategin byggs vidare med.

Stravan for att minska belastningen pd E18 som ndmns kan till viss del nds genom de resultatmélen
enligt trafikstrategin men lamnar i mycket 6ppet for de langre resorna som kommuninvénarna ger
upphov till och som belastar E18. For att minska belastningen pa E18 kan kommunen behova
resultatmal for att f6lja upp dven de léngre resorna.

Kopplingen till andra mal

Trafikstrategin nimner inte hur kopplingen ser ut med de regionala mélen 1 RUFS, malen for
Stockholm Nordost eller malen i den regionala cykelplanen. Trafikverket ser girna att en koppling
gors sarskilt och att tex mdlen 1 den regionala cykelplanen tas med d& de hidnger ihop med mélen 1
strategin for cykel.

Borttaget fran nationell plan

Angaende det regionala cykelstraket utefter E18 sd kommer Trafikverket inte att bygga ut detta
under denna planperiod dé det togs bort fran forslaget till nationell plan och vi inte har nidgot
uppdrag lidngre. Trafikverket kommer déremot att ansvara for de cykelvdgar som vi dr vighallare
for och striva efter en god standard pd de delarna. Projektet Bergshamra trafikplats med en ny
géng- och cykelbro togs dven bort fran nationell plan. Projektet kommer att avrunda arbetet med
vigplan sé att granskningshandlingarna blir klara. Diskussioner pagar om ndgon mindre
trimningsatgérd eventuellt kan genomforas.

Trafiksikerhet

Trafikstrategin har resultatmal for trafiksédkerheten, som ér foredomligt med, men detta bor
fortydligas utifran vad som &r trygghet och vad som ér trafiksékerhet. Kommunen har nollvisionen
att ingen manniska ska omkomma eller skadas allvarligt i trafiken som resultatmal men det 4r oklart
hur kommunen jobbar mer aktivt mot detta som tex ett trafiksédkerhetsprogram skulle kunna gora.
Bra att kommunen uppmirksammat sikerheten kring de allt snabbare cyklisterna.

Jamstilldhet

Trafikstrategin tar upp resultat fran resvaneundersokningen kring jdmstalldhet i transportsystemet.
Trafikverket saknar ett vidare resonemang hur kommunen ténker jobba med jamstélldhetsfragorna
Parkering

Bilinnehavet i kommunen &r stort och bilresandet &r relativt hogt trots kommunens centrala ldge i
regionen med god tillgang till kollektivtrafik. Infartsparkeringarna anvinds framforallt av
nérboende vilket leder till manga korta bilresor. Forskning visar att utbudet av infartsparkeringar
kan leda till att fler véljer att ta bilen till infartsparkeringen istdllet for kollektivtrafiken for sin hela
resa. Parkering som styrmedel dr en kraftfull dtgird for att minska andelen bilresor.
Parkeringsfragan bor belysas mer 1 trafikstrategin géllande tex ett generellt forhallningsstt till
styrning och tillgang till parkeringsplatser.

Trafikverket ser dven framemot kommunens arbete med en langsiktig inriktning for hantering av
infartsparkering.

Ovriga synpunkter



Kommunen har tagit fram en klimat- och sérbarhetsanalys som visar omrédden som kan riskera att
oversvammas. Trafikverket ser gdrna att det fortsatta arbetet samrads med oss om véra intressen
berors.

Trafikverkets ser dven géirna en analys av malpunkter inom kommunen och de mest vésentliga
mdlpunkterna i omgivande kommuner. Resande till dessa och forutséttningar att 6ka resande med
cykel och kollektivtrafik bor &ven redogoras for.

Kommunen bor dven visa i trafikstrategin vilka fragor kommunen ensam har mandat att hantera och
vad som dr avhangigt andra parter.

I 6vrigt ser Trafikverket framemot att {4 ta del av kommunens fortsatta arbete med att realisera
trafikstrategin och hur man avser att gd vidare med strukturplanen kopplad till E18.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och har efter samrddstiden arbetat vidare

med formuleringen av mal. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de kommande skedena,
exempelvis i arbetet med miljo- och klimatprogram, parkeringsstrategi, oversiktsplan,
hastighetsplan och andra atgdrdsprogram.

REGION STOCKHOLM (STOCKHOLMS LANS LANDSTING)
TRAFIKFORVALTNING

Landstingets synpunkter

Landstinget ser positivt pa att Danderyds kommun har utvecklat trafikstrategin
fran 2010 samt att den nya strategin har ett tydligare fokus for 6kat byggande i
nirhet till befintlig kollektivirafik. Trafikstrategin hinvisar till relevanta
nationella, regionala och lokala mél. Trafikstrategin lyfter fram behovet av en
tit och funktionsblandad bebyggelse i kollektivtrafikstarka lagen som mdjliggor
for resor med gang, cykel och kollektivirafik. Trafikstrategin har som
dvergripande vision att ging, cykel och kollektivirafik ska vara det sjalvklara
valet for alla som bor och arbetar i Danderyd. Ging, cykel och kollektivtrafik ska
Oka p bekostnad av biltrafik. Malet for transportsystemet ir att det ska vara
héllbart, effektivt och trafiksiikert.

Trafikstrategin beskriver ocksé flera tinkbara dtgérder som kan ge en mer
héallbar utveckling, diremot kunde strategin bli tydligare med att peka ut
konkreta insatser som kommunen atar sig.

Startegin har en bra redogorelse av mélen i RUFS 2050. Landstinget ser girna
att kommunen dven kunde koppla strategin till relevanta mél i det regionala



trafikforsorjningsprogrammet (TFP). De mal i TFP som kan vara relevanta att

ha i dtanke for en kommunal transportstrategi ar:

- fokusomrade "Tryggt” - indikator till/fran kollektivtrafik.

- fokusomrade "Tillgéngligt” - de delar vid hallplatser som kommuner
ansvarar for.

- fokusomréidena "Sammanhéllet och Tillvixtskapande” - enkelt sagt att
bygga i kollektivtrafiknéra ligen (se 4ven om férhallningssiitt nedan).

Ett av de fyra strategiska forhallningssiitten for genomférandet av TFP och for
uppné malen i TFP ar samverkan mellan linets aktérer. Aktiviteter behdver
samordnas. Under avsnitt 4.1.1 i TFP stir denna formulering: "Kommuner och
ovriga aktorer ska samtidigt aktivt verka for att kollektivtrafiken utgor
utgingspunkten for bebyggelse- och stadsutvecklingen”. Detta ser landstinget
som mycket bra att transportstrategin kan knyta an till.

Kollektivtrafik

Trafikstrategin prioriterar tydligt kollektivtrafiken framfor bilen. Landstinget
ser mycket positivt pd att strategin tydligt hanvisar till vikten av
framkomligheten for busstrafiken dartill ar det positivt att kommunen pekar ut
bussterminalen vid Danderyds sjukhus och att atgarder behovs vid denna.
Landstinget hade dock dnskat att trafikstrategin pekat ut viktiga strak for bussar
framkomlighet exempelvis genom en karta alternativt hinvisat till ett framtida
dokument diir kommunen tar fram detta.

Strategin lyfter utvecklingen av spartrafiken i kommunen genom Roslagsbanan
och tunnelbanan. Landstinget ser att det skulle vara onskvért att
transportstrategin for ett resonemang kring Roslagsbanans kommande
utbyggnad och mdajligheten till ett 6kat kollektivt resande pa Roslagsbanan och
knyta ihop resonemanget kring infrastuktur och bebyggelseutveckling. Detta
gors till viss del i utmaning 1.

Bebyggelseplanering

Trafikstrategin tydliggor nya bostiader ska lokaliseras inom 500 meter attraktiv
kollektivtrafik och det ska vara enkelt och effektivt att resa héllbart, bdde inom
kommunen och till den dvriga regionen. Landstinget ser att detta ar positivt
men trafikstrategin kunde gérna hénvisat till trafikforvaltningens Riktlinjer for
planering av kollektivtrafiken (RiPlan). Landstinget ser dven att definitionen av
attraktiv kollektivtrafik &r sniav och kan utvecklas for att maojliggora bebyggelse i
Danderyd dértill efterlyser landstinget malet som beror andelen bostader som
lokaliseras inom 500 meter fran attraktiv kollektivtrafik.



Landstinget ser att det &r mycket positivt att Danderyds kommun lyfter tydligt
fram mobility management i samhillsplaneringen, dock kunde fler indikatorer
knyta an till detta. I strategin lyfter kommunen exempelvis aspekten om flexibla
parkeringstal for byggherrar dock ser landstinget att indikatorn pd sida 12 bor
vara starkare och belysa det faktiska resultatet snarare éin dialogen.

Biltrafik

Trafikstrategin lyfter problematiken och utmaningen kring biltrafiken,
landstinget ser dock att mél och indikator kan bli mer tydligt kopplade kring
minskad miljo- och klimatpaverkan landstinget ser att det nationella
klimatmalet om noll Co2-utslapp 2045 kunnat refereras till. Trafikstrategin bér
till exempel ha mél och indikatorer gallande langre bilresor dn 5 km.

Cykel och gdng

Trafikstrategin kopplat cykel och géng tydligt till bebyggelseutveckling och
samhillsplanering. Cykeln lyfts fram som ett viktigt verktyg for att uppni
maélbilden i trafikstrategin. I trafikstrategin anges att kommunen ska arbeta for
att uppgradera striken till ritt standard i samarbete med grannkommunerna
och Trafikverket. Dessutom anges att ytterligare mellankommunala cykelstrik
ska utredas, exempelvis en ny koppling 6ver Edsviken for att binda samman
Danderyd och Sollentuna.

Det dvergripande mélet for cykeltrafiken ar att andelen cykelresor ska utgora 20
% &r 2030. Det 4r samma mal som i den regionala cykelplanen. Vad géller
standarder fér utformning hinvisar trafikstrategin till den kommunala
cykelplanen. Den stimmer overens med den regionala cykelplanen, men for
tydlighetens skull si ser landstinget garna att standarder for utformningen
fanns utpekade dven i trafikstrategin. Landstinget ser dven att det dr 6nskvirt
med en karta med regionala och lokala cykelstrk samt strategiska
cykelparkeringsplatser.

Godstransporter

I utmaningen géllande effektiva leveranser skriver kommunen att kommunen
har radighet dver vissa frigor, det dr positivt att man ser detta i sammanhanget
med samhillsplaneringen. Det &r dven mycket bra att Danderyds kommun
planerar att ta fram en sirskilt strategi som hanterar detta och dven belyser att
samarbetet i nordostsektorn ar viktigt. Det som ar lampligt att hantera i en
sédan strategi kan exempelvis vara vid nybyggnation och exploatering av
omraden, dir kommunen séitta riktlinjer fér hur byggmaterial ska transporteras

in vid detaljplaneringen, likvil som att kommunen ocksa kan se Gver for hur
man ska skapa en stirre resurseffektivitet av godstransporterna- och
varudistributionen.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och har efter samrddstiden arbetat vidare med
malformuleringen och indikatorer. Formuleringen av mal och indikatorer har preciserats. Flera av
punkterna kommer att omhdndertas i de kommande skedena, exempelvis i arbetet med cykelplan,
parkeringsstrategi, oversiktsplan och andra handlingsplaner och atgdrdsprogram.



STORSTOCKHOMS BRANSDFORSVAR (SSBF)

Storstockholms brandforsvar (SSBF) har av Tekniska kontoret i Danderyds kommun fatt mojlighet
att yttra sig om kommunens trafikstrategi 2018-2040. Denna strategi beskriver framtidsbild,
utmaningar och mél. Det nationella mélet att ingen ska dodas eller skadas alvarligt i trafiken ingér i
denna strategi. Trafikstrategin kommer att vara en viktig del av det beslutsunderlag som ligger till
grund for exempelvis kommunens planarbete. Kommunens trafikplanering har stor betydelse for
kommunens riskbild och diarigenom den riskhantering som erfordras for att uppna fler av samhaéllets
ataganden inom samhillsskydd och beredskap.

SSBF:s synpunkter
SSBF:s synpunkter speglar trafikinfrastrukturens betydelse for kommunens riskbild och hur den
paverkas av trafikstrategin. Detta sker framfor allt genom
e att mgjligheterna for raddningstjdnst och andra utryckningsfordon (ambulans och polis) att
nd en olycksplats och dar kunna begransa konsekvenserna och dédrigenom lindra effekterna
av en intrdffad handelse, samt

e att de mojligheter som finns till riskreduktion (sannolikhet for och konsekvenserna av en
olycka) som finns genom olycksférebyggande arbete som exempelvis vigvalsstyrning av
riskfylld trafik och transporter fran omrdden dér en eventuell olycka kan generera stora
konsekvenser for minniska och omgivande miljo.

Utryckningsfordonens framkomlighet

En sédker och trygg kommun forutsitter att raiddningstjénst och andra utryckningsfordon har
mojlighet att komma fram. Utryckningsfordonen dr hdnvisade till att bruka befintligt vig- och
gatundt. Sker stora fordndringar i trafiksituationen kring befintliga brandstationer kan detta pdverka
SSBF:s mojligheter att uppfylla de tidskrav som samhaéllet stéller pa raiddningstjanstens utryckande
verksamhet vid olycka. Detta kan pé sikt medfora att brandstationernas placering ses over, eller att
krav pa fler brandstationer och d6kade resurser stélls.

SSBF stiller sig positiv till att kommunens intension att skapa god framkomlighet for busstrafiken.
Utryckningsfordon kan ddrmed utnyttja korfalt for de kollektiva busstrafiken. SSBF papekar vikten
av att GC-strak ar och forblir separerade fran ovrig trafik och inte inkréktar pa det 6vriga véignatet.

Brandskydd i byggnader

I enlighet med Boverkets byggregler(BBR) utgdr raddningstjénst en forutséttning for brandskydd i
vissa byggnader. Utrymning fran fonster, eller balkong med hjélp av raddningstjénstens
stegutrustning far tillgodordknas som en av utrymningsvégarna for vissa bostdder och verksamheter.
I normalfallet géller detta for vanliga bostadslédgenheter och for mindre kontor. Detta dr en
overenskommelse mellan respektive byggherre och kommunen, varvid kommunen har tagit pa sig
ansvaret att hdlla med denna alternativa utrymningsvag. I Boverkets byggregler ges ett allmént rad
som innebdr att stegutrustning bor finnas pé plats normalt inom 10 minuter efter det att larm
inkommit till riddningstjdnsten, i de fall det dr en forutséttning for utrymning av byggnaden.

For att mojliggora en tillfredstdllande utrymning i dessa sammanhang och i den bemérkelse som
lagstiftaren asyftar erfordras att raddningstjdansten har mojlighet att ta sig fram i tid och
forutsittningar (barighet, hojd, langd etc.) att stdlla upp fordon och eventuell annan utrustning ar
tillgodosedda. Detta dr séledes en viktig aspekt att uppmirksamma 1 diskussioner kring kommunens
vig- och gatunit, framkomlighet och inte minst mojligheten att lindra effekterna av en odnskad
héndelse.



Ur SSBF:s synvinkel kan felaktig placering av parkeringsplatser forsvara SSBF:s mojligheter att
stélla upp stegutrustning vid rdddningsinsats bdde pa gatan men dven inne pé fastigheternas gardar
for att nd lagenheter i gérdshus.

Forutsattningar for att riddningstjinstens stegutrustning ska kunna anvéndas vid alternativ
utrymning finns beskrivet 1 Vigledningsdokument VL 2014-09 Utrymning med hjilp av
rdaddningstjinstens utrustning”. 1 detta dokument anges bland annat storlek pa fordon, krav pé
uppstillningsplatser for stegutrustning och avstand fran uppstéllningsplats till byggnad. SSBF
rekommenderar att aktuell parkeringsstrategi hdnvisar till detta dokument. Det dr viktigt att detta
inte forbises vid planering och projektering av gatuutrymmet och inte minst parkeringsplatsers
placering.

SSBF vill dven betona att det inte dr acceptabelt att forldgga uppstéllningsplatser for stegfordon
eller for barbar stegutrustning pa ytor som riskeras att blockeras, som exempelvis parkeringsplatser.
Danderyds kommun har ambitionen att skapa sammanhéngande gronska och plantera trad i
gaturummet. Dessa planer kan skapa hinder vid stegutrymning. Det dr viktigt att ansvar och
radighet 6ver exempelvis trdd 1 gaturum klarldggs och faststills for ett 1angre tidsperspektiv. Det
finns tyvérr exempel péd yviga trddkronor som helt hindrar stegutrymning och ansvaret for skotsel av
dessa trid ir oklart. Aven luftledningar och belysningsstolpar kan forhindra eller forsvara
stegutrymning.

Olycksforebyggande riskhantering

Att bygga en sdker och trygg kommun innefattar utdver de rent operativa insatserna i samband med
en incident, dven ett arbete med att reducera olycksriskerna. Detta omfattar sdvil sannolikheten for
en olycka som dess konsekvenser.

For att minska sannolikheten for och konsekvenserna av en olycka vid transport av farligt gods
nyttjas 1 huvudsak vidgvalsstyrning. Syftet ar att styra transporterna till vigar med hog standard samt
undvika att transporterna passerar omraden dér en olycka fér stora konsekvenser. Vigvalsstyrning
omfattar dels rekommenderade fardvégar och dels lokala trafikforeskrifter som Lénsstyrelsen
utférdar.

Vigvalsstyrning ar att betrakta som en viktig strategi och ett verktyg for att minska riskerna med
farligt godstransporter pa sivil ytviignitet som genom tunnlar i kommunen. Aven om
foreskriftsratten for lokala trafikforeskrifter ligger hos Lansstyrelsen har Danderyds kommun stora
mojligheter att pdverka Léansstyrelsens beslut. Déarigenom kan de risker som végtrafiken genererar
styras for att pa s sétt bl.a. mojliggora exploatering.

Bebyggelse nira transportleder for farligt gods

I trafikstrategin ndmns bland annat att bostidder och arbetsplatser kommer att uppforas ling med
E18 det ndrmaste dren. E18 orsakar redan i dag stora trafikstorningar. Ambitionen &r att reducera
dessa storningar med atgarder. SSBF ser gérna att detta arbete dven inkluderar olycksrisker
kopplade till farligt godstransporter.

Tunnlar

Fragan om tunnelforliggning/6verdickning har diskuterats och utretts. For tunnlar finns
bestammelser som medger vagvalsstyrning for transporter av farligt gods i tunnlar, s.k.
tunnelkategorisering. Detta innebér bl.a. att transport av farligt gods tillts genom tunneln eller pa
annan vigstricka. Bestimmelserna syftar till att olyckor med stora konsekvenser for ménniska
och/eller tunnelns konstruktion ska undvikas.

Kommentar



Danderyd kommun tar tacksamt emot reflektionerna och kommer att arbeta vidare med forslagen i
den fortsatta planeringen. Kommunen kommer ocksd att arbeta kontinuerligt i enlighet med
vdgledningsdokument, i syfte att skapa goda forutsdttningar for utryckningsfordonens
framkomlighet och olycksforebyggande riskhantering. Vid en framtida utokad bebyggelse i
kommunen tas héinsyn till att brandvattenforsorjningen ska félja de allmdnna riktlinjerna.

YTTRANDE-KOMMUNER

SOLLENTUNA KOMMUN

I forslaget till trafikstrategi for Danderyds kommun 2018-2040 betonas vikten av att 6ka gang- och
cykelandelen inom kommunen, vilket ligger i linje med ambitionerna inom Sollentuna kommun.
Eftersom Sollentuna kommun 1 forsta hand berors av de forslag som 1 trafikstrategin avser
cykelvagnitet fokuserar yttrandet pa detta.

Att forslaget till trafikstrategi pekar ut Edsvikenstraket mot Sollentuna som prioriterat, 1 samklang
med den regionala cykelplanen, 6verensstimmer vél med Sollentuna kommuns cykelplan och
oversiktsplan.

Daremot har Sollentuna kommun inte pekat ut det utredningsstrdk mellan Danderyd och Kista {for
cykelvédgnitet med en eventuell bro 6ver Edsviken som forslaget till trafikstrategi for Danderyds
kommun gor. Sollentuna kommun konstaterade 1 utstidllningsyttrandet over forslaget till ny regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2050) att en strackning pa bro 6ver Edsviken
behover studeras noggrant for att en véilgrundad avvigning mellan olika intressen ska kunna goras.

Kommentar

Danderyd kommun tar tacksamt emot reflektionerna och kommer att arbeta vidare med forslagen i
den fortsatta planeringen.

STOCKHOM STAD

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden. Trafikkontoret

har inga synpunkter pa innehdllet och véljer darfor att avstd fran att svara pa

remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontoret konstaterar att Danderyd och Stockholms stad inte direkt ansluter till
varandra rent geografiskt. Ddremot ar trafikinfrastrukturen uppbyggd sa att dven staden
paverkas av hur Danderyd planerar och hur kommunens invanare utnyttjar trafik-systemen.
Stadsledningskontoret anser att trafikstrategin dr vil genomarbetad och fokuserar pa ratt
kérnfragor. Kontoret har dirmed inga konkreta synpunkter pd remitterad trafikstrategi.
Rent generellt vill stadsledningskontoret papeka vikten av att lanets samtliga kommuner
tar sitt ansvar genom att dels dstadkomma nybyggnation i ligen som gynnar ett hallbart
resande, dels att dessa resor 1 sig prioriteras. Den foreslagna trafikstrategin dr ett steg i den
riktningen, vilket dr positivt.

Kommentar

Danderyd kommun tar tacksamt emot reflektionerna.
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OSTERAKER KOMMUN

Ostetiker kommun har erhillit rubricerat drende och yttrar sig i egenskap av
nitliggande kommun och genom samarbetet i Stockholm Nordost.

Dandetyds kommun har tagit fram en trafikstrategi som beskriver Danderyds
intiktning i atbetet med trafikfragor. Trafikstrategin foreslir en framtidsbild,
utmaningar och mil som kommunen vill uppni. Osteriker kommun anser att det 4r
positivt att Danderyds kommun tar ett samlat grepp kting transpotttrigorna och
tycker att det dr viktigt att den regionala infrastrukturen fungerar for att
nordostsektorn fortsatt ska vata en attraktiv plats tor boende, foretag, scrvice och
verksamheter.

Osteriker kommun anser att det r positivt att trafikstrategin inbegriper minga olika
aspekter och identifierar utmaningar. Dock ar framtidsbilden som beskrivs 1
trafikstrategin relativt kortfattad och uppfattas mer som ett mal, vilket gor det svarare
att utlasa en tydlig vision om Danderyds framtida transportsystem.

Eftersom arbetet med Stockholm Nordost dr vasentligt for en fortlevande region
saknar Osteriker en beskrivning om StoNos atbete med att bygga ut Roslagsbanan
till Arlanda (s 7). Vidare vore det énskvart nir resonemang fors om viljan att
samordna interna leveranser om kommunen, att det nimns en strategi eller
diskussion kring regional samordning for effektivt och hillbara godstransporter (s

13).

Osteriker kommun skulle aven garna ha sett fler bilder i Trafikstrategin kopplat till
olika trafikslag fér att gora dokumentet mer levande, och helst fler bilder som &r
relaterade till Danderyd, di dc cnda bilderna i dokumentet 1 dagslaget ar fran Alvsjo
och Givle.

Osteriker kommun ir positiva till att det utpekas en sirskild ansvarig f6r Mobility
management i Danderyds kommun. Bilaga 1 (nulagesbeskrivning) ar ctt bra
komplement till strategin som helhet, dock vore det 6nskvart med tydlipare strategier
kring hur det exempelvis ska arbetas med jamstalldhct i transportsystemet.

Avslutningsvis ir Osteriker kommun positiva till Danderyds trafikstrategi och
hoppas pi en fortsatt bra dialog genom nordostsamarbetet vad giller regional
utveckling. Osterdker ser aven fram emot uppfoljningen av trafikstrategins
resultatmal och kommande handlingsplaner.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och har efter samrddstiden arbetat vidare

med texter formuleringen. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de kommande skedena,
exempelvis i arbetet med oversiktsplan och andra handlingsplaner och atgdardsprogram.

TABY KOMMUN

Sammanfattning
Taby kommun har fitt forslag till trafikstrategi for Danderyds kommun pa remiss. Forslag till
trafikstrategi beskriver en framtidsbild och fyra utmaningar som kommunen har valt att fokusera pa
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1 det fortsatta arbetet. Trafikstrategin innehdller ett antal resultatmal till ar 2040 med delmal for ar
2020 samt indikatorer som ska anvéndas for att f6lja utvecklingen. Strategier beskriver hur
kommunen ska arbeta for att nd resultatmélen.

Taby och Danderyd ér tva av sex kommuner i det som bendmns STONO-samarbetet. Inom ramen
for detta samarbete dr visionen att investeringar i god kollektivtrafikutveckling, 6kad framkomlighet
och tillvixt bland annat genom ett vixande néringsliv ska astadkommas. Nordostregionen ar
underforsorjd jamfort med andra regioner i lédnet vad géller kollektivtrafik i allménhet och
tvarforbindelser 1 synnerhet. Det blir darfor av stor vikt att samtliga kommuners trafik- eller andra
styrdokument betonar och bejakar framkomlighetsfragor for att mojliggora att visionen kan bli
verklighet.

Téby kommun anser att det dr viktigt att Danderyds kommun har en dvergripande strategi for trafik,
och ser positivt pa att den nu revideras utifran de nya utmaningar som hela lanet stér infér i och med
den tillvixt som rdder. Dokumentet skulle kunna bli tydligare med en forklaring till hur utmaningar
och dess indikatorer hidnger ithop med resultatmal och strategier. Forutsittningarna att ga-, cykla och
resa med kollektivtrafik behover forbdttras bade pé kort och lang sikt. Hér &r det viktigt att det sker
1 takt med utvecklingen av sévil Danderyd som Téby. For att detta ska bli mojligt krévs fortsatt
samverkan kring kommunovergripande infrastrukturfrdgor, som exempelvis det viktiga
kollektivtrafikstraket Tabyviagen-Enebybergsvigen dir framkomligheten méste utvecklas for
kollektivtrafik lokalt men dér atgérder ocksd méste till i det 6vergripande trafiksystemet for att 6ka
framkomligheten for fordonstrafik. Okande kder och stillastdende trafik pa grund av trafikljus mm
innebdr inte minskad miljopdverkan, tvirt om. Bade Danderyd och Tdby dr kommuner som i vissa
kommundelar har en sddan bebyggelsestruktur att bilen for ménga blir en forutsittning for att fa
vardagen att fungera med forskolelimning och hamtning, arbetspendling, matinkdp mm. I ett ldge
dar kollektivtrafiken bade kan komma fram och utvecklas kan beroendet av bilen minska, men att
genom hinder forsvéra framkomligheten ocksé for kollektivtrafiken leder i motsatt riktning. Ett
annat exempel dér utvecklingsinsatser behovs ér cykelstraket 1angs Djursholmvégen-Nasbyvagen.

Parkering har en stor inverkan pa resandet och dar skulle indikatorn géllande flexibla parkeringstal
kunna konkretiseras ytterligare samt att trafikstrategin skulle kunna kompletteras med strategier
aven for parkering.

Arendet

Danderyds kommun har sedan 2010 en trafikstrategi. Sedan trafikstrategin antogs har
forutséttningarna dndrats, med bland annat en hog befolkningstillvaxt i Stockholmsregionen och i
Danderyds kommun. Samtidigt har kommunen kommit ldngre och ménga av de utmaningar som
beskrevs d4 har kommunen nu atgérdat och kommit till ritta med.

Danderyds kommun har tagit fram ett nytt forslag pa Trafikstrategi for kommunen med
tidsperspektivet 2018-2040, vilken har skickats ut pa remiss.

Forslag till trafikstrategi beskriver en framtidsbild och fyra utmaningar som kommunen har
identifierat som viktiga att fokusera pa 1 det fortsatta arbetet:

1. Skapa en funktionsblandad bebyggelse nér vi (Danderyds kommun) bygger nytt

2. Oka andelen av resandet som sker med ging, cykel och kollektivtrafik
3. Mojliggor mer miljoanpassad biltrafik
4. Effektivare leveranser

Forslag till trafikstrategi satter upp ett antal resultatmal for &r 2020 och ar 2040 och beskriver i ett
annat kapitel hur dessa ska foljas upp.

I kapitlet Strategisk inriktning beskrivs kommunens inriktning i olika fragor.

Taby kommuns synpunkter

Generella synpunkter
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Dokumentet skulle kunna fortydligas med hur utmaningar, indikatorer, resultatmal och strategier
hénger ihop. Det skulle kunna goéras genom ett inledande stycke om hur dokumentet ska ldsas och
anvéndas eller med en figur som visar hur dessa delar hénger ihop.

Framtidsbild och utmaningar

Trafikstrategin beskriver ett antal utmaningar som kommunen behdver arbeta med for att na den
uppsatta framtidsbilden. Den forsta utmaningen handlar om att skapa ett funktionsblandat samhélle
dér det dr néra till service, kollektivtrafik och andra funktioner. En annan viktig del 4r att &ven
tillskapa arbetstillfdllen i1 det funktionsblandade samhéllet. Det ger kortare pendlingsavstdnd och
storre mojlighet att arbetspendla till fots eller med cykel. Arbetsplatsernas lokalisering och
paverkan pa resandet saknas 1 forslag till trafikstrategi for Danderyd.

Taby centrum-Arninge dr en utpekad regional stadskidrna 1 RUFS 2050, och den ska utvecklas till en
tat, funktionsblandad och sammanhéllen stadskérna. I den férdjupade Gversiktsplanen som var pa
samrad hosten 2017, dr inriktningen att stadskédrnan ska utvecklas med 15 000 arbetstillfdllen. Det
innebadr att fler kommer att vilja arbetspendla till Taby jimfort med idag och det kommer att
paverka resmonstret. Att forverkliga visionen om den regionala stadskdrnan Taby centrum-Arninge
kommer till nytta for Danderyds kommun, eftersom det ger Danderyds kommun tillgang och nérhet
till arbetstillfallen, kultur och service. Taby kommun beskriver hur den regionala stadskidrnan ska
utvecklas i1 fordjupad 6versiktsplan for Taby stadskdrna, www.taby.se/2050. I takt med
utvecklingen av Téby och Danderyd ar det darfor viktigt att forbattra forutsdttningarna att ga-, cykla
och resa med kollektivtrafiken mellan kommunerna. Det finns behov av ett djupare samarbete och
erfarenhetsutbyte mellan kommunerna. Ett exempel dr kollektivtrafikstraket Tabyvagen-
Enebybergsvigen dér Taby har identifierat framkomlighetsproblem for kollektivtrafiken och dér ett
samarbete mellan kommunerna &r under uppstart. Ett annat exempel ar cykelstraket langs
Djursholmsvégen-Nésbyvigen.

Det ér ocksa viktigt att biltrafiken kan komma fram pa ett sétt som minskar istéllet for att 6ka kder
genom stillastaende kollektivtrafik, nyttotrafik och personbilstrafik pa vissa héll i Danderyds
kommun. Ur savél ett niringslivs- som serviceperspektiv dr framkomligheten central.
Trafikstrategin innehéller en indikator gillande parkering som syftar till att méta andel
nybyggnation diar kommunen fort diskussion om flexibla parkeringstal. Denna indikator skulle
kunna bli mer dnnu mer konkret och méta exempelvis nybyggnation dér flexibla parkeringstal har
anvints. Det skulle ge en tydligare bild av hur utvecklingen faktiskt gér.

I bristanalysen beskrivs utmaningarna i Danderyd och att ménga bilresor dr under 5 km. En strategi
for att minska de korta bilresorna &r att arbeta aktivt med parkering, och det skulle exempelvis
kunna vara en strategi. Infartsparkering ar en regional fraga och dir behovs vidare samverkan
mellan Téaby kommun och Danderyds kommun och 6vriga kommuner inom Stockholm
Nordostsamarbetet.

Att bade Danderyds kommun och Tdby kommun har en god regional tillgénglighet ar viktigt for
kommunernas attraktivitet, utveckling och for foretagens investeringsvilja. Infrastruktur och trafik
av god standard ar viktigt for den regionala tillgdngligheten. Utveckling av infrastruktur dr en
regional fraga dér det krivs en gemensam médlbild och samverkan. Regional utvecklings-plan {6r
Stockholms 1an, RUFS 2050, kan fungera som en god plattform for dessa fragor. Regionala aktorer
behover ta sitt ansvar i att forvekliga den rumsliga struktur och den infrastruktur som planen anger.
Taby kommun 6nskar fortsatt samverkan med Danderyds kommun kring fragor kring att forbattra
den regionala tillgédngligheten, bade inom Stockholm Nordostsamarbetet men ocksa mellan
Danderyd och Taby i de mellankommunala fradgorna. Téby kommun kommer under hosten 2018 att
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paborja arbetet med en framkomlighetsstrategi och en ny dversiktsplan. Taby kommun 6nskar

fortsatt samverkan och erfarenhetsutbyte i detta arbete.
Ovriga synpunkter

- Sid 10 angaende kvadratmeter vigyta per invinare. Att Sverige har hog andel vigyta per invanare

beror ocksa pa att det &r ett avldngt land med befolkad landsbygd.

- Sid 12: Andra konsekvenser till effekter: ”En hdgre andel som reser héllbart leder till minga

positiva effekter i form av...”

- Sid 13, andra stycket forsta meningen: menas verkligen transportsystemet? Eller transportarbetet?

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och har efter samradstiden arbetat vidare med
malformuleringen och formuleringen av texter. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de
kommande skedena, exempelvis i arbetet med cykelplan, parkeringsstrategi.

YTTRANDE- KOMMUNENS NAMNDER

SOCIALNAMND
Remissvar - Trafikstrategi

Arende

Tekniska nimnden har reviderat trafikstrategin for Danderyds kommun och
skickat ut forslaget pé remiss till socialndmnden for synpunkter.

Socialndmnden &r positiv till den reviderade trafikstrategin men vill lyfta
fram vikten av att i ett tidigt skede fa in aldre och funktionsnedsattas
perspektiv och forutsittningar 1 framtagandet av strategier som beror
malgruppen. Deras behov har pd sa sétt bittre forutséttningar att
utredas/behandlas sa att behoven av tex. snordjning, nirtrafik och
tillgéinglighet till service, bostdder osv kan tillgodoses pa bésta sétt.

Socialkontorets forslag till beslut

Socialndgmnden beslutar att godkénna tjinsteutlatande SN 2018/0106 date-
rat 2018-08-24 och dverldmna det till Tekniska nimnden som svar pa remiss
TN 2016/0233 § 37 angdende revidering av trafikstrategi.

Socialndmnden vill lyfta fram vikten av att i ett tidigt skede fa in &dldre och
funktionsnedsattas perspektiv och forutséttningar i framtagandet av strate-
gier som ber6r mélgruppen. Deras behov har pé sa sitt battre forutsittningar
att utredas/behandlas si att behoven av tex. snoréjning, nértrafik och till-
ginglighet till service, bostider osv kan tillgodoses pé bista sitt. Danderyd

har ctt antal platser ddr gang och cykelbanor korsas. Gangtrafikanternas
situation vid dessa korsningar méste ses dver s att olyckor férhindras.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de
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kommande skedena, exempelvis i arbetet med handlingsplaner och program. Trafikstrategin har
kompletterats och beskriver nu trafik utifran dldre och funktionsnedsattas perspektiv.

BYGGNADNAMNDEN
BN 2018-000742

Arendet
Ett forslag till trafikstrategi for Danderyds kommun har skickats pa remiss till byggnadsndmnden.
Synpunkter pa forslaget ska vara tekniska kontoret tillhanda senast den 30 september 2018.

Forslaget till trafikstrategi beskriver Danderyds kommuns inriktning i arbetet med trafikfrdgor. Den
innehaller en framtidsbild, utmaningar och mal for vad kommunen vill uppné och ett antal strategier
som visar vad kommunen behover fokusera pa.

Bygglovavdelningen har granskat planen och konstaterar att genomforande av trafikstrategin kan ge
forutséttningar till forbattrad miljo och till god hélsa.

Det foreliggande forslaget ger en inriktning till att minska transportarbetet, &ndrat bilberoendet och
samtidigt frimjar hallbara alternativ som gang, cykel och kollektivtrafik.

Trafikstrategin dr dock ett politiskt stdllningstagande som kan komma att paverka
kommuninvanarnas valmgjlighet i framtiden.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets forslag till beslut
Byggnadsnamnden beslutar 6verlimna tjénsteutldtandet daterat 2018-09- 18 med dnr BN 2018-
000742 som svar pd remissen.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets synpunkter

Forslaget till trafikstrategi beskriver Danderyds kommuns inriktning 1 arbetet med trafikfragor. Den
innehaller en framtidsbild, utmaningar och mal for vad kommunen bor uppna och ett antal strategier
som visar vad kommunen behdver fokusera pa. Trafikstrategin saknar dock konkreta dtgérder vilka
foreslas tas fram i en handlingsplan i det fortsatta arbetet.

Trafikstrategi for Danderyds kommun 2010 — 2020:

Den befintliga trafikstrategin som antogs 2010 innefattar resultatméal. Det borde finnas en
utvirdering och uppfoljning av trafikstrategin frdn 2010 som borde ligga till grund for en
uppdatering av trafikstrategin for 2018-2040.

Den framtidsbild som anges i den nya trafikstrategin dr géng, cykel och kollektivtrafik som
naturliga valet for de som bor, arbetar eller vistas i Danderyd. Detta utgor tillsammans med
effektiva leveranser och en miljéanpassad biltrafik grunden 1 Danderyds héllbara transportsystem.
Bilinnehavet &r relativt hogt i Danderyds kommun. Det finns inget underlag som visar att bildgandet
kommer att minska i framtiden. Den medvetenhet som idag finns i samhillet vad giller miljofragor
har bidragit till bittre miljovénliga produkter och varor, bl.a. miljovinliga bilar, vilket innebér

att medborgarna 1 framtiden 1 storre utstrdckning kan komma att anvéinda miljévénliga bilar. Darfor
ar det viktigt att vid framtagande av trafiknormen hédnsyn dven tas till fortsatt biligande. Det bor
ocksa uppmérksammas att infartsparkeringen inte minskar biltrafiken inom kommunen. Daremot
bidrar den till minskat bildkande regionalt.
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For att minska biltrafiken 1 kommunen &r det viktigt, sdsom anges 1 trafikstrategin, att skapa en
funktionsblandad bebyggelse nir det byggs nytt. Det behdvs en genomtiankt oversiktsplanering med
forslag pé lokaliseringar och en blandning av ny bebyggelse néra till service, fritidsaktiviteter och
attraktiv kollektivtrafik.

For att 6ka den totala andelen resor med hallbara fairdmedel, dvs. géng, cykel och kollektivtrafik,
krévs en god framkomlighet for buss- och cykeltrafiken och for att bidra till en mer attraktiv
kollektivtrafik och 6kad tillginglighet {6r resenirerna.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de
kommande skedena, exempelvis i arbetet med gdang- och cykelplaner och parkeringsstrategi. I det
kommande arbetet kommer ett system att tas fram for att folja upp och utvdirdera mdlen.

MILJO- OCH HJIALSOSKYDDSNAMNDEN
MHN2018-408

Arende
Ett forslag till trafikstrategi for Danderyds kommun har skickats pa remiss till miljé- och
hélsoskyddsndmnden. Synpunkter pé forslaget ska vara tekniska kontoret tillhanda senast den 30
september 2018.
Forslaget till trafikstrategi beskriver Danderyds kommuns inriktning i arbetet med trafikfrdgor. Den
innehaller en framtidsbild, utmaningar och mal for vad kommunen vill uppné och ett antal strategier
som visar vad kommunen behdver fokusera pa.
Miljoavdelningen har granskat planen ur milj6- och héilsoskyddssynpunkt och konstaterar att
genomforande av trafikstrategin sannolikt ger forutséttningar till forbattrad miljo och till god hélsa.
Framtaget forslag dr vl genomarbetat och ger en tydlig inriktning som sammanvigt ger
forutséttningar till att minska transportarbetet, bilberoendet och samtidigt frimjar hallbara alternativ
som gang, cykel och kollektivtrafik samt ett mer jamlikt transportsystem.
Miljo- och stadsbyggnadskontorets forslag till beslut
1. Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att tillstyrka forslaget till trafikstrategi for
Danderyds kommun.

1. Milj6- och hdlsoskyddsndmnden beslutar att godkédnna kontorets tjansteutlatande, daterat
2018-08-20, med diarienummer 2018-408, som ett underlag for det fortsatta arbetet.

Bakgrund

Ett forslag till reviderad trafikstrategi for Danderyds kommun har skickats pa remiss till milj6- och
hilsoskyddsndamnden. Nu géillande trafikstrategi antogs av kommunfullmaktige 2010-09-27 §105.
Vid en aktualitetsprovning sé identifierades att ménga resultatmal och atgérder var genomforda
samt att det finns behov av att utoka trafikstrategins omfattning for att méta upp pagéende och
framtida bostadsbyggande och den negativa piverkan som godstrafiken har pa miljon.

En arbetsgrupp av tjdnstepersoner inom trafik- och dversiktsplanering med stod av
trafikplaneringskonsulter har arbetat fram ett forslag till reviderad trafikstrategi. Arbetet har
fortlopande stimts av med en referensgrupp bestdende av kompetenser fran savil tekniska kontoret
som plan- och exploateringsavdelningen och milj6- och stadsbyggnadskontoret.
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets utredning

Forslaget till trafikstrategi beskriver Danderyds kommuns inriktning 1 arbetet med trafikfragor. Den
innehaller en framtidsbild, utmaningar och mél for vad kommunen vill uppna och ett antal strategier
som visar vad kommunen behover fokusera pa. Trafikstrategin saknar konkreta atgérder vilka
foreslas tas fram 1 en handlingsplan i det fortsatta arbetet.

Kontoret har granskat planen ur milj6- och hilsoskyddssynpunkt och konstaterar att genomforande
av trafikstrategin sannolikt ger forbéttrad milj6 och forutséttningar till god hélsa genom minskat
buller och forbéttrad luftkvalitet.

Framtaget forslag ar vl genomarbetat och ger en tydlig inriktning som sammanvégt ger
forutséttningar till att minska transportarbetet, bilberoendet och samtidigt frdmjar hillbara alternativ
som gang, cykel och kollektivtrafik samt ett mer jimlikt transportsystem.

Nedan f6ljer kommentarer och forslag till forbattringsatgirder som kan tas med 1 det fortsatta
arbetet.

Efter forordet vore det klargérande med en sammanfattning kring det viktigaste som fors fram 1
trafikstrategin.

Under 1.1. Trafikstrategins roll i planeringen, forordas att strategins juridiska status tydliggors.
Figur / — I som visar hur trafikstrategin forhaller sig till andra styrdokument dr ndgot svartolkad
och foreslas att omarbetas.

Under 1.2. Trafikstrategins koppling till andra mal forordas att det nationella mélet om en
fossiloberoende fordonsflotta till & 2030 ndmns under rubriken Nationella mdl. Under avsnittet
Lokala mal aterfinns lokala mal och styrdokument. Kontoret foreslér att dessa 1dggs i hierarkisk
ordning for att forbattra tydligheten.

Under 4. Resultatmal, finns ett resultatmal som lyder Andel kommundgda och leasade bilar som dr
klassade som fossilbrinsleoberoende med en indikator som anger Utgdngsldge 91 %. Definitionen
av fossilbrdnsleoberoende som éterfinns i fotnoten ar kopplat till miljobilsdefintion vid
inkopstillfallet. Miljoavdelningen foreslar att indikatorn istéllet utgar fradn 2030-sekretariatets
definition av fossilbriansleoberoende fordon. Detta for att jamforelse av indikatorn 6ver tid ska bli
relevant.

Under 5.2. Oka andelen som gdr, cyklar och dker kollektivt foreslar kontoret att #ven ldnecyklar
ndmns som ett forslag till atgérd i avsnittet kring Cykeltrafik.

I avsnittet om utvecklad regional tillgdnglighet med kollektivtrafiken foreslas att texten om
pendelbatsutredning uppdateras, detta eftersom det nyligen har tagits beslut om att
pendelbétslinjetrafiken ska utokas och kommer bland annat att trafikera Djursholm och Tranholmen
fran den 1 januari 2020.

Under 5.3. Minska transportsystemets negativa paverkan pa hdlsa, miljo och klimat ndimns bland
annat att nér ny vaginfrastruktur och parkering anlidggs bor det anpassas for en hallbar
dagvattenhantering. Hir kan det vara lampligt att 4ven ndmna att genomsléppligt material bor
anvindas dér det dr mojligt, exempelvis vid parkeringsplatser.

I bilaga 1. Nuldgesbeskrivning under Miljopaverkan aterfinns en uppgift om véxthusgasutslapp fran
ar 2013. Denna uppgift kan med fordel uppdateras med nyare uppgifter.
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[ bilaga 1. Nuldgesbeskrivning under Hdlsa beskrivs hédlsofordelar med aktiv mobilitet sdsom géang,
cykel och kollektivtrafik. Dock saknas uppgifter av den negativa hialsopaverkan som fordonstrafik
medfor i form av fororenad luft och bullerpdverkan. Kontoret forordar att information om detta lyfts
in har.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och har efter samrddstiden arbetat vidare

med formuleringen av mal och texter. For att félja upp och utvirdera mdlen och indikatorer,
kommer handlingsplaner och dtgdrdsprogram att tas fram i det kommande arbetet.

UTBILDNINGSNAMNDEN

UN 2018/0478
Bildnings- och omsorgsforvaltningen har inte nagra synpunkter pa de genomforda justeringarna i
forslag till trafikstrategi for Danderyds kommun 2018-2040.

Trafikstrategin har ett fortsatt alltfor stort fokus pé cyklister. Barnen och eleverna i Danderyds
forskolor och skolor cyklar oftast forst fran 12 ars alder. Barn och elever i yngre dldrar dker ofta bil
till forskolor och skolor av sidkerhetsskél. For skolbarnen blir biltrafiken runt skolorna en ond cirkel
dar allt fler ar tveksamma till att skicka sina barn gdende eller cyklandes till skolan och istéllet
skjutsar dem. Det dr viktigt att uppmuntra barn att sjdlvstandigt kunna ta sig till skola och
aktiviteter. For detta krévs atgdrder sé att miljon kénns trygg och séker.

Vi vill dirmed se betydligt tydligare skrivningar av hur man kan skapa sikrare skolvégar for gdng
och samtidigt sdkrare av- och péstigningsplatser for dem som maste skjutsa sina barn 1 bil till
forskolor och skolor.

Det kraftigt 6kade anvdndandet av mopedbilar av elever frén arskurs 9 stiller nya kvav pa arbetet
med trafiksékerheten, vilket ocksé bor belysas.

Vi anser att perioden fram till 2040 ar alltfor lang, 1 synnerhet eftersom automatisering,
digitalisering och elektrifiering forvéntas dndra transportsystemet avsevart. Trafikstrategin for ocksa
fram ett nytt trafikslag, godstrafik, vilket dr felvisande; mer korrekt dr gods- och persontransporter.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och har efter samrddstiden arbetat vidare

med formuleringen av madl och texter. I det fortsatta sdkraskolvigars arbetet kommer kommunen att
ta hdansyn till att sdkra gang och cykelvigar for elever fran forskolor till hégstadier — och
gvmnasieskolor. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de kommande skedena, exempelvis i
arbetet med gangplan, cykelplan, hastighetsplan och parkeringsstrategi.

KULTUR- OCH FRITIDSNAMNDEN
KFN 2018/0084

Bildnings- och omsorgsforvaltningens utredning
Danderyds kommun har ett gemensamt Miljoprogram med 5 prioriterade omraden.

- Frisk luft

- Friskt vatten

- Biologisk mangfald
- God bebyggd miljo
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- Giftfri miljo

Vi ska verka for en god, giftfri och hédlsosam miljo samt arbeta langsiktigt.
Diér det finns behov ska en handlingsplan uppréttas och uppf6ljning ske.

Kultur- och fritidsndmnden ska verka for en hallbar utveckling av planarbetet samt minska
klimatpdverkan som stor del bestér av forbranning av fossila branslen. Kommunen strévar efter att
bli fossilfria.

En stor del av det arbetet forutsatter att vi minskar bilanvdndandet i kommunen och uppmuntrar till
att invanarna anvénder cykel eller elfordon. Detta stéller krav pd utbyggnad av cykelvégnitet 1
kommunen samt iordningstélla viderskyddade cykelparkeringar vid vara anldggningar.

Installation av laddstolpar samt informera om att saméka till tréning, match eller andra evenemang.
Se dver och inventera antalet parkeringar pd vdra anldggningar.

Bildnings- och omsorgsforvaltningens yttrande

Forvaltningen har tagit fram och 6verldmnat ett forslag pa program till tekniska kontoret om att
uppfora vaderskyddade cykelparkeringar vid kommunens storre idrottsanldggningar. Vi kommer
aven att informera vid vara anldggningsrad om just samakning och att ta cykeln. Den priméra
malgruppen vi har dr barn och ungdomar som med fordel kan anvidnda cykel som
fortskaffningsmedel. Méanga aktiva i foreningarna bor 1 ndromrddet och behdver inte anvénda bilen.

Befolkningen 1 Stockholms regionen 6kar snabbt och det finns planer pa fler bostdader dven 1
Danderyd. Detta stéller hoga krav pa effektiva trafiklosningar och vi ser dver trafikfloden till
idrottsplatserna. I ett forsta steg &mnar vi informera om att inte ta bilen om det inte dr nodvandigt.
Vi dr emellertid vdl medvetna om att pa grund av trafiksékerhetsrisker och vért vinterklimat, s
maste vi dven forbattra vig och parkeringsmdjligheter for biltrafiken.

Andra forslag:

- Pé- och avstignings zoner vid idrottsanldggningar.

- Se over och utveckla trafikfldden till idrottsplatserna.

- Farthinder for att sinka hastigheten som paverkar buller och vibrationer till niarliggande
fastigheter.

- Jordningstilla cykelparkeringar.

- Samverka med Tekniska kontoret angdende cykelvignitet.

- Pasikt anldgga fler spontanidrottsanlédggningar i nairomraden (lokalt) for att pa sa sitt
minska transporterna och frdmja rekreation i ndromréadet.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och har efter samradstiden arbetat vidare

med formuleringen av mdl och texter. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de kommande
skedena, exempelvis i arbetet med oversiktsplan, gangplan, cykelplan, hastighetsplan och
parkeringsstrategi.

19



FASTIGHHETSNAMND

§ 57 . FN 2018/0257

Remiss - trafikstrategi

Arende

Fastighetsnimnden har frdn Teckniska ndmndcen féitt pi remiss att yttra sig
over reviderad Trafikstrategi 2018-05-30 beslutat att skicka tjinsteutlatande
daterat 2018-10-12 med diarienummer FN 2018/0257 till tekniska niimnden
som svar pd remiss.

Tekniska kontorets yttrande

I‘Grslaget till ny trafikstrategi syftar, liksom gillande trafikstrategi, till att
skapa ctt hillbart transportsystem i Danderyds kommun. Férslaget omfattar
bland annat relevanta resultatmal samt Gvergripande strategiska inrilctningar
tor hur dessa ska nis. Tekniska kontoret, fastighetsavdelningen bedémer att
forslaget till trafikstrategi pa ett dvergripande plan anger en tydlig rikining
for utvecklingen av kommunens transportsystem och har dédrmed ingenting
att crinra.

Tekniska kontoret, fastighetsavdelningen vill docl siirskilt understrylka
vikten av att trafikstrategin efler anlagande kompletteras med vil férankrade
handlingsplaner, diribland en gangplan, vilka mer i detalj redogér for behov
och konkreta dtgirder inom transportplaneringen. Det dr bland annat av stor
vikt att barn och unga som dagligen gér, cvldar eller dlker kollcktivt till och
fran skolan kan gira detta sa effektivt, sikert och tryggt som méjligl. En
god trafikmiljé inom och 1 anslutning till kemmunens skolomriden iir ocksi
en forutsittning for att manga fordldrar ska kidnna den trygghet som krivs
tor att kunna lata barnen ta sig sjéilva till skolan.

En annan viktig trafikantgrupp ér kommunens pensioniirer. | anslutning till
kommunens pensiondrsbostider sésom Enebybergsomridet och Kevinge
bostidder iir tillgéingligheten av stor vikt. Tekniska kontoret,
fastighetsavdelningen, vill trygga gdnghbanor, tillgiang till
handikapparkeringar samt nérhet till tillgdnglighetsanpassad kollektivtrafilc,
prioriteras i fortsatt arbete med handlingsplancr.

Att kommunen dven fortsittningsvis satsar resurser pa att forbittra

[Grutsitningar for oskyddade trafikanter é&r ddrmed en viktig del i arbetet
med att nd féreslagna mal.

Fastighetsnamndens beslut

Fastighetsnidmnden beslutar att dverlimna tjinstcutlatande daterat 2018-10-
12 med diarienummer FN 2018/0257 till tekniska ndmnden som svar pa
remissen.

[ tilldgg till detta vill fastighctsndamnden framfora (Gljande:
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&5 DANDERYDS KOMMUN Sammantrddesprotokaoll T(12)

Fastighetsndmnden Sammantridesdatum
2018-11-08

Den kommunala organisationen med politiker och tjénstemén 1 Danderyds
kommun har som uppgift att tjana medborgarna si att de kan ha
torutsitmingar tor ett sé bra liv som mdéjligt. Danderyd méter invdnarnas
bchov genom hela Livet. :

En trafikstrategi for kommunen maste med nodvandighet omfatta
kommunens alla medborgare och kanske sarskilt de svagare grupperna av
unga ach idldre som salknar formagan att ta sig fram pid egen hand.

Fastighetsnamndens ansvaromrade omfattar bland annat skolor, férskolor,
védrd- och omsorgsboenden samt pensiondrsbostdder. Bland medborgarna
som utnyttjar dessa finns barnen och deras skolvigar vil beskrivna., Dock
saknas en beskrivning av de konflikter som uppstar mellan gaende och
cyklister. Situationen for de dldre och hur dessa ska ta sig fram saknas

i trafikstrategin. Den uppvisar darfor en uppseendevackande brist pa
forstaelse for livsvillkoren fér en tredjedel av kommunens invanare.

I Danderyds vidsirackta tridgardsstad saknas mojlighet att dra tram
sparbunden kollektivtrafik pd gdngavstind frin varje bostad. Bilen kommer
att under overskadlig framtid att vara det frimsta fortskaffningsmedlet i
kommunen. Bilens miljobelastning kommer genom tckniska framstcg
successivt att minska.

Expedieras
Telkniska niimnden

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och har efter samradstiden arbetat vidare

med formuleringen av mdl. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de kommande skedena,
exempelvis i arbetet med gangplan, cykelplan och riktlinje for tillgdnglighet pd allmdnna platser
och omrdden for andra anliggningar. I det fortsatta sdkraskolvigars arbetet kommer kommunen
att ta hdnsyn till att sikra gang och cykelvdgar for skolelever. I det kommande
parkeringsstrategiarbetet, som dr mer kopplad till den lokala verkligheten, kommer kommunen att
ta dessa synpunkter i beaktande.



PRODUKTIONSUTSKOTTET

DANDERYDS KOMBLIN Sammantradesprotokoll T(12)
Praduktionsuiskottet Sammantradesdatum
2018-059-12
528 PLI 20187128

Remissvar - Revidering av trafikstrategi for Danderyds
kommun

Arende

Tekniska nimnden har skickat Revidering av Trafikstrategi for Danderyds
kormmun 2018-2040 pd remiss till produktionsutskottet och dvriga niimnder.

Danderyds gillande trafikstrategi i ett viktigt dvergripande
inriktningsdokument fir kemmunens lingsiktiga transportplanering,
Trafikstrategin anger tydliga resultatmdll och dtgfirder och ménga av dessa ir
idag genomtarda med goda resultat for trafikomeddet. Nu giillande
trafikstrategi antops av kommunfullmilktige 20000 Vid en
aktualitetsprdvning av den s identifierades ett behov av att utika
trafikstrateging omfattning for att bl.a. béittre mota upp Danderyds pdglende
och framtida bostadsbypeande och den negativa pdverkan som godstrafiken
har pdi miljon.

Arbetet pibdrades under histen 2016 med en workshop diir sivil
kommunens politiker och tjinstemin som grannkommuner och bertirda
myndigheter deltog. En webbdialog genomfordes &ven med allmanheten
som resulterade i mer fin 500 enkfitsvar om allmiinhetens syn pd kommunens
transpartaystem nu och i framtiden.

Tekniska kontorct har genom en arbetsgrupp av tjinstemén inom trafik- och
dversikisplanering med stid av trafikplaneringskonsulter arbetat fram ett

forslag till reviderad Trafikstrategi. Arbetet har fortldpande stimts av med
en referensgrupp bestiends av kompetenser friin savil tekniska kontoret

som plan- och exploateringsavdelningen och miljé- och
stadsbygznadskontoret,

Yrkanden

Lovisa Eriksson (C) yrkar att fljande liggs till i Produktionsutskottets
yitrande:

Vid byggnation av dldreboenden, skolor, forskolor och annan kemmunal
service miste parkeningsplatser som ricker till anliggas. Generellt sett
kommer bilen som transportmede] inte att £ minskad betydelse, och detta
imaste beaktas vid all ny- och ombygenation.

Ordftrande Olle Reichenberg (M) bitrfider Lovisa Erikssons
tilliggayrkande.



\j DANDERY DS KOMMUN Sammantradesprotokoll R(12)

Produktionsutskottet Samman brdidesdalim
200180013

Produktionsutskottets beslut

Praduktionsutskottet beshutar att podkinna firvaltningens ytirandez med
foljande tillipe: Vid byggnation av dldreboenden, skolor, firskolor och
annan kommunal service miste parkenngsplatser som ricker till anlfiggas,
Cienerellt st kommer bilen som transportmede] inte att £ minskad
betydelse och detta mdste beaktas vid all ny- och ombyggnation.

Eape. Tekniska konbored

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och tar tacksamt emot reflektionerna och kommer att
arbeta vidare med forslagen i den fortsatta planeringen. I det fortsatta sikraskolvigars arbetet
kommer kommunen att ta hédnsyn till att sdkra gang och cykelvigar for elever fran forskolor till
hogstadier — och gymnasieskolor. I det kommande parkeringsstrategiarbetet, som dr mer kopplad
till den lokala verkligheten, kommer kommunen att ta dessa synpunkter i beaktande.

YTTRANDE- POLITISKA PARTIER

MILJOPARTIET DE GRONA DANDERYD.

En bra analys och genomgang av trafiksituationen i Danderyd och ett bra forslag att inféra
“trafikbokslut”.

Strategin betonar vikten av att kompletteras med handlingsplaner som tydliggor dtgérder, ansvarig
for atgiarder samt ndr atgarden ska vara klar. Utan dessa handlingsplaner blir strategin helt
verkningslos. Ett beslut om strategin i KF behdver samtidigt atfoljas av uppdrag att ta fram
handlingsplaner.

En stor brist i forslaget till trafikstrategi ar att Parisavtalet, FN klimatkonferens december 2015, inte
ndmns och inte utgor ett underlag for lokala malsattningar. Parisavtalets med 2 respektive 1,5
graders malen behover omsittas i en lokal handlingsplan for Danderyd att uppné. Med tanke pé att
transporterna och sérskilt de med personbil utgor den i sdrklass storsta andelen av utslépp av
vaxthusgaser 1 Danderyd sa &r procenttalen i malen for ar 2020 och 2030 i avsnitt 4 alldeles for
blygsamma. Ambitionsmalen behdver dkas betydligt for att klimatmalen ska uppnas, minst 10 %
battre for ar 2030 4n vad som nu angetts.

Indikatorer finns under tva olika avsnitt, dels under 3.2 och dels under 6.2 vilket blir ndgot otydligt
om de senare i 6.2 ersitter de 1 3.2. Bra om alla finns samlade.

Trafiksdkerheten behover ingé i1 indikatorerna, speciellt nér det géller olyckor for gdng- och

cykeltrafik. Komplettera avsnitt 6.2 med nr 14 “antal omkomna i trafiken i Danderyd” ( malet ar
noll) samt nr 15 ”antalet skadade gang- och cykeltrafikanter” (malet &r att dessa ska minska).
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Kommunen har kommit langt nér det géller de egna fordonen men den storsta andelen av
“kommunens” transportarbete sker formodligen med upphandlade tjénster och dé inte bara
varuleveranser till och frdn kommunen. Krav, malséttningar och uppfoljning bor finnas i strategin
och étgérder 1 handlingsplaner pd att kommunens entreprenorer anviander miljévénliga fordon, detta
kan regleras med skarpa krav 1 upphandlingar.

I avsnitt 5.3 behandlas paverkan pa hélsa, miljo och klimat. Vdgarnas betydelse for sk
barridreffekter behover tydliggoras mer, hur dessa paverkar djurs och véxters utbredningsomrade
samt vad som kan goras for att minska effekten av dessa barriérer.

Ett av Danderyds storsta bekymmer ér trafiken p4 E18, detta framgér ingenstans i strategin. Aven
om det &r en statlig vig sa paverkas kommunens lokala trafik tex genom det stora antal bilar som
infartsparkerar pa vigarna.

Cykelpendlingen som alternativ for jobbresor &r bra for hilsa, miljé och ekonomi men déa krévs bra
cykelleder. Danderyd har kommit langt pa den viigen med regionala cykelstraken, tyvérr verkar det
ha stott pa patrull séderut mot Stockholm city. Men det kan sdkert dndra sig och under tiden kan vi
planera for forbattringar som 6kad sékerhet, inte minst vid Morby centrum men dven for 6vriga
delar av stréken. Idag gar cykelstrdken ldngs med den bullriga motorvéigen vilket inte &r bra.
Fundamenten till den gamla jarnvégsbron till Solna kan kanske anvéndas till en cykel och gangbro.
Lite mer nytdnkande inom transportomradet hade varit bra, tex linbana ver Edsviken och
béttransporter.

Mojligheterna att stimulera till samakning ndmns kort under avsnittet om Mobility Managment, det
hade varit bra att utveckla den mojligheten lite mer likasa visioner om éndrade levnadsmonster i
framtiden d& behovet av vigar for privatresor kanske minskar.

Kommentar

Danderyd kommun tar tacksamt emot reflektionerna och har efter samrddstiden arbetat vidare
med formuleringen av mdl och texter. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de kommande
skedena, exempelvis i arbetet med oversiktsplan, cykelplan och miljo-och klimatprogram.

YTTRANDE- INTRESSEORGANISATIONER

DANDERYD PRO- AVDELNING
Web-enkiten

Den webenkit som genomforts pa kommunens hemsida och som endast fatt 539 svar indikerar,
enligt var asikt, att detta medium inte ger en sérskilt bra bild av medborgarnas asikter. D4 endast ca
1,7 % av kommuninnevénarna svarat och av dessa utgjordes aldersgruppen 65+ ca 8%, alltsd bara
drygt 40 personer i den gruppen svarade! Detta kan bero pa flera olika faktorer t ex att man inte
vetat om att enkdten genomfors eller att man inte har tillgéng till app eller web-sidan, vilket géiller
ménga dldre som antingen inte behérskar ny teknik eller inte har rad att ha dator eller mobiltelefon
av nyare slag. Att det skulle bero pa ointresse for trafikfragorna ar mindre troligt enligt var
uppfattning. Att ur detta resultat dra ndgra slutsatser alls finner vi néstintill omgjligt. En ny enkdét
dér man nér ut till a//la kommuninnevéinare foreslas darfor.
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Kollektivtrafik

Att manga viljer bort kollektivtrafik inom kommunen (och ddrmed dven fran bostaden och till
ndrmaste T-bana/tdg/busstation) som ndmns pé sid 39 beroende pé glesa turer med langa restider
som foljd 4r inte forvdnande. Aven omstigning (med ny, och ibland, 14ng vintetid) till den andra av
de tvé busslinjerna inom kommunen (601 och 602) gor att manga véljer bil om sadan finns. Tétare
turer med béttre samordning dr 6nskvirt, samt utokad service med nértrafiklinjer i alla
kommundelar. Manga omraden har branta backar (pé vintern hala) och/eller trappor for att man ska
kunna ta sig till ndrmaste busshéllplats.

Transporter

Att transportsystemet ska vara jamstillt dr ett sjalvklart mal, men i dokumentet redovisas
huvudsakligen vuxna, friska, yrkesverksamma personers behov. Mer sdllan barns och ndstan inte
alls dldres och handikappades behov av forbdttringar och eller fordndringar. Detta svarar illa mot
visionen att Danderyd moter invanarnas behov genom hela livet. Det dr gott och vl att skapa
attraktiva géng- och cykelstrdk samt &ndamalsenlig kollektivtrafik.

Vi anser att det dr viktigt att aktivt arbeta for en attitydfordndring hos den enskilde sa att man
upplever det icke I6nsamt, varken tids- eller kostnadsmassigt, att vilja biltransport 1 forsta hand.
Arbetet med en sédan attitydfordndring bor 1 forsta hand riktas mot vuxna mén och kvinnor 1
arbetsfor alder. Denna grupp svarar uppenbarligen for merparten av de korta bilresorna till
befintliga infartsparkeringar avsedda for oss Danderydsbor. Den pensionédr som behdver anvédnda
infartsparkeringarna under dagtid maste i sé fall soka parkering dar fore kl 7 pa vardagar. Den som
inte hittar plats pd infartsparkeringarna och som &r beroende av att ta sig dit med bil efter 7-8-tiden
tvingas kanske darfor att ta bilen hela vigen till resmalet, alternativt betala for parkeringen.

Vi vill ocksa att kommunen planerar for en utdkad battransportservice for det 6kande antalet
fastboende pd Tranholmen.
Trygghet och sdkerhet

En viktig aspekt i sammanhanget dr behovet av sékrare och béttre belysta vigar, framforallt pa
géng- och cykelstrdk. Ett exempel dr den mycket déligt upplysta gdng- och cykelbana langs delar av
Morbygardsvagen dér dven tita buskage och partier med tit sly upp mot Morbylund gor det otryggt
att ga till och frdn T-banan och bussterminalen. De gatlampor som finns dr hoga och placerade
ndrmast motorvagen, dvs med flera bil- och busskorfalt mellan lamporna och gangbanan. Den
ligger dérfor 1 halvmorker.

En serids inventering och uppmétning behovs.

For att 0ka sékerheten vid overgingsstéllen bor ljus- och ljudsignaler séttas upp vid vissa kénsliga
stdllen. Ett sddant dr t ex overgingsstillet korsningen Edsviksvigen/Golf-banevigen mot Morby C
dir ménga éldre passerar pa sin vag fran Kevinge dldreboende. Ett annat satt dr betydligt fler
bredare, lite upphdjda och skarpt mélade partier liknande dem som redan finns vid vissa
overgéangsstillen/cykelstrak.

En sérskild handlingsplan for just dldres behov av sdker gingtrafik vore onskviért.

Avfallshantering

Vi instdmmer 1 att mojligheten att sortera avfall maste forbéttras. For att kollektivtrafiken ska kunna
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anvindas i samband med detta krivs flera containerstationer néra hallplatser samt att
atervinningsstationer for tidningar stills upp vid alla fler-bostadshus. Att skapa mgjlighet att lamna
killsorterat avfall ndra bostadsfastigheter bor inte inskrédnkas till enbart nyproducerade bostéder
utan dven mojliggoras ndrmare bostdderna i hela kommunen.

Aven belysningen méaste forbittras vid containerstationerna. T ex vid Vasavigen i Stocksund saknas
belysning nistan helt. Dar dr det ocksé svart att stanna med bil utan att hindra trafiken
(sékerhetsrisker 1 bagge fallen samt 6kad risk for att felaktiga sopor dumpas i skydd av méorkret).

Parkering 1 nya P-huset 1 Morby C

Nyligen togs det nya systemet for parkering 1 bruk och P-tiden &r begriansad till 2 tim/dygn och
fordon. Om man disponerar en bil/hushall, som méanga dldre med bil gor, finns nédstan ingen
mojlighet for tva personer att hinna utritta flera d&renden som t ex ldkarbesok, apoteksbesok,
matinkdp m m inom denna tid utan att anvénda bilen ytterligare en eller flera dagar. Vill man
dessutom hinna bestka nidgon av de restauranger m m som planeras fir man snabba pd maltiden sa
att de 2 timmarna inte dverskrids. P-svgiften ridknas dérefter fran forsta minuten. For oss
pensiondrer blir det ytterligare en kostnad 1 en redan mager budget. Om avsikten dr att gora detta
centrum i forsta hand for oss Danderydsbor bor kommunen snarast forhandla med fastighetsdgaren
om mdjlighet till 4 timmars P-tid som 1 Téby C om man blir "medlem".

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och tar tacksamt emot reflektionerna och kommer att
arbeta vidare med forslagen i den fortsatta planeringen. Flera av punkterna kommer att
omhdndertas i de kommande skedena, exempelvis i arbetet med gangplan, cykelplan och riktlinje
for tillgdnglighet pd allmdnna platser och omraden for andra anldggningar. Kommunen kommer
ocksd arbeta kontinuerligt for att skaffa bdttre forutsdttningar for kollektivtrafik, samt forbdttra
tillgiinglighet, trafiktrygghet och sdkerhet. I det kommande parkeringsstrategiarbetet, som dr mer
kopplad till den lokala verkligheten, kommer kommunen att ta dessa synpunkter i beaktande.

VIKTOR RYDBERGS SAMSKOLAS FORALDRAFORENING
Viktor Rydbergs samskolas fordldraférening (VRSFF) har last rubricerad utstdllningshandling och
har med stort intresse tagit del av densamma.

Bakgrund

VRSFF arbetar for att "Engagerade fordldrar ger trygga barn™. Vi r ett ndtverk av fordldrar som
verkar for vira ungdomars trygghet, trivsel och utveckling under sin tid pd Viktor Rydbergs
Samskola (VRS).

Denna granskning redovisar VRSFF svar pé forslag for trafikstrategi for Danderyds Kommun 2018-
2040. JVRSFF samtliga reflektioner och synpunkter bottnar i fosta hand i VRSFF erfarenheter fran
VRS.

Huvudsynpunkt:

VRSFF vill att Danderyds Kommun fokuserar pé speciellt pd sidkra skolviagar och skolungdomars
Trafikverket har uppdaterat sin nollvision i trafiken (under 2018) att den skall dven gélla fotgdngare
och cyklister. Detta dr bra for trafiksdkerheten. Finns den visionen dven inom Danderyds Kommun?
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VRSFF vill dven att kommunen fokuserar ungdomars resor inom kommunen till och fran
fritidsaktiviteter.

Resvaneundersokningar
Har kommunen gjort resvaneundersokningar pa skolor? Detta for att finga hur kommunens unga
medborgare tar sig till skolorna.

Oka andelen av resandet som sker med géng, cykel och kollektivtrafik (sid 12). VRSFF saknar
fokus pa mélpunkter inom kommunen som skapar och generar resor flera gdnger om dagen dvs.
hogstadie — och gymnasieskolor (dessa skolor borde finnas under kategorin offentliga arbetsplatser)

Mobility Management (sid 17)
Har foreslar jag ett pilotprojekt pa nagon av kommunens hogstadie — och gymnasieskolor.
Hogstadie- och gymnasieelever bor och kan sjélva ta sig till skolan.

Cykelparkering och cykelgarage (sid 20)

Har saknas skolor sa som Danderyds gymnasium (ca 2 000 elever & ldrare) , Vasaskolan (ca 500
elever & larare), VRS/VRG/Pavven (ca 1 200 elever & larare) samt Djursholms IP for att nimna
ndgra som storre malpunkter som har behdv av nya cykelparkeringar av hog kvalitet.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och tar tacksamt emot reflektionerna och kommer att
arbeta vidare med forslagen i den fortsatta planeringen. I det fortsatta séikraskolvigars arbetet
kommer kommunen att ta hédnsyn till att sdkra gang och cykelvigar till hogstadier — och
gyvmnasieskolor, samt cykelparkeringar vid ovanstdaende platser. Flera av punkterna kommer att
omhdndertas i de kommande skedena, exempelvis i arbetet med gangplan, cykelplan och
resvaneundersokningar.

DANDERYDS VILLAAGAREFORENING

Danderyds Villadgareforening har inte fétt trafikstrategin pa remiss men vill avge sitt yttrande efter
att ha fatt skilig tid att ta del av forslaget. I forsta hand vill vi patala att informationen till
medborgarna varit knapphéndig och vi efterlyser mer transparens fran kommunens sida. Det synes
som om flera utredningar inte annonserats pa kommunens officiella anslagstavla och undrar hur
man kan ta del av aktuella utredningar. Det skall vara enkelt att ta del av kommunens

verksamhet.

Vid en forsta anblick av den 46-sidiga utredningen synes den vara en vil genomford
“trebetygsuppsats”. Vi saknar dock en konkret koppling till den lokala

verkligheten. Danderyd ar idag hart drabbad av en omfattande genomfartstrafik, inte bara pé de
stora genomfartslederna E18, Edsbergsvdgen och Roslagsbanan. Genomfartstrafiken sipprar igenom
hela kommunen och man kan undra hur en omfattande exploatering av Nordostkommunerna
kommer att paverka trafiken i véra villaomrdden. Kommer det 6verhuvudtaget att fungera.

Likasé tycks man utgd ifran en omfattande utbyggnad av sjdlva kommunen, nagot som
Danderydsborna kraftigt avvisat i hostens val. Premisserna for trafikstrategin synes déarfor
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fordndrad. I stéllet for att planera for den téta staden borde man fraga sig hur man kan bevara
villastadens trygghet 1 en vdxande storstadsmiljo.

I avvaktan pa en mer genomgaende analys kan nagra specifika fragor resas:

Malet bor 1 forsta hand vara att ge plats 4t ménniskorna ovan jord medan infrastrukturen 14ggs under
jord. Gangtunnlar bor undvikas. Risk finns att manniskor 4nda véljer att rora sig ovan jord och gena
over trafikfarliga véigar och jarnvigar.

Arbeta for att tunnelbanan forldngs atminstone till Roslags Nésby och planera for omstigning till
Roslagsbanan diir Roslagsbanan forgrenas mot Vallentuna resp. Osteraker.

Att Vigverket forldgger E18 under jord

Att barridreffekterna fran Roslagsbanan minskas

I villastaden Danderyd har ménga tillgang till tva bilar och si kommer det nog att bli. Aven om man
kan aka kollektivt till jobbet s behdvs bilen for transporter inom kommunen — {or att handla, for att
aka till olika aktiviteter och for att umgas med vinner och bekanta. Kommunen dr kuperad och
cykling ir inte alltid realistisk. Gang- och cykelvégar borde separeras, dagens cyklister kor ofta
mycket fort. Och vem kontrollerar mopedernas avgassystem? De spyr avgaser som

ingen bil skulle fa gora.

Tacknamligt ar att rapporten foreslar fastighetsnira sophdmtning for att minska transporterna.
Avskaffa producentansvaret for forpackningar och infor i stéllet fastighetsndra materialatervinning
exempelvis i fyrfackskdrl sdsom man har i S6dra Sverige. Da slipper vi dessutom de skripiga
atervinningsstationerna!

Nedtecknat 1 all hast. Vi forbehaller oss ritten att inkomma med kompletteringar.
Vinliga hilsningar

Danderyds Villadgareforening/ Anita Enflo, ordférande

Skiljeviagen 27

Kompletteringar till yttrande

Danderyds Villadgareforening har inte fatt trafikstrategin pd remiss, men lyckades dndé 1 all hast
ldmna in ett yttrande i tid. Efter fordjupade diskussioner vill vi komplettera tidigare skrivning med
foljande:

Den 6vergripande filosofin att stimulera miljdanpassat resande, till fots, cykel och kollektivt pa
bekostnad av bildkande &r positiv, men det ar viktigt att undvika overdrifter, som inte har stod 1
medborgarnas varderingar. Detta géller i synnerhet atgérder som bromsar bilanvéindandet, dir det
behovs en fingertoppskénsla for vad Danderydsborna accepterar. Betrdffande cyklandet finner vi en
alltmer tudelad bild bland danderydsborna, vilket ocksa klart indikerar att den inslagna vigen mot
okat cyklande maste drivas vidare med forsiktighet och lyhordhet. I synnerhet géller detta
olycksriskerna. Som ndamnts i var tidigare skrivning méste fortsatt utbyggnad av cykelleder ske med
separerade banor for gdng- och cykeltrafik, till exempel genom en nivéskillnad.

Efter bildkande utgor kollektivt dkande det vanligaste sittet att fardas pa bland danderydsborna. Det
skulle dérfor till exempel vara effektivare att 6ka det kollektiva dkandet med 50% &n att 6ka
cykeldkandet med samma procenttal. I det perspektivet dr det kontra produktivt med den instéllning
till infartsparkeringar, som utredningen foresprakar. Utredningen motiverar sin negativa instéllning
till infartsparkeringar med att 97% av de som utnyttjar infartsparkeringarna har mindre dn 900
meter till busshallplats eller sparstation. Detta innebér inte att dessa resenérer lika gérna kan aka
kollektivt forsta biten. Det finns manga skil att man behdver ta bilen, t.ex. resor med kombinerade
syften, sdsom ldmnande av barn pé dagis och sedan direkt vidare till arbetet.
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Det édr Villadgareforeningens obevisade beddmning att en 6kad tillgang pa infartsparkeringar utgor
den effektivaste atgirden att styra mot mer milj6- och tringselanpassat resande.

Utan minsta motivering viljer utredningen att forsdka begrénsa specifikt de korta bilresorna. Ju
langre man &ker ju storre blir belastningen pd miljon. Korta bilresor har tidigare varit behdftade med
okade utslépp fran kallstarter. Sedan ett par decennier omfattar avgaskraven pd bilar dven
kallstarter. De smé resterande utsldppsproblemen med kallstarter &tgdrdas lampligtvis genom
kampanjer for 6kad anvidndning av motorvdrmare.

Villadgareforeningen anser darfor att all biltrafik, oavsett langd, bor f& samma utrymme 1 strategin.
Sammanfattningsvis for bilresandet, s& motsédger vi oss styrning genom begransning av antalet
parkeringsplatser, vill att fler skall beredas mojlighet till att vilja kollektiva firdmedel genom
utdkning av systemet med infartsparkeringar och vill att strategin inte skall fokusera pa resor av viss
specifik ldngd. Daremot finns det manga lokala 6nskemal om sénkt fart eller farthinder inne 1 véra
villaomraden. Har géller det att lyssna pa den lokala opinionen i vart omrdde. I huvudsak ar det
battre att styra genom att gora fossilfria alternativ attraktivare &n att bromsa bilanvindandet.

Med hénsyn till den allt mer splittrade attityden hos danderydsborna till styrmedlen mot 6kat
cyklande, sa kédnns fordelningen mellan resultatmélen obalanserad. Cyklandets andel foreslas 1
utredningen 6ka med 122%, medan kollektivdkandets andel “bara” 6ka med 26%.
Villadgareforeningen foresprakar en jamnare fordelning av mélvérdena.

Pé sid 32 i utredningen star en intressant observation, som inte har inarbetats i strategiforslaget. Dir
stér att cykeln primért plockat resenédrer fran buss- och tagtrafiken. Satsningen péd 6kat cyklande &r
viktigt ur ett folkhdlsoperspektiv, men forefaller séledes inte vara ett effektivt sétt att minska miljo-
och trangselproblem. Detta starker ytterligare Villadgareforeningens ansats att fokus bor balanseras
battre mellan 0kat resande med cykel och kollektivt. Det stodjer ocksa att fokus méiste ligga pé att
locka bilforarna att aka kollektivt, vilket, enligt var uppfattning gors bast med infartsparkeringar.
Utredningen tar upp mer miljéanpassade personbilar, men det saknas helt malvédrden och strategier
for hur vi gor de kollektiva trafikslagen mer miljdanpassade, buller, avgaser, fossilfria brinslen, tag
kontra buss, etc. Specifikt buller frén tagtrafik utgor ett stort problem i Danderyd och bor hanteras i
strategin.

Utredningens beskrivning av Danderyds kommun ér sterilt iskall. For att skapa en positiv
utveckling, sd maste ménniskan sattas i fokus. En del av detta bestar i att beskriva Danderyds mjuka
vérden, det som fatt oss att vdlja Danderyd som bostadsort, kommunens kulturhistoria, dess
utpriglade villakaraktér, dess vackra byggnader och stora tradgardar. I Danderyd motsitter vi oss
ovarsam eller stor fortitning. Kommunen &r 1 huvudsak fardigbyggd och vi vill bevara dess
karaktar.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och har efter samradstiden arbetat vidare

med formuleringen av mdl. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de kommande skedena,
exempelvis i arbetet med gdangplan, cykelplan, parkeringstrategi, éversiktsplan och hastighetsplan.

NATURSKYDDSFORENINGEN I DANDERYD (NF)

Forslaget dr vdl genomarbetat och innefattar savél nationella, regionala som kommunala mal. De
kommunala mélen dr ambitidsa och ticker in alla trafikslag. NF ser med tillfredsstillelse att den
overgripande visionen ir att forenkla for innevdnarna i kommunen att vilja miljovinliga
transportmedel. NF ser ocksd med tillfredsstillelse att man avser integrera trafikmalen 1
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stadsbyggnadsfragor. Det dr av yttersta vikt att de ambitidsa visionerna forankras hos alla berérda
forvaltningar och att alla kdnner sin del av ansvaret for att malen ska kunna uppnas.

NF anser att kommunens storsta trafikproblem dr genomfartstratiken pd E18. [ kommunens vision
for trafikstrategi star “samverkan och rétt prioritering dr grunden for att nd effektivitet”. Harvidlag
ar samverkan med aktorer utanfor kommungransen ndgot som NF vill lyfta fram:

1. NF saknar en kraftfull samverkan och patryckning pa kommunerna i Norrort, som i dag
fortétar 1 en rasande fart innan trafikproblemen — 1ds trafiken pa E18 genom Danderyd — ér
l16sta. En forsta 6verenskommelse borde vara att begridnsa hastigheten pa E18 till 70 km for
att minska de negativa effekterna av hoga hastigheter.

2. NF saknar ocksa paverkan fran kommunens sida for att fa en forlangning av tunnelbanan — i
ett forsta steg till Roslags Nésby - och senare till Arninge. Detta dr den absolut basta
losningen pa problemet med genomfartstrafiken.

3. Kommunen bor ocksa aktivt deltaga i diskussionerna om att i framtiden tunnelforldgga E18
genom Danderyd. En tunnelforldggning skulle binda thop kommunens tva delar och en
spridningskorridor for djur och véxter kan skapas.

Sammanfattningsvis vill NF trycka pa vikten av att visionerna i strategin konkretiseras och
utmynnar i handlingsplaner for samordning och uppféljning.

Kommentar

Danderyd har beaktat synpunkterna och har efter samradstiden arbetat vidare med formuleringen
av samverkan i Nordostkommunerna, Region Stockholm och Trafikverket for att minska negativ
miljopaverkan lings E 18 och att oka tillgdnglighet for kollektivtrafiken mellan kommunerna. I det
kommande arbetet med att ta fram program och planer kommer system for att folja upp mdlen att
ingd.

YTTRANDE- PRIVATPERSONER

PRIVATPERSON 1

Hej,

Vill att kommunen forldanger forslagstiden till slutet av oktober. Anser inte att kommunen har
informerat om detta viktiga arbete pa medier si att det nar kommuninvénarna samt att de har
mdjlighet att ta stdllningen till det.

Strategin omfattar inte hur véra barn i skolaldern ska kunna rora sig fritt i kommunen till och fran
grundskola, gymnasieskola, idrottshallar (fotboll, is, gymnastisk, tennis), fritidsgardar mm. T ex &r
gymnasieskolorna inte ens med 1 strategin. Hur kan Danderyds kommun utesluta hur barnen ska
rora sig 1 kommunen oavsett om det dr via kommunala medel, cykelvégar, gangvégar,
avldmningsplatser, belysning mm. Det 4r obegripligt. Tdnker kommunen arbeta fram en separat
strategi for detta istéllet?

Kommentar
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Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och tar tacksamt emot reflektionerna och kommer att
arbeta vidare med forslagen i den fortsatta planeringen. I det fortsatta sikraskolvigars arbetet
kommer kommunen att ta hdnsyn till att sdkra gang och cykelvigar till hogstadie — och
gymnasieskolor.

PRIVATPERSON 2
Néamnde igér att jag hade ett par detaljsynpunkter pa forslaget till trafikstrategi och hiar kommer de.

Resultatmélen pa sidan 15 har mal bade for elbilar och fossiloberoende fordon. D de forstndmnda
ocksa omfattas av den definition for fossiloberoende fordon som redovisas i1 fotnot torde malet
avseende elbilar kunna utga.

Sista stycket under rubriken 6.2 Uppf6ljning och utvérdering pa sidan 26 foreslas att borjan pa den
forsta meningen andras till: Arbetet med att implementera trafikstrategin ...

Kommentar
Danderyd kommun tar tacksamt emot reflektionerna och kommer att arbeta vidare med forslagen i
den fortsatta planeringen.

PRIVATPERSON 3
Granskningssvar pa ”Forslag till trafikstrategi for Danderyds kommun 2018-2040”

Jag dr kommuninvénare och cykelpendlare och tycker att dokumentet ”Forslag till trafikstrategi for
Danderyds kommun” &r ett mycket bra och viktigt dokument med en generell bra ambitionsniva for
Danderyds invanare nu och 1 framtiden.

Jag tycker att vissa kompletteringar till Forslag till trafikstrategi for Danderyds kommun bor goras;

Jag saknar hanvisning till Nationell cykel strategi inom stycke 1.2 samt tycket att Danderyds
Kommun skall gora en koppling till FNs miljomal (sid 6). Det ar viktigt att fotgéingare och
cyklister behandlas separat da de ar tva olika trafikslag med olika behov och forutsdttningar.
Trafikverket har uppdaterat sin nollvision i trafiken (under 2018) att den skall 4ven gélla fotgdngare
och cyklister. Finns den visionen dven inom Danderyds Kommun? Jag saknar en tydlig prioritering
av trafikslag ex. gdng- och cykelstrak samt kollektivtrafik inom kommunen s& som undersokningen
visar att Danderyds invénare vill ha.

e Stycket Trafikstrategi for Danderyds Kommun 2010-2020 ” Den cykelvinliga kommunen”
har for lagt satta mal och nu finns det en mojlighet att 6ka ambitionsmalen.

e Finns det en gangstrategi for Danderyds Kommun géllande utformning och kvalitet?

e Finns det en strategi for underhélls planer av trafikmiljon for de prioriterade trafikslagen?

e Finns det en signal prioriterings strategi for prioriterade trafikslag ex. Kollektivtrafik,
fotgéngare och cyklister?

Kapitel 3. Framtidsbilder och utmaningar
e “Indikatorer for att f6lja utvecklingen” Jag tycker att avstandet for nya bostdder som skall
lokaliseras inom 400 meter istéllet for 500 meter. Ett avstand som anviand inom
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stadsplanering inom andra stiider ex. Norrkdping OP. Se bild om stationsnirhetsprincip som
visar pa markant avtagande andel som pendlar till och frén arbetsplatsen hur néra de har till
en station med bra kollektivtrafik. Denna undersékning ar frdn K6penhamn, Danmark som
har ett mera gynnsamt klimat dr Danderyd, Sverige.

Utmaning 2 — Oka andelen av resandet som sker med géng, cykel och kollektivtrafik (sid 12).

Har saknar jag fokus pd malpunkter inom kommunen som skapar och generar resor flera gdnger om
dagen dvs. hogstadie — och gymnasieskolor (dessa skolor borde finnas under kategorin offentliga
arbetsplatser)

Kapitel 5 Strategisk inriktning

e Jag vill komplettera med géngstrakens kvalitet méste métas och kvalitetssidkras

e Nir det géller Mobility Management sid 17. Hér foreslér jag ett pilotprojekt pé ndgon av
kommunens hdgstadie — och gymnasieskolor. Hogstadie- och gymnasieelever bor och kan
sjdlva ta sig till skolan.

e Cykelparkering och cykelgarage (sid 20). Hir saknas skolor och fritidsaktiviteterna s& som
Djursholms IP & Norrdngsgarden for att ndmna nagra som stérre méalpunkter som har behov
av nya cykelparkeringar av hog kvalitet.

e Hir saknas generellt en signalprioritering for fotgéingare och cyklister

Kapitel 5.3 Minska transportsystemets negativa paverkan pé hilsa, miljé och klimat
e Jag saknar fragan och isbildning (sid 22) som for fotgéngare och cyklister &r
trafiksékerhetsfraga.
e Bil pool har med fordel placeras vid kollektivtrafik noder s& som Morby C samt vid
Danderyds Sjukhus

Kapitel 5.4 Effektivisera leveranstrafiken
e Sitt mal om att samordna kommunens leverantorer sd som Sodertorns kommunerna har
gjort

Kapitel 6 — Genomférande och uppfoljning

Kapitel 6.1 Handlingsplan och organisation
e Jag foreslar att samverkan dven skall inkludera offentliga och kommunala verksamheter s
som skolor och sjukhus

Bilaga 1 — Nuvirdes beskrivning
Pa sidan 28 - Det finns en stor mdngd inom kommunala resor till skolor. Hér saknas dessa
arbetsplatser for ldrare men dven for elever.

Bristanalys sid 38. Som cykelpendlare upplever jag att det saknas skyltning om cykelhuvudled. Jag
upplever att alltfor ménga bilister blir forvanade att det kommer en cyklist pa — till eller fran
cykelbanan. Flera markerade overgangar i asfalten borde inforas.

Kommentar

Danderyd kommun har beaktat synpunkterna och har efter samrddstiden arbetat vidare med mdl,
indikator och nuldgesbeskrivning. [ det kommande arbetet med att ta fram program och planer
kommer system for att folja upp mdlen att inga. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de
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kommande skedena, exempelvis i arbetet med gdngplan, cykelplan, éversiktsplan och
hastighetsplan.

PRIVATPERSON 4
Hir kommer mina fragestéllningar:

Uppfattar det som att en hel del saknas/ behdver omarbetas innan den blir klar:

- saknar resvaneundersokning som andra kommuner har i sina trafikstrategier. Den enkét som
gjordes visar inte pa vara resvanor. Nar pa dan/varfor mm.

- benchmark mot jamforbara kommuner &r inte gjord.

- Trafikstrategin pekar pa att man bor bygga tétare och mer funktionsblandat. Om det innebér 3-4
vaningshus 1 var villastad sa ar det nog béttre om det bestdmdes i en ny dversiktsplan, inte i en
trafikstrategi.... dessutom ar nog en dvervildigande majoritet emot den typen av bebyggelse!

- saknar beskrivning av alternativa hallbara fardmedel och - om det avser exvis bussar utred
beroenden till rétt beslut i landstinget.

- saknar konsekvensanalys av fler laddstolpar.

- saknar fakta om olika typer av transporter och deras andel av CO2 utsldpp. Vad &r virst, vad ska
man borja med?
> - saknar information om hur stor andel CO2 utslédpp som kommer fran E18 som gar genom
kommunen.

- Ar Mobility Management konsultfirmans eget koncept? Ska man isf binda sig till en konsult i en
strategi?

Hej igen, lite kompletteringar:

- om man planerar investering i cykelstrdk behdver man nog forst forstd om de kommer anvindas.
Sa lange folk har bil och har rad tar de flesta den nir man ska lIdmna barn och handla t.ex. Dédremot
ar det bra att skapa sikra végar till skolan for de som kan cykla sjélva.

- transporter till kommunen sjdlv samt t.ex hemtjénst gar att omvandla till fossilfritt genom skall
krav i upphandling.

Kommentar

Danderyd kommun tar tacksamt emot reflektionerna och kommer att arbeta vidare med forslagen i
den fortsatta planeringen. Vi har efter samrddstiden arbetat vidare med mdl, strategiska
inriktningar, och textformuleringar. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de kommande
skedena, exempelvis i arbetet med cykelplan, miljé-och klimatprogram, éversiktsplan och
laddastrategi. I det fortsatta sdkraskolvdgars arbetet kommer kommunen att ta hdansyn till sdkra
gang och cykelvigar.

PRIVATPERSON 5

Hej,

Jag vill 1damna ndgra synpunkter pa och kring ert forslag till trafikstrategi for Danderyds kommun
2018-2040.

Angaende forslag pd mal om biltrafikens andel av personresorna till, frdn och inom Danderyd skall
minska och framforallt bor resor som ar kortare dn 5 km reduceras verkar Gverdrivet.
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Med tanke pd att vi i Stockholm har ca 170 regndagar per ar och ca 75 frostdagar per ar &r det ar
inte s& inbjudande och inte enkelt heller att ga och cykla nér det dr regn, sno eller halka.

Sjélvklart ar det bra om gang- cykel- och kollektivtrafikens andel av personresorna alla dagar till,
fran och inom Danderyds kommun ska dka.
Att g4 till och fran Danderyd later inte s stor chans till men absolut inom Danderyd.

Kollektivtrafiken fungerar bra i de flesta vader men om den ska 6ka far ni se till
upptagningsomradet for busstrafiken i stadsdelen Danderyd blir storre. Att atergé till
16sningen som var 1970-2016 vore en bra borjan.

Vi har 6verlag i stadsdelen 6verlag minskat bussakandet from januari 2017. Vi har okat bil-, géang,
cykel, elcykel, moped och mopedbils-adkandet for att kompensera bussindragningarna.

Fragor i Medborgarenkiten: Vad skulle fa dig att a&ka mer kollektivt?

Nér man har en busshéllplats inom négra hundra meters gangavstand ligger det ndrmast till hands
att man spontant kryssar 1 béttre turtéithet. Man tinker inte sig att det plotsligt skulle bli 550-800
meter till nirmaste hallplats. Fler ja-svar pé bittre turtithet &n p kortare avstind till busshallplats &r
logiskt inte ett argument fOr att dra in bussar. Med den logiken borde SL sitta upp en busshéllplats
ndra Morby och kora den var 10 minut. Samma resultat.

Kom ihdg att det dr inte totalt fler bussar idag dn 2016. Sommartid 2018 &r det tom farre 601 dn
2016 602v och 602h. Om SL fortsétter effektivisera kommer det bli dn farre som éker kollektivt i
Danderyd. Det ér synd for det tar upp mer plats pa vagar och trottoarer nar manga éker bil, gar,
cyklar och kér moped och moppebil én dker buss.

Ténk pd att de flesta medborgarna inte har bara en kommunikation till arbetet. Det 4r ofta tva eller
tre kommunikationer + gang tid i total restid.

Angaende hélsoaspekten sa kan man ndmna att trots att bildkandet ar frekvent i Danderyd sa har
Danderydsborna lagst BMI i Stockholms 1én.

Det vore intressant hur manga av medborgarenkéterna 2016 som kom in via dem som delades ut pa
kommuns cykeldag respektive kommunens hem och fb-sida.

Kommentar

Danderyd har beaktat synpunkterna och kommer att arbeta vidare med forslagen i den fortsatta
planeringen. Vi har efter samradstiden arbetat vidare med mdl och strategiska inrikiningar. [ det
fortsatta samverkansarbetet med andra aktorer sasom Region Strockholm ska tillginglighet for
kollektivtrafiken inom kommunen och mellan kommunerna inom regionen forbdttras.

PRIVATPERSON 6

Hej

Det dr en mycket trakig lasning.

Vem eller vilka dr det som har en sddan fanatisk syn pa att cyklister ska fa ta over hela trafiken i
kommunen?

Vi som bor p4 Angsvigen ir helt emot att Angsvigen anses av kommunen vara en huvudcykel led.
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Cyklisterna beteer sig mycket illa, héller alldeles for hog hastighet, dr helt hdnsynsldsa mot andra
trafikanter pa cykel, gdende eller bilister. Det dr en farlig trafiksituation. Flera barn har genom aren
blivit pd cyklade utan for oss.

Vi utsitts for verbala hot, slag sparkar etc pd vara bilar. Det gar inte att kora in eller ut fran sin egen
fastighet pd morgonen mellan kl 7,25-8.20 eller mellan kI 15.30- 18.00.

Hur ér det mgjligt att Tekniska kontoret 1 Danderyds kommun tycker att det 4r ok att kommunens
innevanare utsétts for fara, hot och vald?

Hur kan kommunen 1 trafikstrategin skriva att det ska vara snabba cykelviagar????

Cykelvégarna i kommunen maéste vara till for alla invénare i Danderyds kommun, stora som sma.
Danderyds kommun ska inte betala for att sopa, salta cykelvagar for att dessa “cykel talibaner 1
trikéer frin kommunen eller andra kommuner ska kunna hélla for hog hastighet.

Det ér vansinnigt! Det som maéste till dr att ddmpa farten pa alla mojliga sitt for dessa fartdarar till
cyklister sd att vanliga normala cyklister och barn kan cykla eller ga utan att riskera livet.

P& vintern plogas snon upp framfor vara fastigheter sd vi inte kan komma ut eller in medans ena
sidan av Angsviigen plogas saltas sa cyklister kan hélla for hog hastighet samt att det gor att de kor
mot korriktningen nir de kommer fran stan och vi bilister far cyklister som cyklar rakt emot oss for
att tvinga oss att kora pd vénster sida av vigen.

Angsvigen #r en liten villa gata dir vi dr 6 fastigheter och Angsvigen dr dessutom en skolvig for
barn som cyklar eller gér till Stocksundsskolan. D& Stocksundsskolan har moderna sprak 1
Morbyskolan gar och cyklar alla elever 1 arskurs 6 till och fran Stocksundsskolan den vigen.

Vara barn 1 Stocksund som gér i Morbyskolan eller Friberga skolan har en livsfarlig skolvig att ta
sig via Ringen, Ringbacken ner forbi Mdrbybadet/ Morbyskolan. Det blir att vi fordldrar kor vara
barn istillet vilket leder till att varje vardag morgon blir det en trafikinfarkt vid Akarnashus. Det gér
inte att svianga till vinster utan man far sldnga sig ut till hdger kora ner till rondellen vid sjukhuset
och sedan tillbaka pd Vendeviégen.

Nir ska det byggas en rondell vid Mérbybadet/Akarnas hus si vi Stocksundsbor kan ta oss ut till
vénster pd Vendevigen?

Samma sak vid infarten vid Ekeby Gard pad morgnarna. Hela trafik systemet brakar ihop vid
gymnasiet och man kan undra vad de som etablerar foretag runt gymnasiet tycker om att varken
deras anstillda eller kunder kan komma fram under morgon rusningen.

Var 1 trafikstrategin kan man se att Danderyds kommun vérnar om sina invénare?

Vi har bott sedan 1998 p& Angsvigen och for varje 4r blir trafiksituationen virre och farligare.
Kommer vi som har fastigheter lings med Angsvigen fi ekonomisk kompensation fran
kommunen? Vara fastigheter blir mer och mer svarsalda pga trafikproblemet med cyklisterna och
bullret frin tdg och motorvag.

Vi vill ldsa 1 trafikstrategin att Danderyds kommun tar sitt ansvar och tillsammans med exempelvis
Tiby kommun betalar en omdragning av huvudcykelled frdn Angsvigen till kanske utsidan av
lokstallarna mot motorvagen. Eller ser till att hastigheten pé cyklisternas framfart dimpas kraftigt.
Mitning av hur minga cyklister det dr per dag samt hastigheten pa cyklisterna méste till pd
Angsviigen samt vid Ringbacken/Morbystation pa Roslagsbanan.

Med hélsning

Kommentar

Danderyd kommun tar tacksamt emot reflektionerna och kommer att arbeta vidare med forslagen i
den fortsatta planeringen. Flera av punkterna kommer att omhdndertas i de kommande skedena,
exempelvis i arbetet med miljo-och klimatprogram, éversiktsplan och cykelplan. I det fortsatta
sdkraskolvdgars arbetet kommer kommunen att ta hdansyn till sdkra gang och cykelvigar. I det
fortsatta samverkansarbetet med Trafikverket ska det regionalt lings motorvig beaktas.
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PRIVATPERSON 7

Hej!

Jag vill kommentera forslaget gidllande kommunens cykelstrategi.

Cykelbanor behdver prioriteras pa andra stillen an bredvid stora vagar s det dr mgjligt att cykla
utan att paverkas av avgaser och buller.

En cykelbro bor byggas dster om motorvdgen som dessutom skulle forkorta cykelresen in till stan

for alla som bor i Stocksund och Djursholm.

Kommentar
Kommunen har tyvdrr inte cykelstrategi idag. Danderyd kommun tar tacksamt emot reflektionerna

och kommer att arbeta vidare med forslagen i den fortsatta planeringen och den fortsatta dialogen
gdllande cykelbro lings E 18 med Trafikverket.
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