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INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Invernesskorsningen dar Invernessvagen, Morbygardsvagen ar relativt hogt
trafikerad under hdgtrafiktid. Korsningen &r viktig for kollektivtrafiken, cirka
100 bussar, varav flera stombussar, passerar korsningen under hogtrafik.
Invernessvagen som passerar genom en kontorsbyggnad ar en tillfart till
Invernessomradet. Genom Kkorsningen I6per p& den vastra sidan langs
Morbygardsvagen och rampen mot Stocksundsbron en cykelbana som ingar
i ett regionalt cykelstrak. Sikten i korsningen mellan speciellt trafik pa
Invernessvagen och cyklande pa cykelbanan ar bristfallig vilket skapar oro
och risk for olyckor. Trafiksituationen under morgon-, och kvallsrusning vid
korsningen har uppméarksammats under de senaste aren.

Trafikforvaltningen har 2018 tillsammans med Trafikverket och berérda
kommuner genomfért en atgardsvalsstudie (AVS) fér framkomlighetsétgarder
for de busslinjer som passerar Inverness. | denna studie rekommenderas att
bade Stockholmsvéagens korsning med Invernessvagen och avfartsrampen
frén E 18 signalregleras.

Figur 1 Forslag pa signalreglering av korsningen vis Inverness samt avfartsrampen fran E18.
(Fr&n FORBATTRAD FRAMKOMLIGHET | STOMNATET EN ATGARDSVALSSTUDIE STRAK
6 & 7. Sweco april 2018)

1.2 SYFTE

Syftet med denna rapport ar att beskriva trafiksituationen och utformningen
idag, forslag pa alternativa atgarder och effekter. Rapporten presenterar



aven resultatet av den medborgardialog som har genomforts inom
uppdraget.
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Figur 2 Sammanfattning av problem som har identifierats pa platsen

BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Invernesskorsningen ligger mellan Danderyds sjukhus och Stocksundsbron,
omedelbart vaster om Roslagsvagen, E18.



Figur 3 Invernesskorsningen (kartkélla: Danderyd kommun)

Invernesskorsningen ar en fyrvagkorsning. P& Morbygardsvagen norr om
korsningen finns ett signalreglerat 6vergangstalle med cykelpassage.
Invernessvégen utgor den enda till-/franfart till Invernessomradet. Franfarten
soderut ar pafartsramp till E18 mot Stockholm. Cykelbanan langs
Morbygardsvagen/ramp mot E18 har en cykeloverfart 6ver Invernessvégen,
dvs fordon pa Invernessvagen har vajningsplikt mot cyklister pa éverfarten
pa samma satt som mot fotgangare pa 6vergangsstallet.

Bostadsomradet Inverness ligger intill Edsviken. Det bor drygt 400 personer i
241 lagenheter i omradet. | omradet, som avgransas av en kontorsbyggnad
langs Morbygardsvagen/rampen mot E18, finns aven foretag; framst kontor
men aven viss handel och restauranter.



Trakt Inverness.

Antal fastigheter: 36 st
Antal byggnader: 52 st
Antal lagenheter: 241 st
Antal folkbokforda: 424 st

Befolkningstathet 3
Befolkningstathet: 4316.7 invanare/km? |

Figur 4 Fastighetsinfo i trakt Inverness (kélla: Danderyds kommun)

Trafikverket ar vaghallare for E18 inklusive ramperna vilket innebar att
atgarder som paverkar rampernas utformning eller funktion behéver
godkannas av Trafikverket. Aven atgarder pd kommunens vagnat som
paverkar forhallandena pa E 18 med ramper kan behova godkannas av
Trafikverket.

1.3 INTILLIGGANDE FASTIGHET

Parallellt med gang- och cykelbanan loper en kontorsfastighet (Stockhem 11)
vars kallarplan (garage), till skillnad fran ovanliggande vaningsplan, ligger
direkt i fastighetsgréns och narmast korsningen aven hégre an omgivande
markniva. Utanfor fastigheten har kommunen anlagt en plantering som
avgransas med en stédmur mot gang- och cykelbanan.
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Figur 5 Sektion dar det framgar att garaget sticker ut utanfor fasadlinjen
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Figur 7 Den del som &r pa fastigheten ar forsedd med betongplattor medan planteringen ar p&
kommunens mark

Figur 8 Planteringar utanfor fastigheten Stockhem 11

1.4 FRAMKOMLIGHET FOR GANG- OCH CYKEL

Breddbehovet for en gang- och cykelbana ar beroende pa vilken kapacitet
som efterstravas. Pa ett storre strdk, som har, bor minimum vara att en
gaende, en rullstol och tva cyklande kan moétas. Breddbehovet beror ocksa
pa hur gdng- och cykelbanan avgransas. Mot kantsten, staket, vagg etc sa
behdvs ett bredare avstand jamfort med om angransande ytor utgérs av plan
mark.



Figur 9 Befintliga bredder p& gang- respektive cykelbanan vid Inverness

I VGU finns olika trafikanters breddbehov samt avstand mellan trafikanter
och mot olika sidohinder (kantsten, vagg/mur etc) angivet med tva olika
utrymmesklasser. Klass B &r minimistandard.

Av dessa sektionsmatt framgar att minsta bredd med ovan angivna kapacitet
behover vara 3,5 meter, vid sidohinder som muren i Inverness behdver det
vara minst 3,8 meter. Vid Inverness ar den totala bredden 3.2 — 3,4 meter
vilket innebar att gdende och cyKklister behdver inkrakta pa den andra banan
vid mote.
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1.5 TRAFIKFLODEN

1.5.1 Gang- och cykeltrafik

Det finns en cykelraknare pa cykelvagen langs med Mérbygardsvagen som
ger aggregerade floden, se Figur 10 nedan. Dessa data ar inte tillrackliga for
att kunna anvandas vid kapacitetsberakning av korsningarna med
Stockholmsvagen. Som framgar av figuren varierar antalet cyklister stort,
arstid och vader ar faktorer som paverkar.

Figur 10 Cykelfldden fran 2019-01-01 till 2020-05-18.

1.5.2 Biltrafik

Det finns sedan tidigare slangmatningar for tre platser nara den berdrda
korsningen varav tva pa anslutningar till korsningen, se Figur 11 nedan.
Dessa matningar ar endast slangmatningar vilket inte ar tillréckligt for att
kunna goéra en kapacitetsberakning i korsningen da man aven behover
uppdelningen i svangférdelningen i varje tillfart under maxtimmarna.

Figur 11 de tre matpunkterna ar markerade i bilden.

En handrakning gjordes pa plats under 30 minuter under mandag
eftermiddag 2020-05-25 som sedan har réaknats upp fér att motsvara 60
minuters flode. JAmfor man den med de slangmatningar som finns sa syns
det att det &r lagre floden jamfért med de tidigare matningarna, se Figur 12.
Detta antas bero pa den raddande Corona-situationen i Stockholm.
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Handrdknade floden eftermiddag

30 uppraknat till 60 min
(16:20-16:50) mandag 2020-05-25

Fran Danderyd - Fran Danderyd

2018: 398 4’:-—-%‘& | 2018:323 N
l<=—> % AR\
) i ¥ -3 \Y/
0
=

SPo

Miorbygardsvigen [

Invernessvigen

%
OlE
BT

8

Invernessvagen

Fran Trv
2018: 449
2018: 437
2015: 460

Pafart E18 soderut

Figur 12 Oversikt av de handraknade eftermiddagsflédena i korsningen. R6d markering visar
tidigare uppmatta trafikfloden fran slangmatningar.

1.5.3 Trafikmatning med hjéalp av filmning

D& underlag saknades for svangandelarna i bade Invernesskorsningen och
den intilliggande korsningen for bade formiddagens maxtimme och
eftermiddagens maxtimme har en trafikmatning gjorts i bada dessa
korsningar. Den utférdes med hjalp av filmning vilket d& ger
svangfordelningen for varije tillfart. Filmningen utférdes under fyra timmar
(06:00-10:00) pa formiddagen samt fyra timmar (15:00-19:00) pa
eftermiddagen den 3:e september 2020. Nedan redovisas resultatet for
maxtimmen pé& férmiddagen och pa eftermiddagen.
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— Slangmatning 2018
Filmning 2020
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Figur 13 Oversikt av trafikmétningar.

Under formiddagens maxtimme gar det att se att det under tidigare
matningar (innan covid19) har funnits ett storre flode i sydlig riktning, omkring
150 fordon farre registrerades i trafikmatningen, se Figur 14Figur 15.
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Figur 14 Uppmatta trafikfloden under formiddagens maxtimme. | Invernesskorsningen &r det
minst ca 150 fordon farre an fran tidigare matningar (réda rutor) fran 2018 i riktning mot E18

stderut.

Under eftermiddagens maxtimme gar det att se att det under tidigare
matningar (innan covid19) har funnits ett stérre fléde i sydlig riktning, omkring
50 fordon farre registrerades i trafikmatningen, se Figur 15.
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Eftermiddag maxtimme 16:00 — 17:00
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Figur 15 Uppmatta trafikfloden under eftermiddagens maxtimme. | Invernesskorsningen &r det
ca 50 fordon farre &n fran tidigare méatningar (réda rutor) fran 2018 i riktning mot E18 soderut.

1.5.4 Busstrafik

Genom Invernesskorsningen trafikerar flera busslinjer, varav nagra mellan
Danderyds sjukhus och Stockholm. Morbygéardsvagen har ett kollektivkorfalt i
sodergaende riktning som avslutas fore korsningen och forsatter efter
korsningen, cirka 40 meters upp pa pafarten till E18.
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Figur 16 Oversiktskarta av busslinjer vid berért omréde (SL, 2020).

Tabellen nedanfér sammanstéller de busslinjer som trafikerar
Invernesskorsningen. Under férmiddagens maxtimme trafikerar total 102
bussar i bagge riktningar. Motsvarande antal for eftermiddagens maxtimme
ar 96 bussar.

Tabell 1 Busslinjer som gar genom Invernesskorsningen samt antal avgangar under for- och
eftermiddagens maxtimme i bagge riktningar
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FM EM maxtimme

maxtimme
156 Danderyds sjukhus—Solna strand 6 5
157 Lunda industri-Danderyds sjukhus 4 4
176/177 @ Morby station—Stenhamra/Skarvik 14 14
178 Morby station—Jakobsbergs station 13 14
508 Karolinska sjukhuset—Danderyds sjukhus 4 4
509 Solna centrum—Danderyds sjukhus 8 8
601 Satra dng—Danderyds sjukhus—Svalnas 8 8
613 (Kista centrum—) Danderyds sjukhus—Skarpang 8 6
639 Stockholm—Hallstavik 7 7
670 Stockholm—Vaxholm 14 12
676 Norrtélje—Stockholm 10 10
680 Stockholm—Resaro 6 4
Summan av antal bussar i bagge riktningar 102 96

* Inkluderar inte nattbuss

** Enligt vintertabell, 15 december 2019 — 18 juni 2020, 17 augusti — 12 december 2020, vardagstrafik

Figur 17 visar att en stor del av bussarna (92 %) ar regionala bussar som
trafikerar till/fran E18.

Figur 17 Busstrafikens rérelser genom korsningen. De regionala bussarna till/fran E 18
dominerar

Tabell 2 visar att 60 % av busstrafiken trafikerar mot Stockholm under
férmiddagens maxtimme och samma andel trafikerar mot Danderyd sjukhus
under eftermiddagens maxtimme.

Tabell 2 Busstrafik riktningsfordelning i maxtimme

14



Tillfart (N-S) 62 36
Tillfart under bro (S-N) 40 60
Summan av antal bussar i bagge riktningar 102 96

Om man istéllet for antal fordon forsoker jamféra antalet resenarer sa blir
kollektivtrafikens betydelse tydligare, som figur 18 visar. Redovisningen
bygger pa riktningsfordelning fran filmning som gjordes i september 2020
med ett tillagg av 150 fordon i riktning sdderut for att kompensera fér mindre
trafik jAmfoért med tidigare méatningar. | berédkningen antas att det ar 50
passagerare per buss och 1,7* personer i dvriga bilar. Hur manga som cyklar
varierar stort mellan olika dagar, historiska data visar att det kan passera
nastan dubbelt s& manga pa cykel som vid den aktuella matningen.

E——b Buss

—)  Bi| Gvriga

Figur 18 Antal personer som passerar korsningen under morgonens maxtimme férdelat pa
fordonsslag

1.6 TRAFIKSAKERHET

1.6.1 Olycksstatistik

Enligt uttag frAin STRADA (polis och sjukhusrapporterade olyckor) for period
2010-2020, har atta olyckor registrerats i eller i anslutning till
Invernesskorsningen. Sju av de atta olyckorna &r lindriga olyckor, den
aterstdende medforde mattlig personskada.

De flesta olyckorna (5 av 8) ar relaterade till cyklister och fotgéangare. De
flesta olyckorna ar singelolyckor eller upphinnandeolyckor. Brister i vaglaget
kan ha bidragit till flera av olyckorna.

1 Trafikverkets schablonvérde for regional personbilstrafik. For
arbetspendling raknar man med 1,2 personer per personbil.
15



fotgangare singel, 2017
-ojamnt vag

cykel singel, 2017
-lést grus

cykel singel, 2015
-cykeléverfart

moéte-motorfordon, 2016
-Hal pga vatten

upphinnande-motorfordon, 2014
-Hal pga snd/is

Fotgédngare-cyklist
, 2013

STOCKSUND 2:130

! ;Iv'
NOTSKRIKAN'Y/

GRINDI

sTgaksun

singel-motorfordon, 2018
-tunn is

cykel/moped-motorfordon, 2019
- vid cykelbana under E 18

Figur 19 STRADA-uttag kring Invernesskorsningen for period 2010 - 2020 (datakalla: Danderyd
kommun). Olyckor som har koppling till korsningen &r markerad med roda linje.

1.6.2 Siktanalys

De upplevda problemen med bristfallig sikt bekréftas av en siktanalys. For

vagar och gator med hastighetsgransen 40 km/timme, sa anger VGU att fran
en punkt fem meter (Ls) fran 6vergangsstallet ar lagsta godtagbara standard
att man kan se 60 meter (Lp) pa primarvag.

D Lp (primérvag)

Lp (primarvag)

Ls (sekundarvag)
vid overgangsstalle
T invid primarvagen

Ls (sekundarvag)

| tatort

\ Pa landsbygd dar omkorning
kan forekomma

Figur 20 Siktomrade i korsning (Kéalla: VGU Krav, publikation 2020:029)
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A &
o (d\“e,\a /
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Avser primarvag
150 - med busstrafik

100

//
/
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*) Endast efter TrVs godkannande

70
VR (km/h)

80

90 100 110

Figur 21 Sikt i korsning, matt Lp (Kalla: VGU Krav, publikation 2020:029)

Av Figur 20 och Figur 21 framgar VGU:s krav fér minsta godtagbara langd
vid 40km/h p& primarvagen (Morbygardsvagen). Dessa matt redovisas for
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forhallandena i Inverness i Figur 22. | denna figur inkluderas ocksa
siktomrade mot cyklister enligt krav vid GCM- korsning i VGU Krav (tabell
10.12 och figur 10.30). Invernessvagen har hastighetsgransen 30 km/h,

Figur 22 Sikten skyms av byggnader och pelare. Sikttrianglar mot bilar (blatt) och cyklister
(svart) ar ritade enligt VGU krav.

Figur 23 visar sikttrianglar mellan vastergaende bilar in mot Inverness och
cyklister norrifrdn. Om en buss star vid stopplinjen skyms sikten och en bil
fran Stocksund behover kéra fram och stanna i korsningen for att kunna se
och vdja for cyklister som kan komma i hdg fart.

s

4

Figur 23 Sikttrianglar mellan vastergaende bilar och cyklister norrifrn. Sikten kan skymmas av
bussen vid stopplikt.s

17



Som komplement till VGU (som ar riktlinje for statliga vagar och radgivande
for kommunala vagar) har siktforhallandena i Invernesskorsningen ocksa
analyserats med de siktkrav som Goteborg stad stéller for tattbebyggd miljo
med tatortstrafik, se Figur 24.

A
. \
I i
™ W e ™
- w0
- - »
Korsning med vajningsplikt
Hastighet
Gata1=
primdrgata

Typ av gata: Gata 1/ Gata 2 50 30
km/h | km/h

Lp/Ls| LpiLs
m m

T ex_ (Genomfartsgata, stora | 40/5 || 17/5
uppsamlingsgator)Lokalgata

Figur 24 Sikt i korsning (Kélla: Géteborgs stad Trafikkortets dokument TH 2017:2-2018-03-19)

Om en cykelbana ligger innanfor gatan ska den fria sikten i korsningen vara
10 m at vart hall raknat fran cykelbanan korsning med gatan, enligt bild
nedan.

Gata

~ A B

- Cykelbana

<=10m_y. Gata l‘)

Figur 25 Sikt vid cykelbana i korsning (Kélla: Géteborgs stad Trafikkortets dokument TH 2017:2-
2018-03-19)

Siktstrackor enligt Goteborgs riktlinjer har i Figur 26 applicerats pa
forhallandena i Inverness. Oavsett om riktlinjer fran VGU eller Goteborg
anvands sa uppfylls de inte i Invernesskorsningen.

18



Figur 26 Sikten skyms av byggnader och pelare. Sikttrianglar mot bilar (blatt) och cyklister
(svart) ar ritade enligt Goteborgs stads krav.

Figur 27 Bilforare maste stanna pa 6vergangsstallet for att kunna se och vdja mot annalkande
medtrafikanter pa cykel.

1.6.3 Risker vid Invernesskorsningen
Det har inte rapporterats s& manga olyckor pa platsen, men det finns en del
problem och flera riskfyllda situationer uppstar vid korsningen.

Foljande problem/risker ur trafiksdkerhetssynpunkt har identifierats:
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e Cyklisterna kommer i hog hastighet, och vill garna behalla
hastigheten eftersom det ar uppforsbacke efter korsningen.

e Det ar begransad sikt mot/fran Invernessvagen.

e Korsningens utformning ar otydlig. De som cyklar férbi uppfattar
kanske inte Invernessvagen som en gata utan som en utfart.

e Dubbelriktad cykelbana utgéor en risk eftersom bilférare (i detta fallet
fran Invernessvagen framst fokuserar pa fordon kommer frén vanster
i kérbana och déarfor kan missa cyklister som kommer fran hoger.

e Det ar risk for konflikter och allvarliga olyckor mellan cyklister och
gaende eftersom det ar trangt och cyklisterna kan ha hog hastighet.

e Inte alla trafikanter ar helt bekanta med reglerna for cykeloverfart.
Bilférare har vajningsplikt mot cyklande vid cykeléverfart, men
cyklister ska ta hansyn till avstanden till och hastigheten hos
fordonen som narmar sig éverfarten. Anpassningen mellan bilférare
och cyklister forsvaras av den daliga sikten pa platsen.

e Korsningen upplevs som otydlig, bland annat eftersom vagmarkena
pa platsen &ar sma och kan sitta skymt.

1.7 BELYSNING

Efter granskning av underlag gallande befintlig belysning pa platsen ar
beddmningen att belysningen i korsningen inte uppfyller dagens krav enligt
VGU (kapitel 14). Rekommendationen ar att forstarka belysningen i samband
med ombyggnation, foretrddesvis med kompletterande belysningsstolpar i
anslutning till korsningen

1.8 DAGVATTENHANTERING

Ur ett dagvattenperspektiv ar Invernesskorsningen intressant eftersom den
tillhor ett topografiskt instangt omrade. Det innebar omradet ingar i en svacka
i terrangen varifran vatten naturligt inte kan avrinna langs med markytan.
Detta framgar av Figur 28, som visar var vatten skulle ansamlas om det f6ll
50 mm regn och inget infiltrerades i marken, eller leddes bort med ledningar.
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Invernesskorsningen
ligger i ett topografiskt
"instangt" omrade.

Figur 28 Topografi - svacka vid viadukten.

Det ar saledes extra viktigt att ledningsnatet for dagvatten fungerar. WSP har
pratat med Peter Wahl som &r VA-ingenjoér pa Danderyds kommun och
kommunen har inga driftproblem i omrade relaterat till dagvatten. De
slamsuger dagvattenbrunnarna kring korsningen ungefar 2 ganger per ar.

Slutdestinationen for dagvattnet som leds bort fran korsningen via
ledningsnatet ar Stocksundet, och ingen rening sker innan det slapps ut dar.

Brunnarna och deras tillhérande ledningsnéat visas i

Figur 30 och brunnarnas upptagningsomraden i Figur 31.

Figur 29 Sattningar skapar otydliga och ojamna ytor
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Figur 31 Ungefarliga upptagningsomraden fér brunnarna.
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Den brunn som leder bort mest vatten ar teoretiskt den som &r placerad vid
pafartsrampens boérjan, den tar teoretiskt emot hela pafartsrampens
dagvatten. Aven brunnen langst ner p& Mérbygardsvagen pa andra sidan
korsningen har ett stort upptagningsomrade. Vid stora regn fors troligtvis en
stor del av E18:s dagvatten ner via slanterna och ramperna till dessa tva
brunnar.

Under bron sitter dubbelbrunnar pa respektive sida om mittrefugen. Detta &r
bra som sékerhet mot éversvamningar om en av dem skulle satta igen.

Allt dagvatten i anslutning till korsningen leds genom ledningen som gar in i
portalen och sedan ned s6derut ner till Stocksundet. Regnvatten som faller
pa den ostra sidan om bron leds via ledningsnat ésterut och belastar inte
korsningens dagvattensystem.

For att utreda mojligheterna till att eventuellt rena dagvattnet maste man ta
hansyn till att det sannolikt ar tat lera som ligger under fyllningsmassorna for
vagen enligt SGU:s jordartskarta. Det kan forsvara infiltration.

Det &r ocksa relativt trAngt i marken i korsningen pa grund av andra
ledningar. Bland annat finns en huvudvattenledning, fjarrvarme,
vattenledning, dag- och spillvatten i korsningen, se Figur 32. Under bron mot
landfastena finns daremot ytor.

Figur 32 Befintliga ledningar i korsningen

Slutligen angdende dagvatten ska uppmarksammas den olycka som
registrerats pa grund av kombination av vatten och halka. Ett mgjligt problem
skulle kunna vara att vatten vid stort flode runnit éver och forbi brunnen vid
pafartsrampens bdrjan, och pa sa vis orsakat en ansamling av vatten. Om
det var problemet skulle det bli battre om en brunn lades till invid den
befintliga for att f4 en battre upptagning. Detta kan undersdkas vidare i
samband med detaljprojekteringen.
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1.9 KARAKTARSSKAPANDE VEGETATION

En rad av korsbarstrad star strategiskt placerade i kroken ned mot
Invernesskorsningen och hanger ut 6ver gangbanan. Traden syns pa langt
hall och hjalper till att rama in platsen. De bildar en naturlig grans for
gronomradet norr om fastigheten Stockhem 11 och tillsammans med den
gréna vegetationsridan i slanten mot E18 pa 6mse sidor av korsningen
hjalper de till att ta ner skalan och gbra gaturummet trivsammare.

Aven lagre vegetation, exempelvis oxlarna mellan cykelbanan och vagbanan
s6der om Invernesskorsningen, liksom den smala grasremsan norr om den
ar vardefull som avdelare av det breda, asfalterade vagrummet och som
distans till biltrafiken. Grasremsan bor behallas i s& stor utstrackning som
mojligt och trad och buskar kompletteras.
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Figur 33 Befintlig karaktarsskapande vegetation
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MEDBORGARDIALOG

| samband med trafikutredningen har vi genom en interaktiv karta tagit reda
pa hur trafikanter och narboende upplever trafiksituationen i korsningen vid
Inverness. | samband med att allmanhet lamnar sin synpunkt har de fatt
ange hur de trafikerar korsningen; som bildkande, cyklist, gaende,
yrkesforare, narboende eller Invernessboende. Dialogen ar sammanstalld
efter hur de som svarat trafikerar korsningen. Flera av dem som har hort av
sig har inte bara berattat hur de upplever korsningen idag, de har &ven
kommit med forslag pa atgarder. Det ar tydligt att korsningens utformning
engagerar.

Synpunkter som inkommit men som harroér till forhallanden utanfor
utredningens omrade har sammanstallts i Bilaga 1: medborgardialog, men
ingar inte i detta uppdrag att besvara/atgarda.

Figur 34 Bilden visar dialogens geografiska avgransning. Synpunkter utanfér omradet har
sammanstéllts i Bilaga 1.

Dialogen genomférdes under juni manad 2020. Via den interaktiva kartan
inkom 122 synpunkter och 8 synpunkter inkom via mejl. Totalt har alltsa 130
synpunkter inkommit under perioden. Nedan féljer en sammanfattande
redogorelse av de synpunkter som kommit in frn respektive kategori.
Fordelning av inkomna synpunkter:

Tabell 3 Inlamnade synpunkter per trafikanttyp

Cyklist 43
Bildkare 40
Gaende 28
Invernessboende 13
Boende i ndromradet

Yrkesforare 1
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1.10 CYKLIST

Cyklisterna upplever att korsningen behover forbattras sa att den blir
tryggare och sakrare for cyklister. Synpunktsinlamnare paminner om att detta
ar ett regionalt cykelstrak och uppger att korsningen kan forbattras med
atgarder som underlatta for bilisterna att gora rétt, men inte genom att
férsamra for cyklister.

Cyklisterna upplever att bilar fran olika hall, dalig sikt och en backe dar man
som cyklist behdver hégre fart skapar en osaker trafiksituation, t ex
svérigheter att utlasa ifall bilar fran Stocksund ska vidare in till Inverness eller
svanga. Bullret fran trafiken upplevs ocksa som ett problem. De uppger
ocksa att stoédmur och buskage skymmer sikten for cyklister som riskerar att
krocka med géende. Gaende som passerar cykelbanan for att na
dvergangstallet vid Morbygardsvagen ser inte cyklister som kommer bakom
dem. For att undvika bullerrafflorna cyklar en del i gangbanan.

Forslag pa atgarder fran cyklister:

e Dra om cykelvagen till kombinerad GC-vag som inte gar langs
motorvagen

e Bygg en bro mellan Stocksundsbron norra nedéatlut och backen fran
DS

e Planskild korsning for cyklister och gaende

o Ge cykilister féretrade vid valvet Inverness

e Flytta korsningen nagra meter vasterut for att hérnen ska bli runda
och sikten forbattras

e Kupolspeglar for en forbattrad sikt i korsningen

e Sensor i valvet som varnar cyKklister for trafik ut fran valvet

e Tabort del av betongmur och ta bort buskage

e Enkelriktad biltrafik

e Blinkade varningsskylt for bilister

e Atgéarder for att séanka hastigheten som trafikbulor

e Pabudskylt om krypfart

e Planskilt, cykelvag i nivd med E18

Satt upp
kupolspegel hir
for att forbattra

kupolspegel har
fér att férbattra

fundament o
buskar for att
forbattra si

Figur 35 Bild inskickad av cyklist som visar forslag pa atgarder
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1.11 BILAKANDE

Bilforarna upplever att korsningen ar osaker utifrdn olika aspekter. Skymd
sikt av byggnad och pelare som gor att man inte ser cyklister som kommer i
hog fart. Under vissa arstider nar det ar morkt ar det bristande belysning pa
cykelbanan.

Skyltning och markering i korsningen gor trafikanterna osékra p& vad som
galler, det upplevs som otydligt. Nar man kor ut fran Inverness sa behover
bildkarna stanna pa "guppet” och blockerar da fér gdende och cyklister. Det
skapar ocksa en stress for bilférarna dver att halla koll pa vem som ska fa
kora i korsningen. Flera uppger att trafik till/fran Inverness kan missas.

Géaende uppges ta plétsliga genvagar pa grund av bristande
Overgangstalle/gangvag for dem som vill ga mot Inverness p& Roslagsvagen.

Sikten ar skymd vid stopplinjerna, bilférarna upplever att de aker pa "vinst
och forlust” och att risken for kollision ar hég. En del bilférare &r inte
medvetna om att de har vajningsplikt mot cyklisterna pa en cykeloverfart och
klagar pa att cyklisterna inte lamnar dem foretrade.

Forslag pa atgarder fran bilisterna:

e Rondell

e Ny utfart fran Inverness

e Trafiksignal vid rusningstrafik

e Trafikljus vid 6vergangstalle in/ut fran Inverness for alla

e Ta bort bussfil och gér hogerfilen till endast rakt fram + hoger svang,
vansterfil for de som svanger vanster

e Cykelbro

e Battre belysning i valvet och pa cykelbanan

e Bredda korfalt for att tydliggora for trafikanter norrgadende fordon

e Begréansa cyklisterna fart

e Sakrare stopplinje med battre sikt

e Flytta vagen under motorvagen parallellt séderut, for att ge mer plats
i korsningen

e Flytta 6vergangstallet htgre upp dar det blir plant igen

e Tydligare skyltning fran norr

1.12 GAENDE

Gaende upplever att korsningen &r trang och mycket trafikerad vid
rusningstrafik. Fler cyklar och cyklisterna tar plats pa gangvagen.
Cyklisternas fart ar ett problem for de gaende, speciellt fér barn som ar pa
vag till skolan (skola ej angiven, men troligtvis Stocksundsskolan, Mérby
skola). En del véljer att skjutsa sina barn till skolan pa grund av den osékra
trafiksituationen.

De gaende upplever ocksa att cyklister struntar i 6vergangstallet och de
fartrafflor som finns i korsningen.

Gangsignalen upplevs ge for langa vantetider for fotgangare. Det uppges
ocksa att bilforarna inte uppfattar rod signal vilket skapar en osékerhet for de
gaende.
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Forslag pa atgarder fran gaende:

e Forkortad reaktionstid vid trafikljus

e Farthinder for att sénka farten for cyklister

e Fran overgangstallet dver Morbygardsvagen till bropafarten — "cykel
ska ledas” skylt

e Gangvag onskas mellan norra och sodra Gvergangstallet for att
komma till busshallplatsen

e  Satt upp en bom pa bada sidor av gang och cykelvagen for att sénka
cyklisternas hastighet

1.13 INVERNESSBOENDE

Fran de boende i Invernessomradet varierar synpunkterna och ror allt fran
stopplinje, busskorfalt, skyltning till gang och cykelbanan.

Nar man ska ut fran Inverness ser man som bilférare ingenting — cyklister i
hog fart, halla koll pa att fordon fran vanster respekterar stopplinjen, och bilar
fran Stocksund. Det uppges att det ar svart att veta om bilar fran Stocksund
ska in mot Inverness, eller upp mot bron eftersom inte alla som ska svanga
blinkar. Korsningens utformning ar inte optimal och skapar forvirring om vem
som har forkorsratt eller vajningsplikt.

Bussar stannar langt fram och de skymmer sikten mot cykelbanan nar
boende ska hem till Inverness, bussarna kor ofta rakt ut aven fast de har
vajningsplikt.

Cyklisterna ar for manga for denna korsnings kapacitet framkommer bland
synpunkterna, cyklister trangs ut pa gdngbanan. De boende upplever att
upphdjningen av cykelbanan lurar cyklister att cykla med hdg fart genom
korsningen.

Forslag pa atgarder fran Invernessboende:

e Ta bort upphgjning av cykelbanan for cyklister

e Trafiksdkerhetskamera

e Trafikljus i hela korsningen

e Bussar ska inte passera korsningen, ge dem en egen utfart fran
bussterminal

o Fortydliga skyltar: stoppskylt med koérfaltsanvisning

e Stensatt rondell for att skilja trafik nér man ska in till Inverness

e Cykel och gangbro i hela korsningen for att avleda trafik fran
Inverness ingang till Stocksundbron

1.14 BOENDE | NAROMRADET

Boende i naromradet upplever korsningen problematisk och att motorvagen
tillifér buller i omradet. Korsningen bor separera pendlare fran korsningen.

Cykilister i hdg fart som inte tittar efter andra trafikanter i korsningen.
Busschaufforerna kollar alldeles for snabbt och stannar inte vid stopplinje.

Bilister frdn Stocksund &r daliga pa att blinka om de ska svanga mot
Inverness eller mot Stockholm, vilket skapar forvirring for bilister i
korsningen. Under E18 bron ar det manga som inte respekterar stopplinjen.

Det uppges vara manga bilférare som inte foljer trafikreglerna i korsningen.
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Forslag pa atgarder fran narboende:

e Gang och cykelbro éver korsningen

e Bullerplank

e Trafiksignaler fran olika hall

e Tillfallig I16sning: cyklister ska ledas pa andra bron

e Nagot maste goras for att fa alla att stanna vid stoppskylt

1.15 YRKESFORARE

Synpunkter har inkommit fran avfallshanteringen. Férarna upplever inte
korsningen som trafiksaker. Cyklisterna kommer i for hog hastighet och
cyklister och fordonsforare ser inte varandra.

Forslag pa atgarder fran yrkesforare:

e allt fran bommar, skyltar, lampor, varningsblinkers, speglar och sa
vidare

1.16 SAMMANFATTNING AV SYNPUNKTER

Trafikupplevelsen i korsningen kan kort sammanfattas med att korsningen
upplevs som oséker ur trafiksynpunkt bland annat pa grund av otydlig
skyltning och méalning samt att trafikanter inte forstar eller foljer trafikreglerna
pa denna plats. Detta skapar en osékerhet bland trafikanterna och leder till
“chansningar” och 6kad stress. Det uppges vara ett problem att
medtrafikanter inte signalerar vart de ska ta vagen.

Det hdga trycket av cyklister gor att det inte finns tillrackligt med utrymme for
cyklister och gaende. En del cyklister har hog fart och kan upplevas som en
trafikfara av bade géende och bilférare.

Trafiksituationen uppges gora korsningen osaker for barn. Hog fart pa
cyklister och trafik som inte foljer trafikreglerna i kombination med skymd sikt
ar nagra av orsakerna till att det upplevs som en osaker skolvag for barn.

ALTERNATIV TILL DAGENS
UTFORMNING

1.17 FORSLAG FRAN WSP

De forslag som har tagits fram syftar till att bade ta till vara de problem som
konstaterats genom utredning av olika férhallanden och de problem som
framkommit i medborgardialogen. Atgarderna ar dock begransade till
korsningen med Invernessvagen.

1.17.1 Breddning av gang- och cykelbana, Alternativ 1
For att ge battre utrymme fér gdende och cyklister foreslas att stédmuren
rivs, att gang- och cykelbanan breddas till fastighetsgransen samt att
gronremsan mellan cykelbanan och kantstenen hardgors. Overgangstéllet
och cykeloverfarten pa Invernessvagen flyttas ocksa narmare korsningen for
att ge battre sikt, se Figur 36. Det signalreglerade 6vergangsstallet pa
Morbygardvagen och befintlig kérbanekant behalls i stort sett som det ar
idag.
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Figur 36 Alternativ 1 skiss (kalla: WSP)

Forslaget innebar:

Cirka 3 meter bred dubbelriktad cykelbana (= rekommenderad bredd
for cykelbana med stort cykelflode) och 3 meter gdngbana narmast
korsningen pa norra sidan av Invernessvagen.

Cirka 2 meter brett vantutrymme vid det signalreglerade
Overgangstallet sa att en cykel eller barnvagn ryms.

0,5-1 m sakerhetsavstand mellan cykelbana och kantsten/korbana.
Rekommenderad bredd p& kombinerat 6vergangstélle-cykelpassage
pa 2,5+2,5= 5 meter.

Sydvastra hornet av korsningen far mindre radie for att ge storre
utrymme for gdende och cyklister, samtidigt som det gér dem mer
synliga i korsningen. Kdrspar for lastbilar visar att radien ar tillrackligt
stor.

Soder om Invernessvagen finns det mdéjlighet att ha en 2,5 meter
bred gangbana och 2,5 meter cykelbana for att ge okat utrymme i
anslutning till 6vergangsstallet.

Vagmarket "Stop” bor séttas upp pa bada sidor av Invernessvagen.
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Figur 37 Néar stddmuren rivs férsvinner buskar och eventuellt &ven trad.

Atgardens péverkan pa de identifierade problemen (se Figur 2
Sammanfattning av problem som har identifierats pa platsenl.2)
sammanfattas i nedanstaende tabell Tabell 4.

Tabell 4 Sammanstéllning av forslagets mojlighet att |6sa identifierade problem, gront innebar att
forslaget har stor paverkan, gult att det delvis paverkar problemet och rétt att det inte
paverkar/loser problemet

1 Konflikt mellan gaende och cyklister -
2 Smala gang- och cykelbanor -

3 Dalig sikt och hog hastighet cyklister
4 Cyklister fran hoger = 6kad risk

5 Fotgangare gar rakt 6ver korsningen
6 Halka? =
7 Dagvatten fran E 18 -

8 Bristande forstaelse/kunskap for trafikreglerna pa platsen (bilférare)

9 Otydlig plats

10 Cyklister har hog i Or att inte tappa hastighet uppat

11 Upplevs som osaker skolvag — alternativ 6nskas

12 Brister i belysningen
13 Lagpunkt (dagvatten) -
14 Ingen rening av dagvattnet =

Alternativet kan kombineras med sa kallad ITS2-teknik som varnar
trafikanterna for annalkande trafik. Effekten av dessa ar dock oséaker och
behover utredas vidare innan eventuellt beslut om inférande.

Varning kan ske pa olika sétt:

e Lampor i kdrbanan
e Lampor pa pollare
e Varningsskylt som tands

2 Intelligent Transport Systems



Varning for annalkande cyklister fungerar bast vid gles cykeltrafik eftersom
varningen riskerar att vara tand hela tiden vid tat cykeltrafik som vid
Inverness. Ett omvéant alternativ skulle kunna vara sensor i valvet som varnar
cyklister for biltrafik ut fran Invernessomradet, nackdelen ar att
vajningsférhallandena kan bli otydliga eftersom biltrafiken har vajningsplikt
mot cyklisterna pa cykeléverfarten.

Figur 38 Exempel pa pollare som tands for att varna for annalkande sparvagn

1.17.2 Signalreglering av korsningen, Alternativ 2

Alternativ 2 innehaller samma atgarder som alternativ 1 men med tillagget att
hela korsningen signalregleras, se Figur 40. Det innebar ocksa att det
befintliga signalreglerade dvergangstallet ersatts av ett Overgangsstalle
narmare korsningen. P& grund av utrymmesbrist kan det endast bli en 1,2
meter bred refug pa Morbygéardsvagen, for refug pa den norra sidan av
overgangsstallet ar det inte majligt att ha nagon refug eftersom utrymmet
behdvs for svangande boggiebuss. Det behdvs darfor extra tid i signalen for
att ge fotgangare tillrackligt med tid for att korsa hela gatan.

Figur 39 Skiss visande ungefarligt utseende med breddad gang- och cykelbana, flyttat
6vergangsstalle dver Morbygardsvagen samt signalreglering av hela korsningen
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Figur 40 Alternativ 2 skiss (kalla: WSP)

Atgardens péverkan pa de identifierade problemen (se Figur 2
Sammanfattning av problem som har identifierats pa platsen1.2)
sammanfattas i nedanstaende tabell Tabell 5.
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Tabell 5 Sammanstéllning av forslagets mojlighet att |6sa identifierade problem, grént innebér att
forslaget har stor paverkan, gult att det delvis paverkar problemet och rétt att det inte
paverkar/léser problemet

1 Konflikt mellan gaende och cyklister -

Zsmalnging ochokelbanor R

3 Dalg skt och hog hastighet cyiister [N
4 Cyklister fran hoger = 6kad risk _

| 5 Fotgangare gar rakt overkorsningen [

:

:

8 Bristande forstaelse/kunskap for trafikreglerna pa platsen
(bilforare)

9 Otydlig plats _

10 Cyklister har hog hastighet nerfor for att inte tappa
hastighet uppat

11 Upplevs som osaker skolvag — alternativ 6nskas

12 Brister i belysningen _
13 Lagpunkt (dagvatten) -
14 Ingen rening av dagvattnet -

Restiden for gdende och cyklande som korsar Invernessvagen kan 6ka pa
grund av férdrojning vid rod signal, samtidigt far cyklister som anlander vid
gront snabbare passage eftersom de inte beh6ver sakta in lika mycket for att
kontrollera att ingen kommer fran Inverness. De som gar eller cyklar mellan
Inverness och Stocksund far kortare vag eftersom évergangsstallet flyttas
ned till korsningen.

1.17.3 Forbéttrad belysning

Oavsett vilket alternativ som véljs sa bor det kombineras med forbattrad
belysning.

En huvudvattenledning med schaktrestriktioner som ligger under gang- och
cykelbanan paverkar mojliga lagen for nya belysningsstolpar.
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Figur 41 Huvudvattenledningens lage

Tva nya belysningsstolpar foreslas darfér pa den ostra sidan av korsningen,

se Figur 42 och Figur 43. Exakt placering och hojd pa stolparna samt

bestyckning och ljusférdelning av armatur beslutas vid detaljprojektering.
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Figur 43 Belysningsstolparnas placering

Cykelbanan kan ev. kompletteras med spotlights for att ge en varnande
slagskugga ut i korsningen av annalkande cyklister, detta kdnns framst
aktuellt om korsningen inte signalregleras.

Figur 44 Exempel pa skugga fran cyklist

1.17.4 Gransen mot fastigheten Stockhem 11

For bada de redovisade alternativen till trafiklosning tas stédmuren i gransen
mot fastigheten Stockhem 11 bort i sin helhet. Planteringen avslutas istéllet
strax séder om raden med kdrsbarstrad med hjalp av en kantsten som viks
in. D& kan det dagvatten utmed fasaden som idag leds via en ranndal till
planteringen sannolikt &ven i fortsattningen infiltrera och tas omhand lokalt.
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KANTSTEN ANSLUTER 1
MOT SOCKELMUR.
EV. SITTPLATS

Figur 46 Dagvatten leds till planteringen

Kantstenen bor vikas in mot sockeln i ratt skarp vinkel innan nivaskillnaden
blir stérre an att den gar att ta upp utan mur. En méjlighet ar ocksa att
placera en bénk i detta lage eller en lite hdgre sittbar kant. Viktigt ar dock att
inte hindra sikten eller att det kanns otryggt att sitta intill gAngstraket.

L id Al

| e

Figur 47 Brunnslock mellan flerstammiga busktrad i planteringsytan

Det finns ett brunnslock som ligger mellan de tre flerstammiga busktraden
nagra meter langre soderut i hojd med nuvarande 6vergangstalle.
Brunnslocket ligger i planteringsytan och sticker upp ndgra cm ovan
marknivan. Om muren rivs pa hela strackan och GC-vagen breddas fram till
sockeln kommer brunnslocket att fristallas och kan behdva sankas/séttas
om.
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Figur 48 Muren i hojd med de tre flerstammiga busktraden respektive raden av kérsbérstrad

En majlighet i alternativ 2 men inte i alternativ 1, for att behalla befintliga
markhéjder kring busktraden och brunnen, ar att istéllet avsluta gronytan
soder om de tre busktraden. Gangvagen och/eller cykelvagen blir d& smalare
pa denna stracka, dvs ytterligare ca 8 meter soderut, och det kravs en lag
mur som viks in mot sockeln. Ingen breddning av GC-vagen uppnas da i hojd
med nuvarande Gvergangsstélle. Busktraden ger p g a sin storlek mindre
gronskande effekt an trad. Totalt innebar denna lésning ingen storre
forbattring jamfoért med idag d&ven om man skulle vélja alternativ 2.

1.18 FORSLAG FRAN MEDBORGARDIALOG

Nagra av de forslag som har inkommit i medborgardialogen har studerats lite
narmare och/eller bemots i detta avsnitt.

1.18.1 Cykelbro
Se aven Bilaga 2: Cykelbro

En cykelbro foreslas i medborgardialogen som en atgard for att minska
konflikter i Inverness korsningen och 6ka framkomligheten for cyklister.

Ett alternativ skulle kunna vara att bygga en cykelbro i samma lage som
befintlig gng- och cykelbana. Med 5 % lutning (stérsta lutning enligt VGU3)
och en nivaskillnad pa 5,2 m (fri hojd dver Invernessvagen samt minsta
brokonstruktion = 4,7+0,5), behtver en cykelbro starta cirka 60 meter norr
om korsningen och sluta ca. 50 m s6der om korsningen.

8 Vagar och Gators Utformning (skall foljas vid utformning av Trafikverkets
vagnat och tjanar som rekommendation for Gvriga vaghallare)
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Figur 49 Cykelbro alt.1

Gangbana behdvs for lokal gangtrafik bredvid/under bron medan lokal
cykeltrafik sannolikt behdver hanvisas till cykling i blandtrafik. Bron hamnar
nara kontorsbyggnadens fasad vilket skymmer fénster, ger insyn och kan
paverka driften bade av fastigheten och bron. Alternativet bedoms som en
intressant langsiktig I6sning men kan vara svar att genomfora.

Ett annat alternativ ar att leda cykeltrafiken pa en bro langs E18 (Figur 50).
Detta alternativ blir betydligt langre och kostsammare jamfért med cykelbro
langs kontorsfasaden. Forslaget medfor ocksa konflikter med biltrafiken
eftersom bade Morbygardsvagen i norr och péafarten fran
Invernesskorsningen i soder behover korsas vilket medfor bade
trafiksakerhetsproblem och forsamrad framkomlighet. Alternativet foreslas
avfardas.

Figur 50 Cykelbro langs med E18

1.18.2 Bussutfart fran bussterminal
Se &ven Bilaga 3: Ramp frdn Bussterminal.

Det ar teoretiskt mojligt att bygga en ny pafart pd E18 vid bussterminalen.
VGU anger att det ska vara 200 meter mellan tva pafartsramper. Ett
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ungefarligt lage for pafart som visas i Figur 51 nedan (med gul heldragen
linje) ger ett avstand pa cirka 320 meter till pafarten fran Danderyd sjukhus i
norr och cirka 420 meter till pafarten fran Inverness i soder. Det ar dock inte
osannolikt att en ny pafart har en inverkan pa framkomligheten for trafik p&
E18, vilket behtver vagas mot vinsterna.

Figur 51 Situation med utfart fran bussterminal. Ett mojligt ungefarligt lage for pafart visas med
gul heldragen linje. Bussar som trafikerar mot Stockholm &ar markerat med gul streckad linje, och
roda streckade linjer visar tvd mojliga vagar for bussar fran Stockholm mot bussterminalen.

Den nya pafarten kan 6ka framkomligheten for bussar mot Stockholm och
reducera trafikbelastningen i Invernesskorsningen. Atgéarden kan dock ge
bussar fran Stockholm samre framkomlighet an idag. Det finns tva alternativa
vagar for bussar fran Stockholm. Om bussarna kér som idag, fran avfarten
vid Inverness, behdver dessa bussar korsa bussar mot Stockholm vid den
nya pafarten. Eventuellt behdvs det en signalkorsning i korsningspunkten for
att sakerstalla framkomligheten for bussar ut fran terminalen.

Om aven bussar i riktning norrut flyttas fran Invernesskorsningen och kor av
E18 vid avfart Danderyds sjukhus kan det ge en langre korvag p& 2 - 3
minuter. Bussarna behover ocksa vanda vid bussterminalen for att komma till
ratt hallplats mot norr vilket kan paverka trafikforingen i hela terminalen.
Befintligt utrymme &r trangt och terminalen har hog olycksfrekvens med
backande bussar. Det &r tveksamt om terminalen med dagens utformning
har kapacitet for flera vandningar.

For och nackdelar med ramp stéderut pa E 18 frn bussterminalen:
+ Kortare kortid for bussar sdéderut

+ Enklare korfaltsbyten pa Stocksundsbron for bussar in mot
Stockholm

+ Avlastar tpl Inverness fran nastan 100 bussar i maxtimmen
- Kort avstdnd mellan ramper (300 m)

- Paverkar bullerskydd mot E18

- Ev. behov av signal kan paverka kapaciteten i terminalen

- Loser inte problemet med konflikter mellan biltrafik och cyklister i
Invernesskorsningen

e Kan vara tekniskt mojligt men osakert ur kapacitetssynpunkt

Vi bedomer att en ny pafart pa E18 ar en langsiktigt intressant I6sning som
kanske inte ska avfardas direkt. Behover utredas vidare (i samrad med TrV
och Trafikférvaltningen) for att beddma om den &r genomférbar.
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1.18.3 Stensatt rondell

Det ar lite oklart vad forslagsstéllaren avser. Det finns inte utrymme fér en
vanlig cirkulationsplats. Hela korsningen &r cirka 15 meter bred, en
cirkulations diameter ska vara minst 30 m for att klara busstrafik forutom
utrymme for dvergangsstallen och cykeloverfarter. En cirkulationsplats l6ser
inte heller konflikterna med cyklande i korsningen med Invernessvagen

I korsningar mellan (mindre) gator i bostadsomraden férekommer ibland
cirkulara gupp som personbilar kan valja att kéra runt medan tunga fordon
behover korsa och darmed far ett gupp. Denna typ av rondell bedoms inte
forbattra situationen pa platsen och innebar dessutom att bussarna far ett
gupp vilket inte ar 6nskvart med tanke pa det stora bussflodet.

1.18.4 Kupolspeglar

Det kan vara svart att tolka den information som man far i en spegel, inte
minst for att verkligheten spegelvands. Normalt brukar man darfér endast
anvanda speglar for enskilda utfarter och liknande platser dar trafikanterna ar
fa och val fortrogna med platsen och darfér kan tolka informationen i spegeln
battre. Det kan ocksa vara svart att hitta lamplig placering for en spegel med
tanke pa korsningens storlek och komplexitet

1.18.5 Hastighetsdampande atgarder for cykeltrafik

Det ar svart att hitta hastighetsdampande atgarder for cyklister som har
tillracklig effekt utan att det medfor risker for cyklisterna. Oftast anvands sé
kallade vackningslinjer (smala, upphojda, tvargaende linjer), som redan finns
pa platsen, men effekten ar tveksam. | samsta fall s& innebar det att man
cyklar pa gangbanan, vilket uppges ske i Invernesskorsningen. Bommar dver
en cykelbana innebar en pataglig risk for olyckor med svara personskador.
Bommar ska heller inte forekomma péa de regionala pendlingsstraken, dar
denna stracka ingar, eftersom det forsamrar framkomligheten for cyklisterna
och ett regionalt strak ska ha god framkomlighet.

Utomlands (t ex Danmark, Nederlanderna, Australien) forekommer det
(forsok med) olika typer av gupp pa cykelbanor. Effekten pa cyklisternas
hastighet och sékerhet ar oklar. Varken de nederlandska eller danska
handbéckerna inom omradet innehaller hastighetsdampande atgarder for
cyklister. Det tolkas som att det inte ar vanligt forekommande och/eller att det
inte rekommenderas. En skillnad mellan Sverige och Danmark samt
Nederlanderna &r vintervaglag vilket kan paverka majligheten att vidta
hastighetsdampande atgarder.

1.18.6 Gangvag pa Ostra sidan av Mérbygardsvagen

En forlangning av gangbanan 6nskas pa den ostra sidan av Morbygardvagen
mellan 6vergangstallet vid Invernesskorsningen och 6vergangsstallet vid
busshaéllplatsen Mérbylund langre norrut pa Morbygardsvagen. En gdngbana
pa den Ostra sidan skulle innebara att man inte behover korsa
Morbygardsvagen tva ganger om man gar mellan hallplatsen och sédra
delen av Stocksund. Gangbanan skulle &ven kunna vara ett alternativ till att
g4 pa den vastra sidan och 6kar darmed kapaciteten vilket kan minska
konflikterna mellan fotgdngare och cyklister.

Vi beddmer att forslaget &r genomférbart, men ytterligare utredning kan
behdvas for att sékerstélla att den breddning som behévs mot E18 ar majlig.
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Figur 52 Gangbana p& 6stra sidan av Morbygardsvagen till/frdn busshallplats

1.18.7 Fler korféalt under E 18

Bilférare fran Invernessvagen upplever att det &r svart att veta om fordon
frén Stocksund skall svanga vanster mot E 18 eller fortsatta rakt fram till
Inverness pa grund av bristande anvandning av blinkers. Ett forslag for att
underlatta beddmningen av om ett fordon skall svénga vénster eller kora rakt
fram &r att bredda kdrbanan under bron med ytterligare ett korfélt i riktning
vasterut. Breddningen behéver ske sdderut vilket forutsatter att de sddra
pelarna ar grundlagda pa samma djup som pelarna norr om kérbanan om
det ska kunna bli fri hojd for det sydligaste korfaltet.

En breddning sdéderut skulle medféra problem med lutningarna eftersom
rampernas lutning paborjas mycket nara korsningarna. Risken finns att det
behovs en justering av rampernas profil pa en langre stracka for att klara
nivaskillnader och vattenavrinning samt for att det inte ska vara for brant
narmast korsningen pa avfartsrampen. Tillsammans med att schaktning
behdver ske under bron och att paverkan pa trafiken under byggtiden blir
stor s& bedéms atgarden som relativt kostsam.

Figur 53 En breddning av kérbanan under bron skulle aven péaverka ramperna till/fran E8

1.18.8 Hastighetsdampande atgarder

Det finns redan idag hastighetsdampande atgarder i form av "kuddar” vid
Overgangsstallet och upphoijt 6vergangsstalle dver Invernessvagen. Hoga
hastigheter bedéms dock generellt inte vara nagot stort problem pa platsen.

1.18.9 Kommentarer till fler férslag
Har bemots ytterligare nagra av de forslag som kommit fram i samband med
medborgardialogen:
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Dra om cykelvagen till kombinerad GC-vag som inte gar langs
motorvagen
o Utanfor detta projekts ramar
Ge cykKlister foretrade vid valvet Inverness
o Enligt gallande trafikregler ska korsande trafik Iamna foretrade till
korsande cyklister vid cykeldverfarter
Flytta korsningen nagra meter vasterut for att hornen ska bli runda och
sikten forbattras
o Oklart vad som avses, men korsningen kan inte flyttas at nagot
hall. Cykeloverfarten och 6vergangsstallet foreslas dock flyttas
aningen langre ut mot korsningen for att forbattra sikten.
Enkelriktad biltrafik
o Lite oklart vad som avses men gér inte att enkelrikta
Invernessvagen eftersom det ar enda tillfarten till omradet
Ny utfart frdn Inverness
o Svart bland annat ur nivasynpunkt
Ta bort bussfil och gor hogerfilen till endast rakt fram + hdgersvang,
vansterfil for de som svanger vanster
o Forsamrar framkomligheten for bussresenédrerna som utgér
merparten av dem som fardas genom korsningen
Flytta 6vergangstallet hogre upp dér det blir plant igen
o Blir annu langre omvag for gaende och cyklister. Av
sakerhetsskal bor 6vergangsstallen ligga sa nara en korsning
som mojligt.
Forkortad reaktionstid vid trafikljus
o Mdjligheten begransas av regelverket, men bor ses 6ver om
signalen blir kvar
Fran évergangstallet 6ver Morbygardsvagen till bropafarten — "cykel ska

ledas” skylt
o Cykelbanan ingér i regionalt cykelstrak dar framkomligheten ska
vara god.

Ta bort upphdjning av cykelbanan for cyklister
o Bor av trafiksékerhetsskéal vara kvar om inte korsningen
signalregleras
Trafiksékerhetskamera
o Hoga hastigheter bedéms inte vara ett problem i korsningen
(dessutom kostsam atgard, begransat anvandande pa
kommunalt vagnat).
o Kameror kan aven anvandas for kontroll av rédljuskdrning vilket
inte heller har framkommit &r ett problem

SAMRAD

Trafikforvaltningen, Trafikverket samt representanter for Arriva deltog i
presentation av forslagen den 26 augusti. Arriva och Trafikférvaltningen
forordar Alternativ 2 med signalreglering av korsningen.

Trafikverket dnskar att framkomligheten for cyklister inte forsémras mer éan
nodvandigt. Detta skulle kunna uppnas genom att cyklarna detekteras
automatiskt istallet for att man behover stanna och trycka pa knapp. |
hogtrafiktid kan cykelsignalen f& samma funktion som signalen for biltrafik
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vilket ger cyklisterna relativt god framkomlighet, jAmfért med dagens situation
dar alla cyklister behdver sakta in for att forvissa sig om att det inte kommer
nagon fran Invernessvagen.

Kommunen har haft moéte p& plats med representanter for fastigheten
Stockhem 11. Fastighetsagaren &r positiv till atgarden, men en
overenskommelse behovs gallande eventuella kostnader for fasadatgarder
pa grundmuren som frilaggs.

Utéver muntlig dialog sa har nagra skriftliga kommentarer lamnats.
Trafikverket

Trafikverket har inga invandningar mot alternativ 2, givet att hansyn tas till att
framkomligheten till E18 inte forsdmras. Forslaget betraffande kddetektorer i
syfte att minimera risken for kobildning p& ramperna till foljd av alternativ 2
behodver utredas internt innan Trafikverket kan ge sitt medgivande.

Gallande de nya belysningsstolparna bér kommunen ta kontakt med var
underhallsavdelning infor projekteringen i syfte att sakerstélla ingen skada
tillkommer var anlaggning till féljd av stolparnas placering.

Arriva

Vi &r eniga med rapporten och har egentligen inget att anmarka pa. Att
signalreglera korsningen ar basta lésningen. Bra med en detektor pa
avfarten norrut som kan justera intervallerna i trafiksignalerna vid ko.

VA-enheten pa kommunen

o Allatillfallen att utnyttja gronytor till 6ppna dagvattenlésningar bor
beaktas.

e Vid alla lagpunkter under E-18 inklusive faren och ramperna bor dubbla
lAgbyggda RB placeras.

e Returvatten fran fjarrvarme kan anvandas for att varma upp
cykelbanorna i backarna i direkt narhet till korsningen under bron
vintertid.

Avfallsenheten

Kommunens avfallsenhet har svarat att de foredra Alternativ 2.

KONSEKVENSBESKRIVNING

1.19 GANG- OCH CYKLETRAFIK

For gang- och cykeltrafiken medfor bada alternativen forbattrad sakerhet da
konflikterna mellan gdende och cyklande minskas eftersom bade gdngbanan
och cykelbanan breddas, dessutom sakras storre utrymme for att vanta vid
Overgangsstallet. Flytten av stodmuren till fastighetsgransen samt
justeringen av 6vergangsstéllets placering dver Invernessvagen forbattrar
sikten i korsningen vilket ocksa ar positivt ur trafiksakerhetssynpunkt.

Alternativet med signalreglering av korsningen férsamrar framkomligheten
for de cyklister och fotgangare 6ver Invernessvagen som anlénder vid rod
signal. For de cyklister som anlander vid gront kan framkomligheten
forbattras nagot eftersom de inte behdver sakta in lika mycket som idag. Den
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forbattrade sdkerheten med signalalternativet bedéms kompensera for
férsamringen i framkomlighet.

De som gar eller cyklar mellan Inverness och Stocksund far kortare vag i
Alternativ 2 eftersom dvergangsstéllet flyttas ned till korsningen.

1.20 KAPACITET | BILVAGNATET

For att utvardera effekten av en trafiksignal i Invernesskorsningen har
kapacitetsberakningar gjorts i programvaran Sidra. Dar har bade
Invernesskorsningen byggts upp samt den narliggande dstra korsningen dar
avfartsrampen fran E18 Norr ansluter.

I modellen har maxtimmesflodena fran trafikmatningen lagts in, se kapitel
1.5.3 Trafikmatning med hjalp av filmning. Aven uppmatta gng- och
cykelfloden har tagits med vid dvergangstallena i Invernesskorsningen.

Eftersom det &r mycket kort avstand mellan de tva korsningarna, ca 40
meter, &r det viktigt att sakerstalla att koer fran Invernesskorsningen inte
vaxer bakat in i denna och paverkar framkomligheten i avfarten fran E18.

1.20.1 Invernesskorsningen

Resultaten fran Sidra visar att det blir langst koer vid den Ostra tillfarten i
Invernesskorsningen under formiddagen. Detta eftersom det bade &r ett stort
flode i den norra tillfarten och den dstra tillfarten under formiddagen. Dessa
tva tillfarter kan inte ha gront samtidigt. Kéerna minskar i den Ostra tillfarten
om denna far en eftergron dar endast denna tillfart har gront. Detta innebar
att nar den Gstra tillfarten forst far gront sa ser det ut som den vanstra (A)
fasbilden i Figur 54 nedan, efter ett tag slutar det lysa gront for trafiken ut
fran Invernessvagen men det fortsatter att lysa gront fran den 6stra tillfarten
(eftergront) dvs som den mittersta fasbilden (A2) i Figur 54 nedan. Darpa
byts fas helt och hallet till det konflikterande flodet fran den nordliga tillfarten
som den hogra (B) fasen i Figur 54 nedan. Medelkén pa formiddagen far da
plats mellan korsningarna, dock ar 90-percentilen for kderna langre an
avstandet mellan korsningarna. Detta innebér att det fortfarande finns vissa
problem med att kder stundtals véaxer bakat in i korsningen bredvid.

Phase A Phase A2 Phase B
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Figur 54 Fas A forses med en eftergron (A2) for den Ostra tillfarten.

Hogersvangande bilar frin Mobygardsvagen samtidigt som korsande
cyklister pd Invernessvagen, som visas i fas B i Figur 54, ar en
sekundarkonflikt. Detta ar en vanlig signalfas som anvands i tatbebyggelse,
speciellt nér det &r lite hégersvangande biltrafik, som i Inverness (19 bilar
under formiddagens maxtimme). For cyklister som anlander till korsningen
nar det ar gron signal innebar detta dock en risk vilket stéller krav pa att
bilférarna har god uppsikt bakat. For att 6ka sakerheten for cyklister kan de
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ges gront nagra sekunder fore biltrafiken norrifran, sa kallat forgront. De
cyklister som stannat vid rott hinner pa& sa satt 6ver korsningen innan
svangande biltrafiken kommer. Detta ingar inte i de kapacitetsberakningar
som har gjorts.

For att helt separera cyklister fran hogersvangande biltrafik maste det laggas
till en signalfas, vilket visas i Figur 55, eftersom det inte ryms fler korfalt pa
Morbygardsvagen. Det hogra korfaltet reserveras for svangande trafik och
bussarna pa Mérbygardsvagen flyttas till samma korfalt som ovrig trafik.
Bussarna behdover alltsa vaxla fran kollektivkorfaltet till det gemensamma
korfaltet. Beroende pa kosituation kan detta behdva goras i god tid.

Phase A Phase A2 Phase A3 Phase B
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Figur 55 Alternativ fas plan

Alternativ fasplan enligt Figur 55 kan ge battre trafiksdkerhet, men kan
samtidig ge i genomsnitt cirka 10 sekunders férsening for varje bil, buss och
oskyddad trafikant. Paverkan for avfart frin E18 kan ocksa bli stérre. Detta
behdver studeras noggrannare for att kunna bedéma konsekvenserna. Det
bor goras med hjalp av mikrosimulering som aven inkluderar korsningen
Oster om E18.

Pa grund av langre koer i det genomgéende korfaltet pad Morbygardsvagen
kan det bli svart att na korfaltet for hogersvangande trafik.

1.20.2 Korsning avfart E18 Norr/Stockholmsvagen

Avfarten fran E18 norr har stopplikt vid anslutningen till Stockholmsvagen.
Under formiddagens maxtimme, da koerna frdn Invernesskorsningen
stundtals kan véxa in i denna korsning, medfor detta till att Iangre koer
uppstar under formiddagens maxtimme pa avfarten an vad som finns under
eftermiddagens maxtimme, da koerna inte vaxer bakat in i korsningen.
Medelkderna under formiddagens maxtimme &r ungefar lika langa som 90-
percentilskéerna under eftermiddagens maxtimme. 90-percentilskberna
under formiddagens maxtimme nar ca 180 meter. Sjalva rampen ar ca 190
meter lang.

Anledningen till att just 90-percentilen anvands fér kélangderna ar for att
detta ar den percentil som Capcal anvander och déarmed kan anses som
praxis i branschen.

Detta innebér att det stundtals under férmiddagens maxtimme blir k6 langs
hela rampen. Medelkon &r dock endast ca 70 meter lang vilket motsvarar ca
en tredjedel av rampens langd. Aven med dagens situation bildas det kder
langs hela rampen.

For att motverka att kderna vaxer sig langre upp pa rampen foreslas att en
kodetektor placeras i rampen som kan ge prioritet for den vastra tillfarten i
Invernesskorsningen sa att det gar att tomma ut kberna.
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1.21 KOLLEKTIVTRAFIK

Dagens utformning ger under formiddagens maxtimme 54 sekunders
fordrojning per fordon i genomsnitt fran Morbygardsvagen. Detta minskas till
21 sekunders férdréjning per fordon om korsningen signalregleras (med
fasplan enligt kapitel 1.20). Det vill séga att varje buss vinner cirka 30
sekunders restid pa formiddagen. Den béttre framkomligheten fran
Morbygardsvagen sker pa bekostnad pa framkomligheten fran tillfarten under
bron som far en liten (cirka 10 sekunder) fordrojning jamfort med idag. Enligt
studien av dagens kollektivtrafik (kapitel 1.5.4) har tillfarten fran
Morbygarsvagen flest bussar mot Stockholm pé formiddagen.

Pa eftermiddagen tkas fordrojningen marginellt (3 sekunder) pa tillfarten fran
Morbygardsvagen och cirka 10 sekunder pa tillfarten under bron med
signalreglering jamfoért med dagens ldsning.

Utbver teoretiska skillnader i framkomligheten s& medfor en signalreglering
en tydligare och mer forutségbar trafiksituation som beddms minska stressen
for bussforarna. Idag valjer de ibland att "tvinga” sig ut for att inte bli staende
for lange i korsningen. Det kan idag vara svart att avgéra om en bil Gsterifran
ska svanga mot E18 eller kora rakt fram vilket uppges leda till incidenter. En
signalreglering foérebygger den typen av incidenter vilket ocksa paverkar
framkomligheten positivt.

1.22 STOCKHEM 11

| detta skede har det inte gatt att faststalla hur fasaden pa fastigheten
Stockhem 11:s kallarvaning ser ut bakom planteringen. Gissningsvis ar den
isolerad och skyddad mot jorden, men inte putsad. Ovanpa garagetaket
ligger det betongplattor med nagon form av mellanskikt. Det ser ut som att
plattbelaggningen kan vara i behov av 6versyn. Om plattorna ska vara kvar
och stodmuren/planteringen tas bort s& kan det behova ordnas en kant for
att halla dem pa plats, lite beroende péa val av fasadbekladnad pa
grundmuren.

Dagvatten fran ytorna langs fasaden leds idag ut i planteringen i hojd med
befintligt dvergangsstalle. Vid eventuell férandring av infiltrationsférhallanden
bor dagvattenomhéndertagande, liksom lagen och typ av ledningar och
brunnar beaktas.

Om stédmuren tas bort maste aven ett elskap mot murens kortsida i
Invernesskorsningen fa ny placering eftersom det hamnar mitt i breddad
gangbana.
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Figur 56 Plattlaggningen ovanpa garagetaket

Figur 57 Ett elskdp hamnar i gdngbanan nar muren rivs och GC-banan breddas

KOSTNADSUPPSKATTNING

Kostnadsuppskattningarna &r gjorda i ett mycket tidigt skede med endast
skisser som underlag. De skall darfér hanteras med forsiktighet och mer ses
som indikationer pa storleksordning och for att jamféra de bada alternativen.

Budget for Alternativ 1 har uppskattats till cirka 2,2 miljoner kronor inklusive
entreprenadkostnad och byggherrekostnader. Budgeten for Alternativ 2
omfattar dels atgarderna i Alternativ 1, dels en fullstandig signalreglering av
korsningen har uppskattats till cirka 6,1 miljoner kronor. Av dessa utgor cirka
350 respektive 975 tusen kronor projektering. Skillnaden i kostnad beror
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forutom pa sjalva signalanlaggningen pa mer omfattande rivning (befintligt
Overgangsstalle), forandring av korsningen (nytt 6vergangsstalle) samt mer
kostnader for tillfalliga atgarder for trafiken under byggtiden.

For att kunna géra en noggrannare kostnadsberéakning behéver en
noggrannare projektering goras. Atgarder for ev. forbattrad
dagvattenhantering eller uppvarmning av gang- och cykelbanan ingar inte i
kostnadsbedémningarna. Kostnader for atgéarder pa fastigheten Stockhem
ingar inte heller i kostnadsuppskattningen eftersom omfattningen av
atgarderna inte gar att faststalla utan att grundmuren frilaggs.

FORSLAG TILL FORSATT ARBETE

Vi foreslar att kommunen gér vidare med forslaget med en signalreglering av
hela korsningen.

Eftersom det saknas uppgifter om hur grundmuren till Stockhem 11 ser ut
under mark rekommenderas att en provgravning goérs i samband med
projektering av en breddning av gang- och cykelbanan.

Om alternativet med signalreglering valjs sa ar det en fordel om en
mikrosimulering av trafiken gors for att utreda behovet av en detektor i
avfartsrampen frdn E18. En mikrosimulering ger en battre uppfattning om de
kosituationer som kan uppsta, och vid behov atgardas, an de beréakningar
som har gjorts i samband med denna rapport. Detta géller speciellt om &ven
korsningen med den Gstra anslutningen fran E18 signalregleras i enlighet
med tidigare framtagen AVS# eftersom det paverkar framkomligheten i den
vastra korsningen samt okar risken for kder upp pa E18.

Utdver detta ar vara rekommendationer:
o Atgarder pa kort sikt

— Overvag att férlanga gangbanan pa den dstra sidan av
Morbygéardsvagen

— Utred forutsattningarna for att varma upp gang- och cykelbanan med
returvatten fran fjarrvarmen

4 Forbattrad framkomlighet i stomnétet. En atgardsvalsstudie strak 6&7
(Sweco april 2018)
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BILAGA 1: MEDBORGARDIALOG

Synpunkter som ligger utanfér utredningens avgransning har samlats i denna
bilaga. Synpunkterna ar sorterade efter geografiskt omrade enligt bilderna.

Boende i naromradet:
"Det ar ett akut behov av bullerplank mot motorvagen pa Stocksunds sida.

Det ar ocksd manga barn som ror sig har och det behévs vagbulor for manga
kor for fort. Lidl:s varutransporter bor flyttas och ske pa sidan mot
motorvagen. Det &r helt galet att stora tunga lastbilar korsar cykelbanan och
svanger in vid Ovala parken - verkligen bara en tidsfraga innan det sker en
allvarlig krock med personskador! Dessutom uppstar mycket ljudstorningar
for boende i naromradet.”

Bil:
” Vid ombyggnaden av rondellen blev det kvar en ojamnhet och kant som

skapar en fordjupning och sedan gupp som skapar onddigt trafikbuller. Det
ar inte till trafikanternas eller narboendes fordel.”

Cyklist:

"Svart att som cyklist svanga av i den tvara giren fran norrgaende cykelbana
ner till Stocksund. Skymd sikt, hdga farter frAn sddergaende métande fil och
cyklister i baken i norrgaende fil som inte tycks kanna till avfarten.”

"Cyklister som kommer fran bron (norrifran) rullar utférs och nar Iatt en
mycket hég hastighet. De saknar sikt mot denna korsande bana; de som
aker upp for den korsande banan syns inte férens de &r i fard med att
svanga. Det &r inte tydligt att cyklisterna som aker upp for denna korsande
bana bor véja, garna stanna helt, for att undvika en olycka. Trafiken norrifrén
tvingas annars vaja 6ver pa métande sida av cykelbanan. Jag upplever att
eventuella olyckor skulle vara mycket allvarliga. Man kanske resonerar att
uppférsbacken saktar ned alla utom erfarna cyklister. Elcyklar skapar
daremot en helt ny situation dar oerfarna cyklister klarar att ta sig upp fér en
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san héar backe i hogre hastigheter. Dessa manniskor i synnerhet riskerar att
skapa olyckor.”

" korsningen behover cyklister gora U-svang for att komma upp pa
sodergaende cykelvag. Viktigt att buskage halls kort for att undvika olycka.
Aven en kupolspegel skulle underlatta.”

"En valdigt lang omvag for cyklister som kommer fran stan och ska mot
Stocksund eller Inverness. Borde ga att l6sa i "nedfarten" istallet.”

"Det finns flera mer eller mindre hal i vagbanan. Nagra har blivit lagade, men
undermaligt s& de har gétt upp igen. Har behéver mer gedigen atgard goras
for att undvika att man far hal igen. Det resulterar i att bilister gor ovantade
svangar och det blir onédigt med trafikljus fran dem.”

"Har ser jag regelbundet gaende som korsar vagen/avfarten med
regelbundenhet, eftersom de formodligen vill till stationen eller ga éver
Stocksundsbron i sydgaende riktning pa den Gstra sidan om bron. Dessa
gangtrafikanter kan forstas dyka upp plotsligt och skapa osékra situationer
som flyttar fokus innan man kommer ned till den T-korsning som kréaver god
Oversikt at bagge hallen.”

Gaende:

"Det finns en upphdjning av asfalten langs med gangvéagen, efter nagot
arbete dar man asfalterat pa gatan, som borjar nar man kommit nedfor
trappan under bron vid Stocksunds station. Nar man kommer nedfér trappan
ser man ej detta och jag har varit p& vag att snubbla dar flera ganger. Har
aven sett andra gaende som varit nara att snubbla dar.”

"Kommer man fran taget sa blir man nastan pakérd nar man gar pa detta
overgangsstalle da cyklister och mopeder nastan aldrig stannar och bara
susar forbi och plingar/tutar argt om man gar.”

” Cyklister vajer ej for fotgangare vid detta dvergangsstalle. Istéllet plingar
dom och skriker. ”
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Bil:

"Det saknas heldragen linje vilket gor att bilister fran norr byter korfalt till
hoger (i onédan) direkt i pafarten, istallet for att fortsatta rakt fram till
Bergshamraleden.”

” 3-korfaltsskylt och 1-kérfaltsskylt lurar trafikanter att byta fil eller vagrar
andra byta fil. Det ar 2 korfalt vardera, vilket ar otydligt.”

Invernessboende:
"Det behovs snarast ett bullerskydd pa tunnelbanesparets hogra sida
norrgéende riktning). Ljudnivaerna ar hoga fér boende i omradet.”

S g

Gaende:

"Otydlig trafikforing mellan cyklister och gédende upp mot bron éver E18. alltid
osakert for barn pa vég till Stocksundsskolan nar racercyklisterna kommer
har. S& darfor kor jag alltid barnen till skolan, den onddiga trafiken ar en
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konsekvens av usel trafikforing och att centrala Danderyd inte har farthinder
for cyklister utan kan anvéandas som cykel-racingbana.”

"Bron bor vara en "gardsgata” dar trafik (cyklar och moppar) far halla Max 10
km/h, detta eftersom bron utgor skolvag till 1ag- och mellanstadieskola.”

"Cyklar respekterar inte gangtrafikanter som gar éver gatan och skall vidare
till gangfilen innanfor cykelbanan. Nagon form av puckel i cykelbanan precis
som bilarna har fatt.”

"Fran Inverness ner till gangvagen finns en stig som borde fixas till och
permanentas eftersom den tidigare gangvagen forbi Morbylund &r blockerad
av byggarbetet.”

"Gangvagen har bor aterstéllas snarast! Nu tvingas alla gdende (och
cyklande) till/fran Inverness genom den redan hart belastade korsningen vid
valvet.”

"Bygget har stangt gangvagen fran Morbylund till gangbron. Detta ar en
trafikerad vag for Stocksundsskolan, forskolorna, buss, atervinningsstation
och Lidl”

Cyklist:

"Cyklister som kommer fran bron och svanger héger maste bromsa kraftigt
samtidigt som de svanger pga sluttningen. Det innebér att de stoppar upp
cykeltrafik sdderifran, som dock brukar vara latt.”

"Hej, har finns en rorelsefog i bron, som gor att du kan fastna med dacket
och valta med cykeln....... , forstar att rorelsefogar maste finns men den &r ju
helt dumt placerad, detta d& man narmar sig korsningen tittar man at bada
hall for att se sa det ar fritt, missar da denna fog (sjalvupplevt :-( ) kanske
kunde man lagga nan mjukfog i eller s&? Tack for majligheter att lagga in
synpunkter, otroligt fin funktion”

"Ibland kravs ju skyltar nara cykelbanan, de borde férses med skydd, ungefar
som hinder som sndékanoner mm i en skidbacke.”

"Skylt felplacerad mitt i cykelvag, leder till risk for cyklist att kora in i stolpen
vid méte med gangtrafikanter, framférallt vid moérker. Flytta/ta bort stolpen.”

"Tvéra svangar med dalig sikt. Flytta korsningen nagra meter vasterut s
hoérnen kan rundas av och sikten bli battre.”

Géende:
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"Har finns ett tydligt vergangsstalle, som cyklisterna struntar fullkomligt i.
Med 40 km/h ror sig cyklisten 12 m per sekund, i gryningsljus utan
belysning... Fysiska farthinder maste till.”

”Aven har sk-ter cyklisterna i de gadende. Overgangsstallet 6ver gangbanan
bor utformas som ett gupp, en rejal férhojning.”

"Trappan ar riven och ej ersatt. Detta ar en viktig gangvag till tunnelbanan”

"Det behbvs en stopplinje, folk kor ut frAn parkeringen utan att sakta ner eller
stanna”

"Det behovs en trottoar har”

Cyklist:
"Manga okoncentrerade bussresnéarer som talar i telefon mm som lallar ratt
ut i cykelbanan.”

"Fotgangare uppehaller sig pa cykelbanan.”

"Dalig sikt mot korsningen, cyklar man norrgaende kan en bil komma fram
mycket sent fran vanster.”

"Manga tillbud har med bilar som svanger in till sjukhuset samt kor ut fran
sjukhuset hoger/vanster”

” Vid 6vergangsstallet och cykelkorningen ar det sma uppstickande
stenkanter och stolpar.”

” Den allra farligaste strackan ar dock utfarten viadukten och den markliga
rondellen pa cykelbanan vid Danderyds sjukhus. De stackars gdende har
inte ens ett dvergangsstalle att korsa cykelbanan p& utan far springa éver.
Sikten vid viaduktens utlopp norrgdende &r obefintlig och sdderakande
cyklister genar ofta- dar ar jag alltid radd nar jag aker.”

Bilist:

"Cyklar kor alldeles for fort i korsningen och ar svara att upptacka i tid, galler
de som kor norrut. Dessutom dalig belysning pa cykelbanan fore
korsningen.”

Boende i naromradet:

"Det behdvs en plats nara T-banan dar man kan lamna av och plocka
upp resenérer med bil. Idag anvands denna gatstump. Den ar foér
smal, sa bilister star pa trottoaren eller i korsningen med sina bilar”

Le

Cyklist:
”"Det ar skymd sikt och cyklister kommer i hdg fart ned for backen. Uppfor
kupolspegel hégt upp i nordvastra hérnet i tunneln for att férbattra sikt.”
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Cyklist:
"Man ser inte om det kommer nagon fran motsatta riktningen. Cyklisterna
som cyklar hér kor fort och stor risk ha man kan &ka in i varandra.”

Generell synpunkt Stocksundomradet:

"Extremt behov av bullerplank. Stora ljudféroreningar férekommer i
Stocksund. P& Sikrenovagen ar det stundvis 40 dB inomhus i sovrummen.
Helt ohallbart.”
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PM CYKELBRO INVERNESS - KOSTNADER

| samband med utredning av korsningen Morbygéardsvagen/Invernessvagen/Stockholmsvagen har det bland annat
genom medborgarforslag lyfts en frdga om det kan vara méjligt att bygga en bro for cykeltrafik Gver
Stockholmsvagen/invernessvagen. Tva alternativ har mycket oversiktligt studerats och kostnadsbedomts. Ett
alternativ langs fasaden mot Invernessomradet och ett langs med E18.

Berakningsforutsattningar

For alternativen gemensamt

For att halla nere kostnaderna, for att minska 6verbyggnadstjockleken samt for att underlatta produktionen s foreslas
en fackverksbro i stal dar rackena ingar i den barande konstruktionen, till exempel en Knislingebro. Brotypen innebar
att konstruktionstjockleken blir mindre an for en betongbro. Att halla nere brons tjocklek ar viktigt for att kunna minska
langden och Iutningen pa ramperna, vilket inte bara paverkar komfort och framkomlighet for cyklisterna, det minskar
aven kostnaderna. Ur produktionssynpunkt ar en stalbro som byggs pa annan plats och sedan lyfts pa plats att
foredra eftersom storningen pa trafiken kan begransas.

&

SN -

Figur 1 Exempel pa fackverksbroar av stal (Bilder: Knislingeverken, Stal och réormontage Soélvesborg)

Bredden pé& cykelbron ar 3,5 meter inklusive racken och konstruktion vilket innebér att den fria bredden pa cykelbanan
blir cirka 2,5 meter. Detta ar minimibredd for enbart cykling med god framkomlighet (tva cyklister som moéter
varandra). Om aven fotgangare skall kunna anvanda bron behéver den breddas med cirka tva meter. Bredden kan
ocksa behova 6kas for att den ska kunna snéréjas och halkbekampas effektivt. Cykelbana far inte ha langslutning
storre &n 5 % enligt VGU krav, Tabell 9.27 (TRV publikation 2021:001). Ramperna till bron antas har att luta 5 % vilket
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ar relativt brant. P& grund av lag hojd respektive stolpar med fundament ar det inte mojligt att ga eller cykla i langsled
under bron, daremot kan géende och cyklister, precis som bilar korsa under bron.

Utover det som ar underlag for kostnadsbeddomningarna kan det tillkomma &tgarder i anslutning till eller som en
konsekvens av respektive bro som inte &r utrett. Mindre foérandringar ingér i bedémningens generella paslag medan
storre forandringar eller andrade forutsattningarna inte ingar. Ett exempel ar flytt av befintligt vergangsstalle tver
Morbygardsvagen till korsningen med Invernessvagen som eventuellt kan rymmas i de bedémda kostnaderna medan
eventuellt behov av flytt av ledningar inte ingdr. Observera att den 6versiktliga skissen och kostnadsbedomningen
endast avser en bra for cykel, gdende ryms inte. For att rymma en bro for bade gang- och cykeltrafik behévs sannolikt
mer omfattande ombyggnader vilket inte har varit mgjligt att dverblicka inom denna studie.

Alternativ pa vastra sidan av Morbygardsvéagen
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Figur 2 Plan av cykelbro langs byggnad. Brolangd 80 meter, bredd 3,5 meter
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Figur 3 lllustration av cykelbroprofil langs byggnad

Den fria
Sjalva b

Kostnad
kronor. |

hojden under byggnaden vid Inverness ar 4,3 meter vilket ligger till grund fér utformningen av cykelbron.
ron blir cirka 80 meter, till det kommer fundament/ramper i b&da andar.

en for en enkelt utformad stalbro med stalpelare pa betongfundament har uppskattats till cirka 8 miljoner
detta ingdr inte eventuell utsmyckning eller ersattning for fastighetsintrang.

Broalternativet har féljande tekniska, trafikala samt juridiska for- och nackdelar:

+

Den som cyklar mellan Danderyd och Bergshamra behover inte korsa Mérbygardsvagen eller rampen till E 18
for att kunna anvanda cykelbron.

Langs med Mdorbygardsvagen och rampen till E18 finns det inte tillrackligt med utrymme foér en gangbana.
Mellan Danderyds sjukhus och Inverness kan gaende och cyklister hanvisas via Morbyhojden. Cyklister kan
aven hanvisas till cykling i blandtrafik pa Morbygardsvéagen.

Géende mellan Danderyds sjukhus och Bergshamra hanvisas till den Gstra sidan av E 18 (se Figur 4).
Gaende och cyklande mellan Invernessomradet och Bergshamra hanvisas till den dstra sidan av
Stocksundsbron.

Bron kommer att ligga 4,5 - 5,5 meter upp och mycket nara fasaden pa intilliggande fastighet. Detta ger insyn,
utsikten fran de tva nedre vaningsplanen paverkas. Bron forsvarar ocksa drift och underhall av fasaden.

For att fa plats med bron kan det behdvas nya detaljplaner och tredimensionell fastighetsbildning.

Géende och cyklande mellan Danderyds sjukhus och Stocksund hanvisas till bron 6ver E18. Alternativt kan
en gangbana byggas langs med Morbygardsvagens dstra sida som en lank for dem som vill g& mellan
Danderyds sjukhus och Stocksund.
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Figur 4 Alternativa gangvéagar mellan Danderyds sjukhus och Bergshamra centrum om det blir en cykelbro vid Inverness (norr till hoger)

Alternativ langs E18

Den fria héjden under E 18 ar 4,7 meter vilket innebar att cykelbrons totala langd blir cirka 70 meter. For att cyklister
ska kunna na bron behover de ledas 6ver till den 6stra sidan av Morbygardsvagen och rampen till E18. | norr antas
det ske vid befintligt 6vergangsstélle vid busshallplatsen och en ny cykelbana anlaggas langs med E18 fram till bron. |
soder behdver cyklisterna korsa rampen till E 18. For att cykelbron skall fa plats mellan E18s kérbana och rampen

behdver rampen flyttas narmare byggnaden och befintlig gdng- och cykelbana pa den vastra sidan av rampen tas
bort.

Kostnaden for en enkelt utformad stélbro med stalpelare p& betongfundament har uppskattats till 12 miljoner kronor. |
detta ingar nya cykelbanor/GC banor p4 6mse sidor om bron samt flytt av rampen mot Stocksundsbron. Eventuellt
ytterligare atgarder vid anslutningen till Stocksundsbron och/eller signalanlaggningar ingar inte i kostnaden.
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Figur 5 Plan av cykelbro langs E18. Brolangd 70 meter, bredd 3,5 meter
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Figur 6 lllustration av cykelbroprofil langs E18
Broalternativet har foljande tekniska, trafikala samt juridiska nackdelar:

- Den som cyklar pa strackan mellan Danderyds sjukhus och Bergshamra behdver korsa bade
Morbygardsvagen och rampen till E18 for att kunna anvanda cykelbron.

- Det blir en oséaker plats for cyklisterna att korsa rampen intill landféstet fér Stocksundsbron eftersom biltrafiken
dar har hogst hastighet och férarna har fokus pa biltrafiken p& E18 i en komplicerad trafiksituation.

- Det ar oklart om det ar majligt att mellan trafiken pa E 18 och rampen mot Stocksundsbron ordna tillrackligt
med sakert utrymme for cyklister som vantar pa att korsa rampen.

- Beroende pa hur trafiken regleras och om det behovs signalregleringar eller inte kommer framkomligheten for
biltrafiken och/eller cykeltrafiken i nord-sydlig riktning att férsamras jamfort idag eftersom det tillkommer tva
korsningspunkter i de mest belastade flédesriktningarna. Speciellt korsningspunkten vid Stocksundsbron kan
bli mycket komplicerad.

Slutsats

Slutsatsen ar att inget av alternativen till bro bedéms som genomférbart samt att bada alternativen medfor negativa
konsekvenser vad avser framkomlighet och sékerhet.

Se bilagor for underlag till grovkostnadsuppskattning for bada alternativen.
Stockholm-Globen 2021-04-29
WSP Sverige AB

Karin Hassner
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PM RAMP FRAN BUSSTERMINAL

Bakgrund

| samband med medborgardialog angaende trafiksékerhetssituationen i Inverness kom énskemal om en mojlighet for
bussar att kora ut pa E18 i direkt anslutning till bussterminalen vilket skulle avlasta Inverness fran busstrafik. WSP har
darfor studerat forutsattningarna for att anlagga en ramp mellan bussterminalen och E18 i riktning sdderut.

FOrutsattningar

En ramp paverkar bade bussterminalen och E18 och det finns flera utmaningar vad avser utformning och funktion
samt paverkan pa ovrig trafik och intilliggande anlaggningar.

E18 ar klassad som motorvag och ingar i bade det nationella och det Trans Europeiska (TEN-T) vagnatet. Vaghallare
for E 18 ar Trafikverket, vilket innebar att det ar Trafikverket som beslutar om en eventuell ramp. Det innebar aven att
regelverket Vagar och Gators Utformning (VGU) skall foljas vid utformning och placering av en eventuell ramp. Att
E18 ingar i det Trans Europeiska vagnatet innebar att vissa trafiksakerhetsrutiner ska féljas vid planering och
utforande av atgarder pa vagen.

E18 forbi Danderyds sjukhus har hastighetsgrans 70 km/timme pa vintern och 80 km/timme p& sommaren. | VGU
finns det anvisningar vad avser avstand mellan och utformning av trafikplatser och ramper. Anvisningarna kan variera
med hastighet, vanligen i jamna 20-steg 60, 80, 100. Utéver detta behover hansyn tas till kapaciteten pa E18 vid
avgorande om det ar mgjligt att ansluta en pafart till.

Utredningen har utgétt fran att bussterminalen skall kunna behalla den utformning och funktion som den har idag.
Eftersom terminalen ar mycket trang for det stora antalet bussar som trafikerar den idag ar det inte troligt att det ar
mojligt att bygga om den utan att det paverkar kapaciteten och/eller funktionen i 6vrigt.

Det har forutsatts att ingen annan trafik &n bussar i linjetrafik tillats anvanda rampen.

Befintliga forhallanden

Vid bussterminalen ar det ont om utrymme, terminalen ligger endast nagra fa meter frdn E18:s korbana och
avgransas med ett plank. Framforallt i den norra delen ligger terminalen hégre an E18:s kérbana men nivaerna
narmar sig varandra i den sddra delen. Séder om bussterminalen finns det en bullervall mellan E18 och
Morbygardsvagen.
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Figur 1 E18 vid bussterminalen med rampen frdn Danderyds sjukhus som ansluter till E18 vid terminalens sodra dnde

) £

Soder om bussterminalen finns det en gang- och cykelbro i betong utformad som en sa kallad bockbro vilket innebar
att brostoden lutar ut 6ver kérbanan. Det paverkar den fria héjden. Kérbanan pa E18 ligger idag mycket nara
brostdden och det &r inte mojligt att bredda E18 ytterligare med bibehallen bro. Utredningen har utgatt frn att bron

skall vara kvar eftersom det skulle 6ka kostnaderna vasentligt om en ny bro ar en férutsattning for att kunna bygga
rampen.

Det ar mycket kort avstand mellan terminalen och dess in- och utfarter samt korsningen med Skogsslingan, detta och
trafikfunktionen i 6vrigt framgar av Figur 2.
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Figur 2 Befintlig utformning och trafikfunktion pa platsen foér en tankt ramp till E18. (Norr at hoger i bilden).

Figur 3 Korsningen med Skogsslingan till vanster i férgrunden, bussterminalen, vandslinga och dvergangsstélle. Det &r mycket som hénder pa kort
avstand.

Trafikplats Danderyds sjukhus

Befintlig pafart séderut fran Danderyds sjukhus gar l1angs med bussterminalen. Fran rampnosen ar det cirka 330
meter till utspetsningens slut, se gulmarkerat i Figur 4. Enligt VGU ska den strackan, som bestar av
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observationsstracka, anpassningsstracka och utspetsning vara minst 100+100+60=260 meter for hastighetsgréans 60
km/timme och 100+115+70=285 meter for 80 km/timme.

Figur 4 Rampnosen, markerat med gult, p& pafartsrampen i trafikplats Danderyds sjukhus &r cirka 330 meter till utspetsningens slut. (Norr at hoger i
bilden).

Pa varningsmarke pa rampen anges att pafarten ar kort. Anledningen till varningen ar sannolikt att det stora
trafikflodet medfér att minimimattet inte ar tillrackligt.

Bussterminal Danderyds sjukhus

Bussterminalen i Danderyds sjukhus ar hart trafikerad och kapaciteten ar fullt utnyttjad. Det ar 13 busslinjer vars
korvag skulle g& pa rampen. Under morgonens maxtimmar innebér det att det &r cirka 60 bussar och pa
eftermiddagen cirka 40 bussar per timme som skulle anvanda rampen. | omvéand/konflikterande riktning gar det
omvanda antalet bussar, dvs 40 per timme i riktning norrut p& morgonen. Samtliga busslinjer som ska vidare soderut
har sina stopp for pastigning langst soderut i terminalen, hallplatslagen A, B och C, se Figur 5. De hallplatslagen som
ligger langre norrut ar endast for avstigning, men de anvands aven till ersattningstrafik for tunnelbanan och
Roslagsbanan.
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Figur 5 Karta med linjer 6ver terminalen i Danderyds sjukhus, berérda linjer och hallplatslagen inringade med gult.

Bussar som har sin sluthallplats i bussterminalen vander tillbaka norrut med en U-svang via en vandslinga i den sédra
delen av terminalen. Bussar som har avgangslagen 6ster om mittplattformen eller som har varit uppstéallda i
terminalen kor ut pa Morbygardsvagen pa samma plats se Figur 6. Omedelbart séder om trafikplatsen finns det en
korsning med Skogsslingan som aven ar infart till delar av Danderyds sjukhus och de stora parkeringsplatser som
finns dar. Under maxtimmarna &r det en mycket komplex trafiksituation dar ett stort antal bussar, évrig biltrafik,
gaende och cyklister skall réra sig inom ett litet omrade dar manga bussar dessutom har svangande rorelser.

5(13)
\\corp.pbwan.net\SE\Projects\5645\2020\10304697 - Trafikutredning Invernesskorskorsningen\3_Dokument\36_PM_Rapport\PM Ramp fran Bussterminal.docx



UPPDRAGSNUMMER DATUM
10304697 2021-05-26

UPPDRAGSNAMN FORFATTARE
Trafikutredning Invernesskorskorsningen Karin Hassner

s,
-

Figur 6 Bussrorelser i terminalen. Observera att u-svangen inte kan goras fran det sydligaste hallplatslaget. | bilden ses dven korsningen med
Skogsslingan.

Figur 7 Exempel pa bussrérelser vid vandning och utfart fran terminalen, den plats dar en ramp till E18 skulle ansluta till Morbygardsvagen.
Svangande bussar vajer mot genomgaende trafik

Utredning fysiska forutsattningar

Det har inte gjorts nagra analyser av en ramps paverkan pa framkomlighet eller kapacitet men bedémningen &r att en
ny ramp kan paverka framkomligheten for trafiken pa E18 negativt. For att inte bussarnas kortider ska forlangas
jamfort med idag behover sannolikt det hdgra korfaltet omvandlas till ett kollektivtrafikkorfalt vilket paverkar
kapaciteten for ovrig trafik ytterligare. Det har heller inte utretts om det finns andra begrénsningar, till exempel
ledningar, bullerkrav, avtal eller fastighetsjuridiska forhallanden, som kan paverka genomférbarheten.

Begransande for utformningen ar framforallt narheten till trafikplats Danderyds sjukhus, det korta avstandet mellan
E18 och bussterminalen, funktionen i terminalen samt narheten till gang- och cykelbron éver E18.
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Figur 8 Bockbrons stod gor att vagrenen troligen har en begransad fri h6jd. Stodet begransar starkt mojligheterna att skapa en ny pafart.

En ramp fran bussterminalen skulle kunna utformas enligt nagot av féljande tre alternativ:

e Som en del av befintlig trafikplats Danderyds sjukhus
e Som en egen trafikplats
e Enligt samma krav som for en ramp frdn en motorvagshallplats.

| forsta hand har det prévats om det &r majligt att fa till en ramp med utformningskraven for 60 km/timme, som &r de
lagsta kraven som finns for trafikplatser i tatortsmiljé och som aven galler vid variabel hastighet 60-80 km/timme.

Pafart som ingar i befintlig trafikplats Danderyds sjukhus

Det far endast finnas en péafart i en trafikplats. Om man vill ha flera pafartsramper ska de vavas ihop fére anslutningen
till motorvagen. Det saknas utrymme i sa val bredd som langd for att forst vava ihop en ramp fran bussterminalen med
rampen fran Danderyds sjukhus och sedan ansluta till E18 fore gang och cykelbron.

Pafart som utgor en egen trafikplats

Avstandet till trafikplats Danderyds sjukhus ar mycket kort och det finns inte utrymme for tva pafarter som delvis ligger
parallellt. Tolkningen av reglerna i VGU ar att det ska vara minst 400 meter mellan ramperna och minst 200 meter
mellan utspetsningsstrackorna. Avstanden i VGU &r dock illustrerade mellan pafart och avfart. Mellan
utspetsningsstrackan fran Danderyds sjukhus och gang- och cykelbron, dar utspetsningsstrackan fran en ny ramp
maste ha upphort, ar det cirka 200 meter. Det ar alltsd osékert om kraven pa minsta langd mellan trafikplatser kan

uppfyllas.

Enligt VGU ska en péfart vid 60 km/timme ha en observationsstracka pa minst 100 meter, en anpassningsstracka pa
minst 100 meter samt en utjamningsstracka pa minst 60 meter, dvs totalt minst 260 meter. Som framgar av skissen i
Figur 9 finns inte detta utrymme innan gang- och cykelbron. Observationsstrackan ar darfor illustrerad som endast 40
meter lang, vilket kraver dispens frn utformningsreglerna. Om det hiogra korfaltet blir ett kollektivkorfalt kan det
kanske vara mojligt att f& en sadan dispens. Utformningen av rampen medfér att bussarna behéver halla en mycket
l&g hastighet (10 km/timme) for att klara S-kurvan, deras mdjlighet att n& upp i hastigheten p& E18 innan de kommer
ut i korfaltet ar darfor begransad, vilket ocksa talar for att det hogra korfaltet bor vara ett kollektivkorfalt, se Figur 15.
Det tar knappt en halv minut for bussarna att kora fran hallplats till observationsstrackans slut.
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Figur 9 Skiss pa ramp fran bussterminalen (Norr &t hoger i bilden).

For 80 km/timme skulle rampen fran bussterminalen behdva vara 275 meter vilket innebar att gang- och cykelbron
behover ersattas av en ny bro eller byggas om for att rymma péafarten. Mellan gang- och cykelbron och pafarten fran
Inverness ar det dock endast cirka 350 meter vilket innebar att avstandet mellan trafikplatserna &ven hér blir mycket
kort.

Direktutfarten far inte medfora en fordrojning i terminalen eftersom kapaciteten inte medger att bussarna stannar
langre pa sina respektive hallplatser. For att detta skall fungera behéver trafik i riktning norrut pa Morbygardsvagen ha
vajningsplikt mot de bussar som ska ut pa rampen. Med tanke p& det stora antalet (svangande) bussrorelser pa
platsen kan storning i bussarnas kdértider och darmed terminalens funktion inte uteslutas. Idag ar det i huvudsak
bussar med reglertid, dvs utan passagerare, som vajer mot ovrig trafik vid vandning, med ramp och féreslagen
vajningsreglering kommer bussar med passagerare att fa vajningsplikt &ven mot tomma bussar.
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Figur 10 Bussarnas rérelser i anslutning till rampen. Siffrorna avser antal bussar under morgonens maxtimme Trafik séderifran pa
Morbygardsvagen behover ha vajningsplikt mot sédergéende bussar s att det inte uppstar koer i terminalen. (Norr at hdger i bilden).

Marknivaerna bedéms mojliggéra en ramp pa platsen, delar av bullervallen behover dock tas bort for att ymma
rampen. Forandringar av befintliga refuger och évergangsstallen for att bussarna ska kunna anvanda rampen framgar
av Figur 11 Ombyggnad av refuger och flytt av 6vergangsstallen visas med bla linjer

Figur 11 Ombyggnad av refuger och flytt av dvergangsstallen visas med bla linjer (Norr at hoger i bilden).
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Linjeforingen till och i rampen blir dock svar for bussarna och de behdéver kéra i en snav S-kurva frén hallplatserna
vilket kraver mycket lag hastighet. Fran det sydligaste hallplatslaget (lage A) blir det speciellt svart for ledbuss som
behdéver svepa 6ver plattformen, se Figur 13.
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Figur 13 Korspar for ledbuss fran hallplatslage A. Morkgra skraffering visar den yta som bussen tar i ansprak. (Norr at hoger i bilden).

Om det star en buss i hallplatslage A behdéver buss pa hallplatslage B invanta att den kor eller backa for att kunna
kéra ut mot rampen, se Figur 14 och Figur 15Figur 15.
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Figur 15 Korspar for ledbuss fran hallplatslage B till rampen. Morkgré skraffering visar den yta som bussen tar i ansprék. (Norr at hoger i bilden).
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Figur 16 Bilderna visar bl& buss i hallplatslage A. For att den ska kunna na en ramp behéver rampen ansluta langre séderut &n dagens vandslinga.

Det har inte utretts hur en ramp direkt mot E18 skulle paverka bussarnas kortider.

Utformning enligt krav for ramp fran motorvagshallplats

Om endast buss i linjetrafik tillats pa rampen skulle man kanske kunna likstélla den med en ramp frén en
motorvagshallplats och darmed tillampa de regler som finns for en sddan ramp. Observera att det endast &ar
tolkningen av rampens funktion som paverkar vilka regler som anvands, alternativet medfér ingen forandring av
hallplatslagena i terminalen eller trafikeringen i 6vrigt. Det ar Trafikverket som avgér om regelverket for
motorvagshallplats kan tillampas for en ramp fran terminalen vid Danderyds sjukhus.

Om bussrampen kan utformas enligt reglerna for motorvagshallplats kan en kortare pafart tankas an om det ar en
ramp fran en trafikplats. Enligt VGU ar minimilangd for utfart fran en motorvagshallplats 45 meter + 40 meter
utspetsning vid hastighetsgransen 70 — 80 km/timme. Om méjligt bor de dock utformas med samma métt som for
trafikplatser. Med denna tolkning av regelverket skulle det kunna vara mdjligt med en ramp enligt Figur 9, hansyn
maste dock fortfarande tas till framkomlighet och trafiksdkerhet vid bedémningen av vilken langd pa rampen som
behdvs.

Sektion A
N T o= T

______________ ~—
. —
L 10,0! p 10,0 45,0 Ly

Infart N_  Utfart

r

Figur 17 Principskiss for motorvagshallplats i VGU med minimimatt, inringat den del som anvénts for utformning av rampen fran terminalen. Méttet
L 1l ska vid 80 km/timme vara 30 meter, vid 70 km/timme kan det vara O meter.

Om rampen kan goras kortare an det skissade forslaget i Figur 9 ar det mgjligt att placera anslutningen nagot langre
soderut p& Morbygardsvagen sa att det blir en fyrvagskorsning med Skogsslingan. Férdelen skulle vara att det skulle
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bli lattare for bussarna att n& och kéra ut pa rampen fran hallplatslage A och B. Nackdelen med detta, forutom att
rampen blir kortare, ar att det kan bli otydligt for dvriga trafikanter att rampen endast ar till for buss i linjetrafik.

Referenser

Som en jamforelse ar utfarten fran motorvagshallplatsen vid Roslags Nasby knappt 70 meter lang, den utfarten ar
dock mot motorvagsavfarten, inte huvudkoérbanan p& E18 och den fortsatter sedan med en pafart som léper samman
med den ordinarie pafarten. Denna princip for utformningen ar sannolikt den vanligaste vid motorvagshallplatser.

Figur 18 Motorvagshallplats soderut i trafikplats Roslags Nasby. Hallplatsen i norrgaende riktning har motsvarande utformning.

Vid Gillinge i Vallentuna finns det en motorvagshallplats med péafarter mot huvudkérbanan. | riktning soderut ar
pafartens langd fran cirka 400 meter och i riktning norrut cirka 300 meter, hastighetsgransen pa platsen ar 100
km/timme. Enligt VGU &r minimilangd pa en utfart vid 100 km/timme 130 meter. Motiv for de langa péafarterna ar
sannolikt trafikflodet p& E18 och att det darfor &r viktigt att bussarna kommer upp i hastighet innan de kommer ut i det
enda korféaltet.

Sammanfattning

Det &r inte mojligt att bygga en ramp frén bussterminalen till E18 som klarar minimikraven for utformning av ramp i
trafikplats om gang- och cykelbron éver Morbygardsvagen, E18 och Roslagsbanan ska vara kvar som den ar idag.
Stora trafikmangder och komplexa forhallanden i 6vrigt ger dessutom att minimikraven sannolikt inte &r tillrackliga for
att ge en acceptabel trafiksituation.

Om det skulle vara mojligt att klassa rampen som tillhérande en motorvagshallplats ar det mojligt att klara
minimikraven for en sddan ramp. Oavsett hur rampen klassas blir den, for trafikférhallandena, mycket kort och den
skulle med stérsta sannolikhet f& negativa konsekvenser for trafiken p& E 18. Aven trafiksituationen pa
Morbygardsvagen kan paverkas negativt av fler svangande bussar.

En forutsattning for en ramp &ar sannolikt att bussarna kan fortsétta i eget korfalt eftersom de kommer att ha lag
hastighet nar de kommer ut pa E18. Ett busskorfalt skulle medféra att trafiken pa den korta rampen fran trafikplats
Danderyds sjukhus skulle behdva byta korfalt direkt nar den kommer ut pa E18.

Stockholm-Globen 2021-05-26

WSP Sverige AB

Karin Hassner
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PM ETAPPUTBYGGNAD ATGARDER INVERNESSKORSNINGEN

Detta PM beskriver mojlig etapputbyggnad av den féreslagna atgarden med signalreglering av korsningen
Invernessvagen/Stockholmsvagen/Morbygardsvagen som beskrivs i rapporten Trafikutredning Invernesséatgarder
daterad 2020-10-30. Aven en gangbana p& den 6stra sidan av Morbygardsvéagen ingar i etapperna.

Vastra sidan av Morbygardsvéagen, tva alternativ till etappvis utbyggnad
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Den foreslagna utformningen med en signalreglering av korsningen
Invernessvagen/Stockholmsvagen/Morbygardsvagen bygger pa alternativet med en breddning av gang- och
cykelbanan men innebar ocksa att gdng- och cykelpassagen flyttas till korsningen och ingar i signalregleringen.

For en etappvis utbyggnad finns tva alternativ:

WSP Samhallsbyggnad
121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

T: +46 10-722 50 00
WSP Sverige AB
Org. nr: 556057-4880
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e Att forst bredda gang- och cykelbanan men lata gang- och cykelpassagens placering vara kvar.
e Att forst signalreglera korsningen, flytta gang- och cykelpassagen till den signalreglerade korsningen.

| bada alternativen bor en forbattring av belysningen inga i den forsta etappen.

Att forst bredda gang- och cykelbanan innebéar att dels grasremsan mellan gang- och cykelbanan och koérbanan, dels
stodmur och plantering mot fastigheten tas bort. En breddning av gang- och cykelbanan enbart genom att ta bort den
grasremsa som finns mellan gang- och cykelbanan och kérbanan skulle visserligen forbattra utrymmet fér gdende och
cyklister ndgot men siktproblemen i korsningen med Invernessvagen skulle vara kvar. Dagens reglering med stopplikt
for trafik fran Inverness behdlls. For att ytterligare forbattra synligheten i morker kan belysning som ger skuggor av
annalkande cyklister installeras sa att bilférare far en varning innan de kan se cyklisten. For att inte behéva grava upp
relativt ny belaggning och for att minska stérningen for trafiken vid installerande av trafiksignal bor det i detta alternativ
forberedas for signalanlaggningen genom att kablar till signalerna laggs ner.

En breddning av gang- och cykelbanan som forsta etapp skulle minska konflikterna mellan gdende och cyklister,
forbattra sikten i korsningen och forbattra synligheten i mérker men paverkar inte de brister i regelefterlevnad eller
otydligheter som upplevs pa platsen.

Att borja med signalreglering av korsningen innebér, forutom en reglering av biltrafiken, att gang- och cykelpassagen
flyttas till korsningen och inforlivas i signalregleringen av korsningen. Platsen har mer utrymme for gdende och
cyklister som vantar vid signal jamfort med dagens lage, mindre lutning och trafiksignalen paverkar cyklisternas
hastighet. Sammantaget minskar detta risken for allvarliga konflikter mellan gaende och cyklister. Belysningen pa
platsen bor forbattras, men det behovs inte belysning som ger skuggor som varnar bilférarna eftersom konflikten
mellan cyklister och bilar ar tydligare reglerad. Om grasytan paverkas av arbetena, till exempel av ledningsschakt, bor
ytan aterstallas med hardgjord yta (gdngbana) fram till kantstenen.

En signalreglering av korsningen med flytt av gang- och cykelpassagen bidrar framst till att atgarda problemen med
sakerhet, otydlighet och regelefterlevnad i korsningen. Det &r ocks& mdjligt att ge bussarna prioritet i signalen. | viss
man kan atgarden bidra till att minska farliga konflikter mellan gaende och cyklister.

Gangbana pa ostra sidan av Morbygardsvagen

Som komplement till 6vriga atgarder har det féreslagits en gangbana pa den Gstra sidan av Mérbygardsvagen mellan
Stockholmsvéagen och det 6vergangsstille som finns i anslutning till busshallplatsen Morbylund. En gdngbana pa den
Ostra sidan ar fristdende fran atgarderna i korsningen pa sa satt att den kan byggas oavsett om det gors nagra
atgarder eller inte i korsningen. Den skulle allts& bade kunna anlaggas istéllet for, infor, tillsammans med eller efter
ovriga atgarder.

En gangbana pa den 6stra sidan skulle kunna avlasta gdngbanan pa den vastra sidan och évergangsstallet vid
Inverness, oavsett Gvergangsstallets placering. Hur stor avlastningen blir beror pa hur manga som valjer att korsa
Morbygardsvagen vid Morbylund istallet for att korsa vid Inverness. Eftersom man inte behdéver vanta pa gron signal
kan man anta att alternativet skulle bli attraktivt framst fér vuxna och ungdomar, medan framférallt barn sannolikt
fortsatter att anvanda det signalreglerade 6vergangsstéllet som ger 6kad trygghet.

For biltrafiken kan atgarden generellt medféra okad framkomlighet eftersom stoppet vid det norra 6vergangsstallet blir
kortare jamfort med att stanna vid trafiksignalen. For vissa fordon kan dock framkomligheten forsamras om de
behover stanna vid bada Gvergangsstallena. Sannolikheten for det ar storst under hogtrafik dd man kan ténka sig att
fotgangarna fordelar sig 6ver bada 6vergangsstéllena, speciellt om det ar trAngt pa den vastra gangbanan.
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Av trafiksakerhetsskal bor overgangsstallet vid Morbylund hastighetsséakras med busskuddar eller genom att
overgangsstallet hojs upp.

Forslag till etapputbyggnad

Nackdelen med en etapputbyggnad ar framst okade kostnader jamfort med om tva eller tre delar utférs samtidigt.
Aven om en signalreglering forbereds i den forsta etappen kommer kostnaden att bli hogre eftersom det blir mer &n ett
byggprojekt med etablering pa platsen, trafikavstangningar etc. Detta galler framférallt de bada etapperna pa den
vastra sidan dar vissa arbeten kan behova goras om ifall flytten av gang- och cykelpassagen samt signalregleringen
inte genomfors samtidigt med ovriga atgarder.

For trafikanterna kan det upplevas som bade en for- och nackdel med etapputbyggnad, delvis beroende pa hur langt
det blir mellan etapperna. Den totala tiden for att genomféra atgarderna pa den véstra sidan blir langre med en
etappvis utbyggnad, och darmed &ven stérningen pé trafiken. A andra sidan blir respektive stérning kortare &n om allt
genomfors samtidigt. Om det gér lang tid mellan etappl och 2 kan den totala stérningen upplevas som mindre av en
del trafikanter.

Man kan téanka sig tre huvudalternativ for etappindelning, med varianter, som har lite olika fér- och nackdelar.

Alternativ 1a:

e Breddning av gang- och cykelbanan pa den vastra sidan inklusive belysningsatgarder
e Signalreglering av korsningen
e Gangbana 0Ostra sidan

Fordelen med denna etapputbyggnad:

+ Okad kapacitet for gdende och cyklister samt férbattrad sikt p& den véstra sidan av Moérbygérdsvagen
prioriteras
+ Behovet av en gangbana pa den 6stra sidan kan bedémas efter det att dvriga atgarder ar genomforda.

Alternativ 1b:

e Signalreglering av korsningen inklusive forbattrad belysning och eventuellt mindre breddning
e Breddning av gang- och cykelbanan pa den vastra sidan
e Gangbana Ostra sidan

Fordelen med denna etapputbyggnad:

+ Séakerhet och tydlighet i korsningspunkterna prioriteras

+ Signalregleringen bor kunna genomforas pa relativt kort tid

+ Atgarden medfor inte nadgon direkt paverkan pa intilliggande fastighet eller annan vaghallares anlaggning
vilket forkortar planeringstiden

+ Genomforda delar paverkas i mindre grad av byggandet av kommande etapper

+ Behovet av en gangbana pa den Ostra sidan kan bedémas efter det att dvriga atgarder ar genomforda.

Alternativ 2a:

e Gangbana 6stra sidan
e Breddning av gang- och cykelbanan pa den vastra sidan inklusive belysningsatgarder
e Signalreglering av korsningen
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Alternativ 2b:

e Gangbana Ostra sidan
e Signalreglering av korsningen inklusive forbattrad belysning och eventuellt mindre breddning
e Breddning av gang- och cykelbanan pa den véstra sidan

Fordelen med Alternativ 2a och 2b ar att man far en viss avlastning av korsningen och en alternativ vag som avlastar
korsningen i samband med ombyggnaderna pa den véastra sidan vilken bor ske relativt kort tid efter utbyggnaden av
gangbanan eftersom de ursprungliga problemen i korsningen kvarstar. Férdelarna med ordningen mellan etapperna 2
och 3 &r desamma som i Alternativ 1.

Alternativ 3

e Signalreglering av korsningen inklusive forbattrad belysning och eventuellt mindre breddning
e Gangbana Ostra sidan
e Breddning av gang- och cykelbanan pa den vastra sidan

Fordelen med denna etapputbyggnad:

+ Forsta etappen, som kan genomféras relativt snabbt, ger en tydligare reglering av korsningen och béttre
trafiksékerhet i korsningspunkterna

+ Genomforda delar paverkas i begransad omfattning av genomforande av kommande etapper

+ Utbyggnaden av gangbanan pa den 6stra sidan ger en tkad kapacitet pa strackan och en viss avlastning av
korsningen. Gangbanan kan fungera som alternativ vag som avlastar gangbanan pa den vastra sidan innan
samt under genomférande av breddning av gang- och cykelbanan pa den sidan

+ Beslut om breddning av gang- och cykelbanan pa den vastra sidan kan tas efter utvardering av
signalreglering och den dstra gangbanan.

Rekommendation

Om atgarderna i korsningen med Invernessvagen skall genomforas etappvis rekommenderas Alternativ 3 som
innebar att signalreglering infors forst, darefter byggs den ostra gangbanan ut och darefter breddas gang- och
cykelbanan pa den vastra sidan. Motiv for rekommendationen &ar att atgarderna kan pabdrjas relativt snabbt, att flera
priméara problem atgardas forst samt att Alternativ 3 bedéms ge minst samlad negativ paverkan pa trafikanterna under
byggtiden.

Om signalreglering av den 6stra korsningen, enligt tidigare framtagen AVS, évervags behéver konsekvenserna av det
dels studeras som en helhet med Invernesskorsningen, dels genomféras som ett integrerat projekt, om utredningarna
kommer fram till att &ven den dstra korsningen kan/behéver signalregleras.

Stockholm-Globen 2021-08-26

WSP Sverige AB

Karin Hassner
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