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AVTAL

avseende gransdragning av drift och underhall inom
stationsomraden

Detta avtal avseende gransdragning av drift och underhall inom stationsomraden

langs Roslagsbanan inom Danderyds kommun ("Avtalet”) har denna dag traffats
mellan:

(1) AB Storstockholms Lokaltrafik org.nr 556013-0683 ("SL”); och
(2) Danderyds kommun ("Kommunen”).

SL och Kommunen kallas nedan var for sig en Part, eller gemensamt Parterna.

Bakgrund

SL &gs av Stockholms Lans Landsting och har som uppgift att upphandia,
administrera och kontrollera kollektivtrafiken i Stockholms lan. | dessa uppgifter
ingar att sékerstalla en attraktiv, tillgénglig, saker och miljévanlig kollektivtrafik.
Detta innebar bland annat att SL skall verka for att manniskor stimuleras till ett
Okat anvandande av kollektivtrafik och ett minskat anvandande av motorfordon,
framfor allt i Stockholms innerstad och Stockholms lan.

Idag finns ej kompletta avtal som reglerar Parternas ansvar for drift och underhall

av stationsomradena langs Roslagsbanan. Parterna anser att det féreligger behov
av en gransdragning som tydligt reglerar vem som har drift- och underhallsansvar
for varje stationsomrade langs Roslagsbanan inom Danderyds kommun.

Mot bakgrund av det ovanstaende har Parterna enats om féljande.

Avtalsdokument
Avtalet bestar av detta avtalsdokument och nedan listade bilagor:

Bilaga 1 Stationer och hallplatser som omfattas av Avtalet

Bilaga 2 Gransdragningsplaner, fotografier och separata éverenskommelser
Bilaga 3 RIPARK 06, feb -06

Bilaga 4 Kontaktlista Roslagsbanan

Bilaga 5 Stockholm Vattens krav pa kemikalier fér klottersanering, 2005-03-10

Bilaga 6 Foreskrifter som kan komma att omfattas vid arbete inom
stationsomraden och hallplatser

Bilaga 1 och Bilaga 2 innehaller de stationer och gréansdragningsplaner som ar
tillampliga vid ingaendet av Avtalet. For det fall stationer tillkommer/laggs
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ner/byggs om under avtalstiden skall Bilaga 1 och Bilaga 2 uppdateras i enlighet
med sadan forandring. Sadana uppdaterade handlingar skall dateras och
undertecknas av bada Parter. Angaende bestammelser om separata
overenskommelser hanvisas till punkt 4.

Syfte, omfattning och forutsattningar

Avtalet anger de ansvarsgranser som galler fér SL och Kommunen avseende drift
och underhall av anlaggningar, installationer och annan utrustning pa
stationsomraden ldngs Roslagsbanan inom Kommunens gréanser. Den Part som
har ansvaret for drift och underhall ombesorjer att erforderliga atgarder planeras,
genomférs och dokumenteras. Parterna ar skyldiga att tillse att arbete sker enligt
vid varje tillfélle gallande féreskrift. Bilaga 6 innehaller de féreskrifter som ska
foljas vid arbete inom stationsomraden och hallplatser.

Bilaga 1 utvisar vilka stationsomraden som omfattas av Avtalet.

Bilaga 2 utvisar vardera Parts ansvarsomraden inom stationsomradena, exklusive
ansvar for elanlaggning for belysning (se punkt 3.3.4).

Bilaga 3 skall alltid foljas vid utférande av drift och underhall enligt Avtalet.

Bilaga 5 ska foljas for anvandande av kemikalier vid klottersanering.

Drift och underhall

Definitioner

Med "Drift och Underhall” avses Renhallning, markskétsel, vinterhallning,
klottersanering, Akut- och Planerat underhall. Drift och underhall omfattar ytskikt,
el-anlaggning for belysning inklusive belysningsstolpe och armaturer.

Renhallning, Akut- och Planerat underhall definieras enligt Avtal for
fastighetsforvaltning -definitioner 04, tillgangliga pa www.aff.nu.

Med "Fastighetsagare” avses saval agare som nyttjanderattshavare till fastighet.
Med "Station” avses saval station och hallplats.

Huvudprincip

Huvudprincipen ar att Fastighetségaren innehar allt ansvar for Drift och Underhall
av anlaggningar, installationer och annan utrustning pa fastigheten.
Fastighetségaren ansvarar for reinvesteringar och stomkonstruktion.

Undantag fran huvudprincipen

Nedan anges de ansvarsomraden inom Drift och Underhall som utgér avsteg fran
huvudprincipen enligt punkt 3.2.
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Allménna bilvagar och gang- och cykelvégar inom stationsomraden

For bilvag och allméan gang- och cykelvag, vagar, tunnlar, plankorsningar och
liknande som ar passager via stationsomraden ar Kommunen, vagfoérening eller
statlig vaghallare ansvarig for Drift och Underhall. Detta géller dock inte el-
anlaggning for belysning (se punkt 3.3.4).

SL upplater ratt for kommunen att pa SL:s fastigheter inom stationsomradet langs
Roslagsbanan inom Kommungransen inneha bilvagar och allmédnna gang- och
cykelvagar. Férandringar, sasom ombyggnationer, omlaggningar eller andra
atgarder, av sadana vagar kraver godkannande fran SL. Eventuella atgarder,
ombyggnationer och omlaggningar skall bekostas av Kommunen, oavsett om det
sker pa Kommunens eget initiativ eller pa grund av projekt initierade av SL.

SL ar ansvarig for Drift och Underhall i sparomradet.
Snoréjning av allméan vag 6ver sparomradet (vagovergang) skots av vaghallare i
de fall vaghallaren ar samma pa bagge sidor om sparet, i annat fall av SL eller

enligt separat éverenskommelse.

Gang- och cykelvdgar som enbart leder till stationsomrade

SL ansvarar for Drift och Underhall. Detta géller dock inte el-anlédggning for
belysning (se punkt 3.3.4).

Infartsparkeringar

Kommunen ansvarar for Drift och Underhall av infartsparkeringar och
cykelstall/cykeltak.

Cykelstall/cykeltak ags av kommun.

El-anlaggning for belysning

Gransdragningen for ansvar avseende el-anlaggning for belysning avviker fran vad
som i 6vrigt anges i detta Avtal. Den Part som enligt avtal med lokalt natbolag
ager/rader éver el-anldaggning for belysning ansvarar for Drift och Underhall av
densamma. Gransdragningen for respektive el-anldggnings belysning inklusive
belysningsstolpe och armatur urskiljs normalt genom olika typer av
belysningsstolpe och armatur.

De el-anlaggningar for belysning som SL &ger/rader dver enligt detta Avtal ar el-
anlaggningar pa:

(i) plattform;

(i)  de gang- och cykelvagar som enbart leder till stationsomradet, och dar
belysningsstolpe och armatur ar samma typ som pa plattformen; samt

(iii) allmanna bilvagar, gang- och cykelvagar inom stationsomrade som ar
narmast sparomrade och dar belysningsstolpe och armatur ar samma typ
som pa plattformen.
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Plattformar

SL ager plattformar och ansvarar fér Drift och Underhall av dessa.

Racken inom stationsomraden

Racken pa plattformar och gangvagar som avgransar banvallen och ar till fér att
skydda allménheten fran sparet ags och underhalls av SL.

Staket och stdngsel

Staket och stangsel omfattas ej av detta avtal.

Bullerskarmar

Bullerskarmar omfattas ej av detta avtal.

Kostnader

Vardera Part star for sina egna kostnader for utférande av Drift och Underhall
enligt Avtalet.

Vad galler kostnader for elektricitet for belysning och dylikt skall vardera Part
fortsatta bekosta sadan elektricitet som Part bekostar vid undertecknandet av
Avtalet (d.v.s. det skall inte férekomma nagon korsfakturering avseende
elektricitet).

Separata 6verenskommelser

For det fall Parterna har ingatt sérskilda avtal avseende ansvar av omraden som
omfattas av Avtalet skall sddana avtal dga féretrade framfor Avtalet. Om sadana
sarskilda avtal ar tillampliga &r detta markerat pa ritning, och avtalen bilaggs, i
Bilaga 2.

Om Parterna efter undertecknande av Avtalet ingar en ny eller justerad separat
Overenskommelse avseende underhallsansvaret inom ett omrade som omfattas av
Avtalet skall sadan 6éverenskommelse utgora del av Bilaga 2.

Underentreprendérer/trafikutévare

Parterna har ratt att anlita underentreprendrer for utforande av Drift och Underhall
enligt Avtalet, férutsatt att Parterna iakttar tillborlig omsorg och aktsamhet i valet
av underentreprendr och att sadan underentreprendr férbinder sig att iaktta alla
forpliktelser enligt Avtalet som ar hanférliga till de arbeten som
underentreprendren skall utféra. Parterna ansvarar for underentreprendrs arbete
sasom for sitt eget.
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SL har ratt att 6verlata Avtalet pa trafikutévare for utforande av Drift och Underhall
enligt Avtalet. Hanférda arbeten ingar da i SL:s trafikavtal med berérd
trafikutovaren. SL ansvarar for trafikutdvarens arbete sasom for sitt eget.

Ansvar

Vardera Part ar skyldig att aterstélla skada som har uppkommit till féljd av Partens
felaktiga Drift- och Underhallsmetod.

Avtalstid och uppsédgning
Avtalet trader ikraft nar det undertecknats av bada Parter och géller tillsvidare med
6 manaders skriftlig uppsagningstid. Ett villkor for Avtalets upphérande ar dock att

Parterna innan sadant upphérande éverenskommit om nya ansvarsférhallanden
avseende de stationsomraden som omfattas av Avtalet.

Meddelanden

Meddelanden enligt Avtalet skall ges skriftligen via post, fax eller e-post. Pa
meddelandet (pa kuvert eller i rubrikrad) skall tydligt framga att meddelandet har
anknytning till Avtalet.

Fullstandigt avtal
Avtalet utgér Parternas fullstédndiga reglering av alla fragor som Avtalet berér. Alla

eventuella skriftliga och muntliga ataganden och utfastelser som férevarit Avtalet
ersatts av innehallet i Avtalet.

Andringar och tillagg

Andringar och tillagg till Avtalet skall for att vara bindande upprattas skriftligen och
undertecknas av Parterna.

Overlatelse
SL har ratt att 6verlata sina rattigheter och skyldigheter enligt Avtalet till ett bolag i

samma koncern som SL eller till ett bolag éver vilket Stockholms l&ans landsting
utdvar ett bestammande inflytande.

Tvister

Tvist i anledning av Avtalet skall avgoras av svensk allman domstol enligt svensk
materiell ratt med Stockholms tingsratt som férsta instans.
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Avtalet har upprattats i tva likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

[Ort:]
[Datum:]

AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK
Teknik
Fastighet

Juan Copovi-MenaPontus Werlinder
Fastighetschef

[Ort:] \l\wde\/ &
[Datum:] 75,0 ‘2V§.‘,\

DANDERYDS KOMMUN

> D ile Wallwa
Tf. Chef Anlaggningsavdelningen
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Datum Identitet Dokumenttyp
2010-09-01 SL-2010-25867 Bilaga 1
Handlaggare Version Informationssékerhetsklass

Samuel Willner
070- 786 45 58
samuel.willner@sl.se

RB - Stationer som omfattas av detta Avtal mot Danderyds kommun

Station Forvaltningsobjekt | Underlag uppdaterat
Djursholms Osby stn 4360

Bravallavagen stn 4363

Djursholms Ekeby stn 4364

Vendevéagen stn 4365

Ostberga stn 4366

Altorp stn 4367 underlag finns ej
Enebyberg stn 4369

Stocksund stn 4370

Mérby stn 4371




Avser gang- och cykelport.
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4360 DJURSHOLM OSBY STN

Gransdragningsplan mot Danderyds kommun
AB Storstockholms Lokaltrafik

Fastighetsavd.

Situationsplan

Ansvarig kommun: Danderyds kommun
Annan ansvarig: -

Grundprincip: Fastighetsdagaren/nyttjanderattshavaren ansvarar for drift, underhall, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.

Teckenforklaring
mmmm  Fastighetsgrans/Nyttjanderattsgrans

|Cess

Kommun ansvarig for drift och underhall

Kommun ansvarar for drift, underhall, konstruktion

B " 4 A Process- & organisationsutveckling
och reinvestering om inget annat anges. 168632
B SL ansvarig for drift och underhall Skapadav:  AnnaTrogen
B SL ansvarar for drift, underhall, konstruktion Datum: 2010-09-01
och reinvestering om inget annat anges.
Senast dndrad:

Annan ansvarig for drift och underhall

= Annan ansvarar for drift, underhall, konstruktion
" och reinvestering om inget annat anges.

Utgédngspunkt och riktning for fotografi

1 Fotografiets nummer
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Datum Identitet Dokumenttyp
2010-09-01 SL-2010-25867

Handléggare Version Informationssékerhetsklass

Samuel Willner
070- 786 45 58
samuel.willner@sl.se

4360 Djursholms Osby stn

SL ager Djursholm 2:333

Avtal Gang- cykelport (GC-port), 2000-02-09
Infartsparkering, 2000-02-09
Provisorisk gangvag, 1998-07-09
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Bild 4
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2010-09-01 SL-2010-25867

Bild 5 Bild 6

Bild 7 Bild 8
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Datum Identitet Informationssékerhetsklass
2010-09-01 SL-2010-25867

Bild 11

Bild 12
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SL Infrateknik ~ [KOPA B (B
Maria Olsson

121 89 JOHANNESHOV

Avtalsforslag

Tekniska kontoret har tagit del av bifogade avtal géllande GC-port vid Osby
station och dversidnder undertecknade avtal i retur.

Vad avser GC-porten vid Osby station maste &dven gang, cykel och bil trafi-
ken beaktas i samband med de Trafikanordningsplaner som uppréttas for

projektet.

Tekniska kontoret 6nskar fran SLI en skiss dar det med fédrg framgéar vilka
delar som ingér i kommunens drift och underhéllsansvar. :

Med vinlig hilsning
et S/
(_//Lblﬁﬂ'b/\ +i& & / {//M%%/Z—J%V
Gilbert Berglund Catherine Andersson
Tekniska kontoret Tel 08-753 57 00
Box 74 Fax 08-753 56 90

182 11 DANDERYD
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AB Storstockholms lokaltrafik (SL) har for avsikt att bygga en planskild
géng- och cykelport under Roslagsbanan vid Djursholms Osby station.

SL Infrateknik AB (SL I) ér ett heldgt dotterbolag till SL och foretrader SL i
detta avtal.

Mellan Danderyds kommun, nedan kallad kommunen, och SL I triffas darfor
f6ljande avtal.

AVTAL

Bakgrund
§1

I samband med upprustningen av Roslagsbanan har Jarnvigsinspektionen pa-
talat ansvaret for SL I att dér sa dr mojligt gemensamt med kommunerna sa-
vél stinga oldmpliga plankorsningar som anordna nya planskilda korsningar

for gaende.

SL I kommer att ta bort nuvarande plankorsningar vid Djursholms Osby sta-
tion och Fafnerstigen utmed Kérstalinjen och anordna en ny planskild kors-
ning vid stationsomradet. Plankorsningen i Djursholms Osby stings 2000-05--

15 och vid Fafnerstigen 2000-09-15

Atagande avseende projektering och genomforande

§2

SL I atager sig att utfora och bekosta en gang- och cykeltunnel vid Djurs-
holms Osby station i huvudsaklig dverensstimmelse med till denna verens-
kommelse hérande ritningar, bilagorna 1 och 2. I anldggningskostnaden ingér
dven alla kostnader for provisoriska atgérder for sparomléggning, bevakning,

hastighets- och avstingningsatgarder for tagtrafik m.m.

Till gdng- och cykeltunneln hér ramper, anslutningsvigar, stddmurar, sting-
sel, belysnings- och drédneringsanordningar med tillhérande ledningar och
pumpanléggning jamte erforderliga provisorier under byggnadstiden.

Vid Fafnerstigen utfér och bekostar SL I rivning av gangfallor och tribeldgg-
ning samt uppséttning av stangsel.

Markdisposition

§3

SL tillhorig mark som erfordras for anliggningarna ianspraktas utan ersétt-
ning.

Kommunen anskaffar och tillhandahaller utan erséttning all annan for byg-
gandet erforderlig mark, dven sddan som erfordras for eventuellt erforderliga
provisoriska anordningar for gatutrafikens framforande under byggnadstiden

/a
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samt fSr uppséttning av arbetsmaskiner, mansbodar, materialupplag och till-
farter m.m. intill byggnadsplatsen. Ber6rd kommunal mark framgar av bilaga

1.

Trafikanordningsplan redovisas successivt dock senast 1 vecka innan trafik-
omléggning eller dylikt skall ske.

SL avser att i trafikanordningsplaner redovisa att och hur busstrafiken (ordi-
nér samt erséittningsbussar for Roslagsbanan) kommer att fungera under hela
perioden. Norevigen kommer att var framkomlig for biltrafik den storsta de-
len av arbetsperioden dock med nagra fa undantag som regleras med hjilp av
trafikanordningsplan.

Drift, skotsel, underhall och reinvesteringar

§4

SL I atager sig att ombesorja och bekosta framtida underhall inklu,si\}e forny-
else av sjdlva gang- och cykeltunnelkonstruktionen med koner.

Kommunen étager sig att ombesorja och bekosta framtida underhall av an-

slutande gang- och cykelvigar inklusive stddmurar, dréaneringsanordningar
och pumpanlidggning samt ytskikt i tunrel och belysning i sdvil tunnel som
for anslutande gang- och cykelvigar.

I savil tunneln som anslutande trappor och gang- och cykelvigar utfér och
bekostar kommunen renhéllning inklusive snérdjning och klottersanering
samt skotsel och drift av pumpanldggning med tillhdrande draneringsanligg-
ning samt belysningsanlédggningen inklusive lampbyte och stromleverans, sa
att géng- och cykeltrafik kan forsiggé hela dygnet.

Giltighet
§5

Detta avtal, utgorande en del av tre avtal berdrande SL Is anldggningar inom
Danderyds kommun, 4r forfallet utan erséttningsrétt f5r nigondera part, om
detta avtal eller nagon av de bada andra avtalen, inte godkénts av kommunen

eller SL 1.

s ok ok o o ok 3 3k o s ek o ok o o ke ok e ok o ok ok ok ok o ok o ok ok ok ok ook

Detta avtal dr uppréttat i tva exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

Danderyd den § ] L = QOUO Stockholm den ~ ’,-' 2 —20WJ

Danderyds Kommun SL Infrateknik AB

..............
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g DANDERYDS KOMMUN

Tekniska kontoret 2000-02-09 miratelkaii m
TN 1999/767 @_

SL Infrateknik  Jyp 290 - 15

Maria Olsson ,
121 89 JOHANN

Avtalsforslag

Tekniska kontoret har tagit del av bifogade avtal géllande infartsparkeningen
och dversinder undertecknade avtal i retur.

Med vinlig halsning

dz% TS% (“/ %ﬂ%’ﬂﬂ%

Gilbert Berglund Catherine Andersson

Tekniska kontoret Tel 08-753 57 00
Box 74 Fax 08-753 56 90

182 11 DANDERYD
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Danderyds kommun har for avsikt att anléigga en infartsparkering intill
Roslagsbanan i Djursholms Osby. Viss del av infartsparkeringen anldggs pd
mark tillhdrande AB Storstockholms Lokaltrafik (SL).

SL Infrateknik AB (SL I) 4r ett heldgt dotterbolag till SL och foretrader SL i
detta avtal.

Mellan Danderyds Kommun, nedan kallad kommunen och SL I triffas dér-
for foljande

AVTAL

§1

Kommunen forbinder sig att anldgga och bekosta en infartsparkening inom
det omrade som pé avtalsritningen markerats med streckad kantlinje, se bi-

laga 1.

Parterna dr 6verens om att infartsparkeringen 4r ett komplement till befintlig
infartsparkering, anordnad enligt sarskilt avtal mellan parterna.

Vid anldggandet av ny géng- och cykeltunnel vid Djurholms Osby station
utgdr ett antal parkeringsplatser inom den befintliga infartsparkeringen.
Parterna 4r 6verens om att detta inte utgdr grund for 4ndring i gillande avtal.

§2

SL I upplater till kommunen utan vederlag nyttjanderétt till det omrade
inom fastigheten Djursholm 2:333 i Danderyds kommun, som skrafferats pa

avtalsritningen.

P& omradet skall parkeringsplatser anldggas for infartsparkeringsédndamal.
SL I samtycker till att kommunen vidtar erforderliga atgarder for iordning-
stidllande av parkeringsplatser. Vidare godkénner SL I att kommunen anvén-
der parkeringsplatserna som infartsparkering.

§3

Nyttjanderéttsupplatelsen giller for tiden 2000-11-01 — 2009-12-31. Sker €]
uppsigning fran nigondera part senast sex (6) méanader fore upplatelsetidens
utgang skall avtalet vara forlangt med ett (1) ar i taget med enahanda upp-
sdagningstid. Parternas intentioner ar att avtalet skall gélla i forsta hand under

25 &r.

§4

Kommunen har skyldighet att inhdmta sékerhetsforeskrifter och ansvarar for
att samtliga skyddsatgdrder som behovs fOr att utfbra arbeten i eller inom
sparanldggningen vidtas. Vid arbetenas utforande skall storsta forsiktighet
iakttas. Sakerheten i tagtrafiken far icke 1 ndgot avseende dventyras. Alla
sadana arbeten skall darfor utforas och bedrivas i enlighet med av SL 1 lam-

v



Sidan 3 av 6

nade anvisningar.

§5

Det aligger kommunen, att inforskaffa erforderliga tillstind f5r omradets
utnyttjande fr avsett dndamal samt att taga reda pé placeringen inom eller i
nirheten av omradet eventuellt befintliga kablar och andra ledningar si att

dessa ej kommer till skada.

Kommunen 4ger ritt att innan ny detaljplan foreligger disponera omrédet
enligt detta avtal som provisorisk infartsparkering. Aven for denna disposi-
tion géller vad som stadgas i detta avtal.

§6

Under uppléatelsetiden har kommunen gentemot SL I allt ansvar for verk-
samheten inom det upplatna omradet och for inom omradet intréffade eller
dArifran hérflytande skador, ocksi innefattande ansprak mot SL I frén tred-
jeman, som beror pd kommunens verksamhet, samt ansvarar for och bekos-

tar renhalining och snérdjning av det ianspraktagna omradet.

§7

Vid nyttjanderittens ut"ang ska!l kommunen, darest icke annat dverens-
kommes mellan parterna, i samrad med SL I i méjligaste man atersta.lla det

upplatna omradet i ursprungligt skick.

§8

Detta avtal, fir icke inskrivas eller utan SL Is skriftliga medgivande 6verla-
tas pa annan.

§9

Detta avtal utgdrande en del av tre avtal berérande SL Is anlédggningar inom
Danderyds kommun, 4r forfaliet utan ersittningsrétt for ndgondera part, om
detta avtal eller nigon av de bada andra avtalen, inte godkiints av kommu-

nen eller SL [.
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Detta avtal 4r upprittat i tva exemplar av vilka parterna tagit var sitt.

. . \ | L
Danderyd den &/ 2 ~{05C  stockholmden 2//S < Ziats
Danderyds Kommun SL Infrateknik AB
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AVTAL

mellan AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) och Danderyds kommun
om infartsparkering vid Osby.

§1

Kommunen projekterar och anlagger at SL infartsparkering i
princip enligt bifogade av SL upprdttad avtalsritning nr

U-26488.

Infértsparkeringen fér 120 bp skall kunna tagas i bruk under
1990.

SL ersdtter kommunens kostnader fér projekteringen och byggan-
det enligt av SL godkanda arbetsritningar och kostnadsberak-
ningar och/eller entreprenadanbud. Ersattningen erligges efter
av kommunen utfirdad riakning.

§ 2

Mark som tillhér fastigheten Djursholm 2:333 &4gs av Storstock-
holms Lokaltrafik Jarnvdgar (SLJ) och disponeras av SL enligt
bifogat avtal daterat 90-02-22.

Den kommunen tillhérande mark som beréres av anldggningen och
som pad avtalsritningen markeras med blad farg upplates kost-
nadsfritt it SL si linge marken anvands for infartsparkering.

§ 3

Kommunen atager sig att utféra och bekosta renhallning och
snérdéjning samt strémleverans och lampbyten till elinstalla-
tioner jamte drift av anordningar fér dagvattenavrinning inom

omradet.

Vinterunderhdllet (t ex sndérdéjning, sandning, saltning) skall
ges sadan standard att omradet kan utnyttjas for parkering
dven efter kraftiga snéfall.

Kommunen atager sig vidare att utféra och bekosta erforderligt
underhall foér infartsparkeringens fortbestind, sasom vidmakt-
hdllande av ytbel&ggningar, kantstenar, elinstallationer m m.

§ &

SL ombesérjer och bekostar underhidllet av siddana anordningar
som SL kan komma att upps&tta inom omradet.
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§ 5

Kommunen medger SL att uppsidtta och uppbara intdkter fran
reklam inom infartsparkeringen.

§ 6

Kommunen dtager sig att utfidrda av SL f£6r infartsparkeringens
funktion sdsom nédvidndiga énskade lokala trafikforeskrifter.
Overvakningen av infartsparkeringen ombesdérjes och bekostas av
kommunen.

§ 7

Detta avtal gdller sa linge infartsparkeringen kvarligger
oférdndrad pa platsen och nyttjas foér avsett dndamal.

§ 8

"Av detta avtal har tvd exemplar upprittats och utvixlats.

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) For Danderyds kommun
Stockholm 1990~ D r ¢ ¢ Danderyd 1990-CS -4
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Danderyds Kommun har for avsikt att bygga en provisorisk gdngvag oster
om Roslagsbanan pé jarnvigsbron éver Vendevagen, pa strackan Djurs-
holms Osby (plattform nedspar) till skola strax norr om Vendevagen.

Vid genomforande skall, vid arbete i eller passage av Roslagsbanans spa-
ranldggningar, SL Bansystem AB (SLBA) sakerhet och planeringsrutiner
foljas.

SLBA ir ett helagt dotterbolag till AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) och
foretrader SL i detta avtal.

Mellan Danderyds Kommun, nedan kallad kommunen och SLBA tréffas
darfor foljande

AVTAL

Medgivande
§1

SLBA upplater utrymme pa jarnvigsbro 6ver Vendevagen till kommunen
att anlagga, underhélla och nyttja provisorisk gdngvag enligt SLBA ritning
U-nr 2657318 daterad 98 06 18.

Utforande och granskning

§2

Kommunen svarar for byggandet av gangvigen samt anpassning av trappor,
stangsel och intilliggande gangvagar.

§3

Utforandet ska ske enligt SLBA ritning ”Gangvag, Djursholms Osby” date-
rad 98 06-18. Handlingar, arbetsforfarande, arbetsmetod och material skall

godkdnnas av SLBA.

Innan arbetena paborjas skall av SLBA godkéanda arbetsritningar foreligga.

Synpunkter och krav som framfors av SLBA innebar inte att SLBA patar sig
nagot ansvar for de atgirder som kan foranledas darav. SLBAs granskning

eller godkannande av ritningar, arbetsforfarande, arbetsmetod, material eller
dylikt innebdr inte heller att SLBA pétar sig nagot ansvar pa grund av hérav.
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Kontroll och samrad

§4

Arbeten som utfors inom Roslagsbanans sparanlaggningar skall av kommu-
nen kvalitetssikras enligt gillande normer och utforas i samrad med SLBA
som ocksa dger ratt att pa egen bekostnad kontrollera arbetena. SLBA skall
kallas till byggmoten, kvalitetsrevisioner och liknande.

Trafik under arbetstiden

§5S

Arbete i och inom Roslagsbanans sparanlaggningar som kan paverka spér-
ldget far endast ske under trafikfri tid. Efter avslutat arbetsskift skall spé-
ranldggningen besiktigas av SLBA innan ordinarie tdgtrafik dterupptas.

Tillatligheten av annan trafikinskriakning bestams av SLBA, efter samrad
med kommunen, med hénsyn till SLBAs behov av egna arbetsinsatser och
tidtabellsutrymme.

SLBA forbehaller sig rétten, att om behov uppstar under ovanstdende tids-
period, prioritera atgarder for att uppratthalla tagtrafiken fore utforande av
gangvigen.

Dokument och arkiv

§6

Kommunen skall dokumentera och arkivera samtliga for projektet framtagna
relationshandlingar.

Vid slutbesiktningen skall en omgang av handlingarna 6verldmnas till
SLBA.

Handlingar avseende slutbesiktning levereras till SLBA senast 14 dagar fore
utsatt slutbesiktningsdatum.

Sikerhet

§7

Kommunen har skyldighet att inhamta sakerhetsforeskrifter och ansvarar for
att samtliga skyddsétgarder som erfordras for att utfora arbeten i eller inom
spéranldggningen vidtages. Vid arbetenas utforande skall storsta forsiktighet
iakttagas. Sakerheten i tagtrafiken far icke i nagot avseende dventyras. Alla
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sddana arbeten skall darfor utforas och bedrivas i enlighet med av SLBA
lamnade anvisningar.

Kostnader mm

§8

Samtliga kostnader for anldggandet av gdngvigen inklusive atgérder i och
inom spdranlaggning samt for SLBA bevakning, granskningsarbeten och
handlaggning skall bestridas av kommunen. Dessa kostnader inkluderar-
men &r icke begrdnsade till — utforande av arbetena enligt detta avtal, av-
hjalpande av uppkomna skador, besiktningar, kontroller, ersattningar till
tredje man fororsakade av kommunens vallande. Rutiner for fakturahante-
ring skall 6verenskommas mellan SLBA och kommunen.

Trafikstorningar

§9

Om kommunens arbeten orsakar trafikstorningar i tdgtrafiken skall kommu-
nen utge ersattning harfor. Med trafikstorning skall har forstas tagforsening.
SLBA dger ritt till ersdttning med visst belopp per forseningstillfélle for
varje paborjad S-minutersperiod och dérefter per pdborjad forseningsminut.
SLBA har ritt till ersittning dven om ej nagon forlust pa grund av forsening
kan styrkas. Installda tdg likstalls med forsenade tag. Forseningen anses
harvid ha upphort nér tagtrafiken forbi avbrottsstallet dterupptagits. Ersatt-
ningsbeloppet utgor for narvarande 5.000 kronor per forseningstillfélle for
de forsta 5 minuterna och darefter 5.000 kronor per pabérjad forseningsmi-
nut.

Skador

§ 10

Saval kommunens som SLBAs skadestandsansvar framgar av géllande lag-
stiftning. Gentemot SLBA svarar dock kommunen for all skada som uppstér
till foljd av byggandet av gangvigen och tillhérande arbeten.

Agande, drift, underhill och nyttjanderitt

§11

SLBA medger kommunen ritt att for allmdn géngtrafik nyttja gdngvigen.

For drift och underhall av gdngvigen svarar kommunen. Drift och underhall
ska ske i samrad med SLBA.



avtaldjuré.doc

Sidan4av5

Tvist
§12

Tvist rérande tolkning eller tillampning av detta avtal skall avgoras av all-
méin domstol om parterna inte kommer dverens om annat.

Giltighet
§13

Detta avtal géller 5 ar fran dagen av undertecknandet. Uppsages ej avtalet av
nagon part minst ett ar fore avtalstidens utgéng forlangs avtalet med 1 ari
sander med samma uppsagningstid.

Detta avtal far ej inskrivas eller utan SLBAs medgivande 6verlatas pa an-
nan.

SLBA ska bygga om Djurholms Osby station ir 2000 med ny utformning av
spar och plattformar. De ombyggnader som blir aktuella for att ansluta
géangtrafik till gangvag over bron ska ske i samrdd med kommunen.

Borttagande av giangvigen

§ 14

Upphor detta avtal att gilla skall kommunen om SLBA sa pafordrar pa egen
bekostnad ta bort anlaggningen i den omfattning och i den takt SLBA pa-

fordrar. Om inte kommunen fullgér denna skyldighet dger SLBA ritt att
sjalv ta bort anldggningen pa kommunens bekostnad.

Detta avtal ar upprattat i tva exemplar av vilka parterna tagit var sitt.
Danderyd den 30/¢, -8 Stockholm den ?r" A}

Danderyds Kommun SL Bansystem AB
Tetbn . LotteraX

Cyelberd %Lﬁfw( /T/(Z «(J& A/)( ]
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@ Bansystem AB

Banavdelningen
Var handlaggare, tel Datum Dnr.
Kenneth Skoglof, 08-686 3884 1998-07-09 9802890
TEKNISKA KONTCI =7
- 148
Kopia: Maria Olsson, CBABA Danderyds kommun _ ;
Tekniska kontoret | o0 & 22/
Gilbert Berglund ’ T
Box 74
182 11 DANDERYD
UNDERTECKNANDE AV-AVTAL
Oversinder ett (1) exemplar, undertecknat,.avtal mellan SLBA och
Danderyds kommun ang upplatande av utrymme pa RB jamvégsbro
over Vendevigen till kommunen for att anldgga, underhélla och
utnyttja provisorisk géngvig.
Mvh (\
Kenneth Skoglof [
Gruppchef anldggningsgruppen
/ gm Anita Buske
Postadress Besoksadress Telefon 08-686 39 00 Bankgiro Postgiro VAT.nr Org.nr
SL Bansystem AB Garagevédgen 18 Telefax 08-686 39 68 5363-7195 4 864871-1 SE 556402468401
Banavdelningen T Blasut

S-121 89 Johanneshov



Avser tunnel

Till anslutning Falnervagen
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4363 BRAVALLAVAGEN STN

Gransdragningsplan mot Danderyds kommun
AB Storstockholms Lokaltrafik

Fastighetsavd.

Situationsplan

Ansvarig kommun: Danderyds kommun
Annan ansvarig: -

Grundprincip: Fastighetsdagaren/nyttjanderattshavaren ansvarar for drift, underhall, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.

Teckenforklaring
mmmm  Fastighetsgrans/Nyttjanderattsgrans

o
Kommun ansvarig for drift och underhall H <§ : (; 3 S S

) Kommun ansvarar for drift, underhall, konstruktion Process- & organisationsutveckling
och reinvestering om inget annat anges. 168,652 v
B SL ansvarig for drift och underhéll Skapadav: ~ AnnaTrogen
B SL ansvarar for drift, underhall, konstruktion Datum: 2010-09-01
och reinvestering om inget annat anges.
Annan ansvarig fér drift och underhall Senast andrad;

Annan ansvarar for drift, underhall, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.

Utgéngspunkt och riktning for fotografi

- 110

Fotografiets nummer
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Avser tunnel.
SL ansvarar for drift och underhall av trapporna till plattform.

4364 DJURSHOLMS EKEBY STN

o Gransdragningsplan mot Danderyds kommun
e = N AB Storstockholms Lokaltrafik
Fastighetsavd.
Situationsplan
Teckenférklaring o
Ansvarig kommun: Danderyds kommun mmmm  Fastighetsgrans/Nyttjanderattsgrans
Annan ansvarig: = Kommun ansvarig for drift och underhall
B Kommun ansvarar for drift, underhall, konstruktion Process- & organisationsutveckling
och reinvestering om inget annat anges. 16863220k
Grrt:nqprm:lp-. FastlgIjletsagaren/nyttjanderattshavaren ansvarar for drift, underhall, konstruktion B S ansvarig for drift och underhll O T
Ooch reinvesteringom in nnat an .
9 geta tanges EEE S ansvarar for drift, underhall, konstruktion Datum: 2010-09-01
och reinvestering om inget annat anges.
Annan ansvarig for drift och underhall Senastandiad:
s Annan ansvarar for drift, underhall, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.
* Utgéangspunkt och riktning for fotografi
1 Fotografiets nummer
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Avser plattform och trappa.

4365 VENDEVAGEN STN

Gransdragningsplan mot Danderyd kommun

AB Storstockholms Lokaltrafik
Fastighetsavd.
Situationsplan

Ansvarig kommun: Danderyds kommun
Annan ansvarig: -

Grundprincip: Fastighetsdagaren/nyttjanderattshavare ansvarar for drift, underhall, konstruktion

och reinvestering om inget annat anges.

Teckenforklaring
mmmm Fastighetsgréns/Nyttjanderattsgrans

Kommun ansvarig for drift och underhall

i | Kommun ansvarar for drift, underhall, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.

B sL ansvarig fér drift och underhill

s SL ansvarar for drift, underhall, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.

Annan ansvarig for drift och underhall

Annan ansvarar for drift, underhall, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.

Utgangspunkt och riktning for fotografi

1 Fotografiets nummer

o

[Cess

Process- & organisationsutveckling
168,632 . i

Skapadav:  AnnaTrogen

Datum: 2010-09-01

Senast dndrad:
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4366 OSTBERGA STN

- Gransdragningsplan mot Danderyds kommun
111 T 1
0246809 > » AB Storstockholms Lokaltrafik
Fastighetsavd.
Situationsplan
Teckenforklaring =
Ansvarig kommun: Danderyds kommun mmmm  Fastighetsgrins/Nyttjanderattsgrins
Annan ansvarig: N Kommun ansvarig for drift och underhall U @ S S
mmm Kommun ansvarar for drift, underhall, konstruktion Process- & organisationsutveckling
och reinvestering om inget annat anges. nnm
Grund.prmap.. Fastlghetsagaren/nyttjanderattshavare ansvarar for drift, underhall, konstruktion BEE St ansvarig for drift och underhall Skapadav:  AnnaTrogen
och reinvestering om inget annat anges. e :
B SL ansvarar for drift, underhall, konstruktion Datum: 2010-09-01

och reinvestering om inget annat anges.

Annan ansvarig for drift och underhall St et

53] Annan ansvarar for drift, underhall, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.

Utgangspunkt och riktning for fotografi

1 Fotografiets nummer
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[ Avser cykelstéll.]

4369 ENEBYBERG STN

Gransdragningsplan mot Danderyds kommun

- | | AB Storstockholms Lokaltrafik
v2i689 » P Fastighetsavd.
Situationsplan
Teckenforklaring =
Ansvarig kommun: Danderyds kommun e e b @
Annan ansvarig: _ Kommun ansvarig for drift och underhall [I S S
= Kommun ansvarar for drift, underhéll, konstruktion Process- & organisationsutveckling
och reinvestering om inget annat anges. 168,632
Gr:nc!prmap.: Fastlghetsagaren/nyttjanderattshavaren ansvarar for drift, underhall, konstruktion B SLansvarig for drift och underhll Sapadav:  AnnaTrogen
acn reinvestening om inget annat anges. B S ansvarar fér drift, underhall, konstruktion Datum: 2010-09-01

och reinvestering om inget annat anges.

Annan ansvarig for drift och underhall Senastandiad:

Annan ansvarar for drift, underhéll, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.

Utgdngspunkt och riktning for fotografi
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Avser gangvag under tunnel
i Till anslutning Bengt Férjares vag Avtal finns

Overenskommelse om fastighetsreglering
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4370 STOCKSUND STN

Gransdragningsplan mot Danderyds kommun

| | | | | | AB Storstockholms Lokaltrafik
H L1 | | Fastighetsavd.
024681 20 30 Situationsplan

Teckenforklaring

Ansvarig kommun: Danderyds kommun mmmm  Fastighetsgrans/Nyttjanderattsgréns .
Annan ansvarig' - Kommun ansvarig for drift och underhall I] @ S S

e Kommun ansvarar for drift, underhall, konstruktion Process- & organisationsutveckling
och reinvestering om inget annat anges. tanen
Gr:nc!prmap.: Fastlghetsagaren/ nyttjanderattshavaren ansvarar for drift, underhall, konstruktion BEE 5L ansvarig for drift och underhall S Ao
oikel nVEStenng el mget annat _Igss B S ansvarar for drift, underhall, konstruktion Datum: 2010-09-01

och reinvestering om inget annat anges.

2 & andrad:
Annan ansvarig for drift och underhall Senast &ndra

Annan ansvarar for drift, underhall, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.

Utgé@ngspunkt och riktning for fotografi
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OVERENSKOMMELSE
om fastighetsreglering

Parter:

AB Storstockholms Lokaltrafik, (org. nr:556013-0683),
105 73 Stockholm
sdsom #gare till fastigheten Danderyd 3:167 i Danderyds kommun nedan kallad SL.

Danderyds kommun, (org. nr:212000-0126)

Djursholms slott, 182 63 Djursholm,

sésom &gare till fastigheterna enligt till detta avtal bifogad forteckning, bilaga 1, nedan kallad
Kommunen.

1. Markéverforing, servitutsupplatelse

Kommunen Sverlater med full aganderitt, totalt ca 4240 m? av kommunens fastigheter enligt
de med arealfdrtecknade markomradena enligt bilaga 1, genom fastighetsreglering att
Overforas till SLs fastighet Danderyd 3:167.

Kommunen uppléater genom servitut till SL, for &ndamaélet jarnvégsbro, de markomraden av
Kommunens fastigheter, vilka &r markerade med gront pa bilaga 2.

SL upplater genom servitut till Kommunen, for &ndamalet géng- och cykelvig, de
markomraden av SLs blivande fastighet, vilka redovisas med skraffering pa bilaga 2.

2, Ersiittning
De av Kommunen till SL éverlatna markomrédena 6verlats vederlagsfritt.

3. Tilltriide
SL har redan tillrétt de i punkten 1 angivna markomradena.

4. Lantmiiteriférriittning
For samtliga uppkomna forréttningskostnader svarar SL.

5. Villkor
Detta avtal &r giltigt under forutséttning av att kommunstyrelsen i Danderyds kommun
godkénner avtalet.

6. Ovrigt

I och med att parterna triffar detta avtal upphor ett mellan parterna tidigare tréffat
servitutsavtal undertecknat den 23 mars 1993 respektive 22 mars 1993 att gélla norr om
tunneln.

Sidan 1 av 6
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Detta avtal har upprittats i tre likalydande exemplar, varav parterna tagit varsitt och det tredje
genom SLs forsorg inges till Lantméterimyndigheten.

Danderyd den........

for Danderyds kommun

------------------------------------------
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4371 MORBY STN

Gransdragningsplan mot Danderyds kommun

AB Storstockholms Lokaltrafik
Fastighetsavd.
Situationsplan

Ansvarig kommun: Danderyds kommun
Annan ansvarig: -

Grundprincip: Fastighetsdagaren/nyttjanderattshavaren ansvarar for drift, underhall, konstruktion

och reinvestering om inget annat anges.

Teckenforklaring

- 110

Fastighetsgrans/Nyttjanderéttsgrans

(Cess

Kommun ansvarar for drift, underhall, konstruktion Process- & organisationsutveckling
och reinvestering om inget annat anges. 168,632

Kommun ansvarig for drift och underhall

Skapadav: AnnaTrogen

SL ansvarig for drift och underhall

SL ansvarar for drift, underhall, konstruktion

A 4 . Datum: 2010-09-01
och reinvestering om inget annat anges.

Annan ansvarig for drift och underhéll SEnELIncan:

Annan ansvarar for drift, underhall, konstruktion
och reinvestering om inget annat anges.

Utgéngspunkt och riktning for fotografi

Fotografiets nummer
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AVTAL

mellan AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) och Danderyds kommun
(kommunen) om bussterminal vid Mérby station 1 form av en bussvénd:linga
samt ny- och ombyggnad av gdngvagsanslutningar till stationen.

§1

SL utf6r och bekostar utbyggnad av bussterminal och gdngvagsanslutningar 1
princip enligt av SL uppréttad och bilagd avtalsritning daterad 29 oktober 1996.

Projekteringen skall ske i samrdd med kommunen och arbetsritningar skall
godkinnas av kommunen.

§2

Bussterminalen och gédngvégsanslutningar &r 1 huvudsak beldgen p& SL dgd mark.
Mark utéver SL dgd mark och som erfordras for anldggningarna upplétes
kostnadsfritt & SL av kommunen sd linge marken anvinds for bussterminal.

§3

SL utfor och bekostar drift av stationsomradet med tillhérande gadngvigs-
anslutningar.

Kommunen utfér och bekostar drift av bussterminalen.

SL och kommunen skall gemensamt féretaga en besiktning vart tredje &r for att
gverenskomma om f6r bussterminalens fortbestand erforderliga atgarder.

Med drift avses hdr samma sak som drift av vdg definierad i 26§ i
viglagen(1987:459) och 45§ i vagkungdrelsen(1987:461).

Till driften hor bland annat skétsel av anordningar f6r dagvattenavledning och
grénytor samt strémleverans och lampbyten till elinstallationer.

Vintervdghallningen skall halla en sddan standard att bussierminalen kan utnytijas
aven vid kraftiga snofall.
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§4

SL utfér och bekostar arbeten med standardférbattringar av bussterminalen samt
arbeten av sddan omfattning att de utgér reinvesteringar.

§5

SL ombesdrjer och bekostar underhéllet av sddana anordningar som SL kan
komma att uppsatta inom omradet exempelvis regnskydd och héllplatsstolpar.

§6

Kommunen medger SL ritt att uppséatta och uppbara intdkter frén reklam inom
omradet efter erforderligt bygglov.

§7
Kommunen &tager sig att utfirda for bussterminalens funktion nédvéndiga lokala
trafikforeskrifter. Vdgmarken om lokala trafikféreskrifter uppséttes genom

kommunens férsorg. Trafikvervakningen av bussterminalen ombesérjes och
bekostas av kommunen.

§8

Detta avtal géller sa ldnge bussterminalen kvarligger oféréndrad pa platsen och
nyttjas for avsett &ndamal.

§9

Av detta avtal har tvd exemplar uppréattats och utvéxlats.

Stockholm den &5; o \ J\—S Danderyd den aqo z o S’
AB Storstockholms Lokaltrafik Danderyds kommun

Guinnar Schén
Chef Trafikantservice
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Mellan Danderyds kommun nedan kallad kommunen, och
Storstockholms Lokaltrafiks Jdrnvidgar nedan kallt SLJ, har
fé6ljande avtal traffats.

Nvtt janderittsavtal

§ 1

SLJ upplater till kommunen nyttjanderdtten till det omrade
som erfordras for anldggande av GC-vdg inom fastigheten
Stocksund 2:131 enligt ritning nr 87001 markerat med gul
firg och Er skrivelse daterad 19 januari 1987 (stdlld till
Domidnverket).

§ 2

Nyttjanderdtten avser anldggande och bibehallande av GC-vig.
Kommunen ansvarar for didrmed forenade atgdrder och kostnader
inklusive renhdllning samt eventuell erforderlig belysning.

§ 3
Omradet uppldts under en tid av tio ar fr o m 1 juni 1987.

Arrendetiden forlidngs med fem ar i sdnder, om uppsidgning ej
sker senast sex mdnader fdre den ldpande arrendetidens slut.

§ 4
Omradet uppldts utan ersdttning.
§ 5

Under lépande arrendetid &ger bolaget med tre manaders upp-
sdgningstid uppsdga avtalet om arrendeomradet helt eller del-
vis erfordras for utbyggnad av SLJ eller for annat ddrmed
likartat dndamal inom SLJ verksamhetsomrade.

§ 6

Kommunen &ger inte rdtt till ersdttning vid frantride av
arrendeomradet.

Detta avtal har upprédttats i tva exemplar, varav parterna
tagit var sitt.

Stockholm den 1987-06-29 Danderyd 87-06-C
For For
AB STORSTOCKHOLMS DANDERYDS KOMMUN

LOKALTRAFIKS JARNVAGAR . p
Nico oG

/ \, \;LL‘Q-« {- S

n Dalborg
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Infartsparkeringar i Stockholms lan
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FORORD

SL:s Riktlinjer for Infartsparkeringar ar avsedd att klargéra mal och inriktning for
fortsatt utbyggnad av SL-trafikens infartsparkeringar. Riktlinjerna har upprattats inom
SL Trafikenheten och har 2006-02-03 faststallts av SL:s VD. Information om
riktlinjerna ges till SL:s regionstyrelser i mars 2006.

Varje dag reser cirka 650 000 personer med SL. SL:s mal ar att 6ka antalet resendrer.
SL arbetar hela tiden med forbattringar av servicen till resenarerna for att de som
redan reser med SL ska vilja fortsatta resa med oss och for att fler ska bérja resa med
sl

SL-trafiken ar en viktig del av lanets transportsystem. Vi vill erbjuda en flexibilitet for
de som reser med SL. Ibland kan man behéva anvanda bilen fére eller efter man aker
till sin arbetsplats, t ex for att lamna barn pa dagis eller skola eller fér inkop, da kan en
infartsparkering erbjuda ett bra alternativ till att ta bilen hela vagen till arbetsplatsen.

Stockholms lan ar stort och bebyggelsestrukturen skiftande. Férutsattningar fér en
samhallsekonomiskt I6nsam kollektivtrafik varierar. | vissa omraden ar bebyggelsen sa
gles att det inte finns forutsattningar for kollektivtrafik. Infartsparkeringar kan da vara
ett bra alternativ for att underlatta anvandningen av bilen som ett komplement till SL-
trafiken. Nar de som bor i glesa omraden tar bilen till en infartsparkering vid ndarmaste
station eller stérre hallplats kan de ta del av SL-trafiken.

De infartsparkeringar SL byggt i Stockholms lan ar alla ett resultat av ett nara
samarbete med lanets kommuner — det ar mycket gladjande att vi gemensamt kan
erbjuda detta komplement till kollektivtrafiken till lanets invanare.

RIPARK beskriver hur SL arbetar med infartsparkeringar. Den ar avsedd som riktlinjer
och underlag for SL:s medarbetare, kommuner och andra berérda.

Ansvarig for tillampning och utveckling av RIPARK ar SL Trafikenheten chefen
planeringsavdelningen.

Fragor och férslag till fortydliganden och andra férbattringar lamnas till Paulina
Eriksson (paulina.eriksson@sl.se, tel 08-686 1487) som ocksa utarbetat féreliggande
riktlinjer.

Lars Nordstrand, Trafikdirektor

3(13)
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INLEDNING

SL:s malformulering: "SL ska erbjuda lansborna attraktiva méjligheter att aka
tillsammans och pa sa satt bidra till en god tillgénglighet, en hdlsosammare miljé och
en positiv utveckling fér stockholmsregionen.”.

SL har ett kvalitetsmal och ett kvantitetsmal. Kvalitetsmalet innebéar att andelen néjda
kunder ska 6ka genom att erbjuda en attraktiv SL-trafik. For att nd malet att fa fler och
mer ndjda kunder ska SL arbeta kundorienterat pa alla nivaer for att forbattra SL-
trafikens kvalitet. En kvalitetshéjning ar att erbjuda SL:s kunder maéjlighet att
infartsparkera. Det kvantitativa malet innebar att SL ska verka for att fler aker
kollektivt. Valutnyttjade infartsparkeringar har till f6ljd att kollektivtrafiken utnyttjas.
Darfor ska SL vara drivande och initiativtagande till att fler infartsparkeringar anlaggs
och att dem som finns ar utformade pa ett satt som gor de attraktiva fér anvandarna.
Infartsparkeringar ska ses som ett komplement till kollektivtrafiken.

Detta dokument anger riktlinjer for hur SL ska férhalla sig till och arbeta med
infartsparkeringar. Riktlinjerna ska anvandas pa SL internt och i diskussioner med
kommuner och andra intressenter.

Bilden av SL paverkas starkt av den kansla SL-miljéerna férmedlar i métet med
kunderna. Det galler stationer, bussterminaler och de fordon vi anvander. Design, ljus-
och fargsattning, konst, anvisningsskyltar och kringservice ar viktiga faktorer. Att resa
med SL-trafiken ska upplevas som enkelt, palitligt och bekvamt. Da en resa ofta bestar
av flera delar, stéller det krav pa att aven bytena lever upp till dessa varden. Kunderna
stéller allt hogre krav pa SL-trafiken. "Hela resan” ska darfor hallas samman av
effektiva bytespunkter och byten.

Den osédkerhet som manga upplever vid byten kan bero pa tidsatgang, dalig
tidssamordning mellan trafikslag, otrivsamma miljéer och oro fér om bytet kommer att
fungera. Stockholms lan har de senaste aren vaxt allt mer i periferin, vilket 6kat kraven
pa integrerade trafiklésningar dar cykel och bil ar komplement till SL-trafiken. Sadana
kombinationsresor bér utvecklas.

Genom att erbjuda en attraktiv SL-trafik kan vi behalla vara nuvarande kunder och
vinna nya. Genom att fa stérre andel néjda kunder 6kar ocksa resandet med SL.
Strategin for att fa fler och mer néjda kunder ar att SL ska arbeta kundorienterat pa
alla nivaer for att férbattra SL-trafikens kvalitet.



SAMMANFATTNING

Lokalisering
Fler bilister lockas att aka kollektivt genom att anlagga infartsparkeringar lokalt.

Lokala infartsparkeringar ger inte bara fler bilister som aker kollektivt utan de medfér
aven kortare bilresor, vilket ar bra for miljon. De mest attraktiva infartsparkeringarna
ar de som ligger utmed stomlinjerna.

Utformning
De flesta infartsparkeringar som finns idag och som byggs i framtiden ar

markparkeringar. Det ar viktigt med bra belysning och korta gangvagar till det
fardmedel man ska byta till. | framtiden blir det nédvandigt att 6vervaga
flerplanslésningar. Det innebdr annu hogre krav pa utformningen for att sékerstalla
sakerhet och trygghet. Utformningen av en infartsparkering ar vasentlig fér att den ska
vara attraktiv fér SL:s kunder.

Drift och underhall

Drift och underhall ska utféras av respektive kommun sa att infartsparkeringen kan
anvandas for sitt andamal. SL ska teckna avtal med kommunen som sakerstaller att
drift och underhall skots.

Tryaghet

En trygg infartsparkering skapas genom val genomtankt utformning och lokalisering.
SL ska verka for att markparkeringar bevakas vid behov och att parkeringar med
flerplanslésningar alltid har bevakning.

Finansiering

Da kommunen och SL ar déverens om att bygga en infartsparkering, star SL for
kostnaderna for projektering och anlaggande och kommunen fér mark, drift och
underhall. Infartsparkeringar som SL investerat i ska i huvudsak vara avgiftsfria for
SL:s kunder.

Cykelparkering
Cykelparkeringar ska vid behov anlaggas i samband med investering i en

infartsparkering

Marknadsféring
SL ska verka for att infartsparkeringar skyltas och att det finns information pa SL:s och

kommunernas hemsidor och kartor.

5(13)



6 (13)

BAKGRUND

De forsta infartsparkeringarna som byggdes i lanet finansierades helt av respektive
kommun. Efter ett beslut i Landstinget om att lamna bidrag till kollektivtrafik-
utvecklingen, har landstinget statt for investeringar i form av bade projekterings- och
byggkostnader. Pa sa satt har SL kunnat paverka utformning och funktion samt till viss
man aven lokaliseringen pa ett tillfredsstallande satt.

Det ar respektive kommun som driver infartsparkeringarna. Eftersom SL har investerat
i projektering och byggande sa sakras funktionen i som regel langa avtal mellan SL
och kommunen. Detta innebar att for infartsparkeringen erforderlig mark upplates av
kommunen kostnadsfritt at SL, i princip sa lange marken anvands for infartsparkering.
Begransningar kan forekomma for det fall avtalen I6per ut. Da SL har investerat i en
infartsparkering ska den vara tillganglig fér SL:s samtliga resenarer, inte enbart de
som bor i den kommun som upplatit marken.

Ovanstaende galler for samtliga kommuner i Stockholms lan utom Stockholms stad.
Inom Stockholms stad ager och driver Stockholm Parkering 17 infartsparkeringar med
totalt cirka 3000 platser.

Idag har SL drygt 9000 parkeringsplatser férdelade pa cirka 90 infartsparkeringar i
Stockholms lan. Antalet infartsparkeringsplatser motsvarar knappt 2% av de som reser
med SL.

Genom intervjuer! med infartsparkerare har det framkommit att de flesta som
infartsparkerar anvander infartsparkeringen som ett komplement till lagfrekventa
bussférbindelser. Nar en infartsparkering anlaggs ar det i férsta hand bussresenarer
som bdrjar anvanda parkeringen, inte bilister som bérjar aka kollektivt. Istéllet for att
ta lokalbussen till stationen/hallplatsen tar man bilen och infartsparkerar. Det betyder
att anlaggande av en infartsparkering inte garanterar fler kunder, daremot ar chansen
stor att det ger fler néjda kunder. Fler infartsparkeringar kan darfor lokalt leda till 6kat
bilanvandande, men ger ocksa en stérre valmdjlighet och darmed néjdare kunder som
aven fortsattningsvis reser med SL.

SL ska vara drivande och initiativtagande till att fler infartsparkeringar anlaggs.

Innan en infartsparkering anlaggs ska alltid samhallsnyttan beaktas. Kostnaden fér att
anlagga en infartsparkering ska ge positiva effekter for SL:s kunder och samtidigt
bidra till en battre miljé.

1 Infartsparkeringar, fordjupade studier, arbetsmaterial 1999-10-20
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LOKALISERING

Dagslage
Det finns ett 80-tal infartsparkeringar i Stockholms kranskommuner. Lokaliseringen

varierar avseende trafikslag, restid till Stockholm, narhet till service, narhet till
kollektivtrafiken och bilvdagens status.

Marktillgang ar ett av de stora problemen nar det galler lokalisering av
infartsparkeringar i Stockholms lan. P& platser dar infartsparkering skulle behdvas ar
det ofta svart att hitta mark som inte ska anvandas till annan exploatering.

Idag finns inga tydliga riktlinjer fér var en infartsparkering boér lokaliseras. Ofta styrs
lokaliseringen av ett behov som uppmarksammats av kommunen eller SL.

Riktlinjer
En optimal lokalisering av en infartsparkering ar i nara anslutning till stomnatet och

intill en stor infartsled. Belaggningsstudier? visar att det ar den sortens infarts-
parkeringar som ar bast utnyttjade. Det som karaktariserar en bytespunkt utmed
stomnatet ar hog turtathet samt god framkomlighet och att de trafikeras under hela
trafikdygnet — det ar viktiga parametrar for att en infartsparkering ska vara attraktiv.
Lokalisering av infartsparkeringar i anslutning till stomnatet leder till farre byten, vilket
ar attraktivt fér SL:s kunder.

Foér att en infartsparkering ska vara samhallsnyttig och bra ur miljéhdanseende, ska den
ha ett sa lokalt upptagningsomrade som méjligt. Malet ar att strava efter sa korta
bilresor som méjligt for att minska resandet med bil. Ju langre ifran Stockholms city en
parkering ligger och ju mer lokalt upptagningsomradet ar, desto béattre ar denl.

Studier visar att manga infartsparkerar for att kunna utratta arenden i anslutning till
arbetsresan och darfér ar en bytespunkt som dessutom har viss samhallsservice en bra
lokalisering for infartsparkeringar?.

For att i hdgre grad locka bilister att infartsparkera och darmed bli nya SL-kunder, bér
nya infartsparkeringar lokaliseras i omraden med bristande kollektivtrafikstandard
mellan hem och bytespunkt. Undersékningar visar att boende i omraden med hég
biltadthet som exempelvis i fritidshusomraden som pa senare tid omvandiats till
smahusomraden med permanentboende, i hdg grad ar benagna att infartsparkera?.
Darfoér kan infartsparkeringar ses som ett alternativ till olonsam busstrafik i glesbygd.

Om resandeunderlaget inte ar tillrackligt stort for att det ska vara I6nsamt att investera
i en infartsparkering, ska SL kunna hanvisa till en narbelagen infartsparkering.
Skolelever hanvisas till kommunala skolskjutsar.

Infartsparkeringar bor lokaliseras lokalt och/eller vid stomnatet dar det ar hag
turtathet och god framkomlighet.

1 Infartsparkeringar, fordjupade studier, arbetsmaterial 1999-10-20
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UTFORMNING

Dagslage
De infartsparkeringar som SL investerat i under aren har mycket olika standard och

utformning.

Riktlinjer
Samtliga parkeringar SL investerar i ska vara trafiksékra och erbjuda bra
parkeringsméjligheter.

Markparkeringar
Nar SL investerar i en infartsparkering pa mark, ska den ha féljande grundlaggande
standard:

= Tillfartsvagar och parkeringsytor ska vara asfalterade och det ska vara malade
parkeringsrutor

= Det ska finnas gangvag till det fardmedel man ska byta till

= Belysningen ska vara god och smaskalig, dvs. inga belysningsmaster

= Det ska finnas minst en handikapplats®

Vid investering i en infartsparkering ska det alltid undersékas om det dessutom finns
behov av cykelparkering (se separat kapitel). Om behov finns, sa anldggs en
cykelparkering i anslutning till infartsparkeringen sa nara stationen/hallplatsen som
mojligt.

Flerplanslosningar

Markbrist leder till att flerplansiésningar blir allt mer aktuellt. Flerplanslésningar ar
kostsamma och darfér bér en samhallsekonomisk bedémning alltid géras for att ta
reda pa om nyttan dvervager kostnaden. Man boér aven ténka pa att vissa personer kan
ha ett visst motstand mot att stélla bilen i ett parkeringsdack med hansyn till
inbrottsrisk, trygghet mm. Darfér ar det viktigt att utformningen av en flerplanslésning
ar val genomtankt. Férutom samma krav pa utformning som finns pa markparkering
ska utformning av flerplanslésningar sakerstalla:

= God insyn
= God 6verblick (inga skymda vrar)

Bra belysning och korta gangvagar till det firdmedel man ska byta till ar mycket
viktigt for att en infartsparkering ska vara attraktiv for SL:s kunder.

* Samtliga infartsparkeringar ska ha minst en handikapplats. Den ska vara minst 5 meter bred och
darmed medge utrymme for fordon utrustade med rullstolsrobot eller liknande. Pa stérre parkeringar
bor antalet handikapplatser motsvara ca 5 %, varav en plats ska vara 5 meter bred och resterande 3,6
meter breda. Handikapplatserna lokaliseras sa nara stationen/hallplatsen som méjligt.
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DRIFT OCH UNDERHALL

Dagslage
Samtliga av SL finansierade infartsparkeringar drivs och underhalls av respektive

kommun™.

Riktlinjer

Samtliga av SL finansierade infartsparkeringar ska drivas och underhallas av
respektive kommun pa deras egen bekostnad. SL ska teckna avtal med respektive
kommun som sakerstaller att trafiken kommer fram till infartsparkeringen och att
infartsparkeringen kan anvandas i sin helhet for sitt andamal. Detta gérs genom
atgarder sasom sndplogning, halkbekampning, reparation av mindre skador och att
évergivna fordon och andra stérre féremal avlagsnas. Samtliga ataganden ska sta
angivna i det avtal som tecknas mellan SL och respektive kommun.

Drift och underhall ska utforas av respektive kommun sa att infartsparkeringen kan
anvandas for sitt andamal.

* Undantag finns inom Stockholms stad dar Stockholm Parkering driver och underhaller
infartsparkeringar.
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TRYGGHET

Dagslage
Idag upplever manga att det ar otryggt och osakert att parkera pa en parkering.

Upplevelserna bygger till stor del pa utformningen och lokaliseringen av parkeringen.
For manga kanns det extra otryggt att vistas och parkera pa just en infartsparkering.
Man upplever att avsaknaden av rérelse kring en infartsparkering ytterligare forstarker
kanslan av otrygghet, osakerhet och risk fér inbrott. Mitt pa dagen ar det i princip tomt
pa en infartsparkering och det gor det latt for tjuvar att rumstera fritt. Kanslan av att
kanna sig otrygg och radslan fér att bli éverfallen ar stoérst kvallstid.

Idag finns en ovilja att parkera i flerplansiésningar. | allmanhet upplevs en stor
otrygghet i parkeringar med flera plan, bade fér egen del och dessutom av radsla for
inbrott i bilen. | garage och under P-dack finns ofta dolda utrymmen. Det kan vara
morka horn eller skymda ytor bakom pelare som skrammer och kanslan av att inte ha
nagon flyktvag ger ofta en kansla av otrygghet.

Riktlinjer

| forsta hand ska infartsparkeringar anlaggas som markparkeringar. SL ska efterstrava
att anlagga markparkeringar som ar val synliga och 6ppna sa att det kanns tryggt att
vistas pa dem. Belysning ar en viktig fraga samt att lokalisering i ndrheten av butiker
eller annan samhallsservice gér att infartsparkeringen kanns tryggare da det blir mer
rorelse kring platsen.

| de fall markparkering inte ar tillracklig, kan SL investera i flerplanslésningar med val
genomtankt utformning. Flerplansparkeringar kraver mycket bra Iésningar for att de
ska accepteras av SL:s infartsparkerare. | de fall da flerplanslésningar anlaggs, ar det
av storsta vikt att de utformas och lokaliseras pa ett satt som gor att infarts-
parkeringen uppfattas som trygg. SL ska verka fér att kommunen som ska sta for drift
och underhall dven utévar bevakning. Bevakning ska framst ske mitt pa dagen da det
ar fa som ror sig pa parkeringen samt pa kvallen da morkret gor att det kan kannas
otryggt. Flerplanslésningar ska alltid vara 6vervakade.

En trygg infartsparkering skapas genom val genomtankt utformning och
lokalisering.

SL ska verka for att markparkeringar dvervakas vid behov och att parkeringar med
flerplanslosningar alltid har bevakning.
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FINANSIERING

Dagslage
Vid anlaggande av infartsparkeringar star SL for investering medan kommunen star for

marken samt drift, underhall och bevakning. SL:s investering bestar i att finansiera
projektering och byggande av infartsparkeringen.

Merparten av de infartsparkeringar som bekostats av SL ar idag avgiftsfria och
ambitionen ar att de ska forbli det.

Riktlinjer
Vid anldggande av infartsparkeringar star SL for finansiering av projektering och
byggande av infartsparkeringen. Kommunen star for marken samt drift, underhall och

bevakning.

Infartsparkeringar som bekostats av SL ska i huvudsak vara avgiftsfria fér SL:s kunder.
Anledningen till det ar att infartsparkeringar ar ett komplement till den 6vriga SL-
trafiken.

Om det blir problem med att en infartsparkering anvands av andra an infartsparkerare,
kan en reglering av platserna behdvas. Exempelvis kan da inféras ett
inpasseringssystem som medfor gratis parkering endast fér den som har SL:s
periodkort. Det kommer att studeras vidare hur ett sadant system skulle kunna
utformas.

Vid anlaggande av dyrare l6sningar sa som exempelvis flerplansiésningar, bér
samutnyttjande, samfinansiering eller alternativ finansiering évervagas.

Da kommunen och SL dr dverens om att bygga en infartsparkering, star SL for
investeringen och kommunen for mark, drift och underhall.

Infartsparkeringar som SL investerat i ska i huvudsak vara avgiftsfria for SL:s
kunder.

Vid mer kostsamma lésningar ska majlighet till samfinansiering alltid undersokas.




CYKELPARKERING

Dagslage
SL star for kostnader kring markarbetet for cykelparkeringar som anordnas i samband

med anlaggning av nya infartsparkeringar. Kommunen star fér kostnaderna for
utrustningen samt drift och underhall.

Vid manga stationer och hallplatser finns inte tillrackligt manga cykelparkeringar.
Cyklarna parkeras da istéllet lite varstans i narheten av stationen/hallplatsen, vilket gér
att det blir rérigt och att det kan bli mycket besvarligt for synskadade och aven andra
att ta sig fram.

Riktlinjer

Vid investering i en infartsparkering ska det alltid undersékas om det dessutom finns
behov av cykelparkering. SL kan pa sa satt paverka ordningen kring
stationen/hallplatsen. Om behov finns, sa anlaggs en cykelparkering i anslutning till
infartsparkeringen sa nara stationen/hallplatsen som mdjligt.

Liksom tidigare star SL fér kostnader kring markarbetet fér cykelparkeringar som
anordnas i samband med anldaggning av nya infartsparkeringar. Kommunen star for
kostnaderna for utrustningen samt drift och underhall. SL férordar platser med
fastlasning av ramen — inte bara fér framhjulet. Dessutom bér det finnas tak.

Cykelparkeringar ska vid behov anlaggas i samband med investering i en
infartsparkering.
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MARKNADSFORING

Dagslage
Det finns 6ver 80 infartsparkeringar i Stockholms lan, men det saknas skyltning till

manga.

Pa SL:s hemsida finns information om flertalet infartsparkeringar i Stockholms lan. Av
kommunernas hemsidor hanvisar nagra till SL:s hemsida medan ett fatal har egen
information om var det gar att hitta infartsparkeringar i kommunen.

Riktlinjer
Det bor skyltas tydligt att det finns en infartsparkering fran och med det regionala
vagnatet och fram till infarten till parkeringen.

Samtliga av SL finansierade infartsparkeringar ska finnas pa SL:s kartor.

Pa SL:s hemsida ska samtliga - av SL finansierade infartsparkeringar - aterfinnas med
information om antal parkeringsplatser, ungefarlig procentuell beldggningsgrad och
information om vilka kollektiva anslutningar som finns tillgangliga pa platsen.

Skyltning

Vagverket har tagit fram ett vagmarke som anger parkering i
anslutning till kollektivtrafik som antogs av Regeringen den 22
juni 2005 och ar det vagmarke som ska anvandas for

vagvisning till infartsparkeringar (se figur). + o

Symboler som far anvandas i kombination med "P” ar de for
"Tunnelbana”, "Jarnvag” samt "Buss el Sparvagn”. Vagmarket
kan innehalla fler av dessa symboler samt namn pa station
eller hallplats.

Framtidsscenario

| framtiden bér realtidsinformation med platsinformation évervagas. Idag finns ett "P-
ledsystem” pa Stockholms infarter som informerar om antal lediga platser i
Stockholms Stads parkeringshus. Ett liknande system for infartsparkeringar kan
inforas langs de stora straken och sarskilt kunna anvandas om kéer uppstar. Da kan en
infartsparkering och en kollektivtrafikanslutning fungera som en alternativ resvag.
Samma information skulle kunna finnas pa SL:s hemsida och som SMS-meddelande till
mobiltelefoner.

Information i respektive kommun
Vid investering i en infartsparkering ska SL verka for att kommunen informerar om
infartsparkeringen, exempelvis pa kommunens hemsida och pa kommunalkartan.

Det ska finnas information om infartsparkeringarna pa SL:s hemsida och SL:s
kartor.

SL ska verka for att infartsparkeringarna skyltas och att det finns information pa
kommunernas hemsidor och kartor.
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Infartsparkeringar i Stockholms lan
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Infartsparkeringar i Stockholms lan

Per den 2006-02-01
Nr Omrade Kommun Lokalisering Antal Avstand till Beldggning
platser Stockholm jan 2006
(minuter) (procent)
1 |E18V Habo Balsta 286 39 -
2 Uppl. Bro Bro 205 32 32,2
3 Kungséngen 279 26 81,4
4 Jarfalla Kallhall 280 22 71,4
5 Jakobsberg 248 18 90,7
6 Barkarby 340 15 98,8
7B Stockholm  |Johannelund 85 30 51,8
8C Racksta 240 27 86,3
9F Brommaplan 213 19 95,8
10 |Nacka/Varmdé |Varmdo Hemmesta Centrum 65 35 41,5
11 Hemmesta Véagskal 63 35 49,2
12 Grisslinge 142 27 43,7
13 Brunn 125 29 65,6
14 Ostra Ekedal 20 23 75,0
15 V&g 222 Djurd/Stavsn 54 50 22,2
16 M©élInviks tpl 103 35 108,7
17 Charlottendal 102 31 52,0
18 Nacka Bjoérknds 70 20 158,6
19 Skuru 30 16 66,7
20 Nacka 115 12 104,3
21 Sickla P-hus 100 12 4,0
22 Igelboda 25 16 88,0
23 Boo kommunalhus 57 20 89,5
24 Orminge 307 18 98,4
25 Solsidan 30 24 o
26 |Ekerd Ekerd Stenby, Adels6 17 53 ---
27 Jungfrusund 40 25 50,0
28 Féarentuna k:a 16 32 18,8
29 Svartsjo 15 33 6,7
30 Hammargarden 16 19 12,5
31 Svanhagen 64 21 39,1
32 Ekeby 10 46 -—-
33 |[E4N Sigtuna Rosersberg 96 32 49,0
34 Marsta 329 36 90,0
35 Sollentuna  |Rotebro 249 23 81,5
36 Haggvik 157 18 92,4
37 Uppl. Vasby |Upplands Vasby 313 {4 59,1
38 |Vag 73 + Tyresd6 |Nyndshamn Osmo 110 43 37,3
39 Segersang 30 40 53,3
40 Nyndshamn 107 53 53,3
41 Haninge Jordbro 40 28 75,0
42 Haninge 333 25 97,6
43 Gudod 32 25 109,4
44 Grindstuv./Gudébroleden 42 22 71,4
45 Vasterhaninge 59 30 94,9




Nr Omrade Kommun Lokalisering Antal Avstand till Beldggning
platser Stockholm jan 2006
(minuter) (procent)

46 Tyresd Trollbéckens C 55 21 94,6
47 Trinntorp 56 36 10,7
48 Strandallén/Videvagen 61 29 23,0
49 Brakmarsvagen 56 32 39,3
50 Tyres6 Strand 143 29 60,2
51 Huddinge Trangsund 70 18 90,0
52 S Stockholm  |Farsta Strand 90 16 90,0
53 Nacka, Alta |Ekstubben 84 19 6,0
54 |E4 S Sodertélje MéInbo 35 58 31,4
55 Jarna 35 51 71,4
56 Ostertélje 370 36 51,9
57 Salem Rénninge 150 31 74,7
58 Botkyrka Tumba 403 26 76,7
59 Tullinge 270 22 89,3
60 Huddinge Huddinge 199 16 90,5
61 Stuvsta 259 13 95,8
62 Skogas 26 20 76,9
63 Flemingsberg 420 18 81,4
64 P Stockholm  |Ragsved 65 22 58,5
65 Nykvarn Nykvarns station 93 75 62,4
66 |E18 N Norrtélje Unungehdjden 10 94 ---
67 Sédra infarten OK-Q8 65 70 123,1
68 Rosa 97 64 47,4
69 Kilen 40 69 ---
70 Rimbo 70 60 48,6
71 Ledinge 67 58 59,7
72 R6-Vasby 18 54 ---
73 Hallstavik 25 115 48,6
74 Vallentuna |Ekskogen 12 49 33,3
75 Soderhall 150 49 53,3
76 Frésunda 12 44 100,0
77 Karby/Brottby 104 52 76,9
78 Lindholmen 50 42 34,0
79 Ormsta 20 34 60,0
80 Karsta 18 51 61,1
81 Gillinge* 35 46 51,4
82 Osteraker  |Tunagérd station 16 39 43,8
83 Osterskar 20 33 70,0
84 Akersberga 214 29 37,9
85 Kulla vagskal 50 30 64,0
86 Taby Galoppfaltet 200 19 19,0
87 Roslags Nésby 210 14 98,1
88 Nasbypark 55 21 87,3
89 Nasby allé 25 21 88,0
90 Taby Kyrkby 54 25 94,4
91 Danderyd Danderyds sjh** 280 14 96,8
92 Djursholms Osby 146 9 93,8
93 Vaxholm Rind6 40 48 22,5
94 Engarn 64 36 87,5
95 | |Gnesta |Gnesta | 107 | 64 | —

* Byggd av Véagverket, drivs av kommunen
** Fr.o.m 1 mars endast fér boende i Danderyd
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Kontaktlista Roslagsbanan

Foretag Befattning Person Telefon Mobil E-post
Roslagstag AB Stationsansvarig Roger Olsson 073-6063 45 :roger.olsson@roslagstag.se
Taby kommun Projektledare/Drift- och underhall Lena Rasmusson : 08-768 99 32 070-428 99 32 : |lena.rasmusson@taby.se
. Danderyds kommun Trafikplanerare Peter Tryzno 08-568 921 21 073-807 0221 | peter.tryzno@danderyd.se
Stockholms Stad - Broingenjor, Teknik och forvaltning Peter Jangenlid 108-50827020 076-1227020 peter.jangenlid@tk.stockholm.se
Osterakers kommun Driftingenjoér, Samhallsbyggnadsférvaltningen | Ann Erlandsson 08-540813 75 073-625 20 13 ' ann.erlandsson@osteraker.se
Vallentuna kommun Vagingenjor Kenneth Holm 08-587 850 83 :076- 551 09 07 : kenneth.holm@yvallentuna.se
Trafikverket Projektledare, Avdelning Trafik Jan Halén 08-757 68 52 jan.halen@ftrafikverket.se
Taljo Vagférening Ordforande Talj6 Vagforening Erik Almqvist 070-686 89 81 :info@taljovag.se, karialm@spray.se
Osterskars Vagférening - Ordférande Osterskars Vagférening Stellan Sandstrém 070-350 73 86 : stellansandstrom@glocalnet.net
SL Teknisk Forvaltare Predrag Jovanovic  08-686 40 78 070-786 40 78 : predrag.jovanovic@sl.se
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Stockholm Vattens krav pa kemikalier for klottersanering

Kemikalieinspektionens PRIO-verktyg
Inga dmnen som faller for kriterierna for "Utfasningsdmnen” i Kemikalieinspektionens
prioriteringsguide PRIO fér inga i produkterna. Se www.kemi.se.

Tensider

Produkterna fér inte innehalla tensider som kan klassas som miljofarliga enligt
Kemikalieinspektionens kriterier. Halten av tensider som inte &r littnedbrytbara far uppga till
max 1 %.

Losningsmedel

Inga klorerade 16sningsmedel far ingd i produkterna. Produkterna fér inte heller innehélla
aromater (t ex toluen, trimetylbensen, xylen). Lacknafta som innehaller aromater far inte inga.
Déremot far avaromatiserad tung nafta anvindas. Limonen, citrusolja och dimetylsulfoxid far
inte inga.

Konserveringsmedel
Om konserveringsmedel &r tillsatta ska de vara lattnedbrytbara och inte bioackumulerbara.

Ovriga imnen

Produkterna fér inte innehalla fenol, hypoklorit eller fluorider.

Om det finns risk for att tvittvattnet rinner till dagvattenledning eller direkt ut i naturen ska
klottersaneringsmedlet inte heller innehalla fosforsyra eller fosfater.

Klotterskydd bor inte innehalla fluorpolymerer. Klotterskydd innehallande nedbrytbara vaxer
eller polymerer har foretrade framfor sdédana som &r svarnedbrytbara.

SLUT
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Foreskrifter som kan komma att omfattas vid arbete inom
stationsomraden och hallplatser

SAK-0339 Roslagsbanan Minsta fritt utrymme och minsta skyddsutrymme (SL-
2009-11903)

Beskrivning:

Reglerna i denna sékerhetsbestammelse ar till for att:

e Skydda personal som arbetar i och invid Roslagsbanan

Ge forutsattningar for ny- och omprojektering
Bedoma mdjligheterna att ta fram transporter med 6verskjutande matt
Skoéta underhallet av sparet pa ett rationellt satt
Tillférsakra att fordon kan framforas utan att komma i kontakt med fast foremal
Beakta behov av byggtoleranser vid projektering m.m.

SAK-0373 Varselklidsel (SL-2009-17229)
Beskrivning: Syftet med detta dokument ar att betradande av och arbete i SL
sparanlaggning skall ske pa ett for personen sakert satt. Detta dokument skall tillampas
vid betradande av och arbete i SL sparanlaggning.

SAK-0409 Forutsiattningar for att utféra arbete pa sparomrade och inom
sakerhetszon pa SLs sparanlaggningar (SL-2009-16583)
Beskrivning: Syftet med detta dokument ar att arbete i SL sparanléggning ska
genomforas pa ett sakert satt. Detta dokument ska tilldmpas vid planering och
genomforande av arbete i SL sparanlaggning inklusive plattformar och plattformstak

SAK-0464 Anvindning av kran éver eller nira spar (SL-2009-17246)
Beskrivning: | detta dokument anges hur arbete med kranlyft dver eller nara spar skall
genomforas. Detta dokument skall tillampas vid arbete med kranlyft éver eller néra
spar.

SAK-0466 Hantering av olyckaltillbud i SL sparanlidggning (SL-2009-24984)
Beskrivning: Syfte med denna bestdammelse ar att inom SLs verksamhetsomrade fa ett
enhetligt arbete med olyckor och tillbud. Sakerhetsbestdmmelsen skall tillampas for
hantering av alla olyckor och tillbud i SLs sparanlaggningar.
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3.0 SL-2009-11903 Sakerhetsbestaimmelse

Versionshistorik

Datum Version Orsak till revidering Handlaggare

2009-01-01 3.0 Utgavan ersatter F6-1-339 utgava 2. Det har Faegh
gjorts om till en sékerhetsbestdmmelse med Adelpour
beteckningen SAK-0339.

Skillnader mellan utgava 2 och 3: Bolagsnamnet
har andrats till AB Storstockholms Lokaltrafik.
Information under rubriken 1 Allmant har flyttats
till kapitel 1 Syfte.

2004-09-22 2.0 Utgava 2.0 av foreskriften F6-1-339 faststalldes. Faegh
Revision av avsnitt 4 dar 4.2.3 och 4.4 tillkom, Adelpour
samt avsnitt 5 dar 5.1.1.2 tillkom.

2000-11-20 1.0 Utgivningsdatum for féreskriften F:BA-339. Faegh
Dokumentets titel var: Roslagsbanan Minsta fritt | Adelpour
utrymme och minsta skyddsutrymme
Dokumentet upprattades av banavdelningen pa
SL Infrateknik AB.

SAK-0339 Roslagsbanan
Minsta fritt utrymme och minsta skyddsutrymme
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Innehallsférteckning

1 SYHB. s cnmermsesressmmmmmmsssssesaseseemsansserseermsssss s ssas IATRR BT TRTRT RSP SRSRE 5
2 Definitioner och forkortningar........cccccmeeniiiiiiiiiinniseee, 5
3 Normalfordonet / normallasten............cccccocimmnmnnminnnennnnnennenenennenns 5
3.1 INOFIAHOPUOMBL.. .. .. con ves cvnn cmemsscnmmmn me s s s o v £ ik SAAH AR TR e 6
4 Fritl Oinymimie. o mmsosmms s esmssvsssrs ol 8
4.1 Normalsektionen for fria rummet ovan 50 mm éver Rok................ 8
4.2 Normalsektionens utvidgning i cirkularkurva.............ccccceeeenennnn. 10
4.2.1 Utvidgning i normala fall (4.2.1) .....eeeeemiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiiccvveeeiecceeeeeee e 10
4.2.2 Utspetsning av KUrvtillagg........ccoeeeiieeiiiiiiiiiiccic e 11
4.2.3 Utspetsning Vid VAXEl.........ccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeeeeeeeeee e eee e 12
4.3 Normalsektionens lutning i KUrva...........cccooooiciiiiiiiiiiiiiiiiininnns 13
4.4 Normalsektionen for fria rummet under 50 mm 6ver Rok ............ 14
4.5 Granser for hinderfrihet..............coooei 15
4.6 SKyddSNniSChEr .......ccooeeiiiiieeeeeeeeeeeeeeee s 16
4.7 NINSIa BYGODIORL .. ... <o comeuns onosnmn ssinn o s ms o cv fos s swes danu e 17
5 Speciella regler for vissa konstruktioner invid sparet .............. 18
5.1 Plattformar........oeeoi i 18
BaTil WU o iinsamsnsa s o cnisnmss o messmmse s essce 6B NS EAYSO i s R AN 18
5.2 Marken, skyltar, Signaler...........ooovviviiiiiiin e 19
B8 POMODPNINGAD . .. e rmrmen s mrsmms s s s s S 348 AR TS S HE 19
Bl E TRBIE s s e e A S BB s ol M 20
6 DiSPenSgiVvare .........cceeeeeeeeemmmmemnnnnnnnneneneennnnnsssneensnrrrrnr s ennren 20
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1 Syfte

Reglerna i denna sékerhetsbestammelse ar till for att:

e skydda personal som arbetar i och invid Roslagsbanan

ge forutsattningar fér ny- och omprojektering

bedéma méjligheterna att ta fram transporter med éverskjutande matt
skoéta underhallet av sparet pa ett rationellt satt

tillférsakra att fordon kan framféras utan att komma i kontakt med fast
féoremal

e beakta behov av byggtoleranser vid projektering m.m.

2 Definitioner och forkortningar

Normalsektionen for fria rummet anger det utrymme utmed sparet, inom vilka
fasta féremal med vissa undantag inte far férekomma.

Rok rals éverkant

Ai utvidgning i kurvans insida mm
Ay utvidgning i kurvans utsida mm
R kurvradie m
P kurvans tangentpunkter

OB overgangskurvansborjan

oS overgangskurvansslut

Fh ralsférhojning mm
RL raklinje

S sparavstand mm
Kurvtillagg

Med kurvtillagg menas att hansyn skall tas till normalsektionens utvidgning i
cirkularkurva enligt 4.2 och normalsektionens lutning i kurva med
ralsférhdjning enligt 4.3.

Alla mattuppgifter ar angivna i millimeter, om inte annat uttryckligen anges.

3 Normalfordonet / normallasten

Fordon och laster skall dimensioneras sa att de pa rakspar och i cirkular kurva
inte ger storre sidoutslag &n normalfordonet/normallasten i nedanstaende
dimensionerande horisontalgeometri. | nedanstaende dimensionerande
vertikalkurva skall fordon/laster dimensioneras sa att de aldrig underskrider
gransen for fria rummet.

SAK-0339 Roslagsbanan
Minsta fritt utrymme och minsta skyddsutrymme
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Fordon skall &ven dimensioneras sa att de vid fjaderbrott inte underskrider
gransen for fria rummet.

Dimensionerande spargeometri ar:

Horisontalradie =75m
Vertikalradie =500 m
3.1 Normalfordonet

Som utgangspunkt for dimensionering av rullande materiel pa Roslagsbanan
anvands normalfordonet.

Fordonet har féljande matt:

18940
2045 | 13050 , 2945

Figur 1. Normalfordonet matt (mm)
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3850

Roék

<]
GLE

056

Figur 2. Konstruktionsprofil for normalfordon (mm)
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4 Fritt utrymme
4.1 Normalsektionen for fria rummet ovan 50 mm over R6k

Fritt utrymme omkring sparet omfattar utrymme for fordon och laster,
skyddsutrymme foér egen personal samt utrymme for trafikanter pa plattformen
se figur 3. Fordon och laster far pa rakspar ej 6verskrida begransningslinje A.
Begransningslinje B anger banan minsta sektion for fria rummet. Normalt skall
det alltid finnas skyddsutrymme for personal invid sparet enligt
begransningslinje D. Om skyddsutrymme i undantagsfall ej kan anordnas
maste skyddsnischer anordnas, se punkt 4.6.

A Konstruktionsprofil

B Minsta sektion for fria rummet

C Utdkning av sektion B for elektrifierad bana

D Grans for minsta skyddsutrymme

E Begransningslinje for stromavtagare

F Skyddsgrans mot stromavtagare

G Utrymme fér backspegel

H Grans inom vilken fasta foremal pa plattform ej far placeras

Utrymme foér lejdare

SAK-0339 Roslagsbanan
Minsta fritt utrymme och minsta skyddsutrymme
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Stromaviagare | max arbetsldge RBk+6300mm
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) X
7000000000000

1050

Figur 3. Normalsektion for fria rummet (mm)
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4.2 Normalsektionens utvidgning i cirkularkurva

| kurva skall normalsektionen utvidgas. Breddmatten ovan 50 mm 6ver Rok
Okas enligt 4.2.1.
421 Utvidgning i normala fall (4.2.1)

| de flesta fall galler utvidgning av normalsektionen fér fria rummet pa insidan
(Ri) respektive utsidan (Ry) enligt nedanstaende formler.

Ai = M mm Ay = =0 mm
R R

Kurvradie R(m) Ai Ay
100 213 236
120 178 197
140 152 169
150 142 157
180 118 131
200 107 118
240 89 98
270 79 87
300 71 79
350 61 67
400 53 59
500 43 47
600 36 39
800 27 30
1000 21 24
1500 14 16
2000 11 12
3000 7 8

Tabell 1. Kurvutvidgning for nagra valda radier

SAK-0339 Roslagsbanan
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4.2.2 Utspetsning av kurvtillagg

Kurvutvidgningen utspetsas ratlinjigt mot rakspar eller mellan angransande
kurvor. | kurva med 6vergangskurva utspetsas kurvutvidgningen pa
overgangskurvans langd. | kurva utan 6évergangskurva utspetsas
kurvutvidgningen pa 16 m eller 13 m enligt figurerna nedan.

1) Raklinje - kurva utan évergangskurva 2) R1>R2 (Ai1 <Aj2, AyI<AY2)

Raklinje  £y=0 Ay Tp ?

A

> . Tp A,
103 i1

Ai=00,6Ai Ai R

R2

3) S-kurva R1>R2 (Ai1 <Ay2,4v <Ai2)

5) Raklinje - kurva med évergangskurva 6) Mellanliggande 6vergangskurva R1 > R2
(A y] <Aﬂa Ai1 <Ai2)
Raklinje /y=Q Linjar 6kning
b o< T -k
. A

OB

” OSE
1
Ri Linjér 6kning j

Figur 4. Utspetsning av kurvutvidgning (m)

Linjar 6kning

SAK-0339 Roslagsbanan
Minsta fritt utrymme och minsta skyddsutrymme



Bilaga 6

Sidan 13 av 68

AB Teknik 12(20)
Storstockholms Bana

Lokaltrafik

Version Identitet Dokumenttyp
3.0 SL-2009-11903 Sakerhetsbestammelse

423 Utspetsning vid vaxel

Vid anslutande vaxel skall utvidgning av normalsektionen spetsas ut enligt
figur 5. Ligger vaxeln i kurva skall tillagget enligt figur 5 berdknas som
skillnaden mellan tillagget fér grensparsradien i den krékta vaxeln och tillagget
for huvudsparet.

Ne—

1Mm [ 3m  35m , 3m,
A L4 A O.BAy

y Ay

Figur 5. Utvidgning vid anslutande vaxel (m)

b=1800 mm
Aj = 21300 g 23600
R R

Vid ev. ralsforhéjning ( ex. inner- och ytterbagade vaxlar) maste hansyn tas till
lutande friarummet.

SAK-0339 Roslagsbanan
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4.3 Normalsektionens lutning i kurva

| kurva med ralsférhéjning lutas normalsektionen enligt figur 6. Avvikelserna A,
C1 och C2 jamfort med vagrat sektion beraknas enligt nedanstaende formler.
Alla matt uttrycks i mm.

Fh-H

940

_ Fh-(B, +470)

Cl
940

c. _ Fh(B, ~470)
2 940

Figur 6. Normalsektionens lutning vid ralsférhéjning
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4.4 Normalsektionen for fria rummet under 50 mm éver Rok

Normalsektionen for fria rummet under 50 mm 6ver Rok framgar av figur 7.

150 67

2 ROK
=
Ty

50 N\

45
SN \ T

Figur 7. Normalsektionen for fria rummet under 50 mm dver R6k (mm)

Normalt skall fasta anordningar placeras sa att hansyn tas till
snorojningsmaskinernas arbetsutrymme enligt figur 8.

¢Spar
2250 : 1300
1036 ‘
k| 891 ‘
‘ B 586 , w
25 Vlzs
|| _ﬁ L Hfﬁ‘ )
| | Rék | 4 ;} | Rok
[ [\/ KA
| | \ [ 7.3
J 4 JC

Figur 8. Snérdjningssektion (mm)
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4.5 Granser for hinderfrihet

Vid nybyggnad eller ombyggnad skall hinderfrihetsgranser beréknas enligt
nedan. Hinderfrihetspunkten &r den punkt dar tillrackligt sparavstand uppnas
efter vaxel for att fordon skall kunna stanna pa sékert avstand fran andra
sparet. Berakning av hinderfrinetspunkten framgar av figur 9.

RL S =3250
S T
RL
RL [
2 ‘ S =3250 + Ay
S
— 1>
R
RL “ |
3. \VR +S S =3250+Ai +2.8x Fh

R
2
\LI_S, S = 3250 + Ai, + Ay, +2.8x (Fh, — Fh,)
1
R,
S
R,

}

. i S =3250+ Ay, + Ay,

Figur 9. Berakning av hinderfrihetspunkt

S = sparavstand ~ mm
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4.6 Skyddsnischer

Om skyddsutrymme saknas pa stracka langre an 15 m skall skyddsnischer
anordnas. Avstandet mellan nischerna far inte 6verstiga 15 m. Vid enkelspar
bor nischerna placeras endast pa ena sidan men kan i undantagsfall aven
placeras i sicksack. Vid dubbelspar eller fler spar far avstandet mellan
nischerna pa samma sida inte éverstiga 15 m. Nischernas innerkant skall
placeras minst 2.25 m fran sparmitt (kurvtillagg enligt 4.2). Nischerna skall
vara minst 3 m bredda och 2.5 m héga métt fran Rok.

Skyddsnisch - Max 15m
3m |
——— & | S |
] ] S i ) i (i ) i i ) i ) 7 i 8, S . i ] . okt __E Spél’
1) Skyddsnisch vid enkelspar
Max 15m
3m
e | e |
— e s e e — e — — — — . — 0 ——a —  — S—— —— —— — Qspar
:Skyddsnlsch
2) Skyddsnisch vid enkelspar
_ Skyddsnisch | L] |
__________________________________ (Espér
___________________________________ (Espar

‘_I Max 15m .d}iSkyddsnisch

3) Skyddsnisch vid dubbelspéar

Figur 10. Skyddsnischer
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4.7 Minsta Byggprofil

For betongkonstruktioner skall figuren nedan tillampas. | kurva gors tillagg for
kurvutvidgning och ralsférhéjning enligt 4.2. Minsta byggprofil géller ej for
stationer.

1

— i

,I ! N
© ’ ! S
Ve 1 N

4 ! 5
!
!
!
!
1
i
!
!
!
!
1
1
i
!
!
!
! =3
1 o
i 5

2250 b 2250
1
i
i
i
i
i
1
i
i
i
i
!
!
!
!
!
1
i
b A X
—————————— Undantagsfall

Figur 11. Minsta byggprofil
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5 Speciella regler for vissa konstruktioner invid
sparet

5.1 Plattformar

Pa station for persontrafik skall finnas plattformar sa placerade och utformade,
att de medger séker och bekvam pa - och avstigning for de resande.

51.1  Matt
511.1 Hejd

Plattformshéjd vid rakspar och kurva utan ralsférhéjning ar 620 mm (Rok-
plattformséverkant). Vid kurva med ralsforhéjning skall héjden beraknas enligt
figur 12.

5.1.1.2 Placering vid sparet

Plattform vid rakspar skall placeras 1370 mm fran sparmitt (sparmitt-
plattformskant). Vid kurva med eller utan ralsférhdjning skall mattet sparmitt-
plattformskant beréknas enligt figur 12.

¢ Spar
s
Sy a:
|
; |
Rurvars yttersida | Kurvans innersida
I
s Hy i H; y
FRf P ——+  Rok
Tz S
Sida:
Sy =1370+ Ay —0.66 * Fhmm Byggtolerans : £5mm, Underhallstolerans =—10/+50
Si=1370+Ai+0.66 * Fhmm Byggtolerans : £5mm, Underhdllstolerans =—10/+ 50
Hojd:
Hy =620+1.88% Fhmm Byggtolerans : £5mm, Underhdllstolerans =—20/+ 30
Hi=620-0.88* Fhmm Byggtolerans : £5mm, Underhdllstolerans =—20/+ 30

Figur 12. Matt till plattformskant
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5.2 Marken, skyltar, signaler

Grundregeln ar att alla marken, skyltar och signaler skall placeras utanfor
profil D (se figur 3). Dar plats saknas utanfor profil D skall skyltar och signaler
placeras utanfér profil B och markeras med varningstejp att skyddsutrymme
saknas.

5.3 Portéppningar

Vid ny- och ombyggnad av godsmagasin, lokstall, vagnhall, verkstad eller
liknande skall portsektioner enligt figur 13 tillampas.

2250 2250

4800

Rok 1]

X

,
I
|
|
|
|
|

o<
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
i
I
I

Figur 13. Portsektion (mm)

For utrymmet runt rélerna se 4.4. | kurva gors tillagg for kurvutvidgning enligt
4.2.
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54 Broar

For broar géller att det horisontella avstandet fran sparmitt till brokonstruktion
skall varar minst 2.25 m. Detta géaller aven for konstruktionsdelar med en
utstrackning langs sparet pa mindre an 1 m, t ex pelare. | kurva gors tillagg for
kurvutvidgning och ralsférhéjning enligt 4.2 och 4.3. | évrigt galler
normalsektionen enligt 4.1.

6 Dispensgivare

Beslut om dispens kan endast fattas av CTeB i samrad med SLs
Sékerhetsenhet.

Intrang i foreskrivna sektioner kraver ocksa ett godkénnande av
Transportstyrelsen.

SAK-0339 Roslagsbanan
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1 Syfte

Syftet med detta dokument ar att betradande av och arbete i SL
sparanlaggning skall ske pa ett for personen sakert satt.

2 Tillampning

Detta dokument skall tilldampas vid betrédande av och arbete i
SL sparanlaggning.

3  Ansvars- och kompetenskrav

SL Sakerhet ansvarar for 6vergripande kravstallning gallande
sakerhet och darmed fér denna sakerhetsbestammelse.

4 Kravhanvisning

Krav finns i Jarnvagslagen, Lagen om sakerhet vid tunnelbana
och sparvag, Trafikférordningen, forordningar till dessa samt i

SL trafiksdkerhetsinstruktioner (Tri) och sakerhetsbestammel-

ser.

5 Varselkladsel

5.1 Nar varsekladsel skall baras

Vid allt betradande av sparomrade, vid arbete inom sakerhets-
zonen pa plattform samt vid arbete pa plattformstak skall var-
selkladsel baras pa éverkroppen. Detta galler aven arbete pa
vagoévergangar.

Varselkladsel kan kompletteras med varselbyxor.

SAK-0373 Varselkladsel
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5.2 Utformning av varsekladsel

Varselkladsel skall vara av klass 2 eller 3 enligt SS-EN
471:1994.

SS-EN 471:1994 féreskriver att for att uppfylla klass 2 skall
varselklddsel ha en minsta fluorescerande yta om 0,5 m? och
minst 0,13 m” reflekterande yta.

Fér att uppfylla klass 3 skall de ha en minsta fluorescerande yta
om 0,8 m? och minst 0,2 m? reflekterande yta.

Vid arbete med svetsning eller skarning, som kan ge upphov till
gnistbildning bor varselkladsel aven uppfylla EN-533 for att
minska risken att dessa tar eld.

Vid arbete inom sakerhetszonen bor tillsyningsmannen (tsm)
vara utmarkt med texten Tsm véal synlig pa 6verkroppen.

SAK-0373 Varselkladsel
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2009-10-01 2.0

Ersatter F6-1-409 vad

géller arbete och Fo6-1-41
vad galler snoréjning pa
plattform. For regler
gallande utbildning, se

"Rutin fér utbildning
enligt SL Tri”, SL-2009-
15405. Regler gallande
olyckor, se SAK-0466
"Hantering av olycka och
tillbud i SL sparanlagg-
ning”, SL-2009-24984.
Regler géllande halsoun-
dersdkning, se "Rutin for
halsoundersokning ror-
ande trafiksakerhet”, SL-
2009-110787.

Arne Grundberg
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1 Syfte

Syftet med detta dokument &r att arbete i SL spar-
anlaggning ska genomfoéras pa ett sékert satt.

2 Tillampning

Detta dokument ska tillampas vid planering och
genomférande av arbete i SL sparanlaggning
inklusive plattformar och plattformstak.

3  Ansvars- och kompetenskrav

SL Sakerhet ansvarar for vergripande kravstall-
ning gallande sakerhet och darmed for denna
sakerhetsbestammelse.

4 Kravhanvisning
4.1 Trafiktillstand

Den som driver sparanlaggning (infrastrukturfor-
valtare/sparinnehavare) och/eller bedriver trafikut-
évning (jarnvagsfoéretag/ trafikutdvare) skall ha till-
stand av Transportstyrelsen fér sadan verksam-
het. Alla verksamhet som omfattas av Jarnvags-
lagen/ Lag om sakerhet vid tunnelbana och spar-
vag sker pa AB SL tillstand som infrastrukturforval-
tare (sparinnehavare) och/eller trafikutdvare.

4.2 Lagar m.m.

Foljande lagar och férordningar beror verksam-
heten vid SL sparanlaggningar:
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e Jarnvagslagen SFS 2004:519

e Forordning SFS 2004:526

e Lag om sakerhet vid tunnelbana och sparvag
SFS 1990:1157

e Forordning SFS 1990:1165

e Lag om undersokning av olycka SFS
1990:717

e Ellagen SFS 1997:85

e Forordningen SFS 1957:601 om elektriska
starkstromsanlaggningar

e Lagen om brandfarliga och explosiva varor
(SFS 1988:868)

Dessutom finns regler i SL trafiksakerhetsinstruk-
tioner (Tri) och i SL Sakerhetsbestammelser.

Av dessa foljer bland annat att berord personal
(inklusive eventuell entreprendrs) skall genomga
foreskrivna halsoundersokningar.

Transportstyrelsen genomfér regelbundna kontrol-
ler (tillsyn) hos SL. | dessa kan entreprendren vara
tvingad att medverka.

5 Sakerhetsbestammelse far inte
asidosattas

Sakerhetsbestammelser och sakerhetsatgarder far
inte asidosattas aven om dessa skulle innebara
forseningar, okade kostnader m.m. | de fall arbete
inte uppfyller stallda sakerhetskrav skall det ome-
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delbart avbrytas och DLC informeras. DLC ska
tillse att berord sakerhetsutredare och bestallare
informeras.

Personal liksom eventuellt anlitad entreprenors
personal som inte foljer sédkerhetsbestammelser
kan komma att utan féregaende varning avvisas
och stdngas av fran arbetsplatsen. Utredning av
sadan handelse kan komma att genomféras varvid
entreprendrs lamplighet att fa fortsatta att utfora
arbete at SL kan komma att ifragasattas. Detta
kan ytterst leda till att personal eller foretag stangs
av fran uppdrag tills vidare.

6 Trafikutovning pa SLs tillstand

Regler for trafikering som sker pa SLs tillstand
som jarnvagsforetag/trafikutovare, se SAK-0465
"Trafikering pa SLs tillstand”, SL-2009-17236.

7  Spargaende fordon och
arbetsredskap

Fordon och spargaende arbetsredskap skall vara
besiktigade och godkanda enligt SAK-0002.
Framférande av arbetsfordon och spargaende
arbetsredskap pa sparanlaggning sker enligt
respektive banas Tri.
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8 Utbildning

All utbildning och information enligt Tri skall ske
enligt "Rutin for utbildning enligt SL Trafiksaker-
hetsinstruktion (Tri)”, SL-2009-15405.

Utbildning ges endast till den som har uppdrag att
genomfdra arbete pa sparomradet/i sakerhets-
zonen.

9 Halsoundersokning

En forutsattning for att fa behoérigheter ar att fore-
skrivna halsoundersokningar genomfors, se "Rutin
for halsoundersokning gallande trafiksakerhet”,
SL-2009-110787.

10 Planering av arbete pa
sparomradet

10.1 Planering generelit

Arbete i eller nara spar skall alltid Skydds- och
Sakerhetsplaneras pa sarskild blankett (SoS-plan)
och omfatta sékerhetsatgarder. SoS-planering far
utféras av behorig SoS planerare. SL tillhanda-
haller SoS-planerare i de fall foretaget inte har
egen SoS-planerare. Dessutom skall
elsakerhetsplanering och i forekommande fall
tillstand for heta arbeten finnas. Arbete, i eller nara
spar, som ar trafikpaverkande, (inklusive akuta
atgarder) skall anmalas till spararbetsplaneringen
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och ges ett ID-nummer enligt "Instruktion for
planering av trafikpaverkande arbeten”.

Ovanstaende dokument skall finnas pa arbetsplat-
sen och pa anmodan visas upp fér SLs foretradare
(SF).

For start, genomférande och avslutande av arbete
| sakerhetszonen skall det finnas en tillsyningsman
(tsm) pa arbetsplatsen. Tsm skall informeras om
SoS- och elsdkerhetsplanens innehall innan arbe-
tet paborjas.

Nar separat inhyrd tsm anvands skall denne ges
en férdjupad genomgang av arbetsplanering, SoS-
och elsakerhetsplaner, i forekommande fall till-
stand for heta arbeten, samt annat som ar av vikt
for uppdragets utférande.

Observera att inhyrning av tsm inte far ske via
flera entreprendrsled.

10.2 Planering vid projekt

Vid projekt som helt eller delvis genomfors i saker-
hetszonen skall en 6versiktlig sakerhetsplanering
av momenten géras som omfattar bade skydds-
atgarder, tri-behdrigheter och tri utbildningsbehov.
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11 Vem far betrada och arbeta i
sparomradet

Krav finns i "Rutin for utbildning enligt SL trafik-
sakerhetsinstruktion (Tri)”, SL-2009-15405.

12 Arbete inom sakerhetszonen

12.1 Sadkerhetszon

Sakerhetszon &ar ett omrade pa eller invid sparom-
radet. Vilken utstrackning sakerhetszonen har pa
respektive bana ar angivet i for banan gallande
Tri. Inom sékerhetszonen kravs skyddsatgéarder
vid arbete i eller i narhet av spar.

12.2 Varselklader

Vid arbeten i sakerhetszonen skall entreprendrens
egen och anlitad personal bara varselkladsel enligt
foreskrifter i gallande Tri och SAK-0373”, SL-2009-
17229.

12.3 Plattformar/perronger och dess tak

Arbeten pa delar av plattform/perrong och pa platt-
formstak omfattas av Tri for respektive bana.

| sakerhetszonen pa plattform (till 1 m in fran platt-
formskant) far arbete med maskiner med egen
drivning (t.ex. snérdjnings- och stadmaskiner) inte
ske under pagaende trafik. Se nedan.
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Utrustning som anvands vid arbete pa plattform far
aldrig till nagon del komma utanfér plattformens
kant mot sparet.

Arbete inom sakerhetszonen pa plattform skall
alltid Skydds- och sakerhetsplaneras (SoS-plan).
SoS-planeraren skall bedoma vilket skydd som
kravs for att arbetet skall kunna utféras utan risk
for person- och trafiksakerhet.

12.4 Maskiner med egen drivning pa
plattform

Da maskiner med egen drivning (t.ex. snorojnings-
och stadmaskiner) anvands skall en maskinbeva-
kare bevaka denna. Maskinbevakarens uppgift ar
att kontrollera att maskinféraren uppmarksammar
da tag nalkas plattformen och stannar maskinen.
Maskinen skall sta stilla till dess att taget lamnat
plattformen.

Om maskin eller redskap genom olyckshandelse
hamnar pa sparet skall anmalan omedelbart goras
till TLC och kontaktdon anbringas. | det fallet att
tag nalkas skall det stoppas med signalering.

12.5 Rad om hur skydd skall anordnas
12.5.1S0S-plan

Nar arbetet SoS-planeras skall SoS-planeraren
gora en riskbeddémning och darefter faststalla
skyddsform for arbetet.
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Faktorer som paverkar SoS-planen ar arbetsme-
tod, sikt, tag hastighet, arbetsplatsens utbredning
m.m.

12.5.2Antal tagvarnare

Da T-skydd anvands skall personalen vara ur spar
senast 10 sekunder innan tag ankommer till plat-
sen. For att tagvarnare skall kunna varna perso-
nalen i tid racker det inte alltid med en tagvarnare.

Kurvor, bergsskarningar, byggnader m.m. kan go-
ra att det kravs flera tagvarnare i kedja. | sadant
fall skall tagvarnarna ha optisk kontakt med var-
andra.

Det kan ocksa kravas tagvarnare at bada hallen.
Pa tunnelbana 1 ("Grona linjen”) ar det endast ett
litet fatal platser dar en tagvarnare klarar att ha
uppsikt at bada hallen.

12.5.3Tsm med uppsikt over flera arbeten

Tsm kan i gynnsamma fall évervaka tva arbeten
pa en gang.

Normalt avses med detta tva arbetet pa samma
spar. Dock kan tva arbeten pa intilliggande spar
om tsm kan overblicka dessa godtas, dvs om det
inte sker t ex i enkelsparstunnlar eller det finns
andra hinder for att tsm ska kunna 6verblicka bada
arbetena samtidigt.
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Pa tva olika banor (dvs pa den gemensamma
strackan Slu - TCe) kan en tsm inte ansvara for
flera arbeten samtidigt.

13 Snorojning pa plattform

13.1 Allmant

Detta kapitel galler for all maskinell snorojning
inom tillatet omrade pa plattform samt handskott-
ning inom sakerhetszonen (till 1m in fran platt-
formskanten). Foreskriften galler aven vid snorgj-
ning pa gangvagar som korsar spar eller gar ut-
med spar (sadana finns inte pa tunnelbanan).

Alla snérgjningsmaskiner skall vara utrustade med
nodstoppsfunktion som ar tydligt utmarkt och latt
atkomlig.

13.2 Start av snorojningsarbete

Innan arbete med sndérdjning pa respektive platt-

form pabdrjas skall lagbas eller motsvarande, med

behoérighet som tagvarnare:

e Pa platsen informera personalen om hur arbetet
skall bedrivas.

e Kontrollera att samtliga personal bar godkanda
varselklader, klass 2 eller 3.
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e Anmala arbetet till TLC och uppge anropsnum-
mer pa kommunikationsradio eller mobiltelefon-
nummer.

13.3 Genomforande av arbetet

Sno och halkkross far aldrig plogas eller slungas
ned i sparet.

Snoérdjning och halkbekampning skall ske Gver
hela plattformens langd och bredd. Snémassorna
skall placeras enligt givna anvisningar.

13.3.1Manuell snorojning

| sdkerhetszonen pa plattform (till 1m in fran
plattformskant) skall rojning ske manuelit.

Rojningsutrustningen far aldrig till nagon del
komma utanfor plattformens kant mot sparet.

13.3.2Maskinell snorojning

Maskinell snérdjning far inte utféras narmare an
1m fran plattformskant (sékerhetszon). Snordjning
skall ske mot den kérriktning tagen normalt har pa
sparet intill plattformsdelen. Det maste dock alltid
beaktas att tag utan férvarning kan komma fran
motsatt korriktning. Backning och vandning av ma-
skin maste ske med storsta forsiktighet.

Om maskiner med egen drivning anvands, se 10.4
ovan.
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R&6jning med maskin far aldrig ske nar tag narmar
sig plattformen. Da tag narmar sig plattformen
skall arbetet avbrytas minst 10 sekunder innan
taget ankommer till plattformen. Arbetet far ater
pabdrjas forst sedan taget lamnat plattformen.

Utrymme for pa- och avstigning skall lamnas.
Eventuella trafikanter skall befinna sig pa betryg-
gande avstand innan arbetet aterupptas.

Slungning av sno6 skall ske sa att snon inte
blockerar skyddsutrymmet.

13.4 Skydd av snordjningsarbetsplats

Vid manuell skottning i sakerhetszonen liksom vid
allt arbete med maskinell snérgjning eller sopma-
skin, skall arbetet skyddas enligt SoS-plan.
Skyddet skall minst besta av tagvarnare. | de fall 1
tagvarnare inte kan ha tillracklig uppsikt at bada
hall, minst 2 tagvarnare.

13.5 Snorojningsmaskin maste korsa spar
(OBS detta géller inte pa Tunnelbanan.)

Snoéréjningsmaskin far foras éver spar till annan
perrong om Overfarten sker pa plattformsover-
gang. TLC skall informeras och ldmna sitt med-
givande innan forflyttningen dver sparet inleds.
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Grindar vid évergang far endast 6ppnas da snoroj-
ningsmaskin skall korsa sparet. De far inte lamnas
Oppna och obevakade.

13.6 Bortforsling av sn6 over spar

Bortforsling av sn6 dver spar skall ske under be-
vakning. TL skall underrattas om hur lang tid ar-
betet beraknas ta. Om tag skall framga éver spar
pa vilket arbete pagar, skall TL orderge tag om
"sarskild forsiktighet”.

Observera att maskiner inte far forslas éver tun-
nelbanans trafikspar.

13.7 Transport av mindre snorojnings-
maskin pa tunneltag i trafik

Snorojningsmaskiner av dverenskommen modell

far, om trafikutdvaren godkanner detta, transpor-

teras i tunnelvagnar under foljande forutsattningar:

e Ejihogtrafik (vardagar 06.30-09.00 och 15.30-
19.30 samt l6rdagar 10.00-15.00).

e Plogblad skall demonteras.

e Pa och avlastning skall ske i de trafikantdorrar
som ligger i mitten av taget.

e Nagon ur arbetslaget skall kontakta féraren och
informera om att transporten sker.

e Inspektion skall goras av att redskap ar rena
och inte lacker bransle fore transport.

e Transport far endast ske kortare strackor och
endast pa strackor som gar ovan jord.
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e Brandslackningsutrustning skall medforas.
e Personal som utfor transporterna skall ha utbild-
ning i handhavande av slackutrustningen.

13.8 Utbildning

Personal som skall utféra snérdjning pa platt-
formar skall erhalla och instrueras om innehallet i
denna foreskrift.

De som skall framféra maskin pa plattform/per-
rong, skall dessutom ha erhallit instruktion och
praktiskt dvning i handhavande av maskiner.

14 Anvandning av kran over eller nara
spar
Regler for anvandning av kran over eller nara

spar, se Sékerhetsbestammelse for anvandning
av kran over eller nara spar, SAK-0464.

15 Brandfarlig/explosiv vara och Heta
arbeten

Om tillstandspliktig mangd brandfarlig/explosiv
vara forvaras inom SLs omrade aligger det entre-
prendren att tillstand och férestandare for brand-
farlig/explosiv vara finns. Aktuellt tillstand skall
kunna uppvisas pa begaran. Forvaringsplatsen for
brandfarlig vara ska vara godkand av SL och for
explosiv vara dessutom av raddningstjansten.
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Observera att sarskilda regler for att féra in, an-
vanda och férvara brandfarliga gaser och tryckkarl
| underjordsanlaggning finns, se Tri Tub.

Heta arbeten, se SAK-0502 "Heta arbeten”, SL-
2009-18079.

16 Arbeten i teletransmissions-
systemet

Vissa arbeten i teletransmissionssystemet innebar
avbrott i kommunikationen for en del system pa
trafikledningscentralerna (TLC).

Arbeten som kraver eller kan orsaka avbrott i

kommunikationen skall planeras sa att:

e Arbetet forlaggs till trafikfri tid.

e Trafikentreprendren och trafikledningen i god tid
informeras om vilka system och pa vilket satt
samt vilka strackor som berors.

e Det i mojligaste man inte planeras andra
arbeten pa tunnelstrackor dar larmtelefons-
systemet berors.

Innan arbete som kraver eller kan orsaka avbrott i
kommunikationen far pabdérjas skall samrad med
TL ske.

Pa tunnelstrackor dar larmtelefonsystemet berors
galler att:
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e Ovriga arbeten far bedrivas under férutséattning
att tsm pa arbetsplatsen kontrollerar att forbin-
delse via kommunikationsradio eller mobiltele-
fon fungerar.

e Tagforare skall av TL informeras om att kontakt
inte kan tas via larmtelefon pa berérda strackor.

17 Hantering och uppstallning av
kabeltrummor i tunnelbanan

Kabeldragningsarbeten skall planeras sa att
kabeltrummor kan fraktas tillbaka till depa eller
motsvarande under pagaende arbetspass.

Om aterfrakt inte kan ske skall uppstéallning i férsta
hand ske utanfor stationsomradet; t ex i tunnelge-

nomslag. Trummorna skall i sadana fall lasas fast

pa ett betryggande sétt.

Uppstallning pa perrong eller pa platser dar trafi-
kanter har tilltrade skall ske innanfor lasta Troax-
stangsel. Sadan uppstallning far dock endast ske i
undantagsfall och inte utan mycket goda skal.

Uppstallning far inte inkrakta pa utrymningsvagar
eller i dvrigt menligt pa perrongytor.
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18 Spardisposition
18.1 Trafikledning

For varje bana finns en trafikledningscentral (TLC)
med arbetsuppgift att dvervaka och leda trafik-
sakerheten. Trafikledaren (TL) ger starttillstand for
alla anordningar, bade fér de som planerats och
for de som ar av akut art. Detta galler aven for for-
donsrérelser, utéver de som finns i tidtabell eller
grafer.

TL journalfér anordningar m.m. enligt respektive
banas Tri.

18.2 Spardispositioner

Nar spararbetsplaneringen beddémer att det finns
behov av att spardisposition (sdisp) anordnas,
drivs och bemannas den av infrastrukturférval-
taren (sparinnehavaren). Huvudtillsyningsman
(htsm) skall vara behorig enligt kunskapskrav i SL
Tri for aktuell bana.

Sdisp far tillampas nar behov av sadan finns.
Exempel pa tillfallen da behov av sdisp finns ar da
arbete skall ske under tid da TLC ar obemannad
och da fler an tva arbeten sker pa samma linje-
stracka. | bedomning av behov av att anordna en
sdisp skall aven hansyn tas till det totala antalet
planerade arbeten for hela banan.

SAK-0409 Férutsattningar for att utféra arbete pa sparomrade och inom sékerhetszon pa SLs
sparanlaggningar
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Nar sdisp tillampas déverlamnas en avgransad
stracka fran TL till htsm.

Pa sdispstracka svarar htsm fér samordning av
alla anordningar och fordonsrorelser samt
journalfér anordningar enligt respektive banas Tri.

Pa eget arbetsomrade svarar tsm fér samord-
ningen.

18.3 Huvudtillsyningsman

Htsm ska ha behdorighet enligt berérd banas Tri
(kategori 14, 24 respektive 34).

| det fall det inte ingar fler an 3 tsm-arbetsomraden
inom sdispen far htsm aven vara tsm for ett av ar-
betena.

Vid sdisp pa tunnelbanan, dar htsm inte samtidigt
sjalv ar tsm enligt ovan, eller samtidig sdisp pa
mer an en bana placeras htsm pa DLC eller annan
plats med loggningsfunktion for radio och telefon.

18.4 Samrad mellan htsm och trafikledare

Htsm och TL ska i samband med starttillstand och
avslut av sdisp samrada. | samradet ska omfatta
de anordningar som givits starttillstand och annu
ej avslutats.

SAK-0409 Férutsattningar for att utféra arbete pa sparomrade och inom sékerhetszon pa SLs
sparanlaggningar
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19 Tillsyn och uppfoljning

Tillsyn och uppfdljning ska ske av alla arbeten
som utfors i sparanlagningen. Sadan tillsyn ska
utféras av saval bestallare som entreprendr och
skall ske regelbundet och planerat.

20 Atgarder vid olyckaltillbud

Hantering av olycka och tillbud, se SAK-0466, SL-
2009-24984.

21 Alkohol och droger

21.1 Allmant

Regler och rutiner enligt Transportstyrelsens fore-
skrifter betraffande alkohol, droger och lakemedel
finns dels i respektive banas Tri, dels i denna
SAK.

Dessa regler géller bade SLs egen personal och
anlitade konsulter, entreprenodrer samt underentre
prenorer.

21.2 Paverkan av alkohol, droger eller
lakemedel

Den som utfér arbetsuppgifter i sparanlaggningen
far inte bruka narkotika eller vara beroende av
eller missbruka alkohol. Personal som skall utféra
sdkerhetstjanst eller betrada/arbeta i sparomradet/
sakerhetszonen far inte vara paverkad av alkohol
eller droger. Med paverkad avses matbart varde.

SAK-0409 Forutsattningar for att utféra arbete pa sparomrade och inom sékerhetszon pa SLs
sparanlaggningar
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Vid anvandning av lakemedel som kan paverka
reaktionsférmagan och vakenhet far betradande
av sparomradet inte ske. Efter medgivande av
anvisad foretagslakare kan medgivande ges fran
fall till fall.

21.3 Drogtester

Drogtester for personal som utfér arbete pa spar-
omradet kan komma att utféras av SL utan fore-
gaende varning. Sadana tester utférs av sarskilt
utbildad personal fran féretag SL har avtal om
drogtester med.

21.4 Atgird vid misstanke om paverkan

Personal som misstanks vara paverkad av
alkohol, droger eller Iakemedel skall omedelbart
avldsas fran sakerhetstjanst/betradande/arbete i
sparomradet/sékerhetszonen och DLC informeras.
Sakerhetsutredare tar beslut om drogtest skall ut-
foras.

| det fallet att den som misstanks for paverkan har
framfort fordon skall polis, via DLC, kallas till plat-
sen enligt lag om rattonykterhet.

SAK-0409 Férutsattningar for att utféra arbete pa sparomrade och inom sékerhetszon pa SLs
sparanlaggningar
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Meddelande om handelse

Intraffat, datum

Klockan

Bana, plats, riktning

Eventuell linje och tur

Uppgiftsidmnare, namn (far vara anonym)

Mottagits av, namn

Datum

Klockan

Kort hdndelsebeskrivning

Vidtagen atgard

Rapporterat vidare till, namn

Datum

Klockan

Ifylles av S

Handelsen registreras hos S

[]Ja [] Nej

ITOUR nummer

Anmalaren informerad/kontaktad

] Ja [ ] Nej

SL1013 Utgava 04 2007.05 www.formpipe.se
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Skall medféras pa arbetsplatsen.
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(SoS-plan)

Bana:

1.

Arbetsplats

2. Spar

Tsm

Tele-/Radionummer

Elsakerhetsledare

Tele-/Radionummer

Arbetets art

ID-nummer

7. Personantal

Maskiner och utrustning

Ar striackan farbar?

Ja

Nej

10.

Ar intilliggande spar farbart?

Ja

Nej

11.

Kan annat arbete utféras pa samma stracka?

Ja

Nej

12.

Kan arbetet paverka annan utrustning?

Ja

Nej

13.

Elskyddsplanering kréavs

Ja

Nej

14.

Heta arbeten kommer att utféras

I

..

Ja

Nej

15.

Spénningslos stracka

16.

Hur arbetsplatsen ska skyddas

17.

Hur spérrning ska utféras

18.

Tagvarnares utrustning

19.

Annan sdkerhetsatgéard

20.

6vrigt

21.

Skydd Fran datum Fran ki

Till datum

Till ki

22.

SoS-planering begérd av:

23.

SoS-planering utférd av:

Datum

SoS-plan 090601 SL-2009-18108
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@ Skydds- och Sakerhetsplanering (SoS-plan)

Instruktion for Skydds- och Sakerhetsplanering (SoS-plan)

| huvudet anges vilken bana arbetet utférs pa.

1.

onkhwh

N

Arbetsplatsens granspunkter anges. OBS att hur dessa anges varierar beroende pa
vilken bana arbetet utférs pa. Om majligt specificeras arbetsplatsen med t.ex. av-
standsmarkeringar eller andra punkter angivna i banboken.

Vilket spar berors av arbetet. Hur spar bendmnes, se respektive banbok.

Namn, fédelsedatum samt mobiltele-/radionummer anges.

Namn, fédelsedatum samt mobiltele-/radionummer anges.

Ange typ av arbete.

Ange ID-nummer enligt spararbetsplan. Om arbetet inte ar trafikpaverkande och inte
darmed inte har ID-nummer, skriv nej.

Antal personer pa arbetsplatsen anges.

Ange vilka maskiner och vilken utrustning som anvands.

9. Ange om strackan ar farbar med kryss i respektive ruta. Om nej, ange under punkt 19

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.
20.
21.

22,
23.

om strackan ar farbar for arbetsfordon.

Ange om intilliggande spar ar farbart med kryss i respektive ruta. Om nej, ange under
punkt 19 om strackan ar farbar for arbetsfordon.

Ange om annat arbete kan utféras pa samma stracka med kryss i respektive ruta. Vid
behov, ange under punkt 19, vilken typ av arbete som kan utféras.

Ange om arbetet kan paverka annan utrustning med kryss i respektive ruta. Om ja,
ange under punkt 29 vilken utrustning som kan paverkas.

Ange om elskyddsplanering krévs med kryss i respektive ruta.

Ange om heta arbeten kommer att utféras med kryss i respektive ruta.

Specificera den frankopplade strackan.

Hur arbetsplatsen ska skyddas. Ange i forekommande fall vilken sparledning som skall
kortslutas med kontaktdon.

Hur sparrning skall utféras, se respektive Tri. Ange i férekommande fall manéverblock-
erade hsi, sparrade sparledningar, m.m.

Ange eventuell extra utrustning, t.ex. tyfon. Ange aven om maskin ar utrustad med
stoppfunktion som anvands for att beordra utrymning.

OBS att tagvarnare alltid skall vara utrustad med visselpipa och signalflagga, dess-
utom skall handsignallykta alltid medféras om det inte ar uppenbart att arbetet helt
kommer att utforas i dagsljus och klart vader.

Ange t.ex. om en TA-plan upprattas och eventuella andra sakerhetsatgarder.

Ange eventuella omstandigheter som paverkar skyddet. Ange antal tagvarnare, om
arbetet helt eller delvis bedrivs under spardisposition samt eventuellt behov av
samordning med andra arbeten.

Ange skyddsatgard (A-, B- C-, H-, T- eller P-skydd) samt datum och tid fér arbetet. Vid
byte av skyddsform anvand flera rader.

Ange namn, fédelsedatum, féretag/avdelning samt kontaktuppgifter.

Ange namn, fédelsedatum, féretag/avdelning samt kontaktuppagifter.
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1  Syfte

| detta dokument anges hur arbete med kranlyft dver eller nara
spar skall genomforas.

2 Tillampning

Detta dokument skall tilldampas vid arbete med kranlyft éver eller
nara spar.

3  Ansvars- och kompetenskrav

SL Sakerhet ansvarar dévergripande for kravstallning gallande
sakerhet och darmed for denna sakerhetsbestammelse.

4 Kravhanvisning

Krav finns i Jarnvagslagen, Lagen om sakerhet vid tunnelbana
och sparvag samt Ellagen och i férordningar till dessa.
Dessutom finns krav i respektive Trafiksékerhetsinstruktion
samt i SL sakerhetsbestammelser.

5 Allmant

Kranlyft 6ver spar anses foreligga nar kranarm med last svangs
in Over eller i narhet av spar.

Kranarm far ej svanga in i narhet av spar savida den inte ar
sparrad eller konstruerad sa att lastbarande del inte kan komma
| farlig narhet av sparet. Sparrning skall ha skett som innebar att
lasten inte till nagon del vid nagot tillfalle svangs in éver sparo-
mradet. Hansyn skall aven tas till lastens beskaffenhet. Vid

SAK-0464 Anvandning av kran éver eller néra spar
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tveksamma fall avgor SL S om dessa forutsattningar ar upp-
fyllda.

6 Besiktning

Innan tornkran, som ar placerad sa att kranarmen stracker sig
in Over sparomradet, brukas skall sparranordningen som be-
gransar hénans och kranarmens framférande besiktigas i sam-
rad med SL. Besiktningsprotokollet inklusive skiss skall finnas
pa arbetsplatsen och TLC.

7  Skydd vid arbete pa sparomrade

Vid arbete pa sparomrade kravs att arbetet skyddas pa lampligt
satt, se respektive banas Trafiksakerhetsinstruktion (Tri).

8 Kranlyft under trafiktid

Da begaran om kranlyft beviljats skall tsm sta i radioférbindelse
med TL. Vid dverenskommen tidpunkt for kranlyft skall TL tillse
att berord stracka, da denna ar fri fran tag, skyddas med minst
C-skydd. (C-skydd innebar att berord stracka sparras.) Om flera
spar vid arbetsplatsen berors av kranlyftet skall samtliga spar
skyddas. TL lamnar starttillstand for kranlyft till tsm.

Innan tsm aterlamnar strackan till TL skall tsm inspektera
strackan och forvissa sig om att inga hinder féreligger for ater-
upptagande av tagtrafiken. Nar detta ar utfort meddelar tsm till
TL att kranlyftet avslutats.

Observera att om personal befinner sig i sakerhetszonen under
kranlyftet skall arbetet utforas under minst B-skydd.

SAK-0464 Anvandning av kran éver eller nara spar
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Tsm atgarder far aven utféras av yttre trafikledare (YTL).

Tag kan tillatas passera under kranarm liksom betongpumps-
arm under forutsattning att armen ar stillastaende. Lyftkrok eller
annan krandel och last skall vara sakrad pa ett sadant satt att
det e kommer narmre an 3 m fran sparmitt eller lagre an 5 m
over rok. Undantag kan medges av CS.

9 Spargaende kran

Vid arbete med spargaende kran da tillrackligt avstand till intill-
liggande spar inte finns skall detta spar skyddas med A-skydd.

10 Kranlyft over eller ndara hogspanningsledning

Vid arbete med maskin eller kran nara hégspanningsanlaggning
skall elsakerhetsbestdmmelserna beaktas.

Arbete som innebar lyft dver kontaktledningen skall genomféras
under A-skydd. Sker lyftet inom kontaktledningens naromrade
skall ledningen gbéras spanningslos.

11 Kranlyft inom A-skyddsomrade

Kranlyft inom A-skyddsomrade far ske efter tillstand fran tsm
under forutsattning att intilliggande spar inte berérs av kran-

lyftet.

SAK-0464 Anvandning av kran éver eller néra spar
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1 Syfte

Syfte med denna bestdmmelse &r att inom SLs verksamhetsomrade fa ett
enhetligt arbete med olyckor och tillbud.

2 Tillampning

Denna sakerhetsbestammelse galler for hantering av alla olyckor och tillbud i
SLs sparanlaggningar.

3 Ansvars- och kompetenskrav

3.1 SL Sékerhet

SL Sékerhet har det dvergripande ansvaret for hur olyckor och tillbud till
olyckor hanteras, och darmed for denna sakerhetsbestammelse.

3.2 Kompetenskrav
3.21 Sakerhetsutredare

Séakerhetsutredare skall ha genomgatt Transportstyrelsens utbildning med

godkant resultat. Dessutom kravs

e Mycket goda kunskaper om innebérden i foreskrifter for trafik-, el- samt
brandsakerhet.

¢ God kannedom om tekniska system for tagtrafik, trafikering och trafik-
ledning samt pa SL sparanlaggningar férekommande sparfordon/redskap.

e Mycket god kdnnedom om sakerhetsregler for utférande av arbeten i spar-
anlaggningen samt SL krav pa dokumentering av hédndelse och sakerhets-
utredningar.

3.2.2 Reparations och aterstillningsansvarig (RAA)

Av SL Teknik utsedd person

e Skall ha évergripande kunskap och forstaelse fér samverkande faktorer for
tekniska system for tagtrafik.

e Goda kunskaper om infrastrukturens funktion och samverkan med fordon
samt om de sparfordon som kérs pa anlaggningen (trafiktag, arbetsfordon
och arbetsredskap).

e Kannedom om utformning av SL Teknikunderhallsavtal och om utférande
av arbeten i sparanlaggningen.

e Goda kunskaper om innebdrden i foreskrifter for trafik-, el- samt brand-
sakerhet samt om SL Sakerhets krav pa dokumentering av handelse och
sakerhetsutredningar.

Behdrig som tillsyningsman och SoS-planerare.

e Kunskaper om trafikering och trafikledning.

e Formaga att samverka och leda arbete pa handelseplats och vid behov
kunna omprioritera.
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4 Kravhanvisning

Krav finns i Jarnvagslagen, Lagen om séakerhet vid tunnelbana och sparvag,
dessa tillhérande férordningar samt Transportstyrelsens foreskrifter. Dessutom
finns krav i AB SL sakerhetsordning, SL-2008-10326 samt SL Trafiksakerhets-
instruktion (Tri).

b Tillbud och Olyckor

5.1 Vilka handelser som omfattas

Med olyckor och tillbud till olyckor avses odnskade handelser som orsakar
skada. Denna sakerhetsbestammelse behandlar alla sddana handelser som
intraffar i spartrafik eller vid drift av SL sparanlaggningar, inklusive sabotage-
handlingar, sjalvmord och sjalvmordsférsok.

Olyckor/tillbud skall anmalas till respektive banas TLC samt SLs driftlednings-
central (DLC).

Anmalan om tillbud kan ske pa blankett "Meddelande om handelse", som finns
tillganglig pa SL intranat. Blanketten kan faxas (08-686 1897) eller skickas via
e-post till sl.sakutr@sl.se. Vid handelse som sakerhetsutredare omedelbart
behover fa kdnnedom om skall anmalan ske till respektive TLC eller SL drift-
ledningscentral (DLC), som kallar sakerhetsutredare i beredskap.

5.2 Utkallning vid olycka
5.21 Mindre tillbud och olyckor

Vid mindre tillbud och olyckor kallar TLC sakerhetsutredaren. TLC/DLC kallar i
samrad med sdkerhetsutredaren ut personal enligt larmlistor fér personal i
beredskap i erforderlig omfattning.

8.2.2 Allvarliga tillbud

Vid allvarliga tillbud kallar séakerhetsutredaren ut teknisk kompetens i samrad
med TLC/DLC. Observera att vissa tillbud skall anmalas till myndighet. Med
allvarliga tillbud avses sadana som tyder pa sékerhetsfarliga systemfel eller da
en olycka kunnat fa mycket allvarliga konsekvenser.

5.2.3 Stora olyckor

Vid stora olyckor skall SL krisledningsgrupp kallas. Till olycksplatsen kallas i
behovlig omfattning teknisk kompetens, efter samrad med sékerhetsutredare
och RAA/OPA av DLC.
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5.3 Gransdragning mellan funktioner pa olycksplats

Nedan beskrivs évergripande arbetsuppgifter och gransdragning for funk-
tionerna sakerhetsutredare, reparations- och aterstéllningsansvarig
(RAA/OPA) samt forbindelseman.

5.3.1 Sakerhetsutredare

Sakerhetsutredare skall larmas vid héndelser enligt punkt 5.2. Vid sadant larm
skall sakerhetsutredare bedéma handelse och fatta beslut enligt nedan:
e Om utryckning skall ske, eller om det i forsta laget racker med telefon-
kontakt.
Utryckning skall alltid ske da faktainsamling maste géras omedelbart.
Lamna réjningsmedgivande till bargningsledare.
Om myndighet skall informeras.
Om information skall ges till teknikansvariga.
Om information skall ges till SL Trafikchef.
Om RAA skall kallas. Vid vissa héndelser kallar DLC RAA direkt utan
beslut av sékerhetsutredaren.
Om inblandad personal skall drogtestas.
Om personal, fordon eller anlaggningsdel skall stdngas av under
utredningen.
Om héandelsen erfordrar andra omedelbara sékerhetsatgarder.
e Om handelsen skall utredas.

Om olycksplatsen behdver bevakas.

Séakerhetsutredare i beredskap skall kunna vara pa en handelseplats inom 1
timme fran det att larm mottagits.

5.3.2 Teknikenhetens Reparations- och aterstillningsansvarig (RAA)

Funktionen RAA finns i beredskap dygnet runt och kallas genom DLC vid
stérre handelser dar SL sparanlaggning/infrastruktur skadats och det uppstar
en storre trafikstérning. Det huvudsakliga uppdraget ar att samordna SL Tek-
niks underhallsentreprendrer men RAA &r dven en stédfunktion nar DLC
behdver radgoéra vid extraordinara handelser.

DLC tar emot anmélningar om handelser och kallar vid behov ut RAA.

RAA fattar beslut om bestallning av nédvandiga resurser och évriga atgarder
for att anlaggningen skall kunna géras farbar. RAA ar ansvarig for att beslut i
stort (BIS) tas och skall vid behov s6ka samrad med respektive Avdelnings-
chef (AC) eller av AC annan utsedd person inom SL Teknik.

RAA skall halla DLC fortlépande informerad om héndelseutvecklingen. DLC
skall fortldpande registrera denna information.

RAA atertar/aterupplater vid behov sparanliaggning for trafik.
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RAA i beredskap kallas via DLC och skall kunna vara pa en handelseplats
inom 1 timme fran det att larm mottagits.

5.3.3 Trafikentreprenérens forbindelseman

| samband med olyckor da raddningstjanst kallas till platsen kallar trafiken-
treprendren ut en férbindelseman for att vara raddningstjansten behjalplig,
framst med samband med TLC, under insatsen.

5.34 Trafikinsatschef eller motsvarande

| samband med handelser dar RAA kallats ut svarar trafikentreprendren for att
vid behov en férbindelseman/trafikinsatschef eller motsvarande kallas till plat-
sen. Trafikentreprendren planerar och fattar beslut om trafiklésning med han-
syn till sparanlaggningen status och medverkar i BIS. Trafikentreprentren
medverkar under hela aterstallningsprocessen och fattar vid behov beslut om
forandring av trafikering.

54 Réjning av olycksplats

Forutom atgarder for att radda liv, slacka/férhindra brand far fordon inte flyttas
innan rojningsmedgivande kommit fran sakerhetsutredaren. Ej heller far andra
atgarder som kan forstora eller paverka spar efter handelseforloppet vidtagas
férran réjningsmedgivande har Iamnats.

5.5 Skyddande av olycksplats

Olycksplats skall vid behov omgaende bevakas och avsparras for att forhindra
att spar efter handelseférlopp eller fynd pa platsen forsvinner eller forstors. Vid
behov kan vaktare anlitas. Beslut tas av sékerhetsutredaren i samrad med
DLC.

5.6 Tilltrade till olycksplats
Nar nagot intraffat som kan ha skadat sparanlaggningen skall sparet eller

strackan stangas av for trafik.

Endast personal som har arbetsuppgifter pa olycksplatsen har tilltrade till
denna.

All personal fran SL som har arbetsuppgift pa olycksplatsen skall bara klar och
tydlig utmarkning pa vast eller jacka eller annan godkand utmarkning som
visar vilken arbetsuppgift denne har.

For samordning av SL arbete péa olycksplatsen svarar RAA. Ansvarig personal

for berdrda tekniska avdelningar kallas till olycksplatsen av och skall anmala
sig till RAA.
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5.7 Omedelbara atgarder
5.7.1 Byta ut personal fran sakerhetstjanst

Sakerhetsutredare pa plats skall i samband med handelse géra en bedémning
om inblandad personal skall bytas ut fran sakerhetstjanst.

Utbyte kan ske p.g.a. foljande:
e Befarad chockverkan

e Har inte foljt regler i Tri

e Av utredningstekniska skal

5.7.2 Skador pa infrastruktur

Om misstanke finns att sparanlaggningen paverkats av handelsen, skall
sakerhetsutredaren ombesorja att besiktning och/eller felavhjalpning gen-
omférs innan trafiken aterupptas.

Vid misstanke om att liknande brister, som kan paverka sakerheten, kan
finnas pa annan plats i anlaggningen skall omedelbara atgarder vidtas och
sparinnehavaren omedelbart informeras for fortsatt hantering. Atgarder skall
vagas mot bristens art och risk.

Atgarder som kan vidtas:

e Bevakning

Hastighetsnedsattning

Begransning av fordonstyp
Anlaggningsdel stangs delvis for trafik
Anlaggningsdel stangs helt

5.7.3 Skador pa fordon

Om handelser tyder pa brist hos fordon och misstanke om att liknande brister,
som kan paverka sakerheten, kan finnas pa andra fordon skall omedelbara
atgarder vidtas och fordonsinnehavaren omedelbart informeras for fortsatt
hantering. Atgarder skall vigas mot bristens art och risk.

Atgarder som kan vidtas:
e Begransning av fordonstypens storsta tillatna hastighet
e Auvstallning av fordon

5.7.4 Information till verksamhetsansvariga

SL Sékerhet (ansvarar 6vergripande for sékerhet inklusive sparinnehav/infra-
strukturférvaltning) informeras per e-post sl.sakutr@sl.se forsta vardag efter
handelsen.
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SL Séakerhetschef skall snarast mojligt oavsett tid pa dygnet informeras om
e Handelser som ar av den art att den skall rapporteras till myndighetsjour.
e Allvarlig personskada (ej misstankt sjalvmord/sjalvmordsférsok)

e Handelse som lett till stor fordons- eller anlaggningsskada

SL Trafikchef (SL trafikutdvning omfattar s.k. tjanstetrafik t.ex. arbetstag/red-
skap och tag som ej ar upplatet for resenarer) skall informeras om handelser
inom eget ansvarsomrade (SL trafiktillstand) enligt nedan:
e Snarast mgjligt oavsett tid pa dygn information via telefonkontakt:
— Handelser som ar av den art att den skall rapporteras till
myndighetsjour.
— Allvarlig personskada (ej misstankt sjalvmord/sjalvmordsférsok)
— Handelse som lett till stor fordons- eller anldggningsskada
e Epost snarast mojligt:
— Forare eller lots utbytt fran sakerhetstjanst
— Ursparning
— Mindre kollision
e Pafdljande vardag
— Vaxlingsmisstde inom depa
— Pakord depa port
— Ovriga handelser dar forare eller fordonsrérelse varit inblandade som
leder till utredning
— Misstanke om drogbruk/alkoholmissbruk av forare eller lots

5.7.5 Dokumentering av hdandelse

Dokumentering skall ske i sadan omfattning att utredning av handelsen kan
ske. Darfor ar det av stor vikt att sakerhetsutredare i beredskap pa plats
sakrar och dokumenterar spar och uppgifter for att sa langt som majligt
faststalla handelseférlopp och olycksorsaker.

| dokumentationsuppdraget ingar bl.a:

e Uppgifter pa inblandad personal (namn, fédelsedatum, anstéllnings- eller
PASS-nummer, anstéllningsforhallanden, tjanstgéringsuppgifter samt
kontaktuppgifter)

Vittnesuppgifter

e En forsta intervju med inblandad personal och eventuella vittnen
Att begara ut logg fran fordon och/eller tekniska system déar sadana finns
och kan belysa handelseférloppet

e Dokumentation, i form av beskrivning och/eller fotografier/skisser, av even-
tuella skador

e Huruvida begransningar beslutats rérande anvandning av personal, fordon
eller anlédggningsdel

SAK-0466 Hantering av olycka/tillbud i SL sparanl&ggning
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5.8 Personal utbytt fran sadkerhetstjanst

5.8.1 Beslut om vidare utbyte fran sdkerhetstjanst

Personal som bytts ut fran sakerhetstjanst skall snarast kallas till samtal och
beslut om personal skall fortsatt vara utbytt eller om atergang till sdkerhets-
tjanst kan ske. Ett forsta beslut skall tas férsta vardag efter handelsen.

5.8.2  Atergang till sikerhets tjanst

Infor atergang till sdkerhetstjanst skall samrad ske med ansvarig for tillstand
for trafikutévning och sakerhetsansvarig hos berérd verksamhetsutovare.
Atergang kan ske helt eller med begransning i behérighet

Innan aterintrade i sékerhetstjanst sker kan det vara behov av att genomféra
repetitionsutbildning, ny examination eller hélsoundersdkning.

6 Utredning
6.1 Utredare
Nar dokumentation av handelse ar gjord skall en utredare utses.

Utredaren skall anmala till SL Sakerhet att utredning startas och vem som
genomfort dokumentering pa handelseplats och vem som utreder.
Utredaren skall aven folja upp att information har getts enligt punkt 5.7.4
Information till verksamhetsansvariga. Anmalan skall ske genom e-post till
sl.sakutr@sl.se.

6.1.1 SL Sakerhets roll vid utredning

Utredning rérande handelse som intraffat under SLs tillstand for sparinnehav/
infrastrukturférvaltning eller trafikutdévning/som jarnvagsféretag skall ske i
samrad med SL. Kontakt med SL i utredningsarende tas férst med SL S&ker-
het. SL Sakerhet kan da hanvisa utredaren till t.ex. tekniskt sakkunnig.

SL Séakerhet kan besluta att sjalva utreda handelsen.

6.2 Utredningsrapport
6.2.1 Tid for utredning

Utredning skall vara avslutad inom tre manader. | det fall utredningstiden
behdver forlangas skall sarskilt begaran om det stéllas till SL Sékerhet. Vid
forlangning skall utredaren ge en rapport av utredningslaget. SL Sékerhet kan
kréva att utredaren lamnar en delrapport.
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6.2.2 Utredningsrapport

Utredningsrapport skall fardigstallas enligt 6verenskommen mall fér utredning.
Eventuella bilder och skisser skall bifogas i 6verenskommet format. | férekom-
mande fall skall delrapport félja samma mall.

6.2.3 Mottagande av utredningsrapport

SL Séakerhet ar mottagare av utredningsrapporten. Denna diarieférs och
fordelas darefter ut till berérda for vidare handlaggning.

6.2.4 Handldggning av rekommendationer

Beslut skall fattas av den som &ar ansvarig for den verksamhet som rekom-
mendationen beror. Samrad skall i forekommande fall &ven ske med ansvarig
for sparinnehav och/eller trafikutévning.

Beslut med hansyn till rekommendationen skall vara klart inom tre manader
efter att utredning slutférts. Beslut skall ske skriftligt och lamnas till SL Saker-
het.

6.2.5 Uppféljning av utredningar

En gang per ar skall respektive utredningsorganisation tillstalla SL Sakerhet
en sammanstallning av intraffade handelser och genomférda och pabérjade
utredningar.

Utifran ovanstaende sammanstallning foljer SL Sakerhet upp att utredningar
avslutats, foljts upp, analyserats samt att beslutade rekommendationer ge-
nomférts inom faststallda tidsgranser.

6.2.6 Analyser av utredningar

Utifran ovanstaende sammanstallining skall ansvarig for respektive verksam-
hetsomrade goéra analys av handelser och utreda om det finns likheter i direkta
och i bakomliggande orsaker.

6.2.7 Arkivering av utredningar m.m.

Utredningsrapport, analys samt beslut rérande rekommendationer arkiveras
enligt SLs rutiner.

7 Uppfoljning av utredningsarbetet
71 Uppféljningsmoten

Som en del av SLs avtalsuppf6ljning genomférs uppféljningsméten med res-
pektive trafikentreprendr regelbundet. Till métet kallas respektive féretags
sakerhetsansvarig. Vid behov kallas aven SLs Trafikchef. En punkt pa agen-
dan for sadant uppféljningsmoéte ar under perioden pabdrjade utredningar,
status pa pagaende utredningar samt dvriga fragor rérande hantering av
olyckor och tillbud.
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7.2 Sékerhetskollegium

SL Séakerhet kallar en eller flera ganger per ar till Sakerhetskollegium.
Séakerhetskollegiet ar 6ppet fér sakerhetsutredare som utfér utredningar inom
SL tillstand fér sparinnehav/infrastrukturférvaltning och trafikutévning/som
jarnvagsforetag, sakerhetschef eller motsvarande hos SLs entreprendrer samt
SL Trafikchef.

Syfte med sakerhetskollegiet ar att diskutera aktuella sékerhetsfragor och
utbyta erfarenheter rérande olyckor, tillbud och utredningar inom SLs verk-
samhetsomrade.
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