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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Morby Centrum &r Danderyds kommuncentrum och har ett centralt och
strategiskt lAge. Centrumet utgdr en knutpunkt for handel, service och
arbetsplatser saval som knutpunkt for kollektivtrafiken med tillgang till bade
bussar och tunnelbana. Omradet kring Mérby Centrum genomgar just nu en
stor omvandling med planerade om- och nybyggnationer samt en éversyn av
gatunétet. Detta innebar att centrumet kommer expanderas med bade mer
detaljhandel och kontor, samt bostader runt centrum.

Den 6kade exploateringen kommer aven leda till stérre transportbehov till och
fran omradet. Vagarna vid Mérby Centrum &r redan i dagslaget, vissa dagar,
hogt belastade med langa kder under rusningstrafik. Till féljd av den nya
exploateringen kommer férandringar i utformningen av vagnatet i omradet att
ske. For att undersoka hur framkomligheten i omradet kan paverkas har
Trivector (2019) och Tyréns (2019) tidigare genomfort trafikanalyser dér olika
alternativ for trafikrummets utformning har undersokts.

Figur 1 - Karta med gatunamn 6ver omradet
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1.2 Syfte

Syftet med utredningen ar att skapa underlag fér kommande ombyggnation av
vagnatet i omradet baserat pa den tillkommande bebyggelsen och dagens
situation. En nulagesmodell tas fram for att férankra modellen mot verkligheten
genom Kalibrering och validering. Analyserna presenterar resultatet av de olika
utformningarna baserat pa kapacitet och framkomlighet for fordonen pa vagarna
i omradet.

1.3 Metod

Trafikanalysen har genomférts genom trafiksimulering med
mikrosimuleringsverktyget Vissim (2023) fér de dimensionerande timmarna, 8-9
pa formiddagen och 16-17 pa eftermiddagen. Simuleringen startar med en
uppvarmningsperiod pa 15 min for att modellen inte ska vara tom pa fordon vid
analys av resultat.

Med begreppet trafiksimulering menas aterskapande av ett trafiksystem i en
datoriserad milj6. Ordet "mikro” syftar till mikroskopisk vilket innebar en mycket
hodg grad av detaljer. | en mikrosimulering av trafik skapas en modell av
verkligheten innefattande bland annat végar, trafiksignaler och fordon. Aven
forarnas beteende simuleras i en mikrosimuleringsmodell for att efterlikna det
beteende som observeras i omradet i verkligheten.

Resultaten presenteras som ett medelvarde av 10 kérningar per scenario.
Genom att ange olika slumptal for de 10 kdérningarna skapas variation i
alstringen av fordon i ytterkanterna av modellen. Slumptalen styr &ven férarnas
beteende gallande aggressivitet, dnskad hastighet, accepterade tidsluckor med
mera. Genom detta simuleras 10 nagot olika trafiksituationer trots att samma
trafikfléden anvands som indata. Detta efterliknar de variationer som kan ses
mellan olika dagar, da varje enskild forare inte aker in i omradet vid exakt
samma tid varje dag. Resultatet kan darfor sdgas vara ett medelvarde av 10
olika maxtimmar.
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2  Forutsattningar

Modellomradet ar avgransat enligt Figur 2, E18 &r inte inkluderad i
modellomradet. Endast berérda pa och avfarter inom det markerade omradet i
Figur 2 har inkluderats i modellen.

Figur 2- Analysomradets geografiska avgransning med korsningsbenamningar K1 och K2.

Ytterligare antaganden och forutsattningar som har anvéants i utredningen ar:

e 480 tillkommande bostader i omradet

e 15000 tillkommande BTA kontor. 7000 kvm tillkommande BTA for
handel i form av Elgiganten, XXL eller liknande handelsverksamhet.

o Trafikfloden for bilar och tunga fordon har definierats baserat pa
trafikmatningar.

e Ingen generell uppréakning av trafik har gjorts i modellen varken pa E18
eller dvrigt vagnat.

e Den framtida trafiken i modellen &r enbart nulgestrafik plus
tillkommande trafikalstring fran exploatering. Tidigare méatningar och
uppfoljining har visat p& att omradet inte har haft ndgon 6kning sedan
2008 enligt Trivectors utredning gjord 2019.
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2.1  Trafikmangder nulage

Trafikanalysen utgar fran trafikmatningar gjorda under 2023 och 2024.
Trafikmatningarna levererades av kommunen i form av slangmétningar och
radarmatningar. Kommunens matningar kompletterades med métningar fran
Trafikverkets vagflodeskarta och data fran Skandias garage. | Figur 3 nedan
visas de platser dar trafikméatningar gjorts.

Kommunen har dven genomfért drénarfilmning éver de tva cirkulationsplatserna
(K1 och K2) pa Morbyleden 2023-10-09. Dronarfilmerna genomférdes mellan
07:29-07:46 och 08:07-08:24 samt 16:43-17:01 och 17:25-17:42.

© Radarmatning
@ Slangmatning
@ Skandias Garage

»
L N\ £

o

Figur 3- Placering av trafikatningar i omradet.
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DA trafikmatningarna ar punktmatningar som gjorts inom omradet behover
dessa kombineras till en origin destination matris &ven kallad OD-matris som
beskriver hur manga fordon som aker mellan olika malpunkter (zoner) i
vagnatet. OD-matrisen berédknades genom sa kallad matrisestimering. | detta
fall har Furness metod nyttjats, dar relationerna mellan zonerna har justerats
iterativt for att finna en matris som ger ratt svangfléden i de korsningar dér
rékningar finns. Det ar vart att betona att matriserna &r en approximation av
dagens resande och givet det kdnda om situationen. Det finns flera tankbara
matriser som motsvarar samma matvarden. OD matris for férmidag och
eftermiddag i nulget presenteras i Bilaga. | Figur 4 visas trafikflodet in i
modellen fran respektive zon for formiddagen och i Figur 5 for eftermiddagen.

Figur 4 - Trafikflode in i modellen fran respektive zon, FM
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Figur 5 - Trafikflode in i modellen fran respektive zon, EM
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2.1.2 Gang

Gangtrafiken baseras pa de drénarfilmer som gjorts av kommunen. D& det inte
har filmats hela maxtimmen raknades gangflodet upp till en timmes mangd for
att anvandas i modellen. Gangflodet har baserats pa den dronarfilmning som
genomférdes 2023-10-09 under delar av morgonens och eftermiddagens
maxtimme. Utdver de rorelser som fangats av drénarfilmerna har underlag fran
tidigare trafikanalys gjord av Thyréns ar 2019. Gangflodet i omradet
presenteras i Figur 6 for formiddagen och Figur 7 for eftermiddagen méngden
som visas ar for nulaget.

Figur 6 — Gangtrafikanter fran dronarfilm uppraknat till maxtimme, FM i nulaget

Sweco | Morby Centrum

Uppdragsnummer 3004668N/A

Datum 2024-05-10 Ver 2

Dokumentreferens Trafikanalys Mérby Centrum 20240510 11/51



Figur 7 — Gangtrafikanter fran dronarfilm uppraknat till maxtimme, EM i nulaget
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2.1.3 Cykel

Cykelflodet baserades pa de dronarflygningar som gjorts av kommunen (2023-
10-09). Da drénarflygningarna inte har filmat hela maxtimmen raknades
cykelflodet upp till en timmes méngd for att anvandas i modellen. Cykelflodet i
omradet presenteras i Figur 8 for formiddagen och Figur 9 for eftermiddagen.

Figur 8 — Cykeltrafikanter fran drénarfilm uppraknat till maxtimme, FM i nulaget
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Figur 9 — Cykeltrafikanter fran drénarfilm uppraknat till maxtimme, EM i nulaget

2.1.4 Kollektivtrafik

Busstrafiken i modellen &r baserad pa busstidtabellerna for formiddagen och
eftermiddagen ar 2023. Busslinjernas dragning i natverket ar baserat pa
underlag fran SL.
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2.2  Trafikalstring tilkommande bebyggelse

Det tillkommande trafikflodet har baserats pa underlag om exploatering fran
kommunen och visas i Figur 10. Observera att volymerna inte ar faststallda,
utan avser en oversiktlig bedémning som underlag till modellen.

15000
BTA
kontor

7000
BTA
handel

Figur 10 - Planerad exploatering.

Den tillkommande trafiken fran den nya bebyggelsen berdknas med hjalp av
Trafikverkets alstringsverktyg for bostader och kontor. | alstringsverktyget
beréaknas den tillkommande trafiken baserat pa BTA eller antal lagenheter,
saval information om bland annat kollektivtrafik och avstand till lokalt centrum.

| Trafikverkets alstringsverktyg berédknas total antal resenérer fér antal
bostadsenheter och antal BTA for kontoren. Déarefter har antalet bilresor
beréknats utifran ett antagande om bilandel. Bilandelen har antagits utifran ett
resonemang om en rimlig bilandel med grund i Region Stockholms
resvaneundersokning fran 2019 dar Danderyds kommun har ett genomsnitt pa
57%, Stockholms innerstad ett genomsnitt p& 15% och regioncentrum 25%.
Antagandet som gjorts ar 25% bilandel for bostéader och 15% bilandel for
kontor.

| berékningarna tas det sedan hansyn till hur manga fordon detta representeras
av, baserat pa antaganden om hur manga personer som fardas per bil i
genomsnitt for olika typer av resor. Antalet resor korrigeras sedan for att
motsvara arsdygnstrafik och inkluderar dven nyttotrafik sdsom leveranser,
sophamtning och snérdjning
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Resultatet fran alstringsberakningarna resulterade i 524 tillkommande fordon
inkl. nyttotrafik per dygn for de planerade bostaderna och 229 fordon inkl.
nyttotrafik for kontoren.

For trafikalstringen antas en maxtimmesandel om 10% med en férdelning om
70/30% ut/in for bostader pa formiddagen och motsatsen under eftermiddagen.
For kontor antas en férdelning om 30/70% ut/in under férmiddagen och
motsatsen under eftermiddagen.

For den tillkommande handeln har trafikalstringen baserats pa den typ av
handel som planeras i omradet samt antalet parkeringsplatser i garaget i
anslutning till norra centrum.

Enligt Danderyds parkeringsstrategi ligger Mérby Centrum i zon A som har den
lagsta andelen bilplatser per 1000 kvm BTA. For handel anges antal bilplatser
for centrumhandel. Den typ av handel som planeras tillkomma &ar dock av typen
externhandel och har oftast fler antal bilplatser. Darmed har det valts att anta
antal bilplatser for zon B for att anvanda en medelvdg. Detta antagande
genererade 15 p-platser/1000 kvm och ger 105 p-platser.

Omsattningen av parkeringsplatser antas vara 1-2 ganger per parkeringsplats
per timme med en belaggning pa 80%. Detta genererar 132 bilar under
eftermiddagens maxtimme. Under formiddagens maxtimme antas
handelsverksamheter av typen likt Elgiganten eller XXL inte ha 6éppet och darfor
inte alstra nagon trafik.

Trafikflédet som anvands i analyserna av de framtida scenarierna presenteras i
Figur 11 for féormiddagen och i Figur 12 for eftermiddagen. Trafikflodet for de
framtida scenarierna presenteras i form av OD matris for formidag och
eftermiddag i Bilaga. Trafikflodet representerar nulagesflodet inklusive trafik fran
tilkommande exploatering. Nagon generell 6kning av trafikflodet har inte
genomforts.
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Figur 11 — Framtida trafikflode in i modellen fran respektive zon, FM
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Figur 12 — Framtida trafikflode in i modellen frn respektive zon, EM

2.2.1 Tillkommande gangtrafikanter

For att uppskatta det tillkommande trafikflodet av gangtrafikanter avseende den
planerade exploateringen av norra centrum anvéandes Trafikverkets
alstringsverktyg. 15 000 kvm BTA for kontor ger 450 anstallda enligt
Trafikverkets alstringsverktyg.

For att berakna fordelningen av gangtrafikanter ver 6vergangstallena har
féljande antaganden gjorts som &r baserade pa samma antaganden som i
Tyréns utredning 2019.

e 60% av de alstrade resorna som sker med kollektivtrafik

e 90% av de alstrade resorna sker under rusningstrafik.

e Av de resor som sker under rusningstrafik med kollektivtrafik sker 65%
med tunnelbana och resterande 35% med buss.

e Avde som reser med bussen ar det 80% som anvander det dstra
dvergangstallet och 20% som anvander det vastra.
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Gangflodet kopplat till handel antas korsa det Gstra 6vergangstéallet 6ver
Morbyleden och antas inkluderas i det befintliga flodet och darmed gors inget
tillagg for detta. Detta d& malpunkterna norr om Morbyleden i nulaget ar en stor
parkeringsplats som antas till storst del anvandas av besotkare till handeln i
centrum och darmed &r det befintliga flédet som korsar det 6stra
overgangstallet troligen redan kopplat till handel.

De uppdaterade gangflodena med det tillkommande floédet for exploateringen i
norra centrum visas i Figur 13 och Figur 14 fér formiddag respektive
eftermiddag. Ovriga gangflédet &r desamma som i nulaget.

Figur 13- Framtida gangtrafikflode FM
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Figur 14- Framtida gangtrafikflode EM
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3 Modeller

Olika utformningar har testats for korsningarna K1 och K2 langs med
Morbyleden. Utformningsalternativen har tagits fram i samrad med kommunen.
Utover nulagesmodellen har fyra utformningsalternativ analyserats, tva
huvudalternativ - signal eller cirkulation, med tillhérande underalternativ.
Samtliga alternativ har analyserats for bade formiddagens och eftermiddagens
maxtimme.

3.1 Nulagesmodell

Nulagesmodellen representerar dagens utformning och trafikflodet i vagnatet.
Denna modell kalibreras och valideras mot dagens trafikflode och kdlangder.
Nulagesmodellen visas i Figur 15.

Figur 15 - Nulagesmodell
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3.2  Scenario la: Signaler med kollektivtrafikkorfalt

| Scenario 1a testas tva signalreglerade korsningar i K1 och K2 langs med
Morbyleden, samt ett kollektivtrafikkorfalt langs med Golfbanevagen i nordlig
riktning. Utformningen for Scenario 1a kan ses i Figur 16 nedan.

Figur 16 - Utformning Scenario la

| alternativet ar det tva korfalt i vardera riktningen mellan korsningarna samt i
tilifarterna Gamla landsvéagen och Mérbyleden vasterifran till K2. Ostra tillfarten i
K2 har tre korfélt, se Figur 17 for korfaltsindelning for K1 och K2,
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Figur 17 - Korfaltsindelning K1 och K2, Scenario 1a

De tva korsningarna ingar i samma signalanlaggning for att fa en bra
samordnad styrning och minimera kéer som spiller bak till nasta korsning och
skapar blockeringar. Signalerna har analyserats som trafikstyrda med en logik
for viss bussprio. Att systemet &r trafikstyrt innebar att signalen anpassas efter
trafikflodet och behovet av grontid vid de olika tillfarterna i korsningarna. For
bussarna &r en vanlig form bussprio tillampad dar frantiderna av grontiden
kapas nar en buss detekteras nar de kor ut frdn hallplats pa busstorget. Nar en
buss detekteras pabdrjas byte till signalfas med gront fér sédra och norra
tillfarten i K2 — detta sé lange pagaende signalfas har fatt en viss grontid.
Busstorget har hogst prioritet i signalen och dar hanger Golfbanevagen med da
dessa har gront samtidigt.
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3.3  Scenario 1b: Signaler utan kollektivtrafikkorfalt

Scenario 1b har samma utformning och signalstyrning som Scenariola.
Skillnaden mellan alternativen ar att Golfbanevagen saknar kollektivtrafikkorfalt,
se Figur 18.

Figur 18 - Utformning Scenario 1b

Sweco | Morby Centrum

Uppdragsnummer 3004668N/A

Datum 2024-05-10 Ver 2

Dokumentreferens Trafikanalys Mérby Centrum 20240510 24/51



(J
SWECO ﬁ

3.4  Scenario 2a: Cirkulationsplatser med
kollektivtrafikkorfalt

| Scenario 2a kvarstar dagens tva cirkulationsplatser med ett korfalt i samma
utformning som i dagslaget. Skillnader fran dagens utformning &r: andrad
dragning av Klubbvégen och avsmalning av Gamla Landsvagen vid ett nytt
Overgangstalle. Ett kollektivtrafikkorfalt placeras langs med Golfbanevagen i
nordlig riktning. Utformningen kan ses i Figur 19 nedan.

Figur 19 — Utformning Scenario 2a
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3.5 Scenario 2b: Cirkulationsplatser utan
kollektivtrafikkorfalt

Scenario 2b har samma utformning som i Scenario 2a med skillnaden att
kollektivtrafikkorfaltet har tagits bort, se i Figur 20 nedan.

Figur 20 - Utformning Scenario 2b
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4  Kalibrering och Validering

For att sakerstélla att modellen efterliknar verkligheten genomférdes en
kalibrering och validering av modellen. Modellen kalibrerades mot
flidesgenomstromning i modellen och validerades mot de kélangder som ses i
drénarfilmerna.

4.1.1 Trafikgenomstromning

For att sakerstalla att modellens flodesgenomstromning stammer éverens med
trafikflodena som observerats under trafikrakningarna i respektive korsning har
modellens genomstrémning matts pa olika platser i modellen runt K1 och K2.
Genomstromningen i modellen har jamférts med trafikrakningarna pa samma
platser med hjalp av utvarderingsmattet GEH. GEH ar en formel som anvands
inom bland annat trafikmodellering for att jamfora tva uppsattningar av
trafikvolymer. GEH definieras for varje rorelse som:

2(q — 9)?
q+q

dar g ar det modellerade flodet och g" ar det observerade flédet. Som riktvarde
anses GEH <5 vara en bra matchning mellan modellerade och observerade
timfléden. 85 % av volymerna i en trafikmodell bér ha ett GEH <5.

GEH =

GEH ligger mellan 0 och 5 for alla rorelser, vilket &r att anse som god
Overensstdmmelse. | Figur 21 nedan visas de platser dar GEH har matts och
Tabell 1. GEH fléde FM och Tabell 2. GEH fléde EM nedan visar GEH vérdet for
férmiddagen respektive eftermiddagen.

—

LR y ), - “ s

o

Figur 21. Placering av GEH méatningar
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Tabell 1. GEH flode FM

MR Plats Modell Matpunkt GEH
1 Gamla Landsvagen 568 570 0,08
2 Mellan cirkulationsplatser vasterut 520 536 0,70
3 Svardsvdgen 36 34 0,34
4 Edsviksvagen 317 307 0,57
5 Golfbanevigen 144 145 0,08
6 Mellan cirkulationsplatser dsterut 384 388 0,20
7 Mérbyleden ut 448 479 1,44
8 Marbyleden 310 329 1,06

Tabell 2. GEH flode EM

MR Plats Modell Matpunkt GEH
1 Gamla Landsvagen 343 321 1,21
2 Mellan cirkulationsplatser vasterut 413 405 0,40
3 Svardsvagen 182 167 1,14
4 Edsviksvigen 188 173 1,12
5 Golfbanevigen 338 331 0,38
6 Mellan cirkulationsplatser dsterut 474 458 0,74
7 Marbyleden ut 530 540 0,43
8 Maorbyleden 364 385 1,09

4.1.2 Kolangder
Valideringen med hjélp av kélangder har skett genom jamférelse av

kobildningen i modellen och drénarfilmerna. Kélangderna validerades forst

genom visuell jamforelse mot dronarfilmningarna. Fran dronarfilmerna
registrerades den maximala kélangden for varje tillfart under varje 1-minuters

intervall. Samma information plockades ut fran modellen, dar kunde dock

betydligt fler matvarden hamtas eftersom modellen kors flera ganger med olika
slumptal. Kélangdsresultatet togs ut i modellen for att sédkerstélla att de

uppmatta kélangderna fran dronarfilmen ligger inom intervallet for

standardavvikelsen frdn modellen. Detta for att ytterligare sakerstalla att

modellen efterliknar de kélangder som setts i dronarfilmerna.
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5 Resultat

| foljande del av rapporten presenteras resultatet for de analyserade
scenarierna. Alla resultat som presenteras &r ett medelvarde av 10 Vissim-
korningar.

5.1 Hastighetsbilder

For att visa framkomligheten i natverket har bilder tagits fram som visar den
genomsnittliga hastigheten éver de 10 kdrningarna och 6éver den simulerade
timmen. | Figur 22 visas hur lankarna kodas i olika farger beroende péa
genomsnittlig hastighet i km/h. Medelhastigheter under 10 km/h visar p&
ungefar hur langt bak medelkderna stracker sig.

| Color Scheme
Links {Segments)

Attribute: Speed (Avg,900-4300,A11) [km/h]

[
B oo

<15.000
< 20,000
< 25.000
< 30,000
< 35.000
B <500
B <00

< MAX

- undefined

Wl Micrasq
RS

Figur 22 — Fargskala som anvands for att redovisa hastigheter i km/h
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5.1.1 Hastighet nulage

| Figur 23 nedan visas de genomsnittliga hastigheterna i omradet i nulaget for
bade féormidagens och eftermiddagens maxtimme. Resultatet visar mindre
omraden med lagre hastigheter framfor allt under eftermiddagens maxtimme.
Lagre hastigheter ses till stor del vid K2s tillfarter. Under eftermiddagen ses
aven vissa punkter med lagre hastigheter langs med Golfbanevagen in till K1
samt busstorget.

Nulige FM [ Nulage EM

Figur 23 — Genomsnittliga hastigheter i omradet i nulaget, FM och EM
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5.1.2 Hastighet FM

Figur 24 visar de genomsnittliga hastigheterna under FM for scenario 1a och
1b, signalreglerade korsningar med och utan kollektivtrafikkorfélt, enligt 3.2 och
3.3 . Hastighetsbilderna visar generellt htga hastigheter genom omradet. De
omraden déar hastigheten ar lagre &r i anslutning till signalkorsningarna vilket ar
normalt till féljd av stillastdende fordon vid rod signal. Hastighetsbilderna visar
ingen storre skillnad mellan de olika scenarierna vilket indikerar att
kollektivtrafikkorfaltet inte ger ndgon effekt under formiddagen med tva
signalreglerade korsningar.

Figur 24 — Genomshnittliga hastigheter fér Scenario 1a (tva signalreglerade korsningar med
kollektivtrafikkorfalt) och 1b (tva signalreglerade korsningar utan kollektivtrafikkorfalt), FM.
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Figur 25 visar den genomsnittliga hastigheten i omradet under FM for scenario
2a och 2b, cirkulationsplatser med och utan kollektivtrafikkofalt enligt 3.4 och
3.5. Hastighetsbilderna visar hoga hastigheter i omrédet. Lagre hastighet ses
framfor allt ut fran busstorget samt mellan cirkulationsplatserna i 6stlig riktning.
For Gamla Landsvagen visar resultaten dven pa att med det analyserade
trafikflodet skulle det ge en fortsatt fungerande trafiksituation med ett korfalt i
stallet for tva i sodergaende riktning.

Figur 25 — Genomshnittliga hastigheter for Scenario 2a (cirkulationsplatser med kollektivtrafikkorfélt)
och 2b (cirkulationsplatser utan kollektivtrafikkorfalt), FM.

Sweco | Morby Centrum

Uppdragsnummer 3004668N/A

Datum 2024-05-10 Ver 2

Dokumentreferens Trafikanalys Mérby Centrum 20240510 32/51



(J
SWECO ﬁ

Vid jamforelse mellan signal och cirkulation med kollektivtrafikkérfalt i stallet, se
Figur 26, ses vissa skillnader mellan de olika scenarierna. Resultatet visar att
hastigheterna i signalalternativet ar generellt Iagre runt korsningspunkterna.

Scenario 1a Scenario 2a

Figur 26 - Genomshnittliga hastigheter fér Scenario 1a (tva signalreglerade korsningar med
kollektivtrafikkorfalt) och 2a (cirkulationsplatser med kollektivtrafikkorfalt), FM.

Vid jamfdrelse mellan signal och cirkulation utan kollektivtrafikkorfalt, se Figur
27, visar resultaten att hastigheten i alternativet med signal har generellt lagre
hastigheter vid korsningspunkterna till féljd av signalregleringen. Langst med
Golfbanevéagen visar resultaten ingen storre skillnad mellan alternativen.

|
:'#

Figur 27 - Genomshnittliga hastigheter fér Scenario 1b (tva signalreglerade korsningar utan
kollektivtrafikkorfalt) och 2b, (cirkulationsplatser utan kollektivtrafikkorfalt), FM.
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5.1.3 Hastighet EM

Figur 28 visar de genomsnittliga hastigheterna under EM for scenario 1a och i
1b, signalreglerade korsningar med och utan kollektivtrafikkorfalt.
Hastighetsbilderna visar generellt htga hastigheter genom omradet. De
omraden déar hastigheten ar lagre ar i anslutning till signalregleringen i
korsningarna vilket ar normailt till foljd av stillastdende fordon vid rod signal.
Hastighetsbilderna visar ingen storre skillnad 1angs med Golfbanevégen vilket
indikerar att kollektivtrafikkorfaltet inte ger nagon storre effekt under
eftermiddagen med tva signalreglerade korsningar.

[scenaro1a

Figur 28 — Genomshnittliga hastigheter fér Scenario 1a (tva signalreglerade korsningar med
kollektivtrafikkorfalt) och 1b (tva signalreglerade korsningar utan kollektivtrafikkorfalt), EM.
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Figur 29 visar den genomsnittliga hastigheten i omradet under EM for scenario
2a och 2b, cirkulationsplatser med och utan kollektivtrafikkofalt. Lagre hastighet
ses framfor allt ut fran busstorget samt mellan cirkulationsplatserna i ostlig
riktning, samt norra delen av Golfbanevéagen. Resultaten visar att
kollektivtrafikkorféaltet har en hégre hastighet &n korfaltet for allméan trafik vilket
indikerar att kollektivtrafikkorfaltet ger effekt.

For Gamla Landsvagen visar resultaten aven pa att med det analyserade
trafikflodet skulle det ge en fortsatt fungerande trafiksituation med ett korfalt
istallet for tva i sodergaende riktning.

Figur 29 — Genomsnittliga hastigheter for (cirkulationsplatser med kollektivtrafikkorfalt) och 2b
(cirkulationsplatser utan kollektivtrafikkorfalt), EM.
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Vid jamforelse mellan signal och cirkulation med kollektivtrafikkérfalt visar
resultaten, se Figur 30, att hastigheterna langst med Golfbanevéagen ar hogre
med signal. Ovriga tillfarter har lagre hastighet med signal intill
korsningspunkterna.

Scenario 1a

Figur 30 - Genomshnittliga hastigheter fér Scenario 1a (tva signalreglerade korsningar med
kollektivtrafikkorfalt) och 2a (cirkulationsplatser med kollektivtrafikkorfalt), EM.

Vid jamfdrelse mellan signal och cirkulation utan kollektivtrafikkorfalt, se Figur
31, visar resultatet liknande skillnader som med kollektivtrafikkorfélt. Det ar
storre skillnad for Golfbanevéagen.

Figur 31 - Genomshnittliga hastigheter fér Scenario 1b (tva signalreglerade korsningar utan
kollektivtrafikkorfalt) och 2b, (cirkulationsplatser utan kollektivtrafikkorfalt), EM.
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5.2  Kolangder

| Vissim definieras ko pa féljande satt: ett fordon borjar sté i ko nar dess
hastighet understiger 5 km/h och slutar sta i ko nar hastigheten éverstiger 10
km/h. Det far aven vara max 20 meter till framférvarande fordon. Nedan
redovisas kélangderna som en visualisering i Vissim hur langt bak de
registrerade koerna stracker sig i respektive scenario. Den kdlangd som
presenteras innebar ungefar en normal ko — det vill sdga en k6 som kan uppsta
flera ganger under rusningstrafik. Det kan darmed &ven uppsta langre koer
under rusningstrafik.

I nulaget ses ko pa Gamla Landsvagen under formiddagens maxtimme. Kén
stracker sig aven mellan cirkulationsplatserna under bade férmiddag och
eftermiddag. Under bade férmiddagens och eftermiddagens maxtimme blir kén
sa pass lang att den delvis blockerar utfarten till busstorget langs med
Golfbanevagen.

| Nuldage FM Nuldge EM

| ' |

Figur 32- Korlangder FM och EM i nuléaget
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5.2.1 Kolangder FM

| Figur 33 nedan visas kélangderna fér FM maxtimme for samtliga scenarier.
Resultaten for kdlangderna for FM visar att kdlangderna langst med Gamla
landsvagen &r kortare for scenarierna med cirkulationsplatser jamfért med
scenarierna med signal. Kélangderna langst med Golfbanevagen ar korta i alla
scenarier bdde med och utan busskofallt.

e

Scenanoza |

Figur 33- Kélangder FM alla scenarier. 1a (tva signalreglerade korsningar med kollektivtrafikkorfalt),
1b (tva signalreglerade korsningar utan kollektivtrafikkorfalt), 2a (tva cirkulationsplatser med
kollektivtrafikkorfalt), 2b (tva cirkulationsplatser utan kollektivtrafikkorfalt)
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5.2.2 Kolangder EM

| Figur 34 visas kdlangderna for EM maxtimme for samtliga scenarier.
Resultaten for kolangderna for EM visar pa kortare kéer langs med
Golfbanevagen for scenarierna med signaler jamfort med cirkulationsplatser. P&
Méorbyleden visar resultaten att kolangden for scenarierna med signalreglering
har langre kolangder jamfort med scenarierna med cirkulationsplatser.

Figur 34- Kélangder EM for alla scenarier.1a (tva signalreglerade korsningar med
kollektivtrafikkorfalt), 1b (tva signalreglerade korsningar utan kollektivtrafikkorfalt), 2a (tva
cirkulationsplatser med kollektivtrafikkorfalt), 2b (tva cirkulationsplatser utan kollektivtrafikkorfalt)
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5.3  Fordrojning

Fordrojningen mellan tva punkter utgar fran en restidsmatning mellan dessa
punkter. Fordroéjningen mats genom att jamféra den faktiska restiden mellan tva
punkter med den teoretiska restiden. Den teoretiska restiden &r den restid som
skulle kunna uppnas, med hansyn till hastighetsbegransningen, om det inte
fanns nagra andra fordon eller signaler och andra orsaker till stopp.

Den genomshnittliga fordrojningen mellan olika relationer presenteras som ett
medelvarde av 10 st Vissim-simuleringar nedan. Matpunkterna &r placerade
efter stopplinjer i respektive korsning for att mata till att fordonen har tagit sig
forbi den mest kapacitetsbegransande punkten.

5.3.1 Fordrojning FM

Figur 35 visar fordrgjningen for samtliga fordon for nagra relationer i modellen
for FM maxtimme. Y-axeln visar fordrojning i sekunder och x-axeln visar de
olika scenarierna dar gront representerar signal och réd cirkulation.

Edsviksvégen till Ga. Landsvagen Mérbyleden till K1
120 120
100 100
E 20 m Signal E 20 M Signal
Eg‘ 60 g' 60 —
5 ECpl 1 kf = 64 = ECpl 1 kf
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20 — Ramm— 20 |—
2% | 25 |7 T Ea
0 ‘ d 0 :
Med kol kérfalt Utan kol korfatt Med kol karfalt Utan koll korfatt
Golfbanevigen till K1 = .
- g Edsviksvagen till K1
160 120
100
= 80 -
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£ 60 £
T iy 60
£ i OCpl 1kf g DOCpl L kf
2 e 40 75
20 13 13 20 25
o e : 3
0 L ! 0 L R |
Med kol.kérfdit  Utan koll.karfalt Med kol korfalt Utan kol kérfatt

Figur 35 — Fordrojning for samtliga fordon for nagra relationer, FM

For alla relationer ar fordréjningen for signalalternativet hogre an i alternativen
med cirkulationsplatser under FM maxtimme. Det ar framfor allt p& Morbyleden
dar det ar storre skillnad mellan alternativen. Resultaten visar att
kollektivtrafikkofaltet ger véaldigt liten effekt under férmiddagens maxtimme.
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Figur 36 visar fordrgjningen for norrgdende bussar for nagra relationer i
modellen fér FM maxtimme. Resultaten visar att det ar liten skillnad mellan
scenarierna, dar scenarierna med cirkulationsplatser har hogre fordrojning fran
busstorget till Morbyleden. Kodningen i Vissim-modellen &r gjord s att bussar
slapps ut i cirkulationen av andra fordon vilket innebér ett aggressivt korsatt for
bussarna da detta har noterats i dagslaget. Om det inte hade kodats sa i Vissim
hade antagligen scenarierna med signaler haft lagre fordrojning jamfért med
cirkulation tack vare bussprio.

Buss N Busstorget till Ga. Landsvigen Buss N Busstorget till Mérbyleden
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100 100
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Figur 36 - Fordréjning norrgdende bussar, FM
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Figur 37 visar fordrgjningen for sédergaende bussar i modellen for FM
maxtimme. Resultatet visar att férdréjningen blir hégre i scenarierna med
signalreglering i forhallande till scenarierna med cirkulationsplatser. Resultaten
visar aven att kollektivtrafikkorfaltet har fortsatt liten paverkan pa férdréjningen.
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Figur 37 - Fordréjning sodergadende bussar, FM

| Figur 38 nedan visas den totala fordréjningen i sekunder for alla bussar i
natverket for hela den simulerade timmen. Resultaten visar att den totala

fordréjningen blir hogre i scenarierna med cirkulationsplats i forhallande till
scenarierna med signalreglering.
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Figur 38- Total férdrojning bussar i omradet under FM
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5.3.2 Fordréjning EM

Figur 39 visar fordrgjningen for samtliga fordon for nagra relationer i modellen
fér EM maxtimme. Y-axeln visar fordrojning i sekunder och x-axeln visar de
olika scenarierna dar gront representerar signal och réd cirkulation.

Resultaten visar att fér Morbyleden blir fordréjningen i scenarierna med
signalreglering hogre &n i scenarierna med cirkulationsplatser. Laéngs med
Golfbanevéagen ar férdrojningen hogre i scenarierna med cirkulationsplatser
jamfort med scenarierna med signalreglering.

Resultaten visar aven att férdréjningen for alla fordon langs med
Golfbanevéagen blir hogre med kollektivtrafikkofalt for cirkulationsplats. Detta
tyder pa att det &r nagot svarare att ta sig in i cirkulationen i K1 for detta
scenario. Detta kan bero pa att bussarna kér ut i K2 med jamnare intervall vilket
paverkar framkomligheten mellan cirkulationsplatserna. Nar kén vaxer in till K1
och forhindrar fordonen pa& Golfbanevagen att ta sig in i cirkulationen.
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Figur 39 - Fordréjning for samtliga fordon for nagra relationer, EM
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Figur 40 visar fordrgjningen for norrgdende bussar i ndgra relationer i modellen
for EM maxtimme. Resultatet visar att ut fran busstorget forbi K2 har bussarna
hogre fordrojning i alternativen med cirkulationsplats. Férdrdjningen for bussar
fran Morbygardsvéag fram till busstorget visar pa restidsvinster for bussar med
kollektivtrafikkorféaltet i med cirkulationsplats. Med signal &r det enbart korta

fordréjningar for norrgaende buss pa Moérbygardsvag/Golfbanevagen och

valdigt liten skillnad med eller utan kollektivtrafikkdrfalt.
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Figur 40 - Fordréjning norrgdende bussar, EM
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Figur 41 visar fordrojningen for sodergaende bussar i modellen for EM
maxtimme. Resultatet visar pa liknande resultat som for FM men med lite hogre
fordrojningar for flera tillfarter. Resultaten visar att fordréjningen minskar for
bussar pa Gamla Landsvagen med kollektivtrafikkorfalt. For resterande
relationer ses nastintill ingen skillnad med eller utan kollektivtrafikkorfalt.
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Figur 41 - Fordréjning sodergaende bussar, EM

| Figur 42 visas den totala fordrojningen for bussar. Resultatet visar att den
totala férdréjningen for bussar ar avsevart mycket storre i alternativen med
cirkulationsplatser jamfort med signal. Restidsvinst av kollektivtrafikkorfaltet ses
i scenarierna med cirkulationsplatser. Ingen restidsvinst av
kollektivtrafikkorfaltet ses for signalkorsningar.

Total férdréjning buss
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Figur 42 - Total fordrojning bussar i omradet under EM.
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6 Slutsatser

Swecos trafikanalys av vagnatet kring Morby centrum har analyserats baserat
pa tva huvudalternativ dar Morbyleden har utformats som tva signalreglerade
korsningar eller tva cirkulationsplatser. Dartill har &ven alternativ med och utan
kollektivtrafikkdrfalt langs Golfbanevagen analyserats.

Resultaten fran analysen visar att alla alternativen ger en fungerande
trafiksituation. Kélangderna och férdrojningen blir generellt sett kortare i
scenarierna med cirkulationsplatser med undantag fran Golfbanevagen som har
battre framkomlighet i signalalternativet.

Analysen visar att kollektivtrafikkorfaltet inte skapar ndgon restidsvinst i nagot
av alternativen under formiddagens maxtimme men att det skapar restidsvinst
pa ca 30 sekunder for norrgdende bussar under eftermiddagens maxtimme i
alternativet med cirkulationsplatser.

Den totala fordréjningen for buss visar pa att signalreglerade korsningar skapar
storre mojligheter att prioritera bussarna med hjalp av bussprio i
signalregleringen.
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Bilaga

Nedan presenteras OD-matriser for nulage respektive framtida scenarier.
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OD matris nulage FM

Till 1. 2.
Fran

1.Gamla Landsvagen 0 4
2. In/utfart parkering 1 0
3. Infart parkering 0 0
4. Klubbvagen 2 0
5. Golfvagen 1 0
6.August Wahlstroms vag 1 0
7. Golfvagen centrum 1 0
8. Morbygardsvag 6 1
9. Mérbyleden 11 3
10. Garage 2 1
11. Edsviskvagen 31 8
13. E18 14 3
16. E18 72 18
17. Svardvagen 4 1
18. Parkering Busstorget 2
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OD matris nuldge EM

Till

Fran

1.Gamla Landsvagen

2. In/utfart parkering

3. Infart parkering

4. Klubbvagen

5. Golfvagen

6.August Wahlstroms vag
7. Golfvagen centrum

8. Morbygardsvag

9. Mérbyleden

10. Garage

11. Edsviskvagen

13. E18

16. E18

17. Svardvagen

18. Parkering Busstorget
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OD matris framtid - FM

Till

Fran

1.Gamla Landsvéagen

2. In/utfart parkering

4. Klubbvagen

5. Golfvagen

6. August Wahlstréms vag

7. Golfvagen centrum

8. Morbygardsvag

9. Moérbyleden

10. Garage

11. Edsviskvagen

13. E18

16. E18

17. Svardvagen

20. Exploatering hus 4 120 Igh
21. Exploatering hus 2+3 200 Igh
22. Exploatering hus 6 100 Igh
24. Klubbvagen Ny anslutning
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OD matris framtid EM

Til

Fran
1.Gamla Landsvéagen

2.
4.

In/utfart parkering
Klubbvagen

5. Golfvagen
6. August Wahlstréms vag
7. Golfvagen centrum

8.
9.
10
11

13.
16.

17
20
21
22
24

Morbygardsvag
Morbyleden

. Garage

. Edsviskvagen

E18

E18

. Svdrdvagen

. Exploatering hus 4 120 Igh

. Exploatering hus 2+3 200 Igh

. Exploatering hus 6 100 Igh
. Klubbvagen Ny anslutning
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