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1.Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Idag rader det bristande framkomlighet under férmiddagens hogtrafik for bil- och
kollektivtrafik langs straket Tabyvagen (Taby kommun) och Enebybergsvéagen
(Danderyds kommun). Samtidigt planerar Taby kommun att exploatera omraden i
néra anslutning till Tébyvégen med ca 800 nya lagenheter, skolor och serviceverk-
samhet. Med hansyn till dagens framkomlighetsproblematik och pagaende exploa-
teringsplaner behdver mer langsiktiga atgarder vidtas for att forbattra framkomlig-
heten i hogtrafik och proaktivt motverka en forvérrad situation i framtiden.

Syftet med denna studie ar att ta fram mojliga atgarder for att forbattra framkomlig-
heten i straket. Utredningens huvudfokus ar atgarder som bidrar till en ¢kad andel
hallbara resor langs Téabyvagen och Enebybergsvagen.

1.2 Metod och genomférande

Utredningen har genomforts i fyra steg i enlighet med Trafikverkets process for at-
gardsvalsstudier, illustrerad i Figur 1-1 De fyra stegen inom Trafikverkets process
for atgardsvalsstudier.

Forma
inriktning
och

Prova

Forsta tankbara

lI6sningar

Initiera situationen.

rekommendera
atgérder

Figur 1-1 De fyra stegen inom Trafikverkets process for atgardsvalsstudier

» Steg 1: Initiera — Detta steg inleddes né&r Taby- och Danderyds kommun
beslutade att genomféra en gemensam atgardsvalsstudie for att forbattra
framkomligheten i straket. Trivector medverkade i detta steg i och med start-
motet for atgardsvalsstudien. Pa startmotet beslutades att en arbetsgrupp och
en styrgrupp skulle utses for att involvera berdrda och relevanta aktorer i ar-
betsprocessen. Arbetsgruppen bestod av representanter fran Taby kommun,
Danderyds kommun, trafikforetaget Arriva och trafikforvaltningen Region
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Stockholm. Styrgruppen bestod av Anlaggningsgruppen pa Taby kommun
(enhetscheferna pa avdelningen Teknik och stadsmiljo) samt gatuchefen fran
Danderyd kommun.

» Steg 2: Forsta situationen — Trivector kartlade nuldget i straket och sam-
manstéllde forutsattningar och identifierade brister. Sammanstéllningen pre-
senterades och kompletterades pa ett arbetsgruppsmote. Forslag till mal for
straket initierades pa matet och bearbetades darefter av Trivector och kom-
munerna gemensamt. Malen stamdes av med resten av arbetsgruppen via e-
post. Nulagesbeskrivning och mal beslutades av styrgruppen.

» Steg 3: Prova tankbara losningar — En bruttolista med moéjliga atgarder
togs fram utifran problembilden fran steg 2. For att sakerstalla en god resurs-
hallning med effektiva och hallbara l6sningar arbetades atgarderna fram uti-
fran fyrstegsprincipen (tank om, optimera, bygg om, bygg nytt). Atgardslis-
tan presenterades for arbetsgruppen och bearbetades dérefter. Styrgruppen
godkande att samtliga foreslagna atgérder togs vidare till analys omfattande
effektbeddmning och 6versiktlig kostnadsbedémning. En bedémning gjor-
des av hur de olika atgarderna kan paverka kollektiv-, bil-, cykel-, och gang-
trafiken, med utgang i de mal som faststéllts i steg 2. En grov kostnadsbe-
démning genomférdes ocksa for de olika atgarderna. Atgardspaketets bety-
delse for kollektivtrafikresandet analyserades med trafikforvaltningens VI-
SUM-modell fér 2030.

» Steg 4: Forma inriktning och rekommendera atgarder — Utifran analys-
resultaten togs ett forslag pa atgarder fram for kommunerna att arbeta vidare
med efter strakstudiens avslut. Forslaget bearbetades gemensamt av arbets-
gruppen till ett slutgiltigt forslag som presenterades for styrgruppen 2020-
02-11. Styrgruppen godkande pa motet att féreslagna atgérder tas vidare i
kommunens fortsatta arbete med straket.

1.3 Forutsattningar och avgransningar

» Enebybergsvagen ar nyligen ombyggd varav stérre ombyggnadsatgarder inte
studerats pa denna del av straket inom ramen for studien. | detta avseende
kan det saledes finnas ytterligare atgarder for forbattrad framkomlighet som
inte inkluderats i studien.

» Uppdraget omfattar straket Tabyvéagen/Enebybergsvagen och dess anslu-
tande vagnat, med en tidshorisont pa elva ar. | uppdraget ingar inte att ge-
nomfora foreslagna atgarder.

» Nagra atgarder for att forbéttra strakets framkomlighet har redan tagits fram
i tidigare utredningar. Taby kommun har studerat méjligheterna for ett sepa-
rat busskorfalt pa Tabyvagen mellan Fjatursvagen och Enhagsvéagen. Denat-
garden har inkluderats, och utvecklats, som ett alternativ i denna utredning.

» Taby kommun har parallellt med att den har studien pagatt anlagt ett separat
vanstersvangkaorfalt pa Tabyvagen i korsningen med Rostockvagen for norr-
gaende trafik. Svangfaltet var klart i slutet av oktober 2019, senare an det
dataunderlag som varit tillgangligt i studien. Effekterna av detta har saledes
inte beaktats i analysarbetet.
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» Danderyd kommun har beslutat att justera styrningen av trafiksignalerna vid
Eneby torg. Detta hann inte bli genomfort under 2019 och har dérmed inte
beaktats i utredningsarbetet.

» | VISUM-analysen har planerade Stombusslinje J antagits ha strackningen
Norrortsleden — Bergtorpsvagen — Stora Marknadsvagen — Taby busstermi-
nal — Stora Marknadsvéagen — Bergtorpsvagen — E18 till Arninge station. Vid
tidpunkten for analysen var slutgiltig strackning for stomlinje J inte beslutad.

1.4 Underlag

Strakstudien utgar fran tidigare utredningar, strategiska dokument och dataunderlag.
Anvant underlag presenteras harefter:

» Taby kommun:

Taby cykelplan 2014

Kollektivtrafikplan for Taby kommun 2019-2028
Parkeringsstrategi Taby kommun 2013

PM Trafikanalys Tabyvégen (M4Traffic)

RVU Taby 2019 (Trivector)

Forstudie av busskorfalt pa Tabyvagen 2019 (WSP)
Webbkarta Detaljplaner, Taby kommun
Grundkarta, Téby kommun

VVVVVVYYVYY

» Danderyds kommun:

Cykelplan for Danderyd 2014 (Danderyds kommun)

RVU Danderyd 2018 (Trivector)

Trafikmatningar 2018 (Trafikia)

Kortid pa Enebybergsvagen — tidsmatningar mellan Svampvéagen och
Sunnandngsvagen 2018 (Trivector)

Webbkarta Detaljplaner, Danderyd kommun

Grundkarta, Danderyd kommun

A\ A A 4

\ A 4

» Kollektivtrafik
» Kor- och hallplatstider fran RUST
» SL:s linjekartor och tidtabeller

1.5 Principer for en forbattrad framkomlighet

Att forbattra framkomligheten i transportsystemet kan resultera i bade positiva och
negativa effekter beroende pa vilket transportslag som gynnas. Inducerad trafik ar
ett begrepp som innebdr att trafikmangden dkar om utbudet 6kar. Det innebar att om
framkomligheten for biltrafiken langs straket forbattras kommer ocksa mer biltrafik
attraheras till straket. Detta ar relevant att beakta, inte minst eftersom straket kan
fungera som “’smitvag” for bilister pa nirliggande E18 under de tider nér trafiksitu-
ationen &r anstrangd. Det ar darfor viktigt att i hog grad arbeta fram atgarder som
framst okar framkomligheten for mer yteffektiva fardmedel, dvs atgarder som
skapar incitament for en 6kad andel resor med kollektivtrafik, gang och cykel.
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1.6 Mal och indikatorer 2030

Strakstudien genomfars inom ramen for Kollektivtrafikplanen for Taby kommun.
Mal och indikatorer for kollektivtrafikplanen utgar frdn kommunens vision, de for
kommunen gemensamma inriktningsmalen samt stadsbyggnadsnamndens namnd-
mal enligt VP 2018. Inriktningsmalet som relateras direkt till trafikutvecklingen i
Taby kommun innebdr att det ska vara tryggt och attraktivt att leva och verka i Téby
ar 2030. Respektive mal och tillhérande indikatorer visas i Tabell 1-1.

Tabell 1-1

Vision: Taby utvecklas med trygghet och frihet for en hallbar framtid

Inriktningsmal Namndmal Kollektivtrafikplanens Indikatorer

mal

Kollektivtrafikens an-

Det ar tryggt och at-
traktivt att leva och
verka i Taby

Téaby erbjuder mojlig-
heter till attraktiva ar-
betsplatser

del av de motorise-
rade transporterna
ska 6ka

Minst 17 procenten-
heters 6kning till ar
2030 jamfort med
2015

Téaby erbjuder attrak-
tiva bostader

Invanarna i Taby an-
ser att kollektivtrafiken
ar ett bra alternativ for
lokala och regionala

50% till &r 2030
(grundvarde 46% ar
2017 enligt Medbor-
garundersokningen

resor

fraga A4:2)

Inom strakstudiens andra steg har en ytterligare konkretisering av malen och indi-
katorerna arbetats fram for det specifika straket Tabyvéagen Enebybergsvagen, se
Tabell 1-2. Formulerad malsattning utgar fran Taby kommuns mal men malen for
straket berér bade Taby- och Danderyd kommun.

Tabell 1-2

Strékstudiens mal Strakstudien indikatorer

Kollektivtrafikplanens mal

Kollektivtrafikens an-
del av de motorise-
rade transporterna

Vastra Taby: Kollektivtrafikandelen av de
motoriserade transporterna ska 6ka med
minst 17 procentenheter till &r 2030, fran

Kollektivtrafikens andel av
de motoriserade transpor-
terna ska 6ka

langs straket Tabyva-
gen/Enebybergsva-
gen ska 6ka

26% ar 2019 till 43% ar 2030.
Enebyberg: Kollektivtrafikandelen av de
motoriserade transporterna ska 6ka med

minst 13 procentenheter till ar 2030, fran
35% ar 2015 till 48% ar 2030.

Véstra Taby: 50% till &r 2030 (grundvéarde
39% ar 2019 enligt Medborgarundersok-
ningen fraga A4:2

Enebyberg: 65% till ar 2030 (grundvarde
60% ar 2019 enligt Medborgarundersok-
ningen fraga A4:2

Invanarna i vastra
Taby och Enebyberg
anser att kollektivtra-
fiken ar ett bra alter-
nativ for lokala och
regionala resor

Invanarna i Taby anser att
kollektivtrafiken &r ett bra
alternativ for lokala och
regionala resor
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Vidare har foljande specifika indikatorer tagits fram for straket inom strakstudiens
andra steg. Det ska I6pande féljas upp och bevakas att:

» Restiden mellan Tébyvagen och Danderydsvégen minskar
» Andelen barn som gar, cyklar eller aker kollektivt till skolor langs straket

(sékra skolvégar) Tabyvagen Enebybergsvagen okar
» Antalet cykelparkeringsplatser i straket 6kar och motsvaras som minst 10

platser per 100 pastigande ar 2030* (cykelplanen)

L Utifran nedre niva for cykelplatser vid hallplats i Taby kommuns cykelplan.
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2.Nulagesbeskrivning

2.1 Resvanor i TAby och Danderyds kommun

Taby och Danderyds kommun &r en del av den vaxande Nordostregionen, och mo-
bilitetsefterfragan 6kar i takt med den vaxande befolkningen. Mellan 2011 och 2017
har antalet personbilar i Taby och Danderyds kommun 6kat med 16% medan be-
folkningen 6kat med drygt 6% under samma period?. Trivector har nyligen utfort
resvaneundersokningar for bada kommunerna (Danderyds kommun i december
2018° och Taby kommun i september 2019%) och resultaten har anvénts i arbetet
med denna strakstudie.

Taby kommun har idag ca 70 000 invanare, vilket ar ungefar dubbelt s& manga in-
vanare som i Danderyds kommun (ca 32 000 invanare). Bada kommunerna har en
liknande fardmedelsfordelning (se Figur 2-1), dar flest resor sker med bil. | Téby
kommun har bilen en fardmedelsandel pa 54 procent, nagot hogre an i Danderyds
kommun déar bilens andel ar 48 procent. | Taby kommun aterfinns hogst andel bil-
resor i omradena Ella, Erikslund och Skarpang (bortsett fran de glesare befolkade
omradena i Tabys vastra och ostra del). Danderyds kommun har en hogre andel in-
vanare som aker lokalbana/tunnelbana jamfort med Taby kommun (19 respektive
15 procent), medan bussresor star for 6 procent av resorna for bada kommunerna.
Andelen resor till fots och med cykel ar totalt sett densamma for bada kommunerna,
dock har Taby en nagot hogre andel gangresor och en nagot lagre andel cykelresor.

Taby kommun Danderyds kommun
4% 4%
13% 11%
48%
6% 54%

6%

15%
19%

Bil »Llokalbana DBuss w®cykel © giende ©annat

Figur 2-1  Fardmedelsférdelning Taby (2019) kommun och Danderyds kommun (2018)

2 Underlag till mote 190515_0510 — Danderyds kommun och Taby kommun, 2019
3 Resvanor i Danderyds kommun 2018 — Rapport 2018:91, Version 1.1 — Trivector Traffic, 2018
4 Resvanor i Taby kommun 2019 — Rapport 2019:104, Version 1.1 — Trivector Traffic, 2019
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Saval i Taby som Danderyds kommun genomfor 85 procent av invanare minst en
resa under en genomsnittlig veckodag. For badda kommunerna ligger antalet resor
per vardag (3,1 — 3,2) hdgre an antalet resor under helgdagar (2,2 — 2,6).

Medelreslangden for invanare i Danderyds kommun (11 km) &r ca 35 procent kor-
tare jamfort med medelreslangden for invanare i Taby kommun (17 km). Under var-
dagar startar flest resor i Taby mellan kl. 07-09 pa férmiddagen och kl. 15-19 pa
eftermiddagen. En liknande fordelning aterfinns i Danderyds kommun dar flest re-
sor startar mellan kl. 07-09 pa férmiddagen och mellan kl. 16-19 pa eftermiddagen.
Mellan 25-30 procent av alla resor har sin start- eller malpunkt i centrala Stockholm.

2.2 Straket och dess naromrade

Beskrivning av planomraden

Straket Tabyvéagen-Enebybergsvégen ar totalt drygt 7 km langt. Danderyds sjukhus
som ligger strax séder om straket ar idag en viktig bytespunkt med koppling mellan
bil-, buss- och spartrafik for resor vidare mot Sollentuna, Solna och Stockholms
innerstad. Ut6ver en busslinje mellan Vallentuna och Danderyd trafikeras straket av
ett flertal lokala busslinjer som binder ihop Danderyd och Té&by. Parallellt 1angs
straket gar Roslagsbanan som forbinder Téby och Danderyd med Stockholms in-
nerstad. Nya exploateringar planeras i straket och pagaende/kommande detaljplane-
arbete illustreras harefter i Figur 2-2.

f vallabrink

Ensta

Eila park

ila gard
Skarpang

Grindtorp

Taby, “Trafikplats RosiGgs-Nasby
; 5

Roslags-Nasby.
Karrdal, ©

Figur 2-2  Stréket Tabyvagen-Enebybergsvagen samt omraden med pagaende och kommande detaljplan-
arbete. Tva detaljplaner i Danderyd &r idag vilande, och det ar oklart om/nar planarbetet ska
aterupptas. Dessa har markerats med bla ring i figuren.
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Malpunkter langs straket

Langs med, och i narheten av, Tabyvagen och Enebybergsvagen aterfinns ett
storre antal malpunkter, bland annat képcentrum, vard- och idrottsanlaggningar,
arbetsplatser och verksamheter, samt (for-)skolor och fritidsanlaggningar. | Figur
2-3 visas lokalisering av olika malpunkter i strakets naromrade.

O Farskola
O Gyrmnasium
() Skola
O Idrott
O Képcentrum

Figur 2-3 | figuren visas var malpunkter &r lokaliserade langs med och i narhet till Tabyvagen (vanstra
bilden) och Enebybergsvagen (hogra bilden) (kalla Tabykartan Soch Danderyds weblarta®)

5 Tabykartan - https://karta.taby.se/spatialmap?

6 Danderyds webkarta - http:/kartor.danderyd.se/mapguide/fusion/templates/mapguide/DanderydGSVF/index.html?Applicat-
ionDefinition=Library%3a%2f%2fDanderyd_webb%2fDetaljplaner%2fLayout%2fDetaljplanTiled.ApplicationDefinition
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2.3 Kollektivtrafik i straket

Busslinjer

| Tabell 2-1 visas en dversikt av de busslinjer som idag trafikerar strackan Téabyva-
gen och Enebybergsvagen. | dagsléget ar det endast busslinje 611 som trafikerar
hela strackningen mellan Danderydsvédgen i Danderyd och Bergtopsvagen i Taby.
Linje 604 och 613 trafikerar Enebybergsvégen langs strackan mellan Danderydsva-
gen respektive Enhagsvagen och Rosjovagen (som bada ligger inom Taby kom-
mun). Linje 614 korsar Tabyvégen via Rosjovagen och Byalagsvagen vidare mot
Taby centrum. Linje 616 mot Taby centrum gar inte till Danderyd utan endast
strackan langs Tabyvéagen mellan Bergtorpsvagen och Turebergsvédgen. Utdver
dessa linjer gar dven nattbusslinjerna 690, 691 och 695 som trafikerar delar av
strackan pa Enebybergs- och Tabyvéagen.

Tabell 2-1 Busslinjer som trafikerar straket.

Linje | Fran Till Strackning

604 Danderyds Sjukhus T bana Hagernas Enebybergsvagen — Enhagsvagen
611 Danderyds Sjukhus T bana Ostra Byle Enebybergsvagen — Tabyvagen
613 Kista T-bana | Torvmossegrand Enebybergsvagen - Rosjévagen
614 Tabybadet Téby Centrum Rosjovagen — Byalagsvéagen
616 Ostra Byle Téby Centrum Turebergsvagen — Tabyvéagen
690 Odenplan T-bana Vallentuna Turebergsvagen — Tabyvagen
691 Odenplan T-bana Pilotvagen Enebybergsvagen — Enhagsvagen
695 Danderyds Sjukhus T bana Léttingelund Enebyberg/Tabyvagen — Turebergsvagen

Befintliga busslinjer och hallplatser langs straket illustreras ocksa i Figur 2-4.
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A

| Tabyvigen |

Erikslund |

| Anbudsvigen |

| Brinkvigen |

| Tridgardsvigen |

| Milstensviagen |

| Ellaparksvigen |
Risjovigen [

| Rostock |

I

| Kryddgardsvigen |

| Eneby torg |

| Skolvigen |

| Fenixvigen |

| Enmans vig |

| Danderydsberg |

v

Figur 2-4  Lokalisering och hallplatser fér samtliga busslinjer som trafikerar genom Tabyvagen och/eller
Enebybergsvagen. Fargkodning enligt féljande: 604 — ljusbld, 611 — gron, 613 — lila, 614 — rod,
616 — orange.

—A = )
O relRemlaT NN
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Turtathet for bussar langs straket

Busslinje 611 ar den buss som idag trafikerar straket med hogst turtathet, 4 avgangar
per timme (var 15:e minut). Under formidagens maxtimme, mellan kl. 07.00-07.45,
ar turtatheten for buss 611 ytterligare nagot hogre och gar da med en turtathet mot-
svarande 6 avgangar per timme (var 10:e minut). Ovriga busslinjer trafikerar straket
med en turtathet pa 30 minuter, dvs 2 avgangar per timme, undantaget 604 som har
en hogre turtathet under formiddagens maxtimme, 3 avgangar per timme.

Hallplatser langs straket

Pastigande, avstigande och belastning

Sammanlagt finns 15 busshallplatser lokaliserade langs straket varav 6 av dessa
aterfinns i Danderyds kommun och 9 i Taby kommun. | Tabell 2-2 nedan visas ett
medelvarde for pastigande och avstigande pa vardagar mellan kl. 6-9 for respektive
hallplats under oktober 2018.

Tabell 2-2 Antalet pa- pch avstigande vid hallplatserna langs straket. Gramarkerade hallplatser ar belagna i
Téaby kommun och évriga i Danderyds kommun (Kélla RUST, sammanstélining Trivector).

Riktning syd 3 Riktning norr

Tabyvagen 93 2 Danderydsberg 19 231
Erikslund 233 22 Enmans vag 11 44
Anbudsvégen 60 6 Fenixvagen 9 34
Brinkvagen 53 1 Skolvagen 7 40
Tradgardsvagen 78 2 Eneby torg 14 30
Milstensvagen 93 19 Kryddgardsvagen 4 12
Ellaparksvagen 52 35 Rostock 7 20
Rosjovagen 103 11 Rosjovagen 16 69
Rostock 75 68 Ellaparksvagen 1 14
Kryddgardsvagen 73 4 Milstensvégen 1 19
Eneby torg 131 20 Tradgardsvagen 0 17
Skolvagen 92 4 Brinkvagen 2 6
Fenixvagen 86 9 Anbudsvégen 3 11
Enmans vag 83 6 Erikslund 9 44
Danderydsberg 18 55 Téabyvagen 6 8
Summa 1320 264 Summa 108 598

Avseende antal pastigande i sodergaende riktning noteras de hogsta antalen pasti-
gande vid hallplatserna Erikslund, Résjévagen och Eneby torg. Av de resenarer som
aker norrut och stiger pa vid nagon av hallplatserna &r det endast 20 procent som
ocksa stiger av langs straket. Ca 80 procent av de som reser i sodergaende riktning
har Danderyds sjukhus som slutstation. Medeltal for pastigande, avstigande och be-
lastning langs straket under morgontimmarna kl. 6-9 aterfinns i Figur 2-5 och Figur
2-6. 1 norrgaende riktning ar det totala antalet pastigande relativt lagt jamfort med
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sodergaende riktning. En majoritet av de resenarer som reser i norrgaende riktning
stiger av vid antingen Danderydsberg, Rosjovéagen eller Erikslund. Vid en jamfo-
relse av belastningsdiagrammen for de olika riktningarna visas generellt en hogre
belastning pa strackan i Danderyds kommun. | Figur 2-7 och Figur 2-8 visas ge-
nomsnittlig tid som kravs for pa- och avstigande vid respektive hallplats.

Belastning Téabyvéagen * Enebybergsvégen

250 1400
1200
200 1000
150 800
100 600

400
200

Antal pa- och avstigande
a1l
o

Belastning, antal resenarer

m Belastning mPastigande m Avstigande

Figur 2-5 Medel av antal pa- och avstigande resenarer samt totalt antal resenérer mellan respektive hallplats
(belastning). Underlaget galler sodergaende riktning och ar ett medelvarde for vardagar ki 6-9,
oktober 2018. Kélla: RUST.

Belastning Enebybergsvagen + Tabyvégen

. 250 700 _
2 600 5
S 200 =
5 500 ¢4
> -
= 150 400 =
£ g
S 100 300 @
g 200 £
< 50 =
= 100 @
< 9 0 &
&
< Q(DQ

m Belastning mPastigande m Avstigande

Figur 2-6 Medel av antal pa- och avstigande resenarer samt totalt antal resenarer mellan respektive hallplats
(belastning). Underlaget galler sodergaende riktning och ar ett medelvarde for vardagar ki 6-9,
oktober 2018. Kalla: RUST.
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Stopptid och pa/avstigande (Sodergaende trafik)

00:00:35 250
‘% 00:00:30 S
£ 00:00:26 200 g
E 00:00:22 150 B
< 00:00:17 =
S 00:00:13 100 g
S 00:00:09 S
o AN o
£ 00:00:04 =

00:00:00 oo £

<
&

s P3stigande  mmmm Avstigande e Stopptid

Figur 2-7 Genomsnittlig stopptid samt antal p&- och avstigande per hallplats i sédergdende riktning. Medel for
vardagar mellan kl 6-9. Kalla: RUST.
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Figur 2-8 Genomsnittlig stopptid samt antal pa- och avstigande per hallplats i norrgaende riktning. Medel for
vardagar mellan kl 6-9. Kélla: RUST.



16

Trivector Traffic

Strakets hallplatser — typ av hallplats och cykelparkering

En inventering av hallplatserna langs straket har sammanfattats i Tabell 2-3. Tabel-
len anger hallplatsen, typ av utformning, om cykelparkering finns (och var den &r
bel&gen), samt om det bedéms finnas utrymme att anldgga ytterligare cykelparke-
ringar vid den aktuella hallplatsen.

Tabell 2-3 Befintliga hallplatser i straket.

Hallplatser Cykelparkering Utbyggnad mojlig
Tabyvagen Stop- / fickhdllplats  Vastra sidan Ja
Erikslund Fickhallplats Vastra sidan Ja
Anbudsvagen Fickhallplats - Nej
Brinkvagen Fickhallplats Véstra sidan Ja
Tradgardsvagen Fickhallplats - Ja
Milstensvagen Fickhallplats Ostra sidan Kanske
Ellaparksvagen Fickhallplats - Ja
Rosjovagen Fickhallplats Vastra sidan Ja
Rostock Fickhallplats Vastra sidan Ja
Kryddgardsvagen Fickhallplats - Ja
Eneby torg Fickhallplats Vastra sidan Ja
Skolvagen Stop- / fickhallplats - Kanske
Fenixvagen Stop- / fickhallplats  Vastra sidan Nej
Enmans vag Fickhallplats - Ja
Danderydsberg Fickhallplats - Ja

Busstrafikens framkomlighet i straket

Figur 2-9 visar snitthastigheten for busslinje 611 langs straket Taby och Eneby-
bergsvagen for olika tidsintervall pa dygnet. Malhastighet avser i sin tur hastigheten
som kravs for att uppna god framkomlighet for stombussar enligt stomnétsplanen,
som en jamforelse. Under tidsintervallet kl. 07.00-08.00 &r framkomligheten som
samst i straket. Likasa ar det 1ag framkomlighet mellan 08.00-09.00. For resterande
dygnet har bussen en god framkomlighet i enlighet med malhastighet.
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Framkomlighetsproblemen for bussarna under rusningstrafik uppstar pa foljande
strackor:

Tradgardsvagen — Milstensvagen
Ellaparksvagen — Rdsjovéagen
Rdsjovéagen — Rostock

Rostock — Kryddgardsvéagen
Kryddgardsvagen — Enebytorg
Fenixvégen — Enmansvégen
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Figur 2-9 Uppmétt snitthastighet och malhastighet (streckad linje) langs stréket for olika tidsintervall.
Snitthastigheten baseras pa data fran busslinje 611. Malhastigheten sjunker dar skyltad hastighet
6vergar frAn 50 km/h till 40 km/h.

Pa genomforda arbetsgruppsmoten har det framgatt att bussens framkomlighet un-

der samma tidsintervall kan variera kraftigt fran dag till dag och vecka till vecka.

Busstrafikens palitlighet har saledes stora brister i nulaget under hogtrafiktimmarna

i straket.

2.4 Gang- och cykelvagnatet

Straket Tabyvagen och Enebybergsvagen ar en del av det regionala cykelnatet. Det
regionala cykelstraket I6per framst langs Enebybergsvagens Gstra sida for att istallet
till stor del 16pa langs Tabyvdgens vastra sida. Vid foljande korsningspunkter byter
cykelvégen (utpekat regionalt strak) sida:

» Enebybergsvagen — Gymnasievégen (planskilt, GC-tunnel)
» Enebybergsvdgen — Rosenvégen (signalreglerat i plan)
» Enebybergsvdgen — Gamla Norrtéljevagen (signalreglerat i plan)
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» Alternativt Tabyvéagen — Enhagsvagen (o6vervakat i plan)
» Tabyvégen — Ellaparksvagen (planskilt, GC-tunnel)
» Tabyvégen — Erikslund (planskilt, GC-tunnel)

Utover cykelpassagerna som listas ovan finns ytterligare ett storre antal 6vergangs-
stillen langs straket. Langs Enebybergsvagen finns det 13 6vergangstallen, varav
fem &r reglerade med trafiksignal. Langs Téabyvagen finns 17 Gvergangsstallen
varav sju ar reglerade med trafiksignal och tre &r planskilda. En jdmforelse visar att
Enebybergsvagen har ett 6vergangsstalle per 150 meter i snitt pa strackan mellan
Ringvagen och Svampvagen, medan Tabyvagen har ett 6vergangsstalle per 300 me-
ter (planskilda passager ej inkluderade).

Figur 2-10 Gang- och cykelpassager i straket (grona pilar) samt 6vergangsstélle for gdende i straket (vita
pilar). Planskilda korsningar &r brutna och signalreglerade passager har en trafiksignalsymbol.
Bilsymbolen innebér att passagen &r en del av en signalreglerad korsning for all trafik.
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2.5 Vagnat och motoriserade fordon

Trafikfloden

Baserat pa de trafikmatningsdata som idag finns tillgangliga for Taby kommun’ re-
spektive Danderyds kommun® har en grov uppskattning gjorts géllande trafikméng-
derna pa Tabyvéagen och Enebybergsvagen, se Tabell 2-4 och Figur 2-11. For de
vagstrackor dar ingen matning har genomforts har en trafikmangd raknats fram ge-
nom interpolering. L&ngs Tabyvagen, mellan Bergtopsvégen och Rosjovégen, &r
dagens trafikflode relativt konstant. Dock visas en hogre trafikméngd langs den kor-
tare strackan mellan Rdsjovagen och Enhagsvagen. Enhagsvégen ar den snabbaste
vagforbindelsen till Taby C for boende i omradena Skarpang, Vallatorp och Eneby-
berg och utg6r ocksa en gen koppling till E18. Efter korsningen vid Enhagsvagen
minskar trafikflodet patagligt fram till Svampvéagen, vilket visar att mycket trafik
svanger in pa Enhagsvéagen. Trafikflodet langs Enebybergsvagen vidare soderut
Okar succesivt och dr som storst pa vagstrackan mellan Danderydsvéagen och San-
taravagen.

Tabell 2-4 Uppmétta trafikmangder p& delstrackor av stréket. ADT (&rsdygnstrafik), AVDT

(&rsvardagsdygnstrafik) samt MaxTim (trafik for maxtimmen). Gulmarkerade varden har tagits
fram genom interpolering.

Stréck Apt AvDT  MaxTim
Lantméatarvagen - Agronomvagen 8 400 8 800 800
Tébyvagen - Erikslundsvagen 8 500 9200 900
Turebergsvagen - Tabyvagen 8 700 9 500 900
Milstensvagen - Turebergsvagen 8 900 9900 1000
Ellaparksvagen - Milstensvagen 8 900 9900 1000
Rosjovagen - Ellaparksvéagen 8 400 9200 1100
Enhagsvégen - Rosjovagen 14 300 15900 1400
Svampvégen - Enhagsvéagen 8 000 8 700 800
Kryddgardsvagen - Svampvagen 7 900 8 600 1200
Gamla Norrtéljevagen - Kryddgardsvagen 9 600 10 400 1300
Rosenvagen - Gamla Norrtéljevagen 11 300 12 200 1300
Skolvégen - Bjorkvagen 11 700 12 800 1400
Ringvégen - Skolvagen 13 000 14 200 1200
Santaravagen - Ringvagen 12 700 13 600 1400
Danderydsvagen - Santaravagen 13 300 14 100 1500

7 PM Trafikanalys Tabyvagen — M4Traffic, 180411
8 Trafikrapport 22 métplatser insamlad 2019-09-13 — 2018-10-03, Trafikia, Oktober 2018
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Trafikflode Enebyberg-Tabyvégen

1800

18000

1600

16000

(swwinxew) uopJoy [eluy

1400

4000

(Laay/La

1200
1000

12000
10000

\7) Uopio} [euy

800

8000

600

6000

Lantmatarvéagen - Bergtorpsvégen
Tabyvdgen - Erikslundsvéagen
Turebergsvéagen - Tadbyvéagen
Milstensvagen - Turebergsvagen
Ellaparksvégen - Milstensvégen
Rosjovégen - Ellaparksvéagen
Enhagsvégen - Résjovagen
Svampvégen - Enhagsvagen
Kryddgardsvagen - Svampvagen
Gamla Norrtéljevagen - Kryddgardsvagen
Rosenvdgen - Gamla Norrtéljevagen
Bjorkvagen - Rosenvéagen
Skolvégen - Bjorkvagen

Ringvégen - Skolvagen
Santaravégen - Ringvéagen

Danderydsvégen - Santaravéagen

m VgXTim  e—ADT  m—A\DT
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MaxTim (trafik under maxtimmen).

Figur 2-11 Trafikméangder pa
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3. Atgardsforslag

| detta kapitel presenteras framtagna atgardsforslag, inklusive effektbedémning och
oversiktlig kostnadsuppskattning i den man det varit mojligt. For respektive atgard
presenteras ocksa vilken kommun det beror, eventuella synergimaéjligheter med
andra foreslagna atgarder samt forslag pa hur atgarden bor hanteras i kommunens
vidare arbete med stréket. Atgarderna har sorterats enligt fyrstegsprincipen.

3.1 Tank om

Steg 1 i frystegsprincipen, Tank om, avser atgarder som kan paverka behovet av
transporter och anvandandet av trafikinfrastrukturen. Information, samordning, av-
gifter och resplaner ar nagra exempel pa atgarder som kan inkluderas i detta steg,
som till stor del omfattar beteendepaverkande atgarder. Foljande steg 1-atgarder har
inkluderats i strakstudien (berérd(-a) kommun(-er) inom parentes):

Skolvéagssamordnare (Taby/Danderyd)

Sakra skolvagar (Taby/Danderyd)

Flexibla skoltider (Taby/Danderyd)

Riktad Marknadsféring (Taby/Danderyd)

Gratis prova pa-kort till kollektivtrafiken (Taby/Danderyd)

A\ A A A A 4

Skolvagssamordnare

Langs med och i narhet till straket ligger idag ett flertal skolor (10 st) och forskolor
(15 st) som generar resor langs straket. Ett satt att 6ka andelen hallbara resor till och
fran forskolor/skolor &r att aktivt arbeta med skolresor och beteendepaverkan. Det
ar da lampligt att utse en skolvagssamordnare pa kommunen som ansvarar for dessa
fragor. En skolvagssamordnare som arbetar minst 50% med resor till och fran skolor
skulle ge en kontinuitet i arbetet och darmed ocksa bygga upp ett fértroende och
skapa goda relationer till representanter fran skolorna. Huvudansvaret for samord-
naren skulle framst innebdra koordinering och dialog.

De specifika effekterna av att ha en skolvagssamordnare ar svar att utvardera utan
bor istallet ses som en katalysator for vriga mer specifika atgarder. For att mojlig-
g6ra smidiga processer och samverkan mellan skolor och kommun &r samordnaren
en forutsattning. Minst en halvtidstjanst pa respektive kommun rekommenderas.
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Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Taby och Danderyd

Synergier Ger battre forutsattningar for atgarderna Sakra skolvagar och
Flexibla skoltider

Effekter ‘ Katalysator for andra atgarder riktade mot resor till/frén skola

Kostnader ‘ Hel- eller halvtidstjanst, ca 3—600 000 kr per ar och kommun

S SEBR EIEIERI e Fragan tas vidare internt pa respektive kommun for att om mojligt
utse en skolvagssamordnare omgéende

Sakra skolvéagar

Ett incitament for att foraldrar i storre utstrackning ska lata sina barn ta sig till och
fran skolan sjélva ar att resvagen ar trygg och trafiksaker. Bada kommunerna arbetar
idag med att sakra skolvagar genom att atgarda trafikfarliga passager. De nu fore-
slagna atgarderna ar ett komplement till redan pagaende arbete.

| arbetet med sakra skolvagar ingar till exempel att forskolor och skolor (elever,
pedagoger och léarare) tillsammans med kommunen tar fram skolresplaner for att
sékerstélla detta. En skolresplan ska inkludera sékerstallandet av en trafiksaker och
trygg miljo kring skolorna, men ocksa 6ka kunskapen om alternativa fardmedel samt
vilka effekter resandet har pa halsa och miljo.

Andra satt att arbeta med hallbara, trygga och trafiksékra skolresor &r genom kam-
panjer. Det kan tex vara effektivt att i samband med skolstarten, da manga nya skol-
barn och foraldrar satter nya rutiner, ha en kampanj om hallbart resande. En kampanj
kan exempelvis innefatta att ha trafikvardar vid cykelparkeringar, busshallplatser,
bilparkeringar i narhet till skolomradet, dar reflexer, cykelsadelskydd, nyckelringar
delas ut, samt dela ut information om hallbara skolresor, under de forsta dagarna pa
skolterminen. Vidare kan synergieffekter erhallas genom att i samband med kam-
panjen dela ut prova pa-kort for kollektivtrafikresor till foraldrarna. Nedan listas
ytterligare exempel pa olika kampanjer som kan genomforas under skolaret:

» Enkla resvaneundersokningar: Handupprackning om hur eleverna tar sig till
och fran skolan.

» Ga- och cykeldagar: Under ga- och cykeldagar ska barn ta sig till och fran
skolan utan att bli skjutsade av vardnadshavare. Pa samma satt kan en kam-
panj innebéra en bilfri vecka.

» Trafikdag: Barnen far tillsammans med pedagog/larare ga ut och inventera
trafikmiljon vid och i narhet till skolan.

» Initiativ for fordldraledd samakning: VVandrande/cyklande skolbuss, resa kol-
lektivt tillsammans med en vuxen, samakningslosningar med bil

» Cykelskola

Att arbeta med sékra skolvégar kan innebdra en reducerad biltrafik vid och i anslut-
ning till skolor. Ett exempel i Stockholmsregionen ar Huddinge kommun som aktivt
arbetat med sékra skolvagar sedan ar 2009. | arbetet har atgarder som t ex cykels-
kola, bilfri vecka, ga- och cyklatavling, gatadg samt avlamningsplatser anvants.
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Fran och med starten av projektet har en arlig uppfoljning skett, dar andelen barn
som skjutsas hela vagen till och fran skolan uppmatts. Resultatet visar pa en halve-
ring (fran 40 % 20009, till 19 % 2019) av antalet barn som far skjuts hela vagen till
och fran skolan sedan starten 2009. Overgripande kan resultatet tolkas som att de
deltagande skolorna tillsammans bidragit till att biltrafiken minskat med ca 20 pro-
centenheter intill skolorna. Dock aterger inte resultatet hur manga vardnadshavare
som fortfarande véljer att Idamna av sina barn vid nérliggande avl&mningsplatser, dvs
fortfarande utgor biltrafik i vagnatet som angransar till skolorna.

Andelen barn som skjutsas med bil till skolan
- alla skolor

45%
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i B B
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0

2009 2010 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2019
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Figur 3-1 Arligt utfall av Huddinge kommuns arbete med sékra skolvagar. Kélla: https://www.hud-
dinge.se/sakraskolvagar

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Taby och Danderyd

Synergier Kan med fordel kombineras med atgardsforslag Skolvagssamordnare
och Gratis prova pa-kort till kollektivtrafiken

Effekter Reducerat antal genererade skolskjutsresor med bil samt 6kad trafiksa-
kerhet i skolornas naromraden

Kostnader ‘ Relativt sma kostnader. Har ej varit majliga att kvantifiera.

SIS EAVL EERERIE e Fragan tas vidare internt pa respektive kommun for att om mgjligt startas
upp omgaende

Flexibla skoltider

Skolstarten pa vardagar sammanfaller ofta pa flera skolor vid samma tid pa morgo-
nen, vilket skapar en koncentration av trafik till och fran skolorna under ett litet
tidsfonster. For att minska de stora momentana trafikflédena, genom att sprida ut
trafikflodena dver ett storre tidsfonster, kan skolor i narhet till varandra arbeta med
sd kallade flexibla skoltider. Det innebar att skolor och forskolor i samverkan med
varandra kommer dverens om olika tider for skolstart.
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Flexibla skolstarter &r en atgard som tidigare prévats i Tyres6 kommun inom pro-
jektet Tyresovagen®. D& tvd kommunala skolor (Strandskolan och Tyreso skola, &k
F-9) langs Tyresévagen (ADT i hojd med skolorna &r ca 11 000) utgjorde de tva
storsta arbetsplatserna i omradet genererade dessa ocksa en betydande del av biltra-
fiken. En atgard som genomfordes var att senareléagga skolstarten for en av skolorna
till 08.30 (fran att tidigare vara 08.00 likt den andra skolan). Parallellt med flexibel
skolstart utfordes aven ett flertal andra atgarder:

Dialogmdten Sbf (samhéllsbyggnadsforvaltningen) + skolorna
Ga och cykla till skolan-kampanj

Tyresotrampet

Cykeldagar

Kommunikationsatgarder vardnadshavare
Avlamningsplatser

Spridning av kampanjer
Resvaneundersokning skolor

VVVVVVYYVYY

Projektet foljdes upp genom flertalet hastighetsmatningar med foljebil, fran aret in-
nan projektet (2012) startades fram till ar 2017. For vissa strackor 6kade hastigheten
med 6ver 30 km/h for ar 2013 jamfort med ar 2012, se Figur 3-2. Dock uppmittes
resultatet endast i hastighet och endast som dgonblicksbilder, dvs inga trafikfloden
uppmattes och hastigheten kan ha varierat mellan olika dagar. Samtidigt vittnade
rektorn for Strandskolan om att vardnadshavare horde av sig och var mycket posi-
tiva till projektet, de upplevde att det hade blivit mycket smidigare att fardas langs
Tyresovagen. Mellan ar 2015-2017 visades aterigen lagre hastigheter, emellertid
inte lika lag hastighet som ar 2012.

9 Underlag fran: Peter Dalhamn, Strategisk trafikplanerare pa Oversiktsplaneringsenheten, Tyresé kommun. E-post 2019-11-28
och 2020-02-13.
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Figur 3-2 Uppmatta hastigheter lang Tyresévagen mellan ar 2012—2017. Under 2017 pagick en ombyggnation
langs vagen som kan ha haft inverkan pa resultaten. Kélla: Tyresé kommun.

Att trafiken aterigen ckade mellan aren 2015-2017 kan bero pa ett okat antal inva-
nare (6kning med 5% ar 2015 och 9% ar 2016, jamfort med ar 2012), men &aven
inducerad trafik kan vara en faktor da utbudet langs Tyrestvagen dkade.'°

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Taby och Danderyd
Synergier Kan kombineras med atgardsforslag Skolvagssamordnare och Sakra
skolvéagar

Effekter Kan ge snabb forbattring i den mest belastade trafiktimmen pa morgo-
nen, men risken &r att effekten blir kortvarig d& béattre framkomlighet kan
generera mer biltrafik.

Kostnader ‘ Relativt sma kostnader. Administrativa kostnader for kommunerna.

SIS E AV ENERERIE (el Vidare utredning pa respektive kommun for att avgéra om detta ar en
lamplig atgard att arbeta vidare med.

10 Trivectors bedémning.
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Riktad Marknadsforing

Riktad marknadsforing innebéar att mer generellt arbeta med mjuka atgarder for att
skapa en storre efterfragan pa hallbara resor. Till exempel kan det ga ut pa att infor-
mera boende i omraden langs med straket, men ocksa bredare inom kommunen,
genom utskick. Informationen som skickas ut kan till exempel vara:

» FOr- och nackdelar med olika resalternativ

» Restider mellan olika malpunkter i kommunen for gang-, cykel- och kollek-
tivtrafikresor

» En kvalitativ cykelkarta

» Befintligt kollektivtrafikutbud

Reklamkampanjer genomférs med fordel i samband med genomférda forbattringar
av utbud och/eller forutsattningar for olika resalternativ, t ex ett 6kat utbud i kollek-
tivtrafiken eller forbattringar i cykelvagnatet. Att kombinera marknadsforingen med
prova pa-kort till kollektivtrafiken &r ocksa ett alternativ.

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Taby och Danderyd

Synergier Kan exempelvis kombineras med atgardsforslag Gratis prova pa-kort
till kollektivtrafiken, Skyltning i cykelvagnatet, Busstrafik
Skarpang — Roslags-Néasby och Reversibelt busskdorfalt

Effekter ‘ Ej varit mojligt att uppskatta.

Kostnader ‘ Ej varit mojligt att uppskatta.

Forslag vidare hantering ‘ Se over hur marknadsféring kan hanteras inom kommunen

Gratis prova pa-kort till kollektivtrafiken

Fardsatten manniskor valjer att transportera sig pa bottnar oftast i ett vanebeteende.
Likasa har manga vanebilister en negativ bild av att resa med kollektivtrafiken, trots
avsaknaden av egen erfarenhet. En beprévad metod som har gett goda resultat inne-
bar att dela ut prova pa-kort till kollektivtrafiken. Detta for att fa invanare (ofta va-
nebilister) att just andra uppfattning om kollektivtrafiken, och till viss del 6verga
fran bilen som huvudsakligt transportmedel till och fran arbetet. Tidigare studier har
bland annat visat att genom att dela ut prova pa-kort har personer som tidigare haft
en negativ instéllning till kollektivtrafik istallet &ndrat uppfattning till det mer posi-
tiva, och till viss del aven valt att fortstta resa kollektivt efter testperioden®!. Det
finns ett flertal exempel pa denna atgard dar de flesta visat pa en positiv effekt.

Orebro &r en av kommunerna som testat atgarden, drygt 4 000 registrerade bildgare
som dagligen pendlar med bil till arbetet gavs mojligheten att gratis prova pa
Lanstrafiken under tva veckors tid. Resultatet av atgarden visade att cirka 600 av de
4 000, motsvarande 15%, provékarna fortsatt pendla med Lénstrafiken.2

1 Trafikverket, 2012. Effektsamband fér marknadsforing av kollektivtrafik till bilister
12 https://www.lanstrafiken.se/press-och-projekt/prova-pa-kampanjer/, 2020-02-14.
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Ett liknande test utfordes for 128 anstéllda vid Granby Centrum i Uppsala, vilka fick
mojligheten att gratis prova pa att resa med kollektivtrafiken under 15 dagar. Aven
i detta projekt syntes en markbar skillnad innan och efter testet. Av testresenarerna
uppgav 23 procent att prova-pa-kortet fatt dem att resa mer kollektivt. Vidare upp-
gav 14 procent av deltagarna att deras installning till kollektivtrafiken forbéattrats.

%
60

50

40 -

30 - —

Innan kampanjen

20 Efter kampanjen

O T T T

Kér  Sam- Far  Cyklar Aker
egen bil aker skjutsi bil buss

Figur 3-3 Fardmedelsandelar innan och efter kampanjen. Kalla: https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/10555/RelatedFiles/2012_126_effektsamband_for_marknadsforingsatgarder_mot_bilis-
ter_2.pdf

For det specifika projektet i Uppsala kommun (Granby Centrum) gick det at cirka
30 arbetstimmar. Marknadsvardet for prova-pa-korten uppgick till ca 70 000 kr.

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Taby och Danderyd

Synergier Kan exempelvis kombineras med atgardsforslag Sékra skolvagar,
Busstrafik Skarpang — Roslags-Nasby och Reversibelt busskorfalt

Effekter ‘ Potential till &ndrat beteende avseende hur en reser.

Kostnader Administrativa kostnader + vardet for korten. Kostnad beror pa omfatt-
ning och avtal mellan Regionen och kommunerna avseende vem som
bekostar vad.

Forslag vidare hantering ‘ Inled dialog med trafikférvaltningen
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Resultatsammanstallning steg 1-atgarder

Atgarder (Berérd kommun) Uppskattad effekt Forslag pavidare Kostnad
hantering

Skolvagssamordnare (T/D) Katalysator till 6vriga &t-  Vidare arbete Ca 3-600 000 kr/ar och
garder kommun.

Sakra skolvagar (T/D) Reducerat antal genere-  Vidare arbete Relativt sm& men svarskat-
rade skolskjutsresor. tade kostnader.

Flexibla skolstarter (T/D) Snabb, men risk for kort-  Utreds vidare Administrativa kostnader for
varig, effekt respektive kommun.

Riktad marknadsforing (T/D)  Ej varit mojligt att bedéma Vidare arbete Ej varit mojligt att uppskatta.

Gratis prova-pa-kort (T/D) Potential till &ndrat bete-  Inled dialog med Administrativa kostnader for
ende trafikforvaltningen respektive kommun + vardet

for korten.
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3.2 Optimera

Steg 2 i frystegsprincipen, Optimera, avser atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen. Atgéarder i steg 2 &r exempelvis om-
fordelning av ytor, signalprioritering, ITS-I0sningar, 6kad turtathet, logistiklos-
ningar m.m. Foljande steg 2-atgarder har inkluderats i strakstudien (berérd(-a) kom-
mun(-er) inom parentes):

Skyltning i cykelvagnétet (Taby)
Signalreglering och bussprioritet (Danderyd) 2_
Busstrafik Skarpédng — Roslags-Nasby (Téby)
Begransa anslutningsvégar (Danderyd)

Optimera

vVVvyvVyY

Skyltning i cykelvagnatet

Med en genomtankt skyltning till lokala malpunkter kan cyklister i storre utrackning
ledas till att passera straket i de planskilda korsningar som finns idag. Pa sa vis
minskar antalet passager i plan dver Tabyvagen/Enebybergsvagen, vilket ocksa kan
resultera i en battre framkomlighet for cyklister, saval som for kollektivtrafik och
bilister. | Tabys cykelplan (2014) star féljande:

Kontinuerlig och genomarbetad cykelvagvisning ar viktig for att ett kommunalt cy-
kelvagnat ska kunna na sin fulla potential. Vagmarkesforordningen ska foljas. Vag-
visningen knyter samman viktiga malpunkter bade inom kommunen och regionalt. |
Taby finns viss vagvisning med avstandsangivelser langs de regionala cykelstraken.
Enstaka malpunkter i kommunen har aldre lokal vagvisning dér avstandsangivelser
saknas. | 6vrigt saknar kommunens cykelvagnat vagvisning vilket gor det svart att
orientera sig i systemet.

For att sékerstélla att skyltningen ar konsekvent och heltdckande i cykelnatet kravs
det dock att mer omfattande utredningsarbete foranleder en satsning pa skyltning i
cykelvagnatet. Det rekommenderas att ta fram en stamgrenplan utifran identifierade
malpunkter i strakets narhet och en skyltplan for att bedéma antal skyltar som kréavs
vid varje korsningspunkt. Kostnaden for en stamgrenplan och en skyltplan har upp-
skattats till ca 300 000 kr for bada sammantaget. Kostnaden for skyltar har uppskat-
tats till 3500 kr styck®®. Antaget 100-200 skyltar samt rekommenderade utred-
ningar uppskattas den totala kostnaden till ca 700 000 — 1 100 000 per kommun.
Danderyds kommun har tidigare genomfort utredningar i detta avseende och har
sedan 2018 satt upp ett tjugotal skyltar langs straket med hanvisning till lokala mal-
punkter. Denna atgard riktar sig saledes primart till Taby kommun.

13 Utifran Schablonkostnader framtagna inom arbetet med AVS stombuss av Trivector och Sweco med hjélp av expertis frén
Trafikverket.

14 Vivian Erixon, trafikplanerare Danderyds kommun. E-post 2020-02-24.



30

Trivector Traffic

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Taby

Synergier -

Effekter Battre forutsattningar for cyklister och farre passager i plan éver stréket.
Potentiellt battre framkomlighet foér samtliga trafikanter.

Kostnader | 700 000 — 1 100 000 kr

Forslag vidare hantering ‘ Hanteras vidare inom arbetet med Cykelplan

Signalreglering och bussprioritet

Genom att forse dagens signalreglerade korsningar med bussprioritet'® skapas battre
framkomlighet for bussen. Pa detta satt minskar risken for att bussen fastnar i even-
tuella koer orsakade av trafiksignalen. Atgarden foreslas for befintliga signaler langs
Enebybergsvagen, bade signalreglerade 6vergangstillen och signalreglerade kors-
ningar. Signalreglerade korsningar foreslas utover signalprioritering for buss ocksa
programmeras sa att eventuell kébildning under rusningstid framst uppstar pa an-
slutningsvégar. Pa sa vis minskas risken for kobildning i straket. Synergieffekter
kan uppsta med denna atgard i kombination med atgardsforslaget Nya signalregle-
rade korsningar (steg 3, Taby) eftersom det mojliggor ytterligare styrning av tra-
fiken i, och i anslutning till, straket. Enligt trafikforvaltningen pa Region Stock-
holm?® finns det nya system for bussprioritet (molnlésningar) framtagna som even-
tuellt kan implementeras med start under nasta ar. Trafikforvaltningen kommer att
ta kontakt med kommunerna i detta avseende.

Vid féljande korsningar och Gvergangsstéllen foreslas signalprioritet inforas (fran
norr till sbder, se &ven Figur 3-4):

Kryddgardsvagen (6vergangsstélle)

Gamla Norrtaljevagen (korsning)

Rosenvégen (korsning)

Enebytorg (korsning)

Norr om cirkulationsplatsen Sunnanangsvagen (6vergangsstalle)
Fenixvéagen (6vergangsstalle)

VVvVVVYVYY

15 Signalprioritet innebar att trafiksignalen justeras till att slappa igenom bussen nar denna narmar sig korsningen.
16 Uppgifter fran arbetsgruppsmate inom strakstudien.
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@

O

O ...

Figur 3-4 Forslag pa korsningar och 6vergangsstéllen langs Enebybergsvagen dar bussprioritet bor imple-
menteras i befintliga ljussignaler.
Effekten av bussprioritet har uppskattats med hjalp av nyckeltal for framkomlighet,
det vill sdga tiden det tar att kdra genom en konfliktpunkt, i detta fall en signalre-
glerad korsning.l” Bussen behdver vid rod signal bromsa fram mot korsningen for
att darefter accelerera pa nytt, vilken medfér en uppskattad tidsforlust pa 6,2 sekun-
der med skyltad hastighet 40 km/h. Dartill tillkommer stopptid. Stopptiden &r en
variabel som kan variera beroende pa aktuell belastning i korsningen. | genomford
analys har stopptiden angetts till mellan 15-20 sekunder. | praktiken behdver inte
alla bussar stanna vid de olika signalerna, varpa en sannolikhetsfaktor har anvants

17 vad fordr6jer bussen? En studie av stadsbusstrafiken framkomlighet och forslag till framkomlighetsframjande atgarder,
Bjorn Wendle, Lund Institute of Technology, department of Traffic Planning and Engineering, 1997
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for att uppskatta en genomsnittlig tidsvinst for bussarna under morgonens max-
timme.® Resultat &terfinns i Tabell 3-1 harefter.

Tabell 3-1 Uppskattad tidsvinst per buss under morgonens maxtimme, per trafiksignal och totalt.

Korsning Skyltad hastighet Fordrojning Stopptid Sannolikhet Tidsvinst
Enmansvagen* 40 6,2 sek 15 100% 0 sek
Fenixvagen* 40 6,2 sek 15 100% 0 sek
Enebytorg 40 6,2 sek 20 75% 7 sek
Rosenvagen 40 6,2 sek 20 75% 7 sek
Gamla Norrtaljevagen 40 6,2 sek 20 60% 10 sek
Kryddgéardsvagen 40 6,2 sek 15 50% 11 sek

Totalt 34 sek

* | dessa korsningar bedéms ingen tidsvinst erhéllas under maxtimmen, eftersom sédergaende bussar hinner
ikapp bilkéer fran cirkulationsplatsen Arholmavagen/Enebybergsvagen/Ringvégen. Daremot kan signal-
prioritet ge effekt for bussarna vid hdgre trafikfléden utanfor maxtimmen.

Schablonmassigt kostar inforandet av bussprioritet i befintlig ljussignal 80 000—
300 000 kr per korsning'®. Sammantaget for de sex gatukorsningarna ger det ett
uppskattat kostnadsspann pa 480 000 — 1 800 000 kr for foreslagen atgérd. Det kan
ocksa vara méjligt att soka stodfinansiering for bussprioritet i signalreglerade kors-
ningar.

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Danderyd

Synergier Kan bland annat kombineras med atgarden Nya signalreglerade
korsningar

Effekter 34 sekunder i uppskattad genomsnittlig tidsvinst under morgonens max-
timme. Forbattrad palitlighet for busstrafiken.

Kostnader ‘ 480 000 — 1 800 000 kr

Forslag vidare hantering ‘ Utreds vidare internt pA kommunen med start omgaende

Busstrafik Skarpang — Roslags-Nasby

Taby kommun ser idag ett behov av en kollektivtrafikkoppling mellan omradet
Skarpéng, vaster om straket, och Roslags-Nasby, dster om straket med tagstation till
Roslagsbanan. Den nya busstrafiken ar da tankt att ga via antingen Rosjovéagen-
Byalagsvagen (som linje 614 passerar straket idag) eller Rosjovagen-Tabyvagen-
Enhagsvagen. Inom strakstudien har framkomligheten pa Byalagsvagen och En-
hagsvagen studerats med hjélp av RUST-data, och inga betydande skillnader i fram-
komlighet har identifierats. M6jlig ny busstrafik har istéllet studerats genom att ef-
fekter for resenarerna av olika alternativ har studerats i VISUM?. Tv4 alternativ for
omléaggning av befintlig trafik har tagits fram och jamforts med nuldget. De olika

18 Detta ar en grov uppskattning. Bussen haller séllan skyltad hastighet om det ar hog trafikbelastning, dvs tidsfordréjningen i
en specifik korsningspunkt kan vara betydligt lagre. Ddremot medfor kderna fram till korsningen &n storre tidsfordréjningar.

19 Bussprioritering i trafiksignaler — planering, inforande och drift, Trafikverket 2012
Kalkylvarden fran AVS Stombuss (Trivector, Sweco och Trafikverket)

20| trafikforvaltningens modell for ar 2030.
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alternativen presenteras i Figur 3-5. Resultaten ar en del av genomférd VISUM-
analys som aterfinns i kapitel 4.1.

Figur 3-5 Nulaget (JA) presenteras i den véanstra bilden.
| mittenalternativet (UA1) dras linje 613 om via Byalagsvagen och E18 enligt streckad lila linje.
| det hogra alternativet (UA2) trafikerar linje 614 Enhagsvagen och med stopp i Roslags-Nasby,
medan linje 604 istéllet trafikerar Byalagsvagen.
Svart streckad linje i figurerna &r kommungransen.

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) REWY

Synergier Kan kombineras med atgarderna Riktad marknadsféring och
Gratis prova-pa-kort

Effekter Framgér av VISUM-resultat i kapitel 4.1

Kostnader Forandrade driftskostnader. Har inte kunnat uppskattas.

o CIEGRVLEICIERICOM Taby kommun intensifierar dialogen med trafikférvaltningen i detta
avseende

Begransa trafik fran anslutningsvagar

Det finns idag ett storre antal anslutningsvagar till straket, i synnerhet langs Eneby-
bergsvégen sdder om Eneby torg. Flera anslutningar &r idag avstangda eller enkel-
riktade men det kvarstar ett flertal anslutningsvagar med relativt korta avstand dem
emellan. Tva befintliga anslutningsvégar &r idag reglerade med enkelriktning pa
prov. Dessa ska utvarderas under 2020. Synpunkter har inkommit fran avfallsin-
samlingen att den provisoriska enkelriktningen medfér en langre fardvéag for att
samla in avfall fran alla adresser i omradet. Liknande farhagor har yttrats avseende
ytterligare reglering. Forutsattningarna for detta atgardsforslag &r att avfallsfragan
kan losas och att de idag provisoriska regleringarna blir permanenta. Om sa blir
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fallet foreslas ytterligare regleringar inforas provisoriskt for att efter forsokspe-
rioden utvarderas och eventuellt géras permanenta.

Utover de regleringar som redan finns idag foreslas foljande kompletteringar inforas
(se aven Figur 3-6):

» Endast infart till Angs6vagen
» Endast infart Fenixvéagen
» Endast utfart Askvagen

Nra Enebytorg @ ' Y
Askvdgen
X@ Fenixvagen
) 20
Angsovégen

Figur 3-6 Enebybergsvéagen och intilliggande vagnat med nuvarande regleringar och avspérrningar for an-
slutningar till Enebybergsvégen. Grona pilar ar enkelriktning och déar réda kors finns &r det inte
mojligt att passera med bil. Idag provisorisk reglering &r inringad i rétt och nya regleringar enligt
detta forslag &r inringade i blatt.
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Kostnaden for provisorisk reglering med uppfoljning har uppskattats till minst
30 000 kr??, vilket d& omfattar tillfallig skyltning samt uppfoljning av kollek-
tivtrafikens kortider genom uttag och bearbetning av RUST-data. Dartill kan
trafikmétningar i angransade vagnat genomforas och kostnaden ¢kar beroende
pa omfattningen av uppfoljningsarbetet.

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Danderyd

Synergier -

Effekter Effektuppskattning har ej varit mojligt d& svangandelar i tillgangliga tra-
fikmétningar saknas for de aktuella korsningarna. Tillféllig reglering med
utvardering rekommenderas.

Kostnader ‘ >30 000 kr

SIS EURVBEICRERICIM Avvakta utvarderingen av befintlig provisorisk reglering. Om denna blir
permanent kan foreslagen ny reglering inféras pa prov.

Resultatsammanstallning steg 2-atgarder

Atgéarder (Berérd kommun) Uppskattad effekt Forslag pa vidare hantering Kostnad

Skyltning i cykelvagnatet (T)  Battre forutsattningar for ~ Hanteras inom cykelplanen 700 000 — 1 100 000 kr
cyklister, farre passager i
plan éver straket

Bussprioritet i befintliga Sparar 34 sekunder i Utreds vidare med start om- 480 000 — 1 800 000 kr

signalreglerade korsningar maxtimmen. Forbéattrad gaende

(D) palitlighet for busstrafiken.

Busstrafik Skarpang - Se kapitel 4.1 Intensifiera dialog med TF Forandrade driftskost-

Roslags-Nasby (T) nader. Har inte kunnat
uppskattas.

Begréansa anslutningsvagar Saknas underlag for tids-  Avvakta tidigare test, om bra:  >30 000 kr
(D) uppskattning implementera nasta test enligt

Forsok med tillfallig regle- forslag

ring rekommenderas

2L Tillfalliga skyltar ca 20 000 kr, uppskattat med schablonvérden hamtade fran arbetet med AVS stombuss (Trivector, Sweco,
Trafikverket). Dartill tillkommer arbetstimmar for uttag och bearbetning av RUST-data.
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3.3 Bygg om

Steg 3 i frystegsprincipen, Bygg om, avser atgarder som innebér begransade om-
byggnationer. Exempel pa atgarder kan vara breddning, plattformsférlangning,
planskilda korsningar m.m. Féljande steg 3-atgarder har inkluderats i strakstudien
(berdrd(-a) kommun(-er) inom parentes):

Utveckla cykelvagnatet i strakets naromrade (Taby/Danderyd)
Minska antal hallplatslagen (Taby/Danderyd)

Reversibelt busskorfalt (Taby)

Nya signalreglerade korsningar (Taby) 3-
Langre bussfickor (Taby/Danderyd)

Ta bort bussfickor (Taby/Danderyd)

Cykelparkering vid hallplatser (Taby/Danderyd)
Ombyggnad av korsning Tabyvagen — Enhagsvégen (Taby)

VVVVVYVYYVYY

Utveckla cykelvagnatet i strakets naromrade

Det befintliga cykelnatet i strakets naromrade &r idag inte sammanhangande och
intuitivt, vilket skapar mindre bra forutsattningar for att invanarna i storre utstrack-
ning ska valja cykeln som fardmedel. Cyklister &r idag exempelvis tvungna att korsa
Tabyvagen och Enebybergsvégen vid ett flertal tillfallen for en cykelresa langs hela
straket. En potentiell atgard &r att bygga sammanhangande cykelstrak pa bada sidor
om Tabyvagen/Enebybergsvégen, vilket fyller tva syften:

1. Att oka framkomligheten och trafiksakerheten for cykeltrafik och déarige-
nom forbattra cykelns konkurrenskraft gentemot andra trafikslag, vilket kan
fa fler att valja cykel som fardmedel.

2. Minska antalet passager over straket, vilket kan forbattra bade trafiksaker-
heten for oskyddade trafikanter och framkomligheten fér motortrafiken i
straket.

Vid en kartlaggning av dagens cykelnéat noteras bade brister och potentiella forbatt-
ringsmojligheter, se Figur 3-7.
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Figur 3-7 Identifierade forbattringsmojligheter utifrdn inventeringen av dagens cykelvagnat langs straket.

Att realisera samtliga identifierade forbattringsmojligheter skulle uppskattningsvis
kosta ca 30 miljoner kr?2,

Av identifierade brister har en viktig missing link identifierats vid Enebytorg. For
att folja det regionala cykelstraket som I6per langs Téabyvagen/Enebybergsvéagen
behdver en cyklist idag korsa Enebybergsvagen tva ganger, vid Eneby torg (signal-
reglerad) samt vid Gamla Norrtéljevagen (signalreglerad) eller Enhagsvéagen (06-
vervakat), vilket forsamrar cyklisternas framkomlighet samt genererar passager
over straket. Det saknas idag en kvalitativ koppling dver Gamla Norrtéljevagen for
cyklister langs det regionala straket, se Figur 3-8.

22 Bagerat pa schablonkostnader fran Strakstudier for regionala cykelstrak (Atgardsforslag for utredningsstrak Taby/Osteraker,
Trivector 2018) dér anldggningen av en ny GC bana 4,3m bredd och anlaggningen av ny cykelkorsning uppskattas kosta re-
spektive 8000kr/m och 250 000Kkr/st.
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Figur 3-8 Befintligt cykelvagnat. RAd linje visar den regionala cykelvagen medan gron linje ar lokal cykelvag
som fortloper langs straket fram till korsningen Tabyvagen/Enhagsvagen.

Det regionala cykelstraket bor kopplas ihop pa Enebybergsvigens dstra sida Gver

Gamla Norrtaljevagen. Det finns tvd méjliga alternativ for denna koppling, se Figur

3-9.
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Figur 3-9 Alternativa strackningar for att koppla ihop befintlig kommunal cykelvag

» Gul strackning: Medfor en omvéag och uppfdrsbacke for cyklister, dock
kravs en mindre atgard for att realisera forslaget.

» | sin enklaste form kan ett cykelfalt malas ut och skyltas langs Bryggare
Bergs vag, till en uppskattad kostnad pa under 20 000 kr?3. | detta fall blir
en prioriterad cykeldverfart 6ver Gamla Norrtéljevagen den kostnadsdri-
vande posten. En sédan overfart har uppskattats till ca 250 000 kr?*, dvs
totalt ca 270 000 kr for atgarden.

» Ett alternativ med hogre kvalitet for cyklisterna &r en separat cykelbana
(2,5m bred) langs vastra sidan av Bryggare Bergs vag (befintlig gang-
bana finns pa végens Ostra sida). En sadan cykelbana har uppskattats
kosta ca 840 000 kr?. Inklusive cykel6verfart Gver Gamla Norrtiljevi-
gen ger det en kostnad pa ca 1,1 miljoner kr.

» R0d strackning: Ger en Gen och plan fardvég for cyklister, dock krdvs en
storre atgard for att realisera forslaget da privat mark behéver kdpas upp och
dessutom schaktas ner i niva med Enebybergsvagen. En 4,3 meter bred gang-
och cykelbana skulle da anlaggas intill Enebybergsvagen till en uppskattad
kostnad pa ca 1,2 miljoner kr inklusive prioriterad gang- och cykelpassage

23 Schablonvarden hamtade fran arbetet med AVS stombuss (Trivector, Sweco, Trafikverket). Skyltar 3500 kr/styck och mal-
ning 20 kr/meter.

24 Baserat pa schablonkostnader frén Strékstudier for regionala cykelstrak (Atgardsforslag for utredningsstrak Taby/Osteraker,
Trivector 2018).

25 Uppskattning har gjorts utifran a-pris for nyanlaggning av 4,3 meter bred cykelbana: 8000 kr/meter.
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over Gamla Norrtéljevdgen men ej beaktat kostnader for tomtkop och schakt.
Enbart schaktkostnaden kan grovt uppskattas till 3—4 miljoner kr?®.

Effekten ar mycket svarbedomd da cyklisters fardvagsval inte ar kanda i detalj. Ut-
ifran tillgangliga cykelrakningar, andelsmal for cykel och antagande om véntetid
vid passager over straket kan grova uppskattningar likval goras.

» Cykelmétningar fran 2013
» 77 cyklister Vadt korsningen Tabyvéagen/Enhagsvagen.
» 73 cyklister Vadt Enebybergsvagen/Svampvagen
» Cykelmétning fran 2019
» 213 cyklister Vadt korsningen Tabyvagen/Enhagsvagen
» Regionalt mal om 20% cykel
» motsvarar 640 cykelpassager®’

Med antagande att en passage 6ver straket medfor 20-30 sekunders vantetid for mo-
torfordon vid signalreglerad passage (vid Eneby torg och Gamla Norrtéljevagen)
och 5-10 sekunders vantetid vid oovervakat 6vergangsstalle (Enhagsvagen) ger tva
passager (kravs for att folja regionalt cykelstradk) mellan 25-60 sekunders vantetid
for motorfordon i straket. Dartill vantetid for cyklisterna.

Om alla de ca. 200 dagliga cyklisterna (2019) passerar vid olika tider (aldrig tva
cyklister samtidigt) blir den totala vantetiden fér motortrafiken ca 80 — 200 min per
dygn. Om det regionala malet om 20% cykelandel uppfylls skulle det med samma
antaganden istéllet bli ca 270 — 640 min, det vill sdga ca 4,5-10,7 timmar per dygn.
Eftersom flera cyklister sannolikt passerar samtidigt, eller i samband med att gaende
passerar straket samt att det inte alltid ar motortrafik som far vanta vid passage, ar
detta en 6verskattning av erhallen effekt. Det ger likval en kansla for vad som skulle
kunna uppnas nu och i framtiden med cykelatgérder langs straket.

Resultat

Berdrd(-a) kommun(-er) ‘ Danderyd (Aven Taby om samtliga atgarder genomfors)

Synergier -

Effekter Atgard for saknad lank vid Eneby torg bér prioriteras. Atgarden ger
battre forutsattningar i det regionala cykelstraket och farre passager 6ver
Enebybergsvégen. Upp till 200 minuters fordrojning per dygn kan undvi-
kas med dagens cykeltrafik.

(Samtliga atgarder skulle ge betydligt battre cykelférutsattningar langs
straket).

Kostnader 270 000 — >4 miljoner beroende pa val av lésning for lanken. Kostnaden
tillfaller Danderyds kommun.

(Ca 30 miljoner for samtliga identifierade atgarder i cykelnatet, varav
75% av kostnaden da uppskattas tillfalla Taby kommun)

R CIEGRVOEICEIERICIOM Hanteras inom cykelplan. Initiera samarbete mellan Téaby och Danderyd
fér gemensam utveckling av cykelvagnatet.

2 Schablonvarde fér bergschakt fran AVS Stombuss (Trivector, Sweco, Trafikverket) 1500 kr/kubikmeter. Antaget tvé kubik-
meter per langdmeter och 115 I&ngdmeter.

27 Danderyd cykelplan.
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Minska antal hallplatslagen

Med detta atgardsforslag tas tre av dagens femton hallplatser bort och ytterligare tva
tas bort for att ersattas med en ny hallplats. Fyra av fem borttagna hallplatser i for-
slaget ar belagna i Taby kommun. Nytt hallplatslage foreslas ocksa i Taby kommun,
mellan Enhagsvagen och kommungransen mot Danderyd. Foljande hallplatsand-
ringar foreslas (se aven Figur 3-10):

» Hallplats Anbudsvagen och Tradgardsvagen tas bort
» Bedoms fa viss paverkan pa serviceomradena Vallatorp, Erikslund och
Vallabrink, da ett mindre antal bostader far langre avstand till narmaste
hallplats i straket
» Hallplats Ellaparksvégen tas bort
» Beddms ha mycket liten paverkan pa upptagningsomradet
» Hallplatserna Rostock och Kryddgardsvagen tas bort och ersétts med en ny hall-
plats
» Far mindre paverkan pa serviceomrade Enebybergs gard

| Figur 3-11 har de omraden som efter foreslagen atgard far langre an 500 meter till
narmaste hallplats i straket markerats med skrafferade falt. Som synes ar det relativt
fa resendrer som far férsamringar i detta avseende, framst da flera berérda omraden
ar obebyggda i dagslaget.

7= & Befintlig hallplats som tas bort
Befintlig hallplats som behalls
"1 © Ny hallplats

S e Befintlig hallplats utanfor straket

Figur 3-10 Foreslagen forandring av hallplatserna i straket. Nummer 1 — Anbudsvagen/Tradgardsvagen, num-
mer 2 — Ellaparksvagen, nummer 3 — Rostock/Kryddgardsvagen samt nytt hallplatslage.
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Figur 3-11 Omraden som efter féreslagen férandring far langre &n 500 meter till nArmaste hallplats i straket.
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Tidsvinsten for atgarden har uppskattats genom att bedoma tiden det tar for bussen
att bromsa in till och accelerera ut fran hallplatsen samt medelstopptiden fran RUST.
Tiden for att bromsa och sen accelerera har bedémts till ca 8 sekunder med skyltad
hastighet 50 km/h och 6,2 sekunder med skyltad hastighet 40 km/h. Tillsammans
med aktuell stopptid per hallplats ger detta den tidsférlust som undviks nar fore-
slagna hallplatser tas bort. For hallplatserna Rostock/Kryddgardsvagen, dar tva hall-
platser foreslas slas ihop till en ny hallplats, har restidsvinsten beréknats genom att
tidsforlusten vid dagens tva hallplatser tas bort och ersatts med en uppskattad tids-
forlust for den nya hallplatsen. Tidsforlusten vid den nya hallplatsen har antagits
som ett medelvarde utifran dagens tva hallplatser och uppskattad tidsvinst &r diffe-
rensen mellan de tva borttagna tidsforlusterna och tillkommande tidsforlust.

Korsning Skyltad Fordroj- Stopptid (RUST) Tidsvinst
hastighet o]

Anbudsva- 50 8,0sek 17 25 sek
gen
Tradgardsvi- 50 8,0sek 20 28 sek
gen
Ellaparksva- 50 8,0sek 27 35 sek
gen
Rostock / 40  6,2sek 24 30 sek
Kryddgards-
Végen

Totalt 118 sek

Att anlagga en ny hallplats, det vill séga tva hallplatslagen, har uppskattats kosta ca
1 miljon kr. Att dartill riva de hallplatser som tas bort uppskattas kosta ytterligare
400 000 kr, totalt ca 1,4 miljoner kr for &tgarden.?

Resultat

Berdrd(-a) kommun(-er) Téby och Danderyd

Synergier -

Effekter ‘ Spar uppskattningsvis 118 sekunder i maxtimmen.

Kostnader Ca 1 - 1,4 milioner kr (ca 100 000 kr fér Danderyd for att ta bort en hall-
plats och resterande kostnad for Taby)

Forslag vidare hantering ‘ Utreds vidare. Etablera dialog med trafikférvaltningen.

28 Schablon nytt hallplatslage 500 000 kr med platsgjuten betongplatta. Tvé héllplatsldgen utgor den nya hallplatsen. Schablon
for rivning 750 kr/kvm och antaget 18x3 meter per hallplatslage och 5 hallplatser (10 hallplatslagen) - ca 400 000 kr. Scha-
bloner ar hamtade frén arbetet med AVS Stombuss (Trivector, Sweco, Trafikverket).
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Reversibelt busskorfalt

Mojligheter for ett busskorfalt pa Tabyvagen har tidigare utretts av WSP med en
foreslagen l6sning enligt Figur 3-12. Syftet med studien var att utreda om det ar
tekniskt mojligt med avseende pa utrymmeskrav och breddning av Tabyvagen.
Framtaget forslag i utredningen innebar ett ca 1400 meter langt busskorfalt mellan
Fjatursvégen och Enhagsvagen. Foreslaget busskorfalt placeras langs véagens véstra
sida och anvands da av sodergaende busstrafik. Utformningen medfor avbrott pa tre
stallen av trafiksakerhets- och kostnadsskal, dar bussen behdver ga in i blandtrafik
i korta etapper.

Figur 3-12 Forslag enligt tidigare utredning med busskorfaltets avbrott markerade i blatt av Trivector.
Foto och korfaltsillustration: WSP
Med hansyn till att det krévs tre avbrott pa en sa pass kort stracka har forslaget
bedomts vara mindre intressant inom arbetet med denna strakstudie. Istéllet foreslas
ett reversibelt mittforlagt busskorfélt utan avbrott pa samma stracka. Busskorfaltet
anvands da av sodergaende busstrafik under férmiddagen och norrgaende busstrafik
under eftermiddagen. Forslaget kraver vissa justeringar av hallplatslagen, vilket
motsvarar en del av atgardsforslaget Minska antal hallplatslagen (se Figur 3-14)
samt en omlokalisering och utformningsjustering av hallplatsen Résjovagen (se
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Figur 3-15). En ombyggnation av befintlig cirkulationsplats ar ocksa nodvandig da
bussen foreslas passera rakt igenom rondellen.

Figur 3-14 Justeringar av hallplatser for att mojliggora reversibelt busskorfalt.
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- Hallplatslage
Overgangsstille
Korfalt blandtrafik

Busskorfalt

Figur 3-15 Forslag pa utformning av ny hallplats Résjévagen.

Effekter av ett reversibelt busskdrfélt har uppskattats genom att busskoértider langs
strackan med busskorfalt har beraknats med verktyget STRUTS?. | berékningen har
det antagits att busskorfaltet medfor friflode for busstrafiken, som ar sodergaende i
busskorféltet under formiddagen. Kortiderna i dagslaget enligt RUST-data, nya kor-
tare kortider pa grund av busskaorfaltet samt uppskattad tidsvinst anges i Tabell 3-2.
Ej kvantifierade vinster ar dartill en forbattrad palitlighet for busstrafiken och en
kostnadsbesparing for att bedriva kollektivtrafik nar effektiviteten okar.

Tabell 3-2 Kortider i dagsldge och efter reversibelt busskorfalt byggs, sédergéende busstrafik under férmid-
dags rusning.

Skyltad Nulédges Kortid med bus- Tidsvinst

hastighet kortider skorfalt

(RUST) (STRUTS)
Milstensvagen - Ellaparksvagen 50 93 68 25 sek
Ellaparksvagen - Résjovagen 50 73 62 11 sek
ROsjovagen - Rostock 50 68 65 3 sek
Rostock - Enhagsvagen 50 107 73 33 sek
Totalt 72 sek

2 STRUTS ér Trivectors gangtidsberakningsprogram
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Kostnaden for atgarden har uppskattats genom att bryta ner atgéarden i olika delar
som var for sig kostnadsuppskattats:

Busskorfalt: 13 - 14 miljoner kr¥

Nya héllplatslagen: 1 - 2 miljoner kr®

Bussgata genom cirkulation: ca 200 000 kr2

Om breddning av vagbro/GC-tunnel mm behévs vid ombyggnad cirkulat-
ionsplatsen 6kar kostnaden med ytterligare: 3 - 4 miljoner kr®®

» Eventuell signalreglering for bussprioritet genom cirkulation: 1 miljon kr®*

vVVvyvyy

Totalt har kostnaden for atgarden uppskattats till ca 14-20 miljoner kr. Det kan fin-
nas majlighet till medfinansiering for denna typ av atgéard och kommunerna rekom-
menderas att i dialog med trafikforvaltningen undersoka detta narmare om atgérden
ska implementeras.

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Taby

Synergier Delar av atgarden Minska antal hallplatslagen behdvs for att realisera
denna atgard.

Effekter 72 sekunders tidshesparing under morgonens maxtimme. Forbattrad pa-
litighet fér busstrafiken.

Kostnader ‘ Ca 14 - 20 miljoner kr

Forslag vidare hantering ‘ Fordjupad utredning.

Nya signalerade korsningar

Atgarden innebér att ett antal korsningar i Taby forses med signalreglering och dar-
till d&ven bussprioritet®. P4 detta satt minskar risken for att bussen fastnar i eventu-
ella koer vid respektive korsning. Det foreslas ocksa att utéver signalprioritering for
buss ocksa programmera signalerna sa att eventuell kobildning under rusningstid
framst uppstar pa anslutningsvagar. Pa sa vis minskas risken for kobildning i straket.
Synergieffekter kan uppsta med denna atgard i kombination med atgardsforslaget
Bussprioritet i befintliga signalreglerade korsningar (steg 2, Danderyd) eftersom
det mojliggor ytterligare styrning av trafiken i, och i anslutning till, straket. Enligt
trafikforvaltningen p& Region Stockholm?® finns det nya system for bussprioritet
(molnldsningar) framtagna som eventuellt kan implementeras med start under 2021.

30 Berakning enligt SAMBU, Verktyg SAMhallsekonomi BUss, Trafikverket, 2018/2019

31 Schablonkostnad for ny héllplats: 500 000 kr. Hamtad frn arbetet med AVS Stombuss (Trivector, Sweco, Trafikverket). 4
héllplatslagen behévs. Da samtliga héllplatslagen ar bredvid varandra &r det troligt att kostnaden per héllplatslage blir lagre &n
anvand schablon, varpa ett uppskattat kostnadsspann anges.

32 chablonkostnader for éverbyggnad (2 000 kr/kvm) och slitlager (175 kr/kvm) frn arbetet med AVS Stombuss (Trivector,
Sweco, Trafikverket). Antaget 14m diameter for befintlig rondell och 3,5 meter bred kdryta genom rondell - ca 107 000 kr.
Dértill kostnader for att riva upp rondell, schakta, ny kantsten mm. Grovt uppskattat 200 000 kr.

33 Schablonkostnad for breddning av kort bro: 3 500 000 kr. Hamtad fran arbetet med AVS Stombuss (Trivector, Sweco, Tra-
fikverket).

34 Schablonkostnad for ny signalreglerad korsning — liten anlaggning: 1 miljon kr. Vérde hamtat frén arbetet med AVS Stom-
buss (Trivector, Sweco, Trafikverket).

35 Signalprioritet innebér att trafiksignalen justeras till att slappa igenom bussen nar denna narmar sig korsningen.

36 Uppgifter fran arbetsgruppsméte inom strakstudien.
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Trafikforvaltningen kommer att ta kontakt med kommunerna i detta avseende. Fol-
jande korsningar foreslas forses med signalreglering och bussprioritet (fran norr till
sOder, se aven Figur 3-4):

» Korsning Tabyvagen — Hagbyvégen/Brinkvagen
» Korsning Tébyvdgen — Fjatursvdgen/Milstensvégen
» Overgangsstille i korsning &r signalreglerad idag
» Korsning Tabyvadgen — Rostockvagen
» Overgangsstalle i korsning ar signalreglerad idag
» Korsning Tébyvagen — Enhagsvégen

Vid hog belastning i vagnatet, primart under maxtimmen, uppstar kobildning i an-
slutning till olika korsningspunkter langs straket. Bussen behover da bromsa in och
stanna vid korsningen for att darefter accelerera pa nytt, ett moment som i storre
utstrackning undviks med signalreglering och bussprioritet. Utifran befintliga tra-
fikdata har en uppskattning gjorts for respektive korsning som foreslas forses med
signalreglering och bussprioritet. Uppskattningen baseras pa fordrojning (broms-
ning/acceleration beroende pa skyltad hastighet), stopptid och sannolikhet®’. Resul-
tat aterfinns i Tabell 3-3 harefter.

Tabell 3-3 Uppskattad tidsbesparing under maxtimmen, per féreslagen korsning langs Tabyvéagen.

Korsning Skyltad Fordrdjning Stoptid Sannolik- Tidsvinsten
hastighet heten

Hagbyvagen 50 8 sek 20 50% 12 sek

Milstensvéagen 50 8 sek 15 75% 7 sek

Rostock 50 8 sek 20 60% 9 sek

Enhagsvagen 50 8 sek 15 30% 20 sek

Totalt 47 sek

Utover foreslagna korsningar som forses med signalreglering ar 6vergangsstallet vid
busshallplatsen Tradgardsvéagen idag signalreglerat. Om hallplatsen behalls ar det
ocksa en mojlighet att ge bussen prioritet i den signalen.

Kostnaden for denna atgard har med hjélp av schablonvarden® uppskattats till ca 8
miljoner kr.

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Taby

Synergier Kan exempelvis kombineras med atgarden Bussprioritet i befintliga
signalreglerade korsningar for 6kad styrning av trafiken i straket.

Effekter ‘ Spar 47 sekunder i maxtimmen. Forbattrad palitlighet for busstrafiken.

Kostnader ‘ Ca 8 miljoner kr

Forslag vidare hantering ‘ Fordjupad utredning behovs.

37 Detta &r en grov uppskattning. Bussen haller sallan skyltad hastighet om det ar hog trafikbelastning, dvs tidsfordrojningen i
en specifik korsningspunkt kan vara betydligt lagre. Daremot medfor kderna fram till korsningen &n storre tidsfordrojningar.

38 2 miljoner kr per korsning (mellanstor signalreglerad korsning), vérden fran arbetet med AVS stombuss (Trivector, Sweco
och med input fran sakkunniga pa Trafikverket).
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Langre bussfickor

Busstrafiken i straket bedrivs idag primart med boggi- eller ledbussar (<18,75 m)
och under de mest trafikerade timmarna hander det att bussar anlander samtidigt till
en hallplats och att bakomvarande buss da far véanta pa att bussen framfor ska lamna
hallplatsen innan den kan angora. Bakomvarande buss stoppar da upp trafiken. En
mojlig atgard kan darav vara att forlanga befintliga hallplatsfickor sa att tva ledbus-
sar kan angora samtidigt. Extra intressant kan det vara for de hallplatser dar bussarna
idag har l&ngst stopptid, ndrmare bestamt:

Erikslund
Enebytorg
Kryddgardsvagen
Fenixvagen
Milstensvégen
Résjovéagen
Rostock

VVVVVYVYY

Av dessa hallplatser ar det dock endast Milstensvagen och Rostock som kan vara i
behov av langre bussfickor och samtidigt har plats att forlanga hallplatserna utan
kostnadsdrivande atgarder som exempelvis kop av tomtmark. Dartill finns det ett
par mindre prioriterade hallplatslagen som idag inte rymmer tva bussar men dar det
finns plats att forlanga. Dessa listas hérefter tillsammans med en forklaring eller
anmarkning om hallplatsen paverkas av andra atgardsforslag i denna strakstudie:

» Brinkvagen
» mojligt att forlanga bussficka i norrgaende riktning
» Tradgardsvagen
» forlangning av bussficka &r mojligt
» hallplats foreslas tas bort i forslaget Minska antal hallplatslagen
» Milstensvégen
» mojligt att forlanga bussficka i norrgaende riktning
» ROsjovagen
» mojligt att forlanga bussfickor
» nytt hallplatslage foreslas i forslaget Reversibelt busskorfalt
» Rostock
» mojligt att forlanga bussficka i norrgaende riktning
» nytt hallplatslage foreslas i forslagen Minska antal hallplatslagen och
Reversibelt busskorfalt

Givet de mojligheter som identifierats ger denna atgard troligtvis en relativt liten
effekt. De majliga hallplatslagen som identifierats ligger samtliga i Taby kommun.
Taby kommun rekommenderas att intensifiera dialogen med trafikforvaltningen for
att se dver om denna atgard ar lamplig och 6nskvard i nulaget. Kostnaden har upp-
skattats till ca 200 000 kr per hallplatslage®.

39 Schablon ny hallplats 500 000 kr styck med platsgjuten betongplatta. Hamtad frén arbetet med AVS Stombuss (Trivector,
Sweco, Trafikverket). Utifran den har en forlangning uppskattats till ca 200 000 kr men kostnaden kan kraftigt variera bero-
ende pa platsspecifika forutsattningar.
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Resultat

Berord(-a) kommun(-er) ‘ Taby

Synergier Inga direkta synergier, men atgarden paverkas av atgarderna Minska
antal Hallplatslagen och Reversibelt Busskorfalt.

Effekter ‘ Ej varit mgjligt att bedéma.

Kostnader ‘ Ca 200 000 kr per hallplatslage.

Forslag vidare hantering ‘ Kommunerna Intensifierar dialogen med trafikférvaltningen.

Ta bort bussfickor

Att i storre utstrackning anvanda stopphallplatser langs straket medfor en priorite-
ring av kollektivtrafiken och kan majliggora en mer palitlig busstrafik langs straket.
Det vill sdga att forutsattningarna for yteffektiv trafik forbattras i straket. Andra for-
delar listas harefter:

» Mindre risk att andra framkomlighetsatgarder alstrar ny biltrafik om fram-
komligheten upplevs som lag (buss dr i vigen”)
» Inte minst da straket kan anvindas som “smitvég” vid stopp pa E18
» Forbéattrad framkomlighet riskerar annars att motverkas av inducerad bil-

trafik

» Bussen riskerar inte att bli inlast i bussfickan vid kobildning och kan lattare
komma fram da trafiken framfor hunnit ivéag efter hallplatsstoppet

» | rusningstrafik ar paverkan pa biltrafiken sannolikt 1ag, eftersom det redan
ar kobildning — men bussarna far battre framkomlighet

» Bussar far rak inkorning till hallplats vilket ar positivt for passagerarkomfort
och underlattar en néra angdring, vilket underlattar for &ldre resendrer, rese-
nérer med barnvagn och resendrer med fysisk funktionsvariation

» Atttabort bussfickor frigor plats vid hallplatser for t ex fler cykelparkeringar

Synergieffekter kan erhallas om atgarden kombineras med atgarderna:

» Reversibelt busskorfalt
» bussen stoppar upp trafiken bakom vid hallplats fore busskorfalt borjar,
sa att bussen har fri lejd fram till busskorfaltet
» Bussprioritet i befintliga signalreglerade korsningar och Nya signalre-
glerade korsningar
» bussen stoppar upp trafiken bakom vid hallplats fore ljusreglerad kors-
ning med bussprioritet, sa att bussen ohindrat nar fram och kan aktivera
prioritet i korsningen

En potentiell nackdel med forslaget ar att atgarden ocksa paverkar 6vrig trafik utan-
for hogtrafik, nar atgarden inte gor samma nytta. Detta kan skapa irritation hos bil-
trafikanter och provocera fram aggressivt och riskabelt kdrbeteende.

Att ersatta samtliga bussfickor i straket med stopphallplatser bedéms inte vara en
bra 16sning och ar inte heller det som foreslas. Istallet kan vissa strategiskt valda
hallplatser byggas om till stopphallplats. Vilka hallplatser som &r mest lampliga
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kraver en mer omfattande utredning och beror dartill pa vilka atgérder i 6vrigt som
implementeras. Kommunerna rekommenderas att genomféra fordjupade utred-
ningar. Kostnaden har uppskattats till ca 500 000 kr per héllplatslage®.

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) Taby och Danderyd

Synergier Reversibelt Busskoérfalt, Bussprioritet i befintliga signalreglerade
korsningar och Nya signalreglerade korsningar.

Effekter ‘ Fordelaktigt for kollektivtrafikens framkomlighet.

Kostnader ‘ Ca 500 000 kr per hallplatslage.

Forslag vidare hantering ‘ Fordjupad utredning av effekter rekommenderas.

Cykelparkering vid hallplatser

| enlighet med tidigare presenterad indikator ska antalet cykelparkeringar vid hall-
platserna 6ka till som minst 10 platser per 100 pastigande. Detta atgardsforslag mot-
svarar att cykelparkeringar tillkommer i enlighet med formulerad miniminiva. Att
oka utbudet av cykelparkeringar vid hallplatslagena i straket framjar kombinations-
resor cykel/buss och ger battre forutsattningar for yteffektiva resor langs straket.
Cykelparkeringar med hog standard efterstravas och atminstone cykelstall med ba-
gar for att lasa fast cykelramen rekommenderas. Det ar ocksa viktigt att sakerstélla
cykelparkeringar vid bade sodergaende och norrgaende hallplatslage for att undvika
onddiga passager 6ver vagen. Atgarden Ta bort bussfickor kan skapa mer utrymme
for cykelparkering.

Antalet cykelparkeringar idag och en uppskattning av hur manga som kravs for att
uppfylla miniminivan for antalet cykelparkeringar presenteras harefter i Tabell 3-4.

Cykelplatser idag, Cykelplatser idag, Cykelplatser
Hallplats sddergdende hallplatslage norrgéende hallplatslage (om 10/100)*
Tabyvagen 15 - 39
Erikslund 60 - 97
Anbudsvégen - - 25
Brinkvagen 6 - 22
Tradgardsvagen - - 31
Milstensvagen - 40 37
Ellaparksvéagen - - 21
Rosjovagen 35 - 48
Rostock 35 - 32
Kryddgardsvagen - - 31
Eneby torg 10 - 58
Skolvagen - - 40
Fenixvagen 30 - 38

40 Schablonkostnad for ny hallplats har anvénts, 500 000 kr per hallplatslage inklusive platsgjuten betongplatta. Himtad fran
arbetet med AVS Stombuss (Trivector, Sweco, Trafikverket).
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Enmans vag - - 38

Danderydsberg - - 15

* Uppskattning utifran antalet pastigande mellan kl. 6-9 och antagandet att pastigande i detta tidsfonster motsvarar 25%

av antalet pastigande under dygnet.

Baserat pa detta underlag kan det konstateras att ca 400 cykelplatser behover till-

komma for att uppfylla miniminivan, kostnaden varierar fran hallplats till hallplats

och antalet cykelparkeringar per hallplats skulle i praktiken kunna fordelas efter be-

hov. Kostnaden har uppskattats till ca 500 000 - 700 000 kr*!.

Resultat

Berord(-a) kommun(-er) Téby och Danderyd

Synergier Atgérden Ta bort bussfickor skapar battre forutsattningar fér denna
atgard.

Effekter Ca 400 nya cykelparkeringsplatser enligt indikator. Ger battre forutsatt-

ningar for kombinationsresor cykel/buss.

Kostnader ‘ Ca 500 000 — 700 000 kr (Ca 50% per kommun)

Forslag vidare hantering ‘ Hanteras inom cykelplan.

Ombyggnad av korsning Tabyvagen — Enhagsvagen

Denna atgard syftar till att skapa battre framkomlighet i korsningen Téabyvagen-En-
hagsvagen genom att anlagga en eller tva GC-tunnlar. Tomterna Gster om vagen
ligger nivaskilt fran trafikstraket och detta skulle kunna nyttjas for detta &ndamal.
Vid korsning av vag med hoga motorfordonsfldden och dér biltrafikens hastighet ar
50km/h eller hogre ar planskilda korsningar en bra I6sning, sérskilt om cykelflddena
ar hoga*?. Vid lagre cykelfloden kan signalreglerade passager vara bra, men dessa
utgor en begransning for gang- och cykelflodet. Enligt VGU raknas cykelfloden un-
der 360 cyklister / timme och riktning som laga. Dagens 213 cyklister (VaDT*%) mo-
tiverar saledes inte denna I6sning. Det skulle eventuellt kunna motiveras av dvrig
trafik i korsningen, alternativt vara en atgard att Gvervaga pa langre sikt, men sig-
nalreglering enligt atgardsforslag Nya signalreglerade korsningar framstar i nula-
get som en mer lamplig I6sning. Aven kombinationen av signalreglering och plan-
skild gang- och cykeltrafik kan vara méjligt och potentiellt medféra synergieffekter.
Korsningen berdrs ocksa av atgardsforslaget Reversibelt busskorfalt, da foreslaget
busskorfalt stracker sig fram till korsningen. En gang- och cykeltunnel kostar at-
minstone 4 miljoner kr under normala forhallanden*,

41 A-pris exempel: Stall med fyra platser och bagar fér I&sning av cykelram 5 000 kr. 400 platser - 100 stall = 500 000 kr.
Dartill tillkommer kostnad for transporter, anlaggningsarbete och montering. Samtidigt finns det mojligheter till rabatt vid
storre inkdp. Uppskattad kostnad 5-700 000 kr totalt.

42 Atgardskatalogen for séker trafik i tatort, SKL, 2009
4 Vardagsdygnstrafik.
44 Atgardskatalogen for saker trafik i tatort, SKL, 2009




53

Trivector Traffic

Figur 3-16 Korsningen Tabyvagen/Enhagsvagen. Forslag pa planskild fardvag for GC-trafik har markerats
med gula pilar.

Resultat

Synergier ‘ Kan uppsta i kombination med Nya signalreglerade korsningar

Effekter ‘ Battre framkomlighet for samtliga trafikanter.

Kostnader ‘ > 4 miljoner kr

SIS ERT EI I il e Fordjupad utredning pa sikt. Invanta inriktning for Enhagsvagens fram-
tida utveckling.
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Resultatsammanstallning steg 3-atgarder

Atgarder (Berérd kommun)

Uppskattad effekt

Forslag pa vidare hantering

Kostnad

Utveckla cykelvagnatet i stra-
kets naromrade (T/D)

Minska antal hallplatslagen
(T/D)

Reversibelt busskorfélt (T)

Nya signalreglerade korsningar

M

Langre bussfickor (T)

Ta bort bussfickor (T/D)

Cykelparkering vid hallplatser
(T/D)

Ombyggnad av korsning Taby-
vagen — Enhagsvagen (T)

Atgérd for saknad lank vid
Eneby torg bor prioriteras.
Atgérden ger béttre forut-
sattningar i det regionala
cykelstréket och farre
passager 6ver Eneby-
bergsvagen. Upp till 200
minuters fordrojning per
dygn kan undvikas med
dagens cykeltrafik.

(Samtliga atgarder skulle
ge betydligt béattre cykel-
forutsattningar langs stra-
ket).

Spar 118 sekunder i max-
timmen.

Spar 72 sekunder i max-
timmen. Forbattrad palit-
lighet for busstrafiken.

Spar 47 sekunder i max-
timmen. Forbattrad palit-
lighet fér busstrafiken.

Ej varit mojligt att bedéma

Fordelaktigt for kollektiv-
trafikens framkomlighet.

Ca 400 nya cykelparke-
ringsplatser enligt indika-
tor. Ger béttre forutsatt-
ningar fér kombinationsre-
sor cykel/buss.

Béttre framkomlighet for
samtliga trafikanter.

Hanteras inom cykelplan. Initi-
era samarbete med Danderyd
for gemensam utveckling av
cykelvagnatet.

Utreds vidare. Etablera dialog
med trafikforvaltningen.

Fordjupad utredning behdovs.

Fordjupad utredning
behovs.

Kommunerna intensifierar dia-
logen med trafikférvaltningen.

Fordjupad utredning av effek-
ter rekommenderas

Hanteras inom cykelplan.

Fordjupad utredning pa sikt.
Invénta inriktning for Enhags-
végens framtida utveckling.

270 000 - >4 000 000 kr
beroende pa val av l6s-
ning for lanken. Kostna-
den tillfaller Danderyds

kommun.

(Ca 30 miljoner for
samtliga identifierade
lankar, varav uppskatt-
ningsvis 75% tillfaller
Téaby kommun)

1-1,4 miljoner kr.

(ca 100 000 kr Dande-
ryd och resterande kost-
nad Taby)

14-20 miljoner kr.

Ca 8 miljoner kr.

Ca 200 000 kr per hall-
platslage.

Ca 500 000 kr per hall-
platslage.

Ca 500 000 — 700 000
kr.

(ca 50% av kostnaden
for respektive kommun)

>4 miljoner kr.
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3.4 Bygg nytt

Steg 4 i frystegsprincipen, Bygg nytt, betyder nyinvesteringar och/el- 4.
ler storre ombyggnadsatgarder. Exempel pa atgarder kan vara nya
jarnvagar, forbifarter, ny motorvéag, cirkulationsplats, BRT-ldsningar
med mera. Inga steg 4-atgarder har foreslagits i denna strakstudie.

Bygg nytt
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4.Resultat och nasta steg

4.1 Paverkan pa kollektivtrafikresandet

Atgarderna i straket och alternativ for omlaggning av busstrafiken i omradet har
analyserats i Visum for att utreda effekter pa resenarers upplevelse i kollektivtrafik
och overflyttning av kollektivtrafikresor i naromradet.

Visum é&r ett natutlaggningsprogram som har utvecklats av foretaget PTV Group i
Tyskland och dar ett av de mest anvanda makrosimuleringsprogrammen i Sverige
idag. VISUM é&r en makroskopisk analysmodell som berdknar hur ett forbestamt
antal resenarer mellan specifika malpunkter kommer att resa givet ett specificerat
linjenat och turutbud. Antalet resenarer ar alltsa fast och dar ruttvalen kan variera
vid férandringar inom kollektivtrafiken. Den anvédnda modellen hanterar inte andra
fardmedel utdver kollektivtrafiken och dverflyttning berdknas separat med en elas-
ticitetsmodell.

Trafikanalyserna har utforts i trafikforvaltningens modell for ar 2030 for analys-
period maxtimmen®. | VISUM-analysen har planerade Stombusslinje J antagits ha
strackningen Norrortsleden — Bergtorpsvégen — Stora Marknadsvégen — Taby buss-
terminal — Stora Marknadsvagen — Bergtorpsvagen — E18 till Arninge station. Vid
tidpunkten for analysen var slutgiltig stracka for stomlinje J inte beslutad.

| Tabell 4-1 listas de olika scenarion som har analyserats i Visum. Som synes ar det
endast de atgarder dar en konkret tidsvinst kunnat uppskattas som har inkluderats i
analysen. Med ytterligare foreslagna atgarder kan effekten saledes bli storre.

Tabell 4-1 Scenarier.

Scenario Framkomlighetsatgarder i straket Busslinjenéats-
justeringar

Jamforelsealternativ (JA) - Stombuss J via
Norrortsleden

JA + atgarder Indragna hallplatser, busskorfalt (sédergdende), signalprio

UA1 - 613 andras

UAL + atgarder Indragna hallplatser, busskorfalt (sdergaende), signalprio 613 andras

UA2 - 604 & 614
andras

UA2 + atgarder Indragna héllplatser, busskorfalt (sodergaende), signalprio 604 & 614
andras

45 Morgonens maxtimme fér genomsnittlig vardag vintertid.
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Resenarsperspektivet

Resenérer i busstrafiken far en minskad upplevd restid i samtliga scenarier. Atgér-
derna leder till en sammanlagd minskning pa ca 35 timmar upplevd restid i maxtim-
men for resenarer i kollektivtrafiken. De tva olika bussnatsalternativen medfor nas-
tan lika stora restidsbesparingar, totalt pa éver 140 timmar. Atgérderna leder till
samma minskning av upplevd restid i JA, UA1 och UA2. Som synes i Figur 4-1 &r
det forandringar av busslinjer (UA1 och UA2) som ger storst effekt i VISUM-mo-
dellen, vilket beror pa att linjeforandringar forandrar utbudet i fler omraden an de
som ligger i direkt anslutning till straket.

JA + atgarder UAL + atgarder UA2 + tgarder

0
-20
-40
-60
-80
-100
-120
-140
-160

-180

Skillnad i upplevd restid jamfort med JA,
maxtimmen

-200

Figur 4-1 Skillnad i upplevd restid per scenario jamfort med JA for férmiddagens maxtimme

Den minskade upplevda restiden till f6ljd av framkomlighetsatgarderna for busstra-
fiken fordelas i Taby och Danderyd baserat pa antal resor fran omraden och hur stor
tidsvinsten ar. | Figur 4-2 visas den upplevda restidsforbattringen per omrade och
zon med nuvarande busstrafik och foreslagna atgarder (JA + atgarder). Skarpéng,
Ella, Vallatorp och Erikslund far storst tidsvinster.
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Figur 4-2 JA + atgarder: Skillnad i total upplevd restid for resenarer som borjar resa fran respektive zon under

formiddagens maxtimme, effekt pa atgarderna mot JA
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UAL: linje 613 dras om via Byalagsvagen och E18

Den nya linjedragningen for linje 613 leder till stOrre restidsforbattring for resenérer
i storre delar av Taby. | Figur 4-3 visas att Skarpang, Enhagen och dven Nésbypark
far tidsvinster jamfort med jamforelsealternativet. Resenarer i Enebyberg daremot
far nagot langre upplevd restid pa grund av den omdragna linje 613 som medfor att
farre bussar kor l1angs Enebybergsvéagen. Restidsforbattringar i UAL med framkom-
lighetsatgarder visas i Figur 4-4. Restidsforbattringar finns dven i Nasbypark for att
resendrer vinner pa det 6kade utbudet genom byten vid Nasbydal.

[Pora nceorgen | ( J Skillnad i upplevd restid (maxtimmen)
\ UA minus JA
P N [
—~ //L n"\ :" W Total perceived joumney time PuT - JA >0
= \\ ( / W Total perceived journey time PuT - JA <0
16h
o 8h
. S /
P~
v \
i¢ _ >
h /
| /
| v
R
\‘\
A\ /
\ Vs

N szt \

/

Figur 4-3 Skillnad i total upplevd restid for resenarer som borjar resa fran respektive zon under férmiddagens
maxtimme, UAL mot JA. Som synes sker forandringar i fler omraden an de som ligger i direkt
anslutning till det studerade straket, vilket beror pa att kollektivtrafikutbudet forandras nar buss-
linjer dras om. Detta medfor ocksa att effekter av linjpomlaggningar ter sig mycket stérre an ef-
fekterna av forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik i straket.
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Figur 4-4 Skillnad i total upplevd restid for resenarer som borjar resa fran respektive zon under formiddagens
maxtimme, UAL med effekt pa atgarderna mot JA. Som synes sker forandringar i fler omraden
an de som ligger i direkt anslutning till det studerade stréket, vilket beror pa att kollektivtrafikutbu-
det forandras nar busslinjer dras om. Detta medfor ocksa att effekter av linjeomlaggningar ter sig
mycket storre an effekterna av forbattrad framkomlighet for kollektivtrafik i straket.
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UAZ2: Linje 614 trafikerar Enhagsvagen & linje 604 trafikerar
Byalagsvagen

De nya linjedragningarna for linje 604 och 614 leder till storre restidsforbattring for
resendrer i storre delar av Taby. | Figur 4-5 visas ett liknande spridning pa restids-
forbattring men det finns daremot inga storre restidsforsamringar i Enebyberg i
UAZ2. Restidsforbattringar i UA2 med framkomlighetsatgarderna visas i Figur 4-6.

/

Skillnad i ufplevd restid (maxtimmen)
UA minus JA

W Total perceived journey time PuT - JA> 0
W Total perceived journey time PuT - JA < 0

Nasbyparks centrum
\ Gstra Roslags 1.

N\ Vastia Encbyverg] ~ LO3ta Encbyberg Vastra Nasbypark Dsira Nasbypark

Canal

\

Figur 4-5 Skillnad i total upplevd restid for resenarer som borjar resa fran respektive zon under formiddagens
maxtimme, UA2 mot JA
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Figur 4-6 Skillnad i total upplevd restid for resendrer som borjar resa fran respektive zon under férmiddagens
maxtimme, UA2 med effekt p& atgarderna mot JA.
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Resandefloden

Genom att forbattra framkomligheten for bussarna langs Tabyvagen och Eneby-
bergsvégen sker en omflyttning av resor fran bussresor till och fran Taby Centrum
och Roslagsbanan. Resandeflodet langs utredningsstrackan ékar med 30 till 40 resor
under maxtimmen.

Skillnad i fléden pa kollektivtrafiken (maxtimmen)
UA minus JA

95
48
024

[~
-o

Figur 4-7 Overflyttning av resor inom kollektivtrafiken till foljd av framkomlighetsférbéttringar for busstrafiken
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UAL: linje 613 dras om via Byalagsvagen och E18

Genom att linje 613 dras via Byalagsvagen och E18 sa avlastas Enebybergsvagen
med cirka 140 resor under maxtimmen medan fler resor sker mellan Stationsvagen
(hallplats) och trafikplats Roslags-Nasby samt in mot stan langs E18. Figur 4-8 och
Figur 4-9 visar skillnader i resefloden for UAL.

Skillnad i fldden pa kollektivtrafiken (maxtimmen)
UA minus JA

392
. 0 28185
& -

& ) -

Figur 4-8 Resandefléden i kollektivtrafiken under maxtimmen, UA1 mot JA
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\ Skillnad i fiéden pa kollektivtrafiken (maxtimmen)
\ UA minus JA
\ 195383
0 97£
\ -0
-

Figur 4-9 Resandefloden i kollektivtrafiken under maxtimmen, UA1 + framkomlighetsatgarder mot JA
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UAZ2: Linje 614 trafikerar Enhagsvagen & linje 604 trafikerar
Byalagsvagen

Genom att linjerna 604 och 604 dras om avlastas Enebybergsvéagen med cirka 60
resor under maxtimmen utan framkomlighetsatgarder medan om framkomlighetsat-
garder har genomforts forvantas ingen stérre omflyttning fran Enebybergsvagen.
Fler resor sker langs Ellagardsvagen och Byalagsvagen pa linje 604 samt mellan
Stationsvagen (hallplats) och trafikplats Roslags-Nasby. Figur 4-10 och Figur 4-11
visar skillnader i resefloden for UA2.

Skillnad i floden pa kollektivtrafiken (maxtimmen)
UA minus JA

191,381
0 Sl

Figur 4-10 Resandefléden i kollektivtrafiken under maxtimmen, UA2 mot JA
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\ Skillnad i fléden pa kollektivtrafiken (maxtimmen)
&) UA minus JA
T 95 191 i
> 0 el
s o

. >0

Figur 4-11 Resandefloden i kollektivtrafiken under maxtimmen, UA2 + framkomlighetsatgarder mot JA

Berdrda busslinjer

Det totala resandet pa samtliga busslinjer som paverkas av framkomlighetsatgar-
derna och/eller omdragningar visas i Tabell 4-2 nedan.

Tabell 4-2 Sammanstéllning av skillnad i totalt antal pastigande per berord linje i samtliga scenarier jamfort

med JA
a ataarde A ' aarde A ataarde

604 -20 80

611 30 -10 50 -70

613 0 90 50 -40 -40

614 -10 -10 -10 30 30

616 -20 -30 -50 -30 -60
StombussJ  |-10 -20 -30 -20 -30
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Jamforelser och slutsatser

Den totala restidsvinsten for framkomlighetséatgarderna uppgar cirka 280 timmar per
dygn. Region Stockholm tillsammans med Trafikverket driver projektet Gront ljus
stombuss dar strakstudier genomférs for de planerade regionala stombusslinjerna.
Strak 11 har till exempel en liknande storlek pa restidsvinst i straket pa 4 minuter
och trafikanalyser visar en samlad minskning i upplevd restid pa 176 per dygn. |
narheten har strakstudie 10 for Vaxholm-Arninge utretts med atgardsforslag som
forvantas leda till tidsvinst pa 0,5-2,5 minuter (beroende pa riktning) och en mins-
kad upplevd restid pa 90 timmar per dygn. Samhallsekonomiska berakningarna vi-
sar att bada dessa atgardspaket medfor stor samhéllsnytta for varje satsad krona.

Jamfort med dessa strakstudier ger tidsbedémda atgardsforlag i straket Tabyvagen-
Enebybergsvagen storre vinster. Saledes kan det konstateras att aven om uppskat-
tade tidsvinster fran foreslagna atgarder kan verka sma, sa far de stor effekt. Da
tidsvinster erhalls vid hog trafikbelastning medfor forbattringar ocksa en 6kad pa-
litlighet for busstrafiken, vilket ar en viktig aspekt inte minst i detta strak dar bussens
kortider kan variera kraftigt.
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4.2 Resultatsammanstallning atgarder

Tabell 4-3 Atgardssammanstallning avseende uppskattad effekt, kostnad och férslag pa vidare hantering.

Atgéarder

Uppskattad effekt

Forslag pa vidare
hantering

Kostnad

Skolvagssamordnare (T/D)

Sakra skolvagar (T/D)

Flexibla skolstarter (T/D)

Riktad marknadsféring (T/D)

Gratis prova-pa-kort (T/D)

Skyltning i cykelvagnatet (T)

Bussprioritet i befintliga
signalreglerade korsningar (D)

Busstrafik Skarpang —
Roslags-Nasby (T)

Begransa anslutningsvagar (D)

Utveckla cykelvagnatet i stra-
kets naromrade (T/D)

Minska antal hallplatslagen
(T/D)

Reversibelt busskorfalt (T)

Katalysator till Gvriga at-
garder

Reducerat antal genere-
rade skolskjutsresor.

Snabb, men risk for kort-
varig, effekt

Ej varit mdjligt att bedoma

Potential till andrat bete-
ende

Béttre forutsattningar for
cyklister, farre passager i
plan over straket

Sparar 34 sekunder i
maxtimmen. Forbéttrad
palitlighet for busstrafiken.

Se kapitel 4.1

Saknas underlag for tids-
uppskattning

Forsok med tillfallig regle-
ring rekommenderas

Atgérd for saknad lank vid
Eneby torg bor prioriteras.
Atgarden ger battre forut-
sattningar i det regionala
cykelstréket och farre
passager 6ver Eneby-
bergsvagen. Upp till 200
minuters fordrojning per
dygn kan undvikas med
dagens cykeltrafik.

(Samtliga atgarder skulle ge
betydligt battre cykelforut-
sattningar langs straket).

Spar 118 sekunder i maxtim-
men.

Spar 72 sekunder i maxtim-
men. Forbattrad pélitlighet
for busstrafiken.

Vidare arbete

Vidare arbete

Utreds vidare

Vidare arbete

Inled dialog med
trafikforvaltningen

Hanteras inom cy-
kelplanen

Utreds vidare

Intensifiera dialog
med trafikforvalt-
ningen

Avvakta tidigare
test, om bra: imple-
mentera nasta test
enligt forslag

Hanteras inom cy-
kelplan. Initiera
samarbete med
Danderyd for ge-
mensam utveckling
av cykelvagnatet.

Utreds vidare. Eta-
blera dialog med
trafikforvaltningen.

Fordjupad utredning
behovs.

Ca 3-600 000 kr/ar och
kommun.

Relativt sm& men svarskat-
tade kostnader.

Administrativa kostnader for
respektive kommun.

Ej varit mgjligt att uppskatta.

Administrativa kostnader for
respektive kommun + vardet
for korten.

700 000 — 1 100 000 kr

480 000 — 1 800 000 kr

Foérandrade driftskostnader.
Har inte kunnat uppskattas.

>30 000 kr

270 000 - >4 000 000 kr bero-
ende pa val av lésning for lan-
ken. Kostnaden tillfaller Dan-
deryds kommun.

(Ca 30 miljoner for samtliga
identifierade lankar, varav
uppskattningsvis 75% tillfaller
Téby kommun)

1-1,4 miljoner kr.
(ca 100 000 kr Danderyd och
resterande kostnad Taby)

14-20 miljoner kr.
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Nya signalreglerade korsningar  Spar 47 sekunder i maxtim-  Fordjupad utredning Ca 8 miljoner kr.
) men. Forbattrad palitlighet  behovs.
for busstrafiken.

Langre bussfickor (T) Ej varit mgjligt att bedoma Kommunerna inten- Ca 200 000 kr per hallplats-
sifierar dialogen lage.
med trafikforvalt-
ningen.
Ta bort bussfickor (T/D) Fordelaktigt for kollektiv-  Fordjupad utredning Ca 500 000 kr per hallplats-
trafikens framkomlighet.  av effekter rekom-  lage.
menderas

Cykelparkering vid hallplatser Ca 400 nya cykelparke- Hanteras inomcy-  Ca 500 000 — 700 000 kr.

(T/D) ringsplatser enligt indika-  kelplan.
tor. Ger battre forutsatt- (ca 50% av kostnaden for re-
ningar for kombinationsre- spektive kommun)

sor cykel/buss.

Ombyggnad av korsning Téaby-  Battre framkomlighet fér ~ Fordjupad utredning >4 miljoner kr.
vagen — Enhagsvagen (T) samtliga trafikanter. pa sikt. Invanta in-

riktning for Enhags-

végens framtida ut-

veckling.

.3 Nasta steg

Strakstudien har identifierat ett storre antal mojliga atgarder for att forbattra trafik-
situationen i strket Tabyvéagen-Enebybergsvagen. Atgarderna varierar i omfattning
och har olika behov av vidare bearbetning for att implementeras. Hur respektive
atgard foreslas tas vidare i ett nasta steg har kort presenterats for respektive atgard.
Dértill reckommenderas kommunerna Taby och Danderyd att se dver mojligheterna
till ett gemensamt atgardsprogram for straket, som satter ramen for vidare arbete.
Trivectors medskick ar att de storre bussprioriterande atgarderna som busskorfalt
och signalprioritet bor vara prioriterade att arbeta vidare med, inte minst med hansyn
till att atgarder som ékar framkomligheten for alla motorfordon i straket riskerar att
relativt snabbt tappa effekt genom inducerad biltrafik. Detta dels for strakets place-
ring i forhallande till E18, och dels da det planeras for nybyggnationer langs straket
som Okar resandeunderlaget i omradet.
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