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Forord

Sommaren 2015 gav Danderyds kommun Trivector Traffic i uppdrag att ta fram en parkeringsstrategi.
Parkeringsstrategin ar kommunovergripande men i strategin delas Danderyd in i tre zoner for att
foreslagna riktlinjer ska bli anpassade till kommunens olika forutsattningar. Detta forslag till
parkeringsstrategi som har tagits fram innehaller bland annat en nulagesanalys, malsattningar som
strategin ska bidra till att uppna, samt forslag till zonindelning, riktlinjer for parkering, och ny
parkeringsnorm for cykel och bil.

Utredningen har genomforts av en arbetsgrupp bestdende av tjansteman fran Danderyds kommun, samt
konsulter fran Trivector Traffic. Fran Trivector har civ.ing. Eric Dahlén, fil.dr. Erik Stigell och civ.ing.
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Ljungberg har kvalitetsgranskat arbetet och kommit med expertkunskap. Planeringschef Annika Alm
och trafikplanerare Jonas Frejd har varit Danderyds projektledare.
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Sammanfattning

Dagens parkeringssituation

I Danderyd regleras bilparkeringen i dagsldget genom en kombination av tidsreglering, t.ex. for
gatuparkering och infartsparkering, och avgiftsreglering t.ex. for boendeparkering. For nyproduktion av
bostader och kontor finns fasta parkeringstal framtagna for bil men ej for cykel. Parkeringstalen togs
fram for relativt manga ar sen och innehaller ingen flexibilitet vilket gor dem osmidiga att anvanda vid
bygglovshantering. Det finns gott om bilparkering i Danderyd pa bade kvartersmark och gatumark men
brist pa séker cykelparkering vid manga malpunkter i kommunen.

Parkeringsstrategins roll i framtida planering

Infor att Danderyd planerar att 6ka sin befolkning och bygga tata bostadsomraden runt kommunens
kdrna finns ett behov av en parkeringsstrategi som hanterar bade bil- och cykelparkering. Strategin ska
ses som ett medel for att bl.a. uppna malet i trafikstrategin om att oka andelen danderydsbor som gar,
cyklar och aker kollektivt.

Strategisk inriktning

En grundlaggande atgard som foreslas i strategin ar att dela in kommunen i tre zoner utifran hur god
tillgangligheten ar till attraktiv kollektivtrafik. Ovriga atgarder och riktlinjer anpassas darefter till varje
zonomrades forutsattningar.

Ett flertal riktlinjer foreslas i strategin:

» Nya parkeringstal for de tre zonerna

Riktlinjer for flexibla parkeringstal dar parkeringsytor kan ersattas med atgarder som t.ex. bilpool
som minskar efterfragan pa bilparkering.

Riktlinjer for hur laddning av elfordon ska hanteras i samband med parkering

parkering och angdring ska ske vid skolor och infartsparkeringar

Hur parkeringsavgifter bast anvands

Hur parkeringsytor ska gestaltas och placeras

» Hur samnyttjandet av parkeringsytor ska kunna oka sa att ytorna anvands effektivare

v
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Avslutningsvis framhalls ett antal omraden dar mer kunskap och fortsatt arbete behdvs samt omraden
dar nya rutiner behdver utvecklas.
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1 Bakgrund

1.1 Inledning

Under de ndrmaste decennierna planerar Danderyds kommun for en stor befolkningstillvaxt och en
omfattande nyproduktion av bostader framst utmed E18. Den nya bebyggelsen planeras fa en mer
stadsmaéssig karaktar med storre bebyggelsetdthet och funktionsblandning. | andra delar av kommunen
planeras ingen ny bebyggelse och dar ar behovet av att hantera parkering mindre eftersom manga hus
har stora tomter med gott om utrymme for bilparkering. Dessa delar av kommunen foreslas inte heller
berdras av den nya parkeringsstrategin i nagon stérre utstrackning.

Nar nya bostadsomraden byggs i Danderyd med storre tathet gar det inte langre att planera rikligt med
markparkeringar eftersom det tar for stora ytor i ansprak och att marken behdvs for bostader och parker.
Parkeringen behover darfor hanteras annorlunda an idag i de nya omraden och nya riktlinjer behver
tillampas.

Detta arbete syftar till att ta fram en val forankrad parkeringsstrategi for Danderyds kommun. Strategin
och riktlinjerna ska bidra till att arbetet med parkering blir mer likartat mellan forvaltningarna och mer
tidseffektivt, samt bidra till att stodja malen i kommunens évergripande strategiska dokument.

1.2 Utredningens upplagg

Utredningen &r disponerad enligt foljande:

Nuldgesanalys

Mal for parkering

Riktlinjer och zonindelning

Forslag till nya parkeringstal, samt hur dessa kan goras flexibla
Sammanstélining och slutredovisning
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Avstamning av rapportens innehall har skett I6pande med projektets arbetsgrupp samt vid en workshop
med berdrda tjansteman och politiker i kommunen.



2 Nuldgesbeskrivning

2.1 Bilparkering

Dagens parkeringshantering och reglering

Parkering av bilar i en kommun hanteras i huvudsak genom olika typer av regleringar och mer séllan via
marknadslosningar. De tva viktigaste regleringsformerna ar tidsreglering och reglering med tillstand.
Ibland kombineras regeln med att en avgift tas ut men den baseras sallan pa ett marknadspris. De
regleringar som anvénds i Danderyd &r boendeparkering, infartsparkering, parkering for rorelsehindrad,
besoksparkering och parkeringsnormer.

Grundregeln for parkering pa gatumark (allméan platsmark) i Danderyd ar att det ar tillatet att sta pa
samma plats som langst i 24 timmar pa vardagar om inget annat anges. 24-timmarsregeln bygger pa
Trafikforordning (1998:1276), 3 kapitlet paragraf 49a.

Boendeparkering pa gatumark
Boendeparkering ger tillstdnd att parkera langre an 24 timmar pa en plats. Tanken med boendeparkering
ar att bilar inte ska flyttas i onddan vilket orsakar onddig trafik och miljopaverkan.

Tillstand for boendeparkering kan de soka som &r folkbokfdérda i kommunen och bor i vissa omraden, se
Figur 2-1. Boendeparkeringstillstand utfardas for det boendeparkeringsomrade som man &r skriven pa
och galler saledes inte i andra boendeparkeringsomraden lidngre bort. Fordonet man soker tillstand for
ska vara registrerat pa den som soker dvs inte bilpoolbilar, hyrbilar och leasingbilar. Ett undantag gors
dock for tjanstebilar och férmansbilar om ansokan kompletteras med intyg fran arbetsgivaren.

Tabell 2-1 Pris p& boendeparkering i Danderyds kommun

Boendeparkering

Per timme 2 kronor
Per vecka, ( 7 dygn) 50 kronor
Manad (30 dygn) 200 kronor




Parkeringsautomat
K, \\‘ 1 O 200m radie fran parkeringsautormat
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1 Omraden med bdepérkering i Danderyd. Ungeférligt omr.

Figur 2



Infartsparkering

I Danderyd finns fyra infartsparkeringar for bil som &r tdnkta for att underlatta for resor till
kollektivtrafikstationerna pa Roslagsbanan respektive tunnelbanan. Kartan nedan (Figur 2-2) visar
Danderyds infartsparkeringar.
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Infartsparkering

@ Stockholmsvégen

@ Ringen (i anslutning till Mérby station)
€@ \Valevigen (i anslutning till Osby station)

@ Hortus (i anslutning till t-bana Danderyds sjukhus)

Figur 2-2  Infartsparkeringar (bl&) Danderyd

Infartsparkeringen ar gratis for anvédndaren. Kommunens infartsparkeringar &r dock 6ppna endast for
Danderyds kommuninvanare. For att infartsparkera kravs ett tillstind motsvarande det som galler for
boendeparkering. Infartsparkeringen ar tidsreglerad och galler vardagar mellan klockan 7 och 16. Ovrig
tid kravs inget tillstand.

For att kunna fa ett tillstand for infartsparkering kravs att bilen ar registrerad pa den som soker.
Undantaget ar tjanstebilar som kan godkannas om intyg fran arbetsgivaren bifogas.
Boendeparkeringstillstandet galler aven som tillstand for infartsparkering.



Inventering hosten 2015

| september 2015 genomforde Danderyds kommun en inventering med nummerskrivning pa
infartsparkeringarna vid Danderyds sjukhus och Osby station. 322 fordon nummerskrevs pa
infartsparkeringen vid Danderyds sjukhus och 83 fordon nummerskrevs p& Osby stations
infartsparkering. Andelen foretagsregistrerade fordon vid Danderyds sjukhus var 12 procent och vid
Osby station 10 procent.

Tabell 2-2 Antal nummerskrivna fordon, samt hur madnga som ar registrerade pa foretag respektive privatperson. Kalla: PM
2015_Danderyd infartsparkering

Danderyds sjukhus Osby Station
Foretagsregistrerade fordon 39 8 47
Privatregistrerade fordon 283 75 358
Totalt 322 83 405

Av de privatregistrerade fordonen som parkerats vid Danderyds sjukhus var 98 procent hemmahérande i
Danderyds kommun. Vid Osby station var motsvarande siffra 85 procent.

Tabell 2-3 Varifran bilarna som parkerat pa infartsparkeringarna kommer fran. Kalla: PM 2015_Danderyd infartsparkering

Kommun dar bilen &r registrerad Danderyds sjukhus Osby Station Totalt
Danderyd 278 63 341
Sollentuna 0 1 1
Solna 0 2 2
Stockholm 3 1 4
Taby 2 7 9
Totalt 283 74 357

I analysen av nummerskrivningen framkom att 97 procent av de som infartsparkerat bor inom 900
meters gangavstand till en busshallplats eller sparstation, samt att 80 procent av de som infartsparkerat
bor inom ett fagelvagsavstand pa 1,5 km fran tunnelbanans eller Roslagsbanans stationer. Endast
boende i nordvastra Danderyd, kring Edsviksvdgen samt boende i sydostra Stocksund och pa
Tranholmen har langre avstand an 1,5 km till en spartrafikstation. Manga av de som infartsparkerar bor
saledes inom rimligt cykel- och ibland ocksa gangavstand fran parkeringsplatsen.

Besoksparkering

Till vissa platser i kommunen & det manga besokare som kommer med bil. Dessa platser ar
avgiftsbelagda och kostar 7 kronor per timme respektive 13 kronor per timme och dar far man sta utan
tidsbegransning. Pa dessa platser kan man betala i en parkeringsautomat med kort eller kontanter, eller
med telefonparkering.

Det finns &ven offentliga parkeringar som &r gratis att anvdnda men tidsbegransade till en eller ett par

timmar. Besokaren markerar da sin ankomsttid med hjalp av en p-skiva. De platser déar p-skiva ska
anvandas visas pa kartan nedan (Figur 2-3).
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o Altorp e Hamnvagen

© Auravagen © Kungsvagen
o BryggareBergs vag @ Kyrkogardsvagen
o Eneby Torg 0 Morby Centrum
9 Enebybergsv 15 @ Morbydalen

o Gudmundvéagen @ Morbyhéjden
o Hakevagen @ Nora Torg

Slanbarsvagens vandplan

@ Stocksunds centrum
@ Stocksunds Hamnplan
@ Satraangsvagen

@ Vendevéagen

Figur 2-3  Platser med besoksparkering med p-skiva

11



Parkeringstillstand for rorelsehindrade giller i alla kommuner

Den som é&r rorelsehindrad och folkbokford i Danderyd kan ansoka om parkeringstillstand for
rorelsehindrad. Parkeringstillstandet galler pa det allméanna vagnatet i samtliga kommuner och inte
endast i Danderyd.!

Den som har parkeringstillstandet far parkera pa platser for rorelsehindrade och under vissa
forutsattningar aven dar parkeringsforbud rader, om parkering inte medfor trafiksakerhetsproblem. Detta
géller dock endast pa kommunala gator och végar.

Parkeringsnorm

I samband med nybyggnad eller ombyggnad har kommunen mojlighet att enligt PBL ocksa reglera
antalet parkeringsplatser som exploatoren eller fastighetsdagaren maste anldgga. Tanken med
parkeringsnormer &r att den efterfragan pa parkering som uppstar pa en fastighet ocksa ska tillgodoses
inom fastigheten.

Bilparkeringsnorm fran OP 2006

Tabell 2-4 Riktvarden for bilparkering fran Oversiktsplan 2006.

Riktvarden antal bilparkeringsplatser per bebyggelsetyp

Smahus 2 platser per fastighet

Flerbostadshus 1,0-1,5 platser per lagenhet
Kontor 35 platser per 1000 m2 BTA
Handel 50 platser per 1000 m2 BTA

* BTA= bruttoarea

Darut6ver ska platser for rorelsehindrade reserveras pa fastigheten. Inga flexibla parkeringstal tillampas.
| detaljplan kan riktvardena for parkering preciseras bl a beroende pa narhet till kollektivtrafik.

Exempel fran Morbylund 2

I samband med fortdtning med flerbostadshus i Ostra Mérbylund, beldget strax soder om Danderyds
sjukhus gjordes en utredning om bilparkeringstal. Laget &r strategiskt mycket bra sett till utbudet av
kollektivtrafik. Inom gangavstand finns tunnelbanans réda linje, Roslagsbanan och bussterminalen vid
Danderyds Sjukhus med tillgang till ett stort antal busslinjer.

Utredningen ger forslag pa parkeringstal for bil och cyklar for den tillkommande bebyggelsen se Tabell
2-5 och Tabell 2-6.

1 Stockholm stad har infort p-avgifter pa parkeringsplatser for rérelsehindrade fran den 1 september 2016
2 Trafikutredning Mérbylund, Trivector rapport 2015:12
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Tabell 2-5 Foreslagna bilparkeringstal for lagenheter i flerbostadshus i Morbylund.

P-tal boende P-tal besbkande P-tal totalt
Typ av lagenhet (bpl/igh) (bpl/igh) (bpl/igh)
1rum 0,6 0,1 0,7
2 rum 0,7 0,1 0,8
3rum 0,8 0,1 0,9
4 rum 0,9 0,1 1,0
Snitt 0,8 0,1 0,9
Studentbostader 0,05 0,05 0,1

Tabell 2-6 Foreslagna cykelparkeringstal for lagenheter i flerbostadshus

P-tal boende P-tal bestkande P-tal totalt
Typ av lagenhet (cpl/igh) (cpl/igh) (cpl/igh)
1rum 2,0 0,5 2,5
2 rum 25 0,5 3,0
3rum 3,5 0,5 4,0
4 rum 4,0 0,5 4,5
Studentbostader 2,0 0,5 2,5

Utredningen gav ocksa forslag pa atgarder som bor kunna ge reduktion av bilparkeringstalet med minst
ca 20 %. Dessa dar bl.a. parkeringsreglering, parkeringskép och goda faciliteter for cykel.

Cykelparkeringsnorm

Nagon fastslagen cykelparkeringsnorm finns idag inte i Danderyd men det finns med som en framtida
atgard i cykelplanen®. | detaljplan kan cykelparkeringstal skrivas in som i exemplet Morbylund ovan.

Bilparkeringsutbud i Danderyd

Utbudet av parkering bestar av parkering pa gatumark och parkering pd tomtmark.
Tomtmarksparkeringen varierar mellan storskalig kommersiell parkering som bedrivs av
parkeringsbolag till parkering pa enskilda villatomter. Parkeringen kan ske i garage eller som
markparkering. Flertalet stérre parkeringar pa kvartersmark &r hardgjorda med asfalt. Nedan beskrivs
nagra av de storre tomtmarksparkeringarna.

Danderyds sjukhus

Vid Danderyds sjukhus finns ett stort antal parkeringsplatser. De flesta beldgna pa en parkeringsyta som
ligger i anslutning till huvudingangen. Det finns ocksa ett flertal parkeringar vid bussterminalen samt
norr om sjukhuset.

Parkeringarna vid sjukhuset ar avgiftsbelagda alla dagar i veckan. Betalningen gors i forskott med
kontanter eller i efterskott med kort. Parkeringen &r ocksa tidsreglerad och som langst far man utnyttja
parkeringen i 48 timmar.

3 Danderyds kommun 2014, Cykelplan for Danderyds kommun 2014. s 48.
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Tabell 2-7 Kostnad for parkering vid Danderyds sjukhus 2015.

Mandag-Fredag kl. 06-22 Lérdag-Sondag kl. 06-22
Pris per timme 15 kr 8 kr
Pris per dygn max 150 kr max 80 kr

Morby centrum

Vid Morby centrum har parkeringsbolaget Q park en parkeringsanlaggning med 658 platser fordelade pa
ett parkeringsgarage med infart fran Morbyleden samt ett parkeringsdack med infart fran
Golfbanevégen. Parkeringen ar oppen dygnet runt. Priset varierar beroende pa vilken del av omradet
man parkerar i.

Laddplatser for elbilar

Nuldge

Laddstationer for elbilar finns for narvarande pa fem olika platser i
Danderyds kommun: vid infartsparkeringen Hortus i anslutning till
t-bana Danderyds sjukhus, vid parkeringen till Danderyds sjukhus,
vid Morby centrums tunnelbana, vid OKQ8 bensinstation pa i
Enebybergsvagen 4 och vid GE Money Bank p4 Vendevigen 87 | Laddplats: sjalva p-platsen dar
(se Figur 2-4 nedan). Olika bilmérken har olika laddkontakter | Man Kan parkera bil for att ladda
vilket gor att inte alla elfordon kan laddas pa alla stillen dar det | batteriet.

finns laddstationer.

4

Laddstation: Plats dar det finns
en eller flera laddstolpar

En laddstolpe kan ha flera

Infartsparkeringen Hortus vid Danderyds sjukhus: Dér finns | tillhdrande laddplatser (lika
det nu tre stolpar som kan anvdndas for laddningen av sex | manga laddplatser som el-uttag)
bilar, men tio bilar ska kunna ladda dar nar efterfragan okar.
Endast Danderyds invanare har tillstand att sta pa infartsparkeringen, vardagar kl 7-16. El-
laddplatser kan endast anvdndas av de som vill ladda elbil under parkeringstider, inte av vanliga
bilar. Laddning &r gratis. Laddstolpar ar en semisnabb laddare som pa en timmes laddning ger
tillrackligt elektricitet for att kora 3-5 mil.*

Danderyds sjukhus har fyra laddplatser. Parkeringen &r gratis, i max fyra timmar. Locums
laddstolpar vid Danderyds sjukhus parkering drivs i samarbete med Fortum Charge and Drive.®
Morby centrum har 6 laddplatser. Parkering kostar 10 kr per 20 minuter, max 1 timme parkering &r
tillaten.®

OKQ8 (Enebybergsvagen 4) har tre laddplatser for snabbladdning. Laddning &r gratis och resulterar
i ungefar 5 mils laddning per timme.’

GE Money Bank (Vendevigen 87) har fyra laddplatser och parkering kostar 10 kr/h. 8

Vidare har kommunen fatt stod beviljat fran Klimatklivet for fyra ytterligare laddstolpar med
sammanlagt 16 laddplatser som ska placeras pa kommunens fyra idrottsplatser: Stockhagens IP,
Djursholms IP, Enebybergs IP och Danderyds IP. Dessutom har kommunen fatt stod for laddstolpar for
kommunens driftentreprendr for fastigheter, men dessa ar inte publika. Samtliga laddstationer visas pa
kartan nedan (Figur 2-4).

4 http://www.danderyd.se/sv/Trafik--infrastruktur/Trafik/Parkering/Laddstolpe/
5 http://iwww.elbilsverige.se/2015/12/15/laddplatser-via-uppladdning-nu/
8 http://www.elbilsverige.se/2015/12/15/laddplatser-via-uppladdning-nu/
7 http://mww.elbilsverige.se/2015/12/15/laddplatser-via-uppladdning-nu/
8 http://www.elbilsverige.se/2015/12/15/laddplatser-via-uppladdning-nu/
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Ge Money Bank

Befintliga

o Infartsparkering Hortus
e Danderyds sjukhus

€ Morby centrum

O ©OKgs

(5)

Infartsparkering

o Stockholmsvégen

Danderyds IP
Djursholms IP
Enebybergs IP
Stockhagens IP

9 Ringen (i anslutning till Morby station)
e Valevagen (i anslutning till Osby station)

o Hortus (i anslutning till t-bana Danderyds sjukhus)

Ej publika
@ Ostbergav. 14

Figur 2-4  Kommunens laddplatser for elbil. Aktuellt lage maj 2016.
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Planerad utbyggnad av laddplatser

Danderyd har tillsammans med Nordostkommunerna Taby, Osterdker och Vaxholm tagit fram ett
forslag for placering av laddstolpar®. | studien rekommenderades Danderyd kommun:

» Att stalla krav pa byggherrarna i exploateringsavtal att exploatdren utrustar de nya fastigheterna
med laddplatser.

» Att erbjuda mark med lag hyra till aktérer som vill etablera laddplatser eller tankstation, i gengald
for att kommunen stalla speciella krav pad funktion och utformning i en sia kallad
koncessionsupphandling (i enlighet med Miljostyrningsradets riktlinjer for att undvika snedvridning
av konkurrens).

.2 Cykelparkering

Information kring cykelparkering i Danderyd ar framst hamtat fran kommunens cykelplan®®.

Utbud och standard

Storre cykelparkeringar finns idag vid i anslutning till kommunens stora malpunkter, framforallt
Danderyds sjukhus och Morby centrum. Bada malpunkterna har en efterfragan pa bade besoksparkering
och arbetsplatsparkering.

Andra storre cykelparkeringar finns framst vid skolor och dessa haller i regel lag kvalitet, bade
véaderskydds- och sékerhetsmassigt trots att de nyttjas under langre perioder.

I kommunens cykelplan identifieras utformning, lokalisering samt kapacitet pa cykelparkering som
brister. Den framsta kapacitetsbristen finns vid Morby centrum och Danderyds sjukhus dar trycket pa
cykelparkeringarna &r sa hogt att manga tvingas hitta alternativa satt att parkera sina cyklar pa.

Standarden for cykelparkeringarna i kommunen beskrivs som varierande fran enkla cykelstall med
mojlighet att lasa fast framhjulet pa cykeln, till vaderskyddade cykelparkeringar med mojlighet att lasa
fast hjul saval som ram.

Ett antal 6vergripande atgarder foreslas i cykelplanent?:

» Att parkeringsefterfragan for cyklar vid viktiga malpunkter ska utredas. Befintlig kapacitet for
cykelparkering, hur manga som parkerar ska undersokas liksom var cyklarna star uppstallda.

» Att minst fyra inventeringar genomforas per ar och fordelas jamnt éver sommar, var, host och
vinter.

» Att underhall av cykelparkeringar gors regelbundet for att sékra tillganglighet och komfort.

» Att olika standard anvands beroende pa cykelparkeringens funktion. Korttidsparkering utanfor
t.ex. centrumanlaggningar och butiker utfors med lagre standard krav. Langtidsparkering vid
kollektivtrafiknoder, arbetsplatser och skolor utférs med hdgre standardkrav t.ex. med mojlighet
att lasa fast cykeln i ramen i kombination med vaderskydd. Alla cykelparkeringar oavsett
funktion ska ha tillracklig kapacitet for att erbjuda besdkare som cyklar mojlighet att parkera i
cykelstéll.

9 WSP, 2014, PM — Samordnad infrastruktur for fornybara branslen
10 Danderyds kommun 2014, Cykelplan fér Danderyds kommun
11 Cykelplan for Danderyds kommun 2014, s 50f.
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» Vid skolor och i anslutning till storre arbetsplatser &ar det viktigt att kommunen (déar det ar
mojligt) erbjuder cykelparkering med god standard bade i form av sakerhet och vaderskydd.

» En Overgripande atgard som anges i cykelplanen &r att erbjuda servicefunktioner som t.ex.
cykelpump i anslutning till storre cykelparkeringar.

» Dar efterfragan pa cykelparkering & hog men bristen pa utrymme utgor ett hinder, bor
kommunen prioritera yteffektiva och anviandarvanliga cykelparkeringslosningar med tva
vaningar.

» Trygghetsaspekten vid cykelparkeringar ska beaktas vid anldggning av nya cykelparkeringar
saval som vid befintliga cykelparkeringar.

» Parkeringsnorm for cykel bor tas fram.

Cykelparkering i anslutning till kollektivtrafik

Cykelparkering i anslutning till kollektivtrafiken varierar kraftigt i antal utmed Roslagsbanan och &r
delvis av 1&g kvalitet. Cykelplanen anger en efterfragan av att komplettera befintliga cykelparkeringar
samt att anlagga nya. Cykelparkering vid busshallplatser ar sparsamt forekommande. Befintliga
cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafik visas i Figur 2-5 nedan. Totalt 550
cykelparkeringsplatser ar projekterade for Morby centrum i samband med ombyggnaden och véntas sta
klara till arsskiftet 2016/2017.

Overgripande atgérder som foreslas for cykelparkering vid kollektivtrafiken: 2

» Danderyds kommun bor i forsta hand prioritera cykelparkering invid tunnelbanans och
Roslagsbanans stationer samt andra kollektivtrafiknoder med héga floden av passagerare.
Cykelparkeringar vid dessa platser ar val tillgangliga i férhallande till cykelnat och entréer.

» Kommunen bor &ven tillse att antalet parkeringsplatser vid dessa kollektivtrafiknoder ar
tillrackligt manga, garna med ett Gverskott sa att lediga platser snabbt gar att hitta. Dar cykelstall,
i vilka ramen inte kan lasas fast, finns bor dessa om mojligt bytas ut mot sékrare alternativ.
Vidare bor vaderskydd finnas vid dessa cykelparkeringar, nagot som ar ovanligt i kommunen
idag.

» Inforande av system med lanecyklar bor efterstravas i kommunen pa samma satt som har skett i
Stockholms stad, Lidingé kommun och Solna stad. Danderyds sjukhus och Morby centrum &r tva
kollektivtrafiknoder som skulle kunna utrustas med lanecyklar da manga resor fran andra delar
av regionen sker till dessa platser.

Danderyds kommun ingar aven i det kommunala samarbetet Stockholm Nordost (STONO) som
inventerat och tagit fram en plan for infartsparkeringar fér cykel och bil.

12 Cykelplan for Danderyds kommun 2014, s 54.
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Asion
© Stocksund © Altorp @ Danderyds sjukhus
@ Morby station @ Brévallavagen @ Morby centrum
© Djursholms Osby  © Ekeby (7 Morbyskolan
@ Vendevigen o Enebyberg () Viktor Rydbergs Samskola
© Ostberga ) Stocksundsskolan

Figur 2-5 Var det finns cykelparkeringar vid sparbunden kollektivtrafik och skolor och hur manga platser. Utifran inventeringen i
cykelplanen och information frdn Danderyd kommun. Aktuell situation i maj 2016.
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Efterfragan pa nya cykelparkeringsplatser
Information kring efterfragan av nya cykelparkeringsplatser kommer fran kommunens cykelplan.

Morby centrum

Vid en inventering 2009 visade det sig att beldggningen pa cykelparkeringen vid Morby centrums
tunnelbanestation var 161 %. Detta kommer inom kort att atgardas i och med att kommunen ska
anlégga cirka 550 cykelparkeringsplatser hosten 2016.

Danderyds sjukhus

Vid Danderyds sjukhus ar tillgangen till saker cykelparkering béttre an vid Morby centrum, men
kapaciteten maste trots allt bli storre. Vaderskydd saknas i hog utstrackning varfor anlaggning av detta
bor genomforas vid befintliga cykelparkeringar, i kombination med att fler cykelparkeringsplatser ocksa
anlaggs.

Vid en inventering 2009 visade det sig att belaggningen pa cykelparkeringen vid Danderyds sjukhus
tunnelbanestation var 204 %.%

Roslagsbanan

Utmed Roslagsbanan &r standard och kapacitet pa befintliga cykelparkeringar generellt undermalig med
avsaknad av sdker och véaderskyddad cykelparkering. Manga cyklister parkerar av den anledningen pa
alternativa platser. Under ar 2012 och 2013 har arbete med att ersitta och komplettera befintliga
cykelparkeringar utmed Roslagsbanan paborjats.

Stationer som fatt nya cykelparkeringar med vaderskydd och mojlighet att Iasa fast ram ar Morby station
(32 nya platser) samt Djursholms Osby station dar 108 parkeringsplatser i tvd plan har installerats i
passagen under jarnvagen. Detta arbete ska bedrivas kontinuerligt sa att utbud av cykelparkeringar
motsvarar efterfragan. | kartan nedan (Figur 2-6) redovisas det behov kommunen ser av 6kad kapacitet
for cykelparkeringar i anslutning till sparbunden kollektivtrafik.

13 Cykelparkera vid tunnelbanan - En inventering av cykelparkeringsméjligheter vid tunnelbanestationer
Malin Ingemarson, 2009.
14 Cykelparkera vid tunnelbanan - En inventering av cykelparkeringsmajligheter vid tunnelbanestationer
Malin Ingemarson, 2009.
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@ Morby centrum © Vendevagen
@ Danderyds sjukhus @ Ostberga
® stocksund @ Ekeby

(4] Morby station (5] Enebyberg

Antal nya platser som behovs

Figur 2-6  Beddmd efterfrigan pa 6kad kapacitet fér cykelparkeringar vid sparbunden kollektivtrafik.>

15 Cykelplan fér Danderyds kommun 2014, BILAGA 1. Atgardsprogram, s 62.
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Busshallplatser

I cykelplanen namns att fler busshéllplatser bor utrustas med cykelparkeringar av god kvalitet och
inventeringar bor genomforas for att identifiera efterfragan och mojligt utrymme. Utbudet av saker och
vaderskyddad cykelparkering invid busshallplatser ar idag mycket Iagt. I regel finns tillrackligt utrymme
vid flertalet av kommunens busshallplatser vilket mojliggor anlaggning av cykelparkering. Ett exempel
dar ny cykelparkering har anlagts ar invid busshallplatsen Svanholmsvagen som under 2013 utrustades

med cykelparkering for 16 cyklar under tak och med majlighet att lasa fast ramen.

2.3 Resvanor

Fardmedelsfordelning

Det Kklart vanligast forekommande fardmedlet i Danderyds kommun &r bil. Bilresor utgor ca hélften av
de resor som sker i kommunen. Cirka en fjardedel av resorna gors kollektivt med buss, tdg och

tunnelbana. Den sista fjardedelen utgors till stor del av gang och cykel.

Danderyd ™ 1%

27 %

26 %

26 %

|

21%

mBil  Buss mTag/pendeltdg ®mTunnelbana/lokalbana = Cykel mTillfots = Annat

Figur 2-7  Fardmedelsfordelning for huvudsakligt fardmedel fér vardagsresor beroende pa var i Danderyds kommun bostaden &ar
lokaliserad. Npanderya=754, Npjursnoim=719, Nenebyberg=822, Nsiocksuna=882. Kélla: RVU Danderyd 2015

Andelen cyklister har ckat mellan 2012 och 2015, dock sa ar bilandelen densamma vilket betyder att

cykeln primart tagit resenarer fran buss- och tagtrafiken.

L J
Al

29 %

l—v—l

25%

mBil  Buss ®Tag/pendeltdg = Tunnelbana/lokalbana = Cykel mTill fots = Annat

Figur 2-8  Fardmedelsfordelningen fér huvudsakligt fardmedel for alla vardagsresor i undersékningarna 2012 och 2015. N2g1,=5 566,

N2015=3 177. Kélla: RVU Danderyd 2015 och 2012
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Tillganglighet till cykel, bil och kollektivtrafik
Tillgangligheten till cykel och kollektivtrafik &r i paritet med tillgangligheten till bil, for invanarna i
Danderyds kommun, se figur nedan. Mer an 85 % av invanarna 6ver 18 ar har korkort.

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

Bl =B
oot | 1

ja, alltid ja, ibland nej, aldrig
M Kan du i allmdnhet anvanda dig av bil nar du behover?
B Har du tillgang till cykel?

B Har du nagot kort du kan anvanda for resor med kollektivtrafiken eller fardtjanst?

Figur 2-9  Tillgang till olika fardsétt for invanarna i Danderyds kommun. Kalla: RvU Danderyd 2015

Bilinnehav

Figur 2-10 nedan visar det befintliga bilinnehavet i Danderyd kommun. Bilinnehavet anges i antalet
bilar per 100 invanare. Ett bilinnehav pa 40 i ett visst omrade betyder till exempel att det finns 40 bilar
per 100 personer detta omrade, eller 0,4 per person.
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Bilinnehav per Nyko4-omrade
| (antal bilar/100 invanare)
N 20 37
m23 w38
m2 W3
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46

47

Figur 2-10 Bilinnehav, dvs antal bilar per invanare, per Nyko4-omrade i Danderyd kommun (Kalla: SCB 2015). Not: NYKO &r en
forkortning for Nyckelkodsomrade vilket &r en geografisk indelningsenhet. Bilinnehavet anges som antal bilar som &gs per
100 invanare per Nyko4-omrade, for samtliga bostadstyper.
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3 Malsadttningar

| detta kapitel redovisas inledningsvis mal som ar formulerade i kommunens éversiktsplan, trafikstrategi
och cykelplan . Darefter presenteras vilken paverkan dessa har for det framtida arbetet med parkering.

3.1 MAl som parkeringsstrategin ska stodja

| detta kapitel redovisas redan beslutade mal i andra kommunala dokument som parkeringsstrategins
riktlinjer ska stodja.

Under 2016 pagar ett arbete med en ny Gversiktsplan samt ett arbete med att aktualisera befintlig
trafikstrategi. De nya dokumenten beddéms ha samma huvudsakliga inriktning som de gamla for
parkeringsstrategins omrade.

Oversiktsplan

Oversiktsplanens syfte ar att ge vagledning och stod i beslut om anvéandningen av mark- och
vattenomraden, samt hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras och kan ses som en
avsiktsforklaring. Nedan foljer en kort sammanstéllning av information som beror resor och parkering
som hamtats fran oversiktsplanen. Danderyd har en antagen oversiktsplan fran 2006.

Overgripande mal i dversiktsplan 2006

» Danderyds kommuns trafiknat bor utformas sa att alla trafikanter (gaende, cyklande,
fordonsforare och kollektivresenarer) ges mojlighet att med rimlig latthet fa tillgang till
Danderyds och regionens utbud och aktiviteter.

» Risken att dodas eller skadas i trafiken ska fortldpande minska.

» Danderyd ska verka for att utveckla goda regionala kommunikationer med ny sparbunden trafik
och utdkat stombussnat.

» Kollektivt resande ska utgdra stommen i ett miljoanpassat trafiksystem.

Trafikstrategi for Danderyds kommun 2010-2020

Danderyds kommun har en trafikstrategi, antagen 2010, dar trafikplaneringens inriktning och
kommunala, regionala och nationella mal beskrivs. Under 2016 har ett arbete paborjats for att
aktualisera trafikstrategin. Malen forvantas i huvudsak vara desamma men en anpassning till nya statliga
mal och atgérder tas med i strategin.

Strategin ar indelad i fyra delstrategier:

» Den gang- och cykelvanliga kommunen
» Trygga bostadsomraden med lugnt tempo
>
>

Trygga och sakra végar till skolor och forskolor
Hallbart och tillgangligt transportsystem
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Varje delstrategi har ett antal s.k. resultatmal och forslag pa atgarder knutna till sig. Nedan listas ett
antal resultatmal med baring pa parkering:

» Gangtrafikens andel av personresorna till, fran och inom Danderyds kommun skall i
fortsdttningen 6ka. Med hénsyn till folkdkningen bor darfor antalet fotgédngare ha 6kat minst med
motsvarande grad som invanarantalet 2020 jamfort med 2010.

» Cykeltrafikens andel av personresorna till, fran och inom Danderyds kommun skall i
fortsattningen O0ka. Med hénsyn till folkbékningen bor darfor antalet cyklister ha 6kat minst i
motsvarande takt som invanarantalet till 2020 jamfért med 2010.

» Biltrafikens andel av personresorna till, fran och inom Danderyds kommun skall i fortséttningen
minska. Den totala 6kningen av biltrafiken inom kommunen bor darfor ar 2020 vara mindre an
folkbkningen procentuellt sett jamfort med 2010. Framférallt bor arbetsresor och resor som &r
kortare an 5 km reduceras.

» Kollektivtrafikens andel av personresorna till, fran och inom Danderyds kommun skall i
fortsdttningen 6ka. Med hénsyn till folkokningen bor darfor antalet kollektivtrafikanter ha dkat
med motsvarande grad eller mer i forhallande till folkmangden 2020 jamfort med 2010.

Cykelplan
I cykelplanen finns en vision om att 6ka andelen cykelresor och forbéttra trafiksékerhet och kvalitet for
de som cyklar. Det sammanfattas i en vision och ett dvergripande mal:

» Cykeltrafiken ska 6ka och det ska vara sékert, enkelt och tidseffektivt att resa med cykel liksom
att kombinera resandet med cykel och kollektivtrafik

» Mojligheten att cykla sakert, snabbt och bekvamt i kommunen ska bibehéllas och forbéttras
genom att erbjuda ett cykelvagnat av hog kvalitet som lankar samman kommunen med den
dvriga regionen.

» Overgripande malet ar att cykeltrafiken utgér 15 procent av kommuninvanarnas resor ar 2024

Cykelplanens vision och 6vergripande mal &r i linje med interna styrdokument som 6versiktsplan och
trafikstrategi, men ocksa med den regionala cykelplanen.

Miljoprogram for Danderyds kommun 2016 - 2020

Miljoprogrammet ar det Overgripande styrdokumentet for hallbarhetsarbetet i kommunen dar det
viktigaste fran 6vriga styrdokument finns samlat. Syftet med miljoprogrammet ar att styra mot en god
och hélsosam miljo och en langsiktigt hallbar utveckling. Miljoprogrammet antogs den 13e juni 2016 i
KF.

Miljoprogrammet ar uppdelat i fem omraden: Frisk luft, Friskt vatten, Biologisk mangfald, God
bebyggd milj6 och Giftfri miljo.

Nagra mal och uppdrag som aterfinns i miljoprogrammets handlingsplan &r att:

kommunorganisationen ska vara fossilbransleoberoende ar 2020,

25 procent av energianvandningen inom transportsektorn férnybar ar 2020,
hallbar dagvattenhantering ska efterstréavas,

biologisk mangfald ska framjas vid anldggningsarbeten och exploatering,

framja gang och cykeltrafik,

Nybyggnation av bostader bor vara inom 400 meter till en kollektivtrafikhallplats,
gronytefaktor ska beaktas i plan och exploatering.

VVvVVVVYYVYY

16 Cykelplan for Danderyds kommun 2014
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Klimat- och energistrategin for Danderyds kommun (Samradsversion)

Syftet med Danderyds kommun klimat- och energistrategi'’ &r att den ska anvandas som ett strategiskt
verktyg i kommunens arbete for att bidra till minskad klimatpaverkan, effektivare energianvandning och
omstallning till fornybara energikallor.

Fokus for klimatarbetet ligger p& att Danderyds kommun &r klimatneutralt ar 2050 och ligger i
framkant vad galler klimatarbetet bade begransning av utslapp och anpassning till ett férandrat klimat.”

Klimat- och energistrategin (samradsversionen) har bl.a. som mal att:

Ar 2020 har vixthusgasutslappen per invanare minskat med 25 procent jamfort med &r 2009

Ar 2020 &r 25 procent av energianvandningen inom transportsektorn fornybar.

Danderyds kommun som organisation ar fossilbransleoberoende ar 2020.

Ar 2020 ska minst 13 % av andelen huvudresor géras med cykel.

Kommunanstallda ska valja miljovanliga transportmedel inom tjansten och vid
arbetspendling

Alla flygresor som finansieras av kommunen ska vara klimatneutrala.

vVVvVVYVYY

v

3.2 Sammanfattning av kommunala mal och paverkan pa
parkeringsstrategin

Parkeringsstrategins syfte ar att ta fram riktlinjer som bidrar till att kommunen nar sina dvergripande
malsattningar som bl.a. uttrycks i dokument som dversiktsplanen och trafikstrategin.

Sammanfattningsvis har kommunen en rad mal som pekar pa att 6ka bade antalet och andelen resor som
sker till fots, med cykel och kollektivtrafiken. For biltrafiken ségs i Oversiktsplan att kommunens
trafikndt ska utvecklas si att samtliga trafikanter “ges mdjlighet att med rimlig latthet fa tillgang till
Danderyds och regionens utbud och aktiviteter”. Samtidigt finns mal om att minska biltrafikens andel av
trafiken.

For parkering innebar de befintliga malen att planering av cykelparkering behover ta hansyn till den
forvantade och oOnskade Okningen av cyklister. Detta staller krav pa antalet offentliga
cykelparkeringsplatser for besokare vid storre malpunkter, samt vid nybyggnation av bostader och
verksamheter. Forutom ett tillrackligt antal behdver platserna samtidigt ha en god kvalitet.

For att uppmuntra resandet med kollektivtrafik ar infartsparkering for cykel ett verktyg som kommunen
bor arbeta vidare med. Infartsparkeringen med bil fungerar idag inte alltid som ett stod till
kollektivtrafiken och kan behdva kompletteras med styrmedel som ger infartsparkeringen dess tankta
funktion. For att bilparkering ska fungera som ett medel som bidrar till malen behovs en reglering av
kommunens gatumarksparkering, samt ett fordndrat synsdtt for att hantera bilparkering vid
nybyggnation.

17 Danderyds kommun, 2016, Forslag till Klimat- och energistrategi for Danderyds kommun
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4 Zonindelning

Danderyds kommun bestar av omraden med skiftande karaktar och forutsattningar, darfor anvands i en
zonindelning forslaget till parkeringsstrategi for att kunna stalla olika krav pa parkering utifran
mojligheten att resa pa annat satt an med bil.

Kommunen har delats in i tre zoner utifr@n narheten till attraktiv kollektivtrafik, zon A, B och C.

Zon A ar omraden med géngavstand till Danderyds sjukhus, Mérby centrum, Mérby station, Djursholms
Osby station och Roslags Nasby station. Vid dessa stationer finns sparbunden kollektivtrafik med hdg
turtathet, vilket utgor ett konkurrenskraftigt alternativ till att dka bil till och fran dessa omraden.

For stora delar av zon A finns dartill planer i form av programmet till fordjupad Gversiktsplan, pa remiss
i augusti 2016, med bebyggelse som &r tat och funktionsblandad och som kommer ha en stadsstruktur.
En sadan tat blandstad har vanligtvis lagre efterfragan pa bilparkering an gles och funktionsuppdelad
bebyggelse.

Zon B ar omraden med gangavstand till dvriga Roslagsbanestationer, samt hallplatser som trafikeras av
mellankommunala busslinjer (dvs ej enbart lokala bussar).

Zon C bestar av resterande delar av kommunen.

Zonindelningen utgdr fran ett radiellt avstand (fgelvagen) pa 500 meter fran kollektivtrafiken
(station/héllIplats) fér bade zon A och zon B.*® Zonerna illustreras i Figur 4-1 pa nésta sida.

18 Avstandet 600 meter utgr fran rapporten Stationsnéra lage (2010) av Lansstyrelsen i Sk&ne. 400 meter &r det avstand som rekommenderas i
Miljoprogram fér Danderyds kommun 2016 — 2020. Ett medelvarde p& 500 m har darfor anvands.
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"~ Viggoyholm
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@ Roslagsbana
@ Tunnelbana

Figur 4-1  Zonindelning Danderyds kommun. Zon A illustreras schematiskt med bla cirklar, zon B med gréna cirklar, medan zon C &r
resterande delar av kommunen.

Zonindelningen bygger pa principer som bor andras relativt sallan men beror samtidigt av mer

foranderliga faktorer som kollektivtrafikens utbyggnad och turtidthet. Till exempel kan en

motorvagshallplats tillkomma vid Danderyds gymnasium som gor att det dar tillkommer en Zon B eller

att Roslagsbanan far en hogre turtathet eller att stationer laggs ned. Zonindelningen behover darfor ses

Over ndr behov finns for det.

Tillkommande bebyggelse i zon C

Indelningen i zoner &r inte absolut utan ett hjalpmedel vid hantering av parkeringsfragor och tillimpning
av de riktlinjer som beskrivs i kapitel 5. For tillkommande bebyggelse i Zon C, till exempel
fortatningsprojekt utmed E18, behdver varje projekt prévas individuellt om det ska ha hanteras som Zon
C eller A eller B. Detsamma galler vid gransfall mellan olika zoner.
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5 Parkeringsriktlinjer

For att hanteringen av parkering ska kunna bidra till kommunens malséttningar behovs en uppsattning
verktyg som i denna rapport benamns parkeringsriktlinjer. Riktlinjerna har provats i andra kommuner
och fungerar for olika typer av parkering och beskrivs nedan.

5.1 Vilka riktlinjer som ingar

Foljande riktlinjer har tagits fram till forslaget for hur kommunen ska arbeta for att uppna malen for
parkering:

Prioritering mellan olika anvandargrupper

Acceptabla gangavstand till parkering
Parkeringsreglering for att prioritera olika grupper
Parkeringstal for cykel och bil

Flexibla parkeringstal

Laddplatser for elbilar

Parkering vid skolor

Infartsparkering

Utformning av cykel- och bilparkering vid nybyggnation
Samnyttjande av bilparkering och parkeringskop

VVVVVVVYVYVYY

5.2 Bakgrund

Anvindare
For att kunna ta fram effektfulla riktlinjer for parkering ar det viktigt att veta vilka grupper som
parkeringen &r avsedd for. Foljande grupper av parkeringsanvéandare i Danderyd kan urskiljas:

Besokare
Arbetspendlare
Boende

» Pendlarparkerare

vVVvyy

Besokare efterfragar att ha tillgang till bada cykel- och bilparkering vid bostader och verksamheter.
Deras parkeringstid &r oftast relativ kort for att kunna utfora olika &renden (till exempel banké&rende,
shopping) och besok. For besokare &r det viktigt att parkeringen finns nara malpunkten.

Boende efterfragar att ha tillgang till bade cykel- och bilparkering. For att sékra cykelparkering med
hog attraktivitet behovs cykelparkeringen bade inomhus och utomhus vid bostaden. De boende som ager
bil kan delas in i tva kategorier, de som anvander bil for att pendla till arbetet efterfragar en
parkeringsplats inom acceptabelt gangavstand fran hemmet pa kvallstid, boende som inte pendlar med
bil till arbetet efterfragar en tillgang till parkeringsplats under hela dygnet.

Arbetspendlare till Danderyd bestar av de som arbetar i kommunen. De efterfragar cykel- och
bilparkering under dagtid som ligger pa acceptabelt gangavstand fran verksamheten.

Pendlarparkerare ar de som cyklar eller kor bil till en av Danderyds kollektivtrafikstationer for att
sedan fortsétta sin resa med kollektivtrafiken. Cyklister behdver darfor stoldsaker och véderskyddad
parkering alldeles i narheten av stationen. Bilister efterfragar parkering inom acceptabelt gangavstand
fran stationen.
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5.3 Prioritering mellan anvandare
Denna riktlinje beskriver vilka anvandargrupper som bor prioriteras for parkering i Danderyd. Hur
denna prioritering ska ske beskrivs i senare riktlinjer.

For att bidra till Danderyds malsattningar om att cykeltrafikens andel till, frdn och inom Danderyds
kommun ska 0ka och att det ska vara enkelt och tidseffektivt att cykla, bor cykelparkering prioriteras
framfor bilparkering. Detta innebar att cykelparkering alltid bor lokaliseras narmare malpunkt jamfort
med motsvarande bilparkering.

Bilparkering pa allman gatumark bor i forsta hand prioriteras for besokare. Anledningen till detta ar att
skapa en hog tillganglighet for de som inte har nagra tillrackligt bra alternativ till att resa med bil.
Angoring/leveranser och parkering for funktionshindrade har ocksa hog prioritet pa kommunal
gatumark i och med att deras behov ofta &r svart att tillgodose pa annat satt.

I centrala omraden i kommunen som i zon A, se kapitel 4, dar konkurrensen om marken &r stor bor inte
kommunens gatumark anvandas som langtidsuppstallning for bilar. Boende i zon A bor i forsta hand
parkera sin bil pd kvartersmark. Detsamma galler for arbetande i Zon A eftersom dessa har ocksa
mycket god tillganglighet med kollektivtrafik genom stationer for Roslagsbanan och tunnelbanan inom
gangavstand.

5.4 Acceptabla gangavstand till parkering

Cykelparkering

Vid planering av all cykelparkering ar den viktigaste faktorn att cykeln kan parkeras sa nara malpunkten
som mojligt. Detta betyder att det oftast &r béattre med flera mindre cykelparkeringar i anslutning till
varje entré, jamfort med en enda storre cykelparkering. Om cyklister upplever avstandet till
cykelparkeringen som for langt, kommer cyklar att parkeras nara entrén i alla fall, men oordnat, vilket
kan resultera i problem vid drift och underhall och for personer med funktionsnedséttning.

Kort avstand till cykelparkering ar framforallt viktigt nar det galler besokare. For arbetspendlare som
cyklar till arbetet i centrumomrade kan ett nagot langre gangavstand accepteras mot att
cykelparkeringen haller hogre standard med bra stoldsékerhet och vaderskydd. For besokare ar 25
meter ett lampligt matt avseende gangavstand mellan utomhus cykelparkering och malpunkt, medan
avstandet kan utokas négot for de som langtidsparkerar.®

Bilparkering

Vad galler bilparkering kan olika anvandargrupper acceptera olika langa gangavstand fran bilparkering
till malpunkt. Gangavstandet hanger dessutom ihop med vilken tillganglighet kommunen vill erbjuda
respektive anvéndargrupp och fardmedel.

Riktlinjer for acceptabla gangavstand underlattar i tidiga planskeden nér ny bebyggelse ska exploateras i
och med att det enkelt gar att fa en bild av var den tillkommande parkeringen kan lokaliseras. Riktlinjen
ar dven lamplig att anvanda ndr en exploatering ska ske i narheten av en befintlig parkeringsanldggning
for att kunna avgora om exploateringens bilparkeringsefterfragan kan l6sas i denna, eller om
gangavstandet blir for langt.

For att stimulera handeln i Danderyds olika centrumbildningar och erbjuda en tillrackligt god
tillganglighet for besokare ar det viktigt att gdngavstandet mellan parkering och malpunkt inte ar for
langt. 200 meter beddms vara ett acceptabelt gangavstand i Danderyds kommun.

19| enkat till stockholmscyklister visade det sig att de parkerar sin cykel inom en radie av higst 25 meter fran malpunkten. Examensarbete i
samarbete med Stockholms gatu- och fastighetskontor (1997), Cyklisters parkeringsvanor
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Boende kan acceptera ett nagot langre gangavstand jamfort med besokare. 400 meters gangavstand
mellan bostad och bilparkering beddms rimligt och inneb&r dessutom att konkurrenskraften for
kollektivtrafiken okar i och med att gangavstand till narmaste hallplats eller station blir ungefar
detsamma som till bilparkeringen. Dessutom okar incitamenten att ga och cykla, jamfort med om bilen
star parkerad i eller direkt vid bostaden.

For arbetspendlare ar ett gdngavstand pa 500 meter till bilparkering rimligt och 6verensstammer med
SL:s riktvarden for gangavstdnd fran arbetsplats till kollektivtrafikhallplats?®®. 1 likhet med
boendeparkering bor bilparkering vid arbetspendling inte heller placeras nérmare arbetsplatsen &n
kollektivtrafiken. Detta for att ge kollektivtrafik konkurrensfordel.

Vid stationer finns ocksa efterfragan av ett visst bilparkeringsutbud for pendelparkering. Denna
behover dock inte vara i direkt anslutning till stationen i och med att det &r vardefull mark som kan ha
en alternativ anvandning (t.ex. handel). 200 meter bedéms som ett acceptabelt gangavstand for att skapa
en tillrackligt bra tillganglighet. Dessutom kan med fordel ett antal bilparkeringsplatser finnas i direkt
anslutning till stationer for att mojliggéra angdring, taxi och en hog tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning.

5.5 Parkeringsreglering for att prioritera olika grupper

Parkeringsregleringens syfte dr att styra anvéindare till “rdtt” parkeringsplats. Parkeringsavgifter och
tidsreglering kan anvéandas for att 6ka omséttningen i attraktiva ldgen och for att styra vilken
anvéndargrupp som anvénder parkeringen. Det &r viktigt att vara konsekvent vid inférande av tids- och
avgiftsreglering, annars riskerar efterlevnaden att bli lag.

Tidsreglering
Tidsreglering &r ett effektivt satt att styra anvandning av parkeringsplatser i centrala omraden till olika
anvéndargrupper.

Pa parkeringsplatser med hog efterfragan avsedda for besokare kan kommunen satta en kort tillaten tid,
medan en langre tillaten tid kan séttas pa platser dar efterfragan inte ar lika hog.

» Mest attraktiva platserna upp till 1 h
» Ovriga platser for besokare upp till 2 h

Detta Okar tillgangligheten och omséttningen pa de mest eftertraktade platserna och gynnar handeln i
och med att risken att platserna anvands som langtidsuppstédllning av boende eller som
arbetsplatsparkering minskar.

Riktlinjen Overensstdimmer i stort med dagens system i Danderyd dér det finns en grundldggande
tidsreglering om 24 timmar pa gatumark och kortare tid pa attraktiva platser genom p-skiva.

Parkeringsavgifter
Idag tar Danderyd ut en avgift for gatuparkering i mer tattbebyggda omraden som regleras med
boendeparkeringsavgift. | dvriga delar av kommunen tas ingen avgift ut for gatuparkering.

Om tidsreglering med p-skiva, i enlighet med riktlinjen ovan, inte bidrar till att fa& den Gnskade
beldggningen och for att styra de olika anvandargrupperna, bér Danderyd 6vervéga att infora
parkeringsavgifter (utéver fér boendeparkering). Om och var och i vilken omfattning kommunen bést
skulle kunna ta ut parkeringsavgifter behdver utredas vidare.

20 SL (2006), RIPLAN, Riktlinjer for planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan

31



Forslagsvis bor inforande av parkeringsavgifter utredas for delar av Zon A som inte har
boendeparkeringsavgifter som ett satt att paverka efterfragan pa parkering dar konkurrensen om marken
ar stor, samt dar alternativen till att dka bil ar goda. En minskad efterfragan pa parkering i dessa lagen
kan leda till att antalet parkeringsplatser kan begrénsas, eller i varje fall inte behdver utokas, och att
marken istallet skulle kunna anvandas till andra samhallsandamal.

Styra efterfragan pa parkering med hjalp av parkeringsavgifter

Parkeringsavgifter ar bland det mest effektiva verktyget en kommun har for att paverka efterfragan pa
parkering och ocksa vilken trafikalstring ett omrade far.

I en studie fran centrala Malmé framkommer att avgiftsfri parkering vid arbetsplatser genererar fler
resor med bil &n om parkeringen skulle beldggas med avgifter?:. | studien dras slutsatsen att
omséttningen pa parkeringsplatser i centrumomradena skulle fd en hogre omsattning med
parkeringsavgifter— och inte anvénds som boende- eller arbetsplatsparkering —vilket dven kan ge
positiva effekter for den lokala handeln.

Ett annat exempel pa effekten av parkeringsavgifter visas i diagrammet nedan (Figur 5-1). Diagrammet

baseras pa resvanor i Skane 2013 och visar att drygt 70 % véljer bil till jobbet om parkeringen ar gratis
(se kolumn 1), medan bara drygt 40 % gor detsamma om parkeringen &r avgiftsbelagd (se kolumn 2).
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Figur 5-1 Resvanor i Skane 2013 beroende pa ett antal parametrar. Med fri parkering véljer cirka sju av tio att resa med bil, medan
motsvarande siffra med parkeringsavgift endast ar fyra av tio.
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21 Ljungberg (2001), Hallbar pendling till Malmé — analys och forslag till atgarder.
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5.6 Parkeringstal for cykel och bil

| detta kapitel redovisas forslag till cykel- och bilparkeringstal for framtida bebyggelse i Danderyds
kommun. Parkeringstalen ska anvandas vid nybyggnation och paverkar inte befintlig bebyggelse.

Parkeringstal anger hur manga cykel- och bilparkeringsplatser som maste anlaggas vid en ny
exploatering (bostader, arbetsplatser, handel etc.). Parkeringstal anges vanligen som ett minsta antal
parkeringsplatser per bostad eller per kvm bebyggd yta. Det ar exploatéren som ansvarar for att dessa
iordningsstalls inom rimligt gangavstand fran exploateringen

Parkeringstalen har beraknats utifran faktorer sd som bilinnehav, cykelinnehav, boendetéthet,
fardmedelsfordelning och lage i kommunen. | detta kapitel visas endast parkeringstalen, berdkningar
och bakgrundsinformation till hur talen har tagits fram framgar i Bilaga 1.

Parkeringstal for cykel vid nybyggnation

Har visas parkeringstal for cykel, som har raknats fram utifran bakomliggande faktorer séasom
cykelinnehav och boendetéthet i Danderyds kommun. Resonemang och berékningar till hur de har tagits
fram finns i Bilaga 1.

Flerbostadshus

Foljande cykelparkeringstal foreslas i Danderyd vid nybyggnation av flerbostadshus. Cykelinnehavet
per person &r uppskattat till 1,5 cyklar per person och skiljer sig inte mellan de olika zonerna i
kommunen. Siffrorna ar avrundade.

Tabell 5-1 Forslag till cykelparkeringstal vid flerbostadshus (antal p-platser per lagenhet).

Cykelparkeringstal (antal cykelplatser per lagenhet)

P-tal boende P-tal besbkande P-tal totalt
(cpl/igh) (cpl/igh) (cpl/igh)

Typ av lagenhet Alla zoner Alla zoner Alla zoner
Generellt 3,0 +0,5 3,5 cpl/lagenhet
1rum 2.0 +0,5 2,5 cpl/lagenhet
2 rum 25 +0,5 3,0 cpl/lagenhet
3 rum 3,0 +0,5 3,5 cpl/lagenhet
4+ rum 35 +0,5 4,0 cpl/lagenhet
Smahus

For smahus foreslas ett parkeringstal motsvarande en 4 rumslagenhet i Tabell 5-2 ovan.
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Verksamheter

Foljande cykelparkeringstal foreslas for verksamheter i Danderyds kommun. Cykelparkeringstalet anger
antalet parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

Tabell 5-2 Forslag till cykelparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Cykelparkeringstal (antal platser per 1000 kvm BTA)

Verksamhet Zon A Zon B Zon C
(cpl**/ 1000 kvm BTA) (cpl/ 1000 kvm BTA) (cpl/ 1000 kvm BTA)
Kontor 10-12 8-10 6-8
Centrumhandel* 17-19 14-17 12-14
Matvarubutik 18-21 14-18 11-14
Restaurang 17-21 13-17 9-13

* Handel med centrumkaraktar, for externhandel bor sérskild beddmning géras. Vid handel dar det finns ett behov (ex.
matvarubutiker) bor 10% av antalet parkeringsplatser iordningsstallas for lastcyklar/ladcyklar.
**cykelparkeringsplatser

Ett kontor pa 2000 kvm in zon A bor enligt det forslaget p-talet av 10/1000kvm anlagga 20
cykelparkeringsplatser.

Parkeringstal for bil vid nybyggnation
| detta kapitel redovisas forslag till parkeringstal for bil, resonemang och berakningar till hur de har
tagits fram finns i Bilaga 1.

Flerbostadshus

Bilparkeringstal for flerbostadshus har beraknats utifran bakomliggande faktorer sasom bilinnehav i
flerbostadshus, boendetdthet i Danderyds kommun, samt ldge i kommunen. | tabellen nedan finns
forslag till bilparkeringstal i Danderyds kommun, uttryckt som antal bilparkeringsplatser per lagenhet.
Berékningarna till hur p-talen har tagits fram finns i Bilaga 1.

Tabell 5-3 Forslag till bilparkeringstal vid nybyggnation av flerbostadshus (antal p-platser per lagenhet).

Bilparkeringstal (antal bilplatser per lagenhet)

P-tal boende P-tal bestkande P-tal totalt
(bpl**/igh) (bpl/igh) (bpl/igh)
I-[ci{:]peﬁ\r/]et Zon A Zon B Alla zoner Zon A Zon B
Generellt* 0,45 0,60 0,65 +0,10 0,55 0,70 0,75
1 rum 0,25 0,35 0,40 + 0,05 0,30 0,40 0,45
2 rum 0,40 0,50 0,55 +0,10 0,50 0,60 0,65
3 rum 0,50 0,65 0,70 +0,10 0,60 0,75 0,80
4+ rum 0,65 0,80 0,85 +0,10 0,75 0,90 0,95

* Det generella talet bor endast anvéandas i tidiga exploateringsskeden nér rumsfordelningen inte ar kand.
** hpl = bilparkeringsplatser




Smahus

For smahus (villor) géller att parkeringsbehovet ska losas pa egen tomt. Darfor galler ett minimum p-tal
pa en parkeringsplats per smahus, i alla zoner (se Tabell 5-4).

Tabell 5-4 Antal bilplatser per smahus vid nybyggnation.

Bilparkeringstal (antal bilplatser per smahus)

Zon A Zon B Zon C

Parkering pa tomt 1 1 1

Verksamheter

Bilparkeringstalen for verksamheter beraknas utifran bilforarandelen samt arbetstathet och besokstathet
i de olika verksamheterna. Detaljerna for berékningarna finns i Bilaga 1. Foljande bilparkeringstal (se
Tabell 5-5) foreslas for verksamheter i Danderyds kommun. Bilparkeringstalet anger antalet
parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

Till exempel, ett kontor pa 500 kvm BTA i zon B ska enligt Tabell 5-5 forses av 6 bilparkeringsplatser.

Tabell 5-5 Forslag till bilparkeringstal vid verksamheter (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Bilparkeringstal (antal bilplatser per 1000 kvm BTA)

Verksamhet Zon A Zon B Zon C

(bpl/ 1000 kvm BTA) (bpl/ 1000 kvm BTA) (bpl/ 1000 kvm BTA)
Kontor 4-10 8-12 10-13
Centrumhandel* 9-15 12-17 15-20
Matvarubutik 7-27 14-33 21-40
Restaurang 1-14 9-17 17-22

* Butiker med centrumkaraktér, for externhandel bor sarskild bedémning géras

Jamforelse med andra kommuner
| detta avsnitt jamfors de foreslagna parkeringstalen for Danderyd med nagra andra kommuner:
Sundbyberg (p-tal fran 2013), Lidingo (p-tal fran 2015) och Taby (p-tal fran 2013).

P-tal for bil vid nybyggnation av flerbostadshus

Table 5-1 Jamforelse av de foreslagna parkeringstalen for bil i Danderyd vid nybyggnation av flerbostadshus med andra kommuner

1|‘3I(I=,|rbostadshus Danderyd Sundbyberg

Zon A B C A B C A B A E C
1rum 0,3 0,4 0,45 0,25 0,27 0,6 0,6 0,9

2rum 0,5 0,6 0,65 0,55 0,67 0,9 0,6 0,9

3rum 0,6 0,75 0,8 0,75 0,87 1,1 0,8 1,1

4+ rum 0,75 0,9 0,95 0,95 1,07 1,1 0,8 1,1

Per 1000 kvm BTA 6,1 7,8 8,3 7 9 11
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P-tal for cykel vid nybyggnation av flerbostadshus

Table 5-2 Jamforelse av de foreslagna parkeringstalen for cykel i Danderyd vid nybyggnation av flerbostadshus med andra kommuner

:I:Z:(betl)stadshus Danderyd Sundbyberg Lidingd

Zon Alla Alla A B A B

1rum 2,5 1 21 2.4

2rum 3 2 21 2.4

3rum 3,5 3 21 2.4

4+ rum 4 4 21 2.4

Per 1000 kvm BTA 38 20-30  20-30 20-30

P-tal for bil vid nybyggnation av verksamheter

Table 5-3 Jamforelse av de foreslagna parkeringstalen for bil i Danderyd vid nybyggnation for verksamheter med andra kommuner

\?élrksamheter Danderyd Sundbyberg (2013) Lidingd

Zon A B C A B C A B A B C
Kontor 4-10 8-12 10-13 3-11 10-25 20-30 |14 22 10 13 22
Centrumhandel 9-15 12-17 15-20 5-15 20-25 15-30 |19 32 15 20 25
Matvarubutik 7-27 14-33 21-40 10-20 15-30 25-45 (19 32 10 10 10
Restaurang 1-14 9-17 17-22 9 18 25

P-tal for cykel vid nybyggnation av verksamheter

Table 5-4 Jamforelse av de foreslagna parkeringstalen for cykel i Danderyd vid nybyggnation for verksamheter med andra kommuner

\(/:grlT(eslamheter Danderyd Sundbyberg Liding®

Zon A B C Alla A B Alla

Kontor 10-12 8-10 6-8 saknas 13 19 15-20
Centrumhandel | 17-19 14-17 12-14 19 15 25-35
Matvarubutik 18-21 14-18 11-14 19 13 25-35
Restaurang 17-21 13-17 9-13 Saknas saknas saknas
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5.7 Flexibla parkeringstal

| centrala delar av Danderyd, framforallt Zon A, foreslas fastighetsagaren eller exploatoren erbjudas
mojlighet att kunna ata sig att gora atgarder for att minska efterfragan pa parkering och i gengald fa ett
lagre parkeringstal for bil. Det kallas for flexibla parkeringstal, vilket innebér ett avsteg fran
parkeringstalen ovan forutsatt att nagra villkor &r uppfyllda. Atgarderna kan vidtas vid bostader och vid
verksamheter. Flexibla parkeringstal foreslas endast vara ndgot som erbjuds for exploateringar i zon A i
och med att alternativen att resa hit pa annat satt an med bil &r goda.

Kommunen foreslas ta fram ett policydokument, en checklista samt rutiner for hur grona parkeringstal
ska hanteras pa ett for exploatorerna tydligt satt.

Bostider

For att kunna gora avstegen fran bilparkeringstalen vid bostader maste exploatéren genomfora atgarder
som syftar till att minska bilinnehavet bland de boende, eftersom det &r den faktor som paverkar hur
manga bilparkeringsplatser som efterfragas. Exempel pa atgarder som kan ingd i det atgardspaket som
exploatdren kan genomfora ar:

Forse de boende med gratis medlemskap i bilpool inom fastigheten?? (vanligtvis i minst 5 &r)

Tillampa avgift pa boendeparkering som é&r skild fran bostadshyran

Erbjuda prova pa-kort i kollektivtrafiken (minst ett manadskort/hushall)

Anlagga kvalitativ cykelparkering inom- och utomhus som &r vaderskyddade och har méjlighet

till ramlasning

Inratta cykelpool med olika typer av cyklar (ladcyklar, cykelkérror och elcyklar) som

privatpersoner normalt inte &ger sjdlv men kan ha behov av att transportera matkassar, vid

utflykter eller for att skjutsa barn

» Kommunikation- och informationskampanjer for att marknadsféra de alternative
transportmojligheterna. Informationen bor ga ut till spekulanter i samband med visning och
marknadsforing av bostaderna, samt vid inflyttning.

» Arlig uppfoljning av bilinnehavet bland de boende som rapporteras till kommunen for att de ska

kunna folja utvecklingen och se om det reducerade parkeringstalet motsvarar bilinnehavet bland

de boende. Detta ar viktig kunskap infor kommande projekt.

A\ A A 4

v

Hur stor reduktion som blir aktuell behdver bedomas fran fall till fall. Atgarderna ska ses som ett paket
eftersom de forhojer varandra, det ar inte mojligt att endast vélja en av atgarderna i listan ovan och
diskutera reduktion av parkeringstal.

I Stockholm stad som nyligen beslutat om flexibla parkeringstal varierar nedséttningen av
parkeringstalet beroende pa vilka mobilitetsatgarder som infors. Tre nivaer med paket finns som ger
nedsattningar pa 10 % (grundlaggande niva) eller 15 % (medelniva) av parkeringstalet Genomfors ett
paket med ett flertal atgarder (ambitios niva) kan reduktionen uppga till 20 % av det aktuella
parkeringstalet.?®

Atgérderna &r ofta enklare att infora vid exploatering i samband med ett stérre stadsbyggnadsprojekt
eftersom det da finns tydliga skalfordelar med exempelvis en bilpool, cykelpool och att bygga
gemensamma parkeringsanlédggningar.

22| dagslaget saknas en officiell definition pa vad som menas med bilpool varfér det kan behova definieras av kommunen.
23 Stockholm stad 2015. Projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholms stad
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Verksamheter

For att kunna gora avstegen fran bilparkeringstalen vid verksamheter maste exploatéren genomfora
atgarder som syftar till att minska bilanvandandet bland de anstallda och de som besoker
verksamheten, eftersom det ar detta som paverkar hur manga bilparkeringsplatser som efterfragas.
Exempel pa atgarder for att fa lagre p-tal vid exploatering av verksamheter ar:

Inférande av parkeringsavgifter

Samlade parkeringsanlédggningar

Dusch-och omkladningsrum och uppvarmda parkeringsytor for cyklister

Tjanstebilpool

Tjanstecyklar

Sakerstalla resepolicy eller gron resplan

Individuell reseradgivning

Kommunikation- och informationskampanjer for att marknadsféra de alternative
transportmajligheterna, till exempel prova pa-kampanjer, sa som Testtrampare for cykel och
Testresenar for kollektivtrafiken

VVVVVVYVYY

Aven har behover reduktionens omfang bedomas fran fall till fall och ska atgarderna ses som ett paket.
Om parkeringsavgifter inrattas kan parkeringstalet reduceras betydligt och genomfors dven atgérder
enligt exemplet ovan kan reduktionen goras annu storre.

Exempel med flexibla parkeringstal fran Géteborg och Malmo

Frihamnen, Goteborg

Ett aktuellt exempel pa hur flexibla parkeringstal kan anvandas och ar téankt att minska bilakandet finns
i utvecklingsomréadet Frihamnen i Géteborg som planeras just nu?*. Stadens aktuella parkeringstal visar
pa en efterfragan pa fler an 13 000 bilparkeringsplatser for det fullt utbyggda omradet. Malet ar dock att
ha maximalt 3000 bilparkeringsplatser i Frihamnen. Denna utmanande minskning av parkering medfor
att det inte bara krdvs vissa komplement till egen bil utan att ett 6vergripande mobilitetskoncept behovs
for hela omradet.

En forutsattning for att det skulle funka &r att omradet ar valforsett med lokal kollektivtrafik. Dessutom
planeras tio ganger fler parkeringsplatser for cykel an for bil. Dessa ska vara av hog kvalité och placeras
nara malpunkterna. Grundprincipen for bilparkering som ska finnas i omradet &r att den ska
koncentreras i nagra fa samlade anldggningar i utkanten av omradet. Att planera parkeringen i nagra fa
stora anléggningar medfor att det &r for de flesta kommer att bli lika nara eller nédrmare till en
kollektivtrafiknod an till bilparkeringen. Parkeringsanlaggningarna ska ocksa forses med mojlighet till
biluthyrning och bilpoolsldsningar. Information om alla mobilitetstjanster ska I6pa kontinuerligt.

Kvarteret Fullriggaren i Malmo

| kvarteret Fullriggaren i Vastra hamnen, Malmo, erbjods byggherrarna avsteg fran parkeringsnormen.
Malmo stad hade beslutat om en parkeringsnorm for detaljplanen pa 1,1 bpl/Igh (1,0 for boende och 0,1
for besokare) och byggherrarna gavs mojligheten att fa detta sankt till 0,8 bpl/lgh (0,7+0,1). Detta
forutsatte dock att samtliga byggherrar gemensamt atog sig att genomfora ett paket av atgarder som
leder till lagre efterfragan pa parkering i omradet. En av de viktigaste atgarderna var att byggherrarna
skulle sakerstalla en bilpool i omradet och betala den fasta manadsavgiften for denna for alla lagenheter
och verksamhetslokaler i fem ar raknat fran inflyttningsdatum i respektive hus, samt att frikdpa minst

24 Frihamnen i Goteborg — en framtida stadsdel déar bilen bara finns i periferin — Reflexen, december 2015
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170 parkeringsplatser vardera a 100 000 kr till kommunen som istéllet atog sig att anordna dessa i storre
gemensamma parkeringsanlaggningar.

De 14 byggherrar som var engagerade i kvarteret Fullriggaren valde gemensamt Sunfleet till
bilpoolsleverantér. Sunfleet har under byggtiden haft en l6pande dialog med det kommunala
parkeringsbolaget for att sékerstalla parkeringsplatser for bilpoolsbilarna.

En annan atgérd byggherrarna forband sig vid var att rapportera in hur bilinnehavet utvecklar sig i deras
fastighet Over tid. | den forsta boendeenkéaten som besvarades i december 2012 framkom att det bodde
drygt 2 personer per lagenhet och det fanns 0,6 bilar per lagenhet i kvarteret (dvs. lagre &n den
reducerade p-normen 0,7 for boende + 0,1 for bestkande). Drygt halften av de boende var anslutna till
bilpoolen. Bilinnehavet i kv. Fullriggaren &r betydligt lagre jamfort med andra kvarter i Vastra Hamnen
som inte utvecklades med lika omfattande beteendepaverkansatgarder, och dar bilpool inte ingick i
hyran vid inflyttning.

5.8 Laddplatser for elbilar

For att stimulera hallbart bilresande bér kommunen uppmuntra
anvandandet av miljobilar, s som elbilar. For att stodja detta bor
kommunen fortsatta att etablera laddplatser for elbilar pa strategiska )
lagen i kommunen. Ett arbete med detta pagar i Danderyds | L@ddplats: sjalva p-platsen dar
kommun: under 2016 och 2017 kommer kommunen att installera | Man kan parkera en bil for att
totalt 16 laddstolpar (32 laddplatser) vid fyra idrottsplatser i | laddabatteriet.

kommunen. Det ar huvudsakligen marknadens roll att tillnandahalla
drivmedel, men kommunen kan stotta utvecklingen och stélla krav | EN laddstolpe kan ha flera

p& utformning och placering. tiI!h(‘jrande laddplatser (lika
manga laddplatser som el-uttag)

Laddstation: Plats dar det finns
en eller flera laddstolpar

Laddstationer bor i likhet med drivmedelsstationer framst anldggas
bade pa tomtmark och i parkeringsanlaggningar men kan kompletteras med laddstationer pa gatumark.
Laddplatserna pa tomtmark och gatumark kan méarkas upp med tillaggstavlan laddplats for att reservera
dem for laddfordon, se Figur 5-2%. For laddplats p& gatumark kravs dock att en lokal trafikforeskrift
uppréttas.?®

r

7

LN 4

Figur 5-2  Tillaggstavla T24 Laddplats. Tavlan anger en plats for extern laddning av elektricitet for fordons framdrivning. Tavlan
anvands under marke E19, parkering, och anger att endast fordon med mdjlighet till extern laddning av elektricitet for
fordonets framdrivning far parkera.

utan en sarskild utredning &r det svart att svara pa hur manga parkeringsplatser som bor omvandlas till

laddplatser eller hur stor andel laddplatser som ska uppféras vid nybyggnation. Forslagsvis bor ett

mindre antal installeras till att bérja med for att sedan kunna utvérdera forsoket och efterfragan. Det ar

25 www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Vagmarken/Tillaggstavlor/Laddplats/
26 Trafikforordningen,10 kap 18 punkten 7.

39



viktigt att laddstolpar placeras synligt och att de &r latt tillgdngliga. Det dr dessutom viktigt att ha ett
regionalt systemperspektiv vid planeringen av laddstolpar. Ett bra utbyggt natverk av elstolpar, pa olika
stéllen dar det ar tdnkbart att bilen stannas (t ex vid verksamheter, affarer, idrottsanldggningar och
traningar, sjukhuset, etc.), underlattar elbilanvandningen och gor den attraktivare genom att skapa en
trygghet i att veta att man kan ladda.

Platserna som forses med laddstolpar ska endast kunna anvéndas av elbilar genom att de skyltas som
laddplats. Avgiften bor vara densamma som for ovrig parkering. En studie fran Stockholms stad
rekommenderar att man vid normalladdning helst anvander en modell dar laddning ingar i
parkeringsavgiften®’. For snabbladdning pa hittills anlagda snabbladdningsplatser har Stockholm stad
inte tagit ut ndgon parkeringsavgift utan har istallet valt att reglera det med en langsta uppstéllningstid
om 30 minuter?®. Vilken typ av laddning som bér inforas behover ocksa utredas vidare. Vid bostader
och verksamheter bor majoriteten av laddplatserna vara for normalladdning (6-8 timmar,
installationskostnad mellan 20-30 000 kronor?®), daremot kan ett visst antal snabbladdningsplatser
behdva iordningstéllas for att erbjuda en attraktiv och flexibel infrastruktur (450-600 000 kronor
installationskostnad).

Som namnts ovan borde de mest attraktiva platserna pa nya parkeringsanlaggningar forses med
laddstolpar och reserveras for elbilar.

5.9 Parkering vid skolor

Angoring och parkering av bilar och cyklar i och kring skolor kommer att tas upp i detalj i Danderyds
pagéende arbete®! med barns resor till skolor och forskolor. | det arbetet kommer mer detaljerade réad
och riktlinjer om parkering och angéring tas fram. Pa en mer generell niva beskrivs riktlinjer for cykel-
respektive bilparkering nedan.

Cykelparkering

For att 6ka andelen barn som gar och cyklar till skolan &r det viktigt att det finns ett tillrackligt antal
cykelparkeringar av god kvalitet vid skolan. Funktionskraven pa cykelparkeringarna for barn ar samma
som vid 6vrig langtidsparkering, dvs mojlighet att Iasa fast cykelns ram och om méjligt vaderskydd (se
Utformning av cykelparkering vid arbetsplatser i riktlinjen nedan). Cykelparkeringarna ska placeras sa
att det ligger nédra skolans entré och samtidigt ar kopplade till de lokala cykelvagarna sa att det blir
enkelt och sékert for barnen att cykla till skolan.

Bilparkering och bilangoéring

Skjutsning och avlamning av barn med bil i skolans naromrade ¢kar biltrafiken vid skolornas entréer
och bidrar till att manga barn och vuxna kanner sig otrygga i trafiken. Det &r en orsak till att manga
foraldrar véljer att skjutsa sina barn till skolan med bil. Det kan i sin tur leda till en ond spiral med 6kad
otrygghet och okat bilskjutsande. Biltrafiken runt skolorna bor darfér minskas genom ett paket av
atgarder till exempel att avlamningsplatser forlaggs ett par hundra meter fran skolan®? samt att
stannandeforbud skyltas pa strackor narmast skolan dar manga barn ror sig under skoltid.

27 Stockholms stad, 2015, Erfarenheter av stadens arbete med publik laddinfrastruktur for eldrivna fordon under ar 2014-2015. Lagesrapport
28 Stockholms stad, 2015, Erfarenheter av stadens arbete med publik laddinfrastruktur for eldrivna fordon under &r 2014-2015. Lagesrapport
29 WSP, 2014, PM — Samordnad infrastruktur for férnybara branslen

30 WSP, 2014, PM — Samordnad infrastruktur for férnybara branslen

31 Miljoprogram for Danderyds kommun 2016 - 2020

32 Detta foreslas t.ex. i Plan for trygga och sékra skolvagar i Stockholms stad. Stockholm stad 2016.

40



5.10 Infartsparkering for bil och cykel

Bilparkering

Den undersokning som gjorts av infartsparkeringarna i Danderyd visar att de inte alltid anvdnds som
tankt, dvs att ersatta bilresor hela vagen med kollektivtrafikresor plus en kort bilresa. | analysen av
nummerskrivningen framkom att 97 procent av de som infartsparkerat bor inom 900 meters
gangavstand till en busshallplats eller sparstation, samt att 80 procent av de som infartsparkerat bor
inom ett fagelvagsavstand pa 1,5 km fran tunnelbanans eller Roslagsbanans stationer.

De nplatser dar infartsparkeringarna dar lokaliserade &r ofta centrala platser med god
kollektivtrafiktillgdnglighet. Det gor att marken ofta har ett hogt varde och &r attraktiv for service,
handel eller bostadsexploateringar.

En metod for att fa infartsparkeringarnas funktion att bli mer som det var tankt ar att ta ut en avgift for
att parkera. Det skulle antagligen gora att platser frigérs for de som verkligen infartsparkerar, medan de
som parkerar dar av andra orsaker skulle vélja andra billigare parkeringar alternativ ga eller cykla till
stationen/hallplatsen. Detta tillimpas redan idag av Stockholm stad som tar ut en lag avgift pa flertalet
infartsparkeringar.

En annan metod &r att krdva att den som parkerar har ett SL Access-kort som &r laddat med en 30-
dagarsbiljett eller biljett med langre giltighet for att fa en gratis parkeringsbiljett. Detta tillampas pa
vissa platser i Stockholms l4n.3

Cykelparkering

Infartsparkering for cykel ar en bra metod for att 6ka kollektivresandet eftersom upptagningsomradet
blir mangfalt storre an for promenad till kollektivtrafikstationen. Cykling har positiv halsopaverkan och
ingen negativ miljopaverkan. Parkerade cyklar tar ocksa mycket mindre plats 4n samma antal bilar.

Infartsparkeringarna  for cykel boér halla den kvalitetsstandard som  cykelplanen och
Infartsparkeringsplanen for Nordostsektorn lagt fast for langtidsparkering, dvs véderskydd och
mojlighet att lasa fast cykelns ram. Placeringen av cykelparkeringen bor vara i direkt anslutning till
stationen och dessutom i nara anslutning till cykelvégar eller gatunatet.3

Dimensioneringen av cykelparkeringen ska vara sadan att det finns plats for alla som vill cykla till
stationen. Cykelparkeringarna bor darfor inventeras med relativt tata intervall for att tidigt fanga upp en
okad efterfragan och for att snabbt kunna utoka antalet platser.

5.11 Utformning av cykel- och bilparkering vid nybyggnation

Cykelparkering
Attraktiva cykelparkeringar ar viktigt for att visa att cykeln &r prioriterat som férdmedel.
Cykelparkeringar av god kvalitet innebér att det blir enklare och mer attraktivt att cykla. Cykelparkering
bor lokaliseras narmare malpunkt jamfort med motsvarande bilparkering vid nybyggnation av bostader
eller verksamheter.

33 http://sl.se/svl/infolresa/pendelparkering/pendelparkeringar/
34 Cykelplan fér Danderyds Kommun 2014 och Infartsparkeringsplan for Nordostsektorn, SL Trafikforvaltningen 2016
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Cykelparkering vid bostader

Cykelparkering vid bostader ska lokaliseras i narheten av bostadsentrén for bade boende och besokare.
Cykelparkeringen for boende ska alltid anordnas pa kvartersmark och bor vara vaderskyddade och
erbjuda ramlasning. | bostadsfastigheter ska det aven finnas cykelparkering inomhus, lampligen i
forradsutrymme som nas fran markplan. Att erbjuda inomhusparkering underlattar for de som &ger tva
cyklar och vill vinterforvara den ena pa ett stoldsakert och vaderskyddat vis. Att inomhusparkeringen ar
i markplan underlattar eftersom man inte behover lyfta sin cykel eller bdra den i trappor.
Inomhusparkeringen bor dven ha tillrackligt utrymme for att placera ladcyklar trehjuliga cyklar och
andra cyklar som tar mer utrymme.

For besokande till bostader bor cykelparkering uppféras utanfor entrén och erbjuda ramlasning.
Cykelparkering for bestkare bor vara latt att hitta.

Cykelparkering vid arbetsplatser och andra verksamheter

Vid verksamheter bor cykelparkering for sysselsatta och bestkande anordnas pa kvartersmark nara
entrén. For arbetande bor cykelparkeringen vara vaderskyddad och erbjuda ramlasning. Vid
arbetsplatser bor &ven en andel av cykelparkeringarna anordnas inomhus, detta skapar en trygghet for de
med dyrare cyklar och gor det enklare att cykla till jobbet men dka kollektivt hem om exempelvis védret
férsamras under dagen.

For mer besoksintensiva verksamheter som butiker i omradet kan en del av efterfragan losas pa
gatumark. For besdkande &r det oerhort viktigt att parkeringen anordnas nara entrén, om inte kommer
cyklar, erfarenhetsmassigt, att parkeras dar anda. For besokande behdver det vara majligt att lasa fast
cykelns ram. Det bor aven finnas utrymme for mer utrymmeskravande cykeltyper som ladcyklar och
cykelkarror

? IF |‘|!;;‘-=‘:i- c
= - ‘ »3:’

Figur 5-3  Exempel pa cykelparkering med vaderskydd och ramlasning. Kalla: www.cykelboxen.se

Ansvarsfordelning

Respektive byggherre ansvarar for att anlagga cykelparkering pa fastighetsmark, vid bostdder och
verksamheter. Kommunen ansvarar for att anldgga eventuella cykelparkeringar pa kommunal mark,
exempelvis vid busshallplatser.
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Bilparkering

Efterstrava storre gemensamma bilparkeringsanlaggningar

Vid nybyggnation bor majoriteten av parkeringsplatserna samlas i storre gemensamma anldggningar och
nyttjas gemensamt av alla bostdder och verksamheter. Samlokalisering av parkeringsplatser for
boendeparkering &r ett satt att fa en bra utnyttjandegrad och minska risken for ojamn belaggning inom
stadsdelen. En samlokalisering underlattar ocksa for okat samutnyttjande av parkeringsplatser som
beskrivs i avsnitt 5.12 nedan.

Lokalisering

Lokalisering av parkering till farre platser innebér aven en fordel for gang, cykel och kollektivtrafik
genom att bilen gors mindre attraktiv 4n om denna nas direkt med hiss till bostadshusets kallare.
Gangavstandet fran bostaden till bostadens cykelparkering bor alltid vara kortare &an till
bilparkeringshuset. Onskvart ar dven att parkeringsanlaggningarna kan lokaliseras s& att majoriteten av
de boende och verksamma far ett kortare avstand till narmsta kollektivtrafikhallplats &n till
bilparkeringen.

Forutom att de hallbara fardséatten far en battre konkurrenssituation ar en stor fordel med att samla
omradets parkering i nagra anlaggningar att marken inom omradet kan utnyttjas mer effektivt och med
storre mojligheter till attraktiva boendemiljoer. Markparkering ar ytkravande och inte nagot man
forknippar med den klassiska innerstadens kvaliteter.

Aven efterfragan pa arbetsplats- och besoksparkeringar kan tillgodoses i en gemensam anlaggning
genom att vissa platser reserveras for dessa anvandargrupper med hjélp av tids- och avgiftsreglering.

Miljoaspekter

Att samla parkering i storre anlaggningar kan ocksa vara positivt ur flera miljoaspekter. Sett till
dagvattenhantering genererar det t.ex. en mindre mangd hardgjord yta (ett parkeringstak istallet for flera
stora markparkeringsytor) vilket bidrar till en begransning eller fordréjning av dagvattnets avrinning
fran ett omrade. Lokalt Omhandertagande av Dagvatten (LOD) bor efterstréavas till exempel genom att
lata vatten infiltrera i grasytor eller i ytor med annan vattenupptagande vaxtlighet . Begransade
hardgjorda ytor leder dessutom till mindre fororenat dagvatten, det ar dock viktigt att poangtera att
denna trots allt behover tas om hand och renas.®* Parkeringsanldggningarna kan dven lokaliseras som
bullerskarmar mot exempelvis jarnvagen for att pa sa vis skapa en battre ljudkuliss inne i omradet.

Ut6ver att undvika hardgjorda ytor och verka for hallbar dagvattenhantering kan bilparkering utformas
sa att parkeringshus far grona tak med t.ex. moss-sedum vegetation. For markparkeringar bor man
anvénda lokala arter for t.ex. hackplantering och att i samband med planering av planteringar runt
parkeringsytorna beakta hur man bast kan bidra till biologisk mangfald med tex. lokala arter.

Gestaltning

Onskvirt 4r om parkeringsanliggningen kan fa en “levande” bottenvéning med matvarubutik eller dylikt
— detta Okar den méanskliga nérvaron vid anldggningen under stor del av dygnet alla dagar i veckan, samt
att det blir enklare att utratta arenden till och fran sin parkering vilket minskar trafikarbetet (se exempel
fran Malmo i Figur 5-4. | anlaggningen bor de mest attraktiva parkeringsplatserna, narmast hissar och
trappor, utrustas med laddstolpar for att uppmuntra elbilsanvandning. Vidare &r det viktigt att
parkeringsanlaggningens estetiska karaktér passar ihop med den kringliggande bebyggelsen.

35 Detta &r i enlighet med Danderyds "Styrdokument dagvatten” fran 2012.
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Figur 5-4 Parkeringshus i kv. Fullriggaren i Malmo dar parkering har kombinerats med en matbutik i bottenvaningen. Kalla:
www.pmalmo.se

5.12 Samnyttjande av bilparkering och parkeringskop

Samnyttjande innebdr att bilplatserna i en parkeringsanlaggning blir tillgangliga for fler och anvéands for
flera olika andamal under olika tider pa dygnet. Hur stor andel av parkeringsplatser som kan samnyttjas
beror pa belaggningen under olika tider pa dygnet.

Samnyttjande i Danderyd kan tillampas vid stérre framtida exploateringar i narheten av kommunens
centrumbildningar som till exempel Eneby torg och Morby centrum. P& sadana platser finns en
efterfragan pa parkering for besokare under vissa tider och boende och arbetande under andra tider.

Samnyttjandeprincipen bor i forsta hand tillampas pa parkeringar vid arbetsplatser som &aven kan
utnyttjas for handel. Mojligheter till samnyttjande Okar i takt med att alternativa fardsatt till arbetet
erbjuds.

Korrektionsfaktorer av parkeringsnormen med samnyttjande

Nedan framgar exempel pa korrektionsfaktorer for samnyttjande av bostaders respektive verksamheters
efterfragan. Exempelvis innebér 0,75 for bostader att 75 procent av parkeringsefterfragan for bostader
behdvs under vardagar, resterande 25 procent kan darmed nyttjas for exempelvis arbetsplatsparkering.
Kontor har hogt efterfragan (cirka 75 %) under dagtid vardagar men lagt efterfragan (10 %) under
I6rdagar. For att undersoka vilka korrektionsfaktorer som bor anvéndas i Danderyd rekommenderas att
belaggningsstudier genomfors vid bostader och verksamheter pa de tider som anges i tabellen nedan.

Tabell 5-6 Samnyttjandetabell fér bilparkering.

Lokaltyp Vardag 10 - 16 Fredag 16 - 19 Loérdag 10 - 13

Bostader 0,75 0,75 0,75 0,85
Boendebesokare 0,30 0,70 0,50 0,40
Kontor 0,75 0,30 0,10 0,10
Centrumhandel 0,40 0,85 1,00 -
Restauranger 0,75 0,40 0,60 -
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Rikneexempel

| Tabell 5-7 redovisas det totala parkeringsbehovet enligt parkeringsnormen for ett exempelkvarter i zon
A med 120 l&genheter, 5000 kvm BTA kontor, 1000 kvm BTA centrumhandel och 500 kvm BTA
restaurang. Med framtagen parkeringsnorm som i kap 5.6 skulle totalt 156 bilparkeringsplatser behtva
anordnas i detta exempel.

Tabell 5-7 Parkeringsbehov for rakneexemplet enligt parkeringsnorm.

Exploatering Antal lagenheter/kvm BTA Antal bilparkeringar
Bostader 120 Igh 60 (varav 12 besoksparkering)
Kontor 5000 50
Centrumhandel 1000 15

Restaurang 500 7

Summa: 144

Om man anvénder sig av samnyttjande enligt korrektionsfaktorerna i Tabell 5-6 kan det totala antalet
bilparkeringar minska. Nedan redovisas antalet bilparkeringar som behdvs om man samnyttjar
bostdderna och verksamheterna i rakneexemplet. Det totala parkeringsbehovet multipliceras med
korrektionsfaktorerna.

Som framgar av Tabell 5-8 blir det totala bilparkeringsbehovet med samnyttjande 98 platser. Den
dimensionerande tidpunkten i exemplet ar vardagar under kontorstid.

Genom samnyttjande har bilparkeringsbehovet reducerats frdn 144 till 98 platser. Att samnyttja
bilparkeringen i en anldggning ger ett mer effektivt markutnyttjande, samtidigt som det innebar
ekonomiska besparingar jamfort med om varje exploator ska bygga sa manga parkeringsplatser som
deras verksamhet/bostad behover var for sig.

Tabell 5-8 Parkeringsbehov (korrektionsfaktor x parkeringsbehov) for rakneexempel med samnyttjande, avrundat till narmsta heltal.

Lokaltyp Vardag 10-16 Fredag 16 - 19 Lordag 10 — 13

Bostader 0,75x60 =45 0,75x60 =45 0,75x60 =45 0,85x60 =51
Boendebesodkare 0,30x12=4 0,70x12=9 0,50x12=6 0,40x12=5
Kontor 0,75x50 =38 0,30x50=15 0,10x50=5 0,10x50=5
Centrumhandel 0,40x15=6 0,85x15=13 1,00x 15 =15 -
Restauranger 0,75x7=5 0,40x7=3 0,60x7=4 -
Summa: 98 84 75 61

Parkeringskop av parkering vid ny- och ombyggnation

Nar Danderyd i framtiden planerar for nya bostadsomraden med storre tithet bor kommunen erbjuda
parkeringskop som ett alternativ till kostsamma garageplatser eller ytkrdvande markparkeringar. Vid ny-
och ombyggnation bor parkeringskop vara en l6sning som tas med i férhandlingar med fastighetsdgare
om parkeringstal.
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Parkeringsanlaggningar finansierade med parkeringskop bor finnas med i Danderyds planering av storre
bostadsomraden.

Kommunen bor som ett forsta steg se dver hur en process med parkeringskop skulle kunna hanteras i
kommunen och vilka forvaltningar som skulle vara involveras.

Vad ar parkeringskop?

Parkeringskop innebar att en fastighetségares atagande i ett bygglov om att bygga parkering fullgors av
en annan aktor pa en annan fastighet och att fastighetsagaren betalar ett bestamt belopp per
parkeringsplats istallet for att bygga parkeringsplatser. Den aktdr som tar dver ansvaret kan vara
kommunen, ett parkeringsbolag eller en annan fastighetsagare. Parkeringskop regleras i Plan och
Bygglagen (2010:900) 8 kap. 9 § och maste godkéannas av kommunen och ar ingen rattighet for
fastighetsdgaren.

Laget av parkeringsutrymmet maste vara preciserat till en fastighet i narheten av tomten. Daremot
behover inte de enskilda bilplatserna 6ronmarkas for en viss fastighet utan det viktiga ar att ett bestamt
antal platser finns tillgangliga pa en bestamd fastighet. Detta skapar mojlighet for samnyttjande i storre
gemensamma parkeringsanléaggningar.

Storleken pa parkeringskopsbeloppet bestams av kommunen. Avgiften for parkeringskdp satts ofta sa att
det blir billigare for fastighetsagaren an att bygga egna garage eller p-hus men samtidigt dyrare an att
anlagga markparkering.

Parkeringskop ar ett verktyg som anvands for parkering pa kvartersmark och framst vid nyproduktion
men det kan aven tillampas vid omvandling av fastigheter i t ex centrumomraden.

Frikdp och avlésen

Man brukar namna tva olika former av parkeringskaop, frikop respektive avlgsen. Vid frikop betalar
fastighetségaren ett engangsbelopp per bilplats till kommunen for parkeringsanlaggningen och
kommunens ansvar dr, genom att anlagga en ny eller i en redan befintlig parkeringsanlaggning, att halla
tillrackligt antal bilplatser tillgédngliga i den gemensamma parkeringsanldggningen. Fastighetsagaren
forfogar sedan 6ver det antal bilplatser som han alagts att anordna, enligt eventuell parkeringsnorm,
aven om det inte ar bestdmda platser i anlaggningen. Den andra formen av parkeringskop, s.k. avldsen. |
detta fall forbinder sig fastighetsagaren att till kommunen betala en arlig avgift, som ska motsvara
parkeringsanlaggningens kostnader. | praktiken innebér detta att fastighetségaren istéllet for att anlagga
parkeringsplatser hyr motsvarande platser pa lang tid, oftast minst 25 ar.

46




6 Forslag till fortsatt arbete

Parkeringsstrategin behover foljas av vissa atgarder som med fordel kan samlas i en handlingsplan for
parkering. Nedan finns forslag pa delar som kan inga en sadan plan. | ndgra fall handlar det om konkreta
atgarder som bor genomforas medan det i andra fall &r det ytterligare utredningar som behéver goras:

>

>
>

Utreda hur ett system for parkeringsavgifter bor utformas i de delar av zon A som inte har
boendeparkeringsavgifter samt utreda hur detta ska organiseras.

Se 6ver granserna for boendeparkeringsomradena for att oka tillgangligheten.

Testa nagon av de i rapporten foreslagna metoderna for att forbattra infartsparkeringarnas
funktion.

Utvardera effekterna av de nya parkeringstalen nar de kommit i bruk.

Ta fram rutiner och detaljerade riktlinjer for hur kommunen kan tillampa flexibla parkeringstal
samt 6ka samnyttjandet av parkering.

Utreda hur kommunen kan skapa en organisation for att hantera parkeringskop.

Inventera och komplettera cykelparkeringar vid kommunens viktigaste malpunkter enligt
cykelplanen.

Se Over tidsreglering med p-skiva pa befintliga bilparkeringsplatser for att styra till ratt
anvéndning och o6ka tillgangligheten.

Utreda efterfragan pa laddplatser infor uppforande av framtida parkeringsanlaggningar, samt
mojligheten att komplettera befintliga anlaggningar med laddplatser.
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7 Bilaga - Bakgrund till parkeringstal for bil och cykel

7.1 Vad parkeringstal ar

Parkeringstal (p-tal) anger hur manga cykel-och bilparkeringsplatser som maste anlaggas vid en ny
exploatering (bostader, arbetsplatser, idrottsanlaggningar etc.). Befintlig bebyggelse paverkas saledes
inte.

Parkeringstal anges vanligen som ett minsta antal parkeringsplatser per bostad eller per kvm bebyggd
yta. Det ar exploatéren som ansvarar for att dessa iordningsstills inom rimligt gangavstand fran
exploateringen.

Parkeringstal for bil vid bostader bor motsvara en uppskattad efterfragan utifran lokala forutsattningar —
den som véljer att 4ga en bil bor kunna parkera den inom gangavstand fran bostaden. Parkeringstal for

verksamheter bor utgd fran mojligheten att resa med andra trafikslag — ju mer (billig) bilparkering som
erbjuds, desto fler kommer att ta bilen till verksamheten, &ven om alternativen &r goda.

7.2 Hur parkeringstal tas fram

Figur 7-1 ger en schematisk éversikt av hur p-tal har berdknats.

De foreslagna parkeringstalen i Danderyd har tagits fram i tre steg:
» Zonindelning av kommunen

» Zonbaserad bedémning utifran dagens situation
» Beddmning och slutgiltigt parkeringstal
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Figur 7-1  Schematisk dversikt berakning av P-tal, exemplifierat for nybyggnation av flerbostadshus

Indelning av kommunen i zoner for att spegla lokala forutsattningar
Inledningsvis har kommunen delats in i tre zoner, baserat pa hur attraktiv kollektivtrafik som finns — det
vill sdga hur goda forutséttningar det finns att resa pa annat sétt 4n med egen bil.

Zonbaserad bedémning

For att skapa en uppfattning om vilka nivaer de framtida parkeringstalen i Danderyd ska vara vid
kommande nybyggnation har inledningsvis dagens situation studerats.
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For varje zon har darfor ett s.k. zonbaserat parkeringstal berdknats som utgar fran dagens situation dar
boendetatheten i befintliga flerbostadshus (boende per lagenhet) och bilinnehavet bland boende i
flerbostadshus i denna zon har multiplicerats. Om det i genomsnitt bor 1,5 personer per lagenhet och
varje person i genomsnitt &ger 0,5 bilar blir det zonbaserade parkeringstalet 0,75 (1,5 x 0,5 = 0,75) per
ldgenhet fér den zonen.

Motsvarande princip galler for verksamheter, men dar har arbetstdtheten och besokstatheten i
verksamheten (antal arbetande och bestkare per kvadratmeter) multiplicerats med andelen som reser
med bil till verksamheten (bilférarandelen). Om det exempelvis arbetar 40 manniskor pa ett kontor som
ar 1000 kvm, dar 30 % reser med bil blir parkeringstalet 12 p-platser per 1000 kvm BTA (40 x 0,3 =
12).

P-tal for cykel berdknas pa motsvarande satt (se Tabell 7-2).

Observera att de foreslagna parkeringstalen kommer tilldmpas for nybyggnation, befintlig bebyggelse
berdrs inte.

Tabell 7-1 Det zonbaserade parkeringstalet berdknas genom att anvanda befintlig statistik.

Parkeringstal bil

P-tal bostader boendetéthet x bilinnehav ~ + besdksparkering

arbetstathet x bilforarandel + besokstathet x bilférarandel

P-tal verksamheter

Tabell 7-2 Det zonbaserade parkeringstalet berdknas genom att anvanda befintlig statistik.

Parkeringstal cykel

P-tal bostader = boendetéthet x cykelinnehav + besoksparkering
P-tal verksamheter = arbetstathet x cyklistandel + besokstathet x cyklistandel
BEGREPP

- Boendetéathet: antal boende per lagenhet.

Arbetstathet: antalet arbetande per verksamhetsyta

Besokstathet: besokare per verksamhetsyta

BTA: bruttoarea, summan av alla vaningsplans totalarea

Bilinnehav: antalet bilar boende i genomsnitt dger

Cykelinnehav: antalet cyklar boende i genomsnitt ager

Bilférarandel for ett visst mal: andelen av resenarer som kor bil till malet
- Cyklistandel for ett visst mal: andelen av resenarer som cyklar till malet

Exempel: om en familj pa fem personer har en bil och fem cyklar sa blir bilinnehavet 0,2 bilar per
person och cykelinnehavet 1,0 cykel per person.
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Bedémning och slutgiltigt parkeringstal
Det zonbaserade parkeringstalet ger en bra indikation, men grundar sig enbart pa hur dagens invanare
och arbetande i Danderyd i respektive zon valjer att resa och i vilken utstrackning de ager bil.

For att hitta en battre anpassning infor framtiden har darfor en bedémning gjorts, som till stor del
baseras pa kommunens visioner och ambitioner kopplat till stadsbyggande och hallbart resande i det
framtida Danderyd.

7.3 P-tal for nybyggnation av flerbostadshus

Parkeringstal for bil vid nybyggnation av flerbostadshus
For att berdkna parkeringstal for flerbostadshus behdvs statistik om befintlig boendetathet samt
bilinnehav. Statistik angaende bilinnehav (pa Nyko4-omradenivd) kommer fran Danderyds kommun
och information om antalet boende per lagenhet kommer fran SCB.

Bakgrundsdata

Boendetdthet

Tabell 7-3 visar den generella boendetatheten for Danderyds kommun samt en uppskattad
boendetéthetsfordelning per lagenhetstyp. Boendetatheten (antal personer per hushall) i flerbostadshus i
Danderyds kommun ligger pa ungefar 1,8 personer per hushall*®.

Tabell 7-3 Uppskattad boendetathet per lagenhetsstorlek

Lagenhetsstorlek Boendetéathet (antal personer per lagenhet)

Generellt 1,80
1 rum* 1,2
2 rum* 1,6
3 rum* 2

4+ rum* 2.4

* Boendetatheten for 1-4+ rum har uppskattats. | genomsnitt ar boendetatheten 1,8 personer per hushall.

Bilinnehav

Bilinnehavet i de olika zonerna har tagits fram som ett genomsnitt av det befintliga bilinnehavet i
befintliga flerbostadshusomraden i de olika zonerna, se Figur 7-2 och Tabell 7-4. Ett bilinnehav pa 0,5
for en viss zon betyder att varje person i genomsnitt dger en halv bil, vilket motsvarar en bil per tva
personer.

Tabell 7-4 visar att bilinnehavet i flerfamiljsbostader i genomsnitt &r cirka 0,31 i zon A, 0,35 1 zon B och
0,35 i zon C (siffrorna ar avrundade). Detta visar att biltatheten i omradena nara kollektivtrafiknoder ar
lagre jamfort med Gvriga omraden i kommunen idag.

36 SCB, Danderyd, 2015, Antal personer per hushall efter region, boendeform och &r: Flerbostadshus (bostadsratt)
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Figur 7-2  Bilinnehav Danderyd kommun per Nyko4-omrade®”
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Tabell 7-4 Bilinnehav i flerbostadshus i Danderyds kommun

Bilinnehav i flerbostadshus i Danderyds kommun

Zon A ‘ Zon B Zon C
Flerbostads- Nyko4- Bilinnehav Flerbostads- Nyko4- Bilinnehav Flerbostads- Nyko4- Bilinnehav
husomrdde omradde (bilar/invanare) husomrade omrade (bilar/invénare)  husomrdde omrade (bilar/invanare)
A 0712 0,32 L 0403 0,38 R 0711 0,33
B 0714 0,23 M 0614 0,27 S 0402 0,36
C 0715 0,33 N 1510 0,32
D,EF 0727 0,24 0] 1520 0,43
G 0801 0,33 P 0205 Mest villor
ej inkluderat

H 0802 0,36 Q 1110 Stort nyko4-omrade
| 0803 0,39 ej inkluderat
J 0527 Mest villor

ej inkluderat
K 0628 Mest villor

ej inkluderat
Genomsnitt 0,31 0,35 0,35

Zonbaserad bedémning

Genom att anvanda statistiken for den befintliga boendetédtheten (Tabell 7-3) och det befintliga
bilinnehavet (Tabell 7-4) har en s.k. zonbaserad bedémning gjorts for nybyggnation av flerbostadshus,
se

Tabell 7-5.

Zonbaserad bedomning = Boendetathet*bilinnehav + besoksparkering

Tabell 7-5 Zonbaserade bilparkeringstal vid flerbostadshus (antal p-platser per lagenhet).

Zonbaserade bilparkeringstal (antal bilplatser per lagenhet)

Boende (bpl**/Igh)
Zon B

+Bestkande (bpl/igh) =Totalt (bpl/Igh)

Typ av Alla zoner Zon A Zon B Zon C

lagenhet

Generellt*
1rum
2 rum
3rum

4+ rum

1,8x0,31=0,55
1,2x0,31=0,35
1,6x0,31=0,50
2,0x0,31=0,60
2,4x0,31=0,75

1,8x0,35=0,65
1,2x0,35 =0,40
1,6x 0,35=0,55
2,0x 0,35=0,70
2,4x0,35=0,85

1,8x0,35=0,65
1,2x0,35=0,40
1,6x0,35=0,55
2,0x0,35=0,70

2,4x0,35=0,85

+0,10
+ 0,05
+0,10
+0,10
+0,10

0,65
0,40
0,60
0,70
0,85

0,75
0,45
0,65
0,80
0,95

0,75
0,45
0,65
0,80
0,95

* Det generella talet bor endast anvandas i tidiga exploateringsskeden nar rumsférdelningen inte ar kand.

** ppl = bilparkeringsplatser
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Bilparkeringstal 0,65 anger att 0,65 parkeringsplatser bor forses per lagenhet. Om ett flerbostadshus
innehaller till exempel 40 lagenheter sa bor totalt 26 parkeringsplatser anldggas vid bostadshuset givet
bilparkeringstal 0,65.

Forslag till parkeringstal vid framtida bebyggelse av flerbostadshus

Den zonbaserade bedémningen (som bygger pa dagens situation) ovan har justerats nagot utifran
Danderyds framtida ambitioner kopplat till stadsbyggande och hallbart resande i forslaget till
parkeringstal, se tabell nedan. Detta eftersom efterfragan pa parkering minskar i lagen med attraktiv
kollektivtrafik, men dven stadsstrukturen paverkar efterfragan. Tat bebyggelse med en blandning av
bostader, arbetsplatser service och nojen gor att efterfragan pa bilparkering vanligtvis minskar.

De omraden som utgor zon A ingar till stora delar ocksa i det omrade i centrala Danderyd dar ett arbete
med en fordjupad oversiktsplan pagar.®® Ambitionerna i planen &r att bygga tatt och funktionsblandat
samt med prioritet i stadsrummet for fotgangare och cyklister samt kollektivtrafik.

Denna effekt beddms kunna minska p-tal for bil for flerbostadshus i zon A med 0,10. | zon B bedéms en
liknande effekt kunna minska p-talet for bil for flerbostadshus med 0,05. Forslag till parkeringstal for
flerbostadshus visas i Tabell 7-6.

Tabell 7-6 Forslag till bilparkeringstal for flerbostadshus vid nybyggnation beroende pa zon.

Bilparkeringstal (antal bilplatser per lagenhet)

P-tal boende P-tal besbkande P-tal totalt
(bpl/igh) (bpl/igh) (bpl/igh)

Typ av Zon A Zon B Alla zoner Zon A Zon B

lagenhet

Generellt* 0,45 0,60 0,65 + 0,10 bpl**/lagenhet 0,55 0,70 0,75
1rum 0,25 0,35 0,40 + 0,05 bpl/lagenhet 0,30 0,40 0,45
2 rum 0,40 0,50 0,55 + 0,10 bpl/lagenhet 0,50 0,60 0,65
3rum 0,50 0,65 0,70 + 0,10 bpl/lagenhet 0,60 0,75 0,80
4+ rum 0,65 0,80 0,85 + 0,10 bpl/lagenhet 0,75 0,90 0,95

Oversétta p-tal per lagenhet till p-tal per 1000 kvm BTA

| tidiga skeden kan det vara lampligt att ha parkeringstal per 1000 kvm BTA. Dessa bor dock inte
kommuniceras utat utan fungera som internt planeringsmatt. For att Gversatta parkeringstal per lagenhet
till parkeringstal per 1000 m? BTA krévs att man antar en genomsnittlig bruttolagenhetsstorlek. | de
foreslagna parkeringstalen har lagenhetsytan uppskattats till 90 m? BTA. Det betyder att en BTA pa
1000 kvm rymmer 11,11 lagenheter. P-talet for en lagenhet i Zon A foreslas vara 0,55 parkeringsplatser.
Foljande berédkning anvands om man vill dversétta p-tal per lagenhet till p-tal per 1000 kvm BTA :

antal [Agenheter

P —tal per 1000 kvm BTA = p —tal per [agenket (90 kvm BTA) = 1000 kom BTA

=0,55*11,11

38 Centrala Danderyd - Program for fordjupning av 6versiktsplanen 2016-06-20
3% Notera att den faktiska lagenhetsytan ar mindre an bruttoytan. Cirka 30 % mindre -> 90*0,7=63 m?
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=6,1

For Danderyd blir det generella p-talet for 1000 kvm BTA darfor 6,1. Vilket motsvarar 0,55
bilparkeringar per lagenhet, givet lagenhetsstorlek pa 90 kvm BTA.

Parkeringstal for cykel vid nybyggnation av flerbostadshus
For att berdkna cykelparkeringstal for flerbostadshus behdvs data om boendetédthet samt cykelinnehav.

Boendetdthet

Boendetatheten (antal personer per hushall) i flerbostadshus i Danderyds kommun ligger pa ungefar 1,8
personer per hushall*’. Tabell 7-7 visar denna generella boendetéthet for Danderyds kommun samt en
uppskattad boendetathetsfordelning per lagenhetstyp.

Cykelinnehavet flerbostadshus

Cykelinnehavet antas ligga pa mellan en och tva cyklar per invanare, i genomsnitt 1,5 per invanare, i
alla zoner (se Tabell 7-7).

Tabell 7-7 Boendetéthet per lagenhetstyp och cykelinnehav

Boendetathet Cykelinnehav
(antal personer per Igh) (antal cyklar/invanare)
Typ av lagenhet Zon B
Generellt 1,8 15 15 15
1 rum* 1,2 15 15 15
2 rum* 1,6 15 15 15
3 rum* 20 15 15 1,5
4+ rum* 24 15 15 15

* Boendetatheten for 1-4+ rum har uppskattats. | genomsnitt ar boendetétheten 1,8 personer per hushall.

Zonbaserad bedomning

Genom att anvanda statistiken for den befintliga boendetitheten (Tabell 7-3) och det
befintliga bilinnehavet (Tabell 7-4) har en s.k. zonbaserad bedomning gjorts for
nybyggnation av flerbostadshus, se

Tabell 7-5.

Baserat pa boendetatheten och cykelinnehav har ett framtida cykelparkeringstal berdknats. Parkering ska
anordnas av exploattren inom fastigheten, se Tabell 7-8.

Cykelparkeringstal flerbostadshus = Boendetathet*cykelinnehav + beséksparkering

40 SCB, Danderyd, 2015, Antal personer per hushall efter region, boendeform och ar: Flerbostadshus (bostadsratt)
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Tabell 7-8 Forslag till cykelparkeringstal vid flerbostadshus (antal cykelplatsplatser per lagenhet).

Cykelparkeringstal (antal platser per lagenhet)

P-tal boende (cpl/Igh) P-tal besékande (cpl/lgh) P-tal totalt (cpl/Igh)
Typ av lagenhet Alla zoner Alla zoner Alla zoner
Generellt 1,8*1,5=3,0 +0,5 3,5 cpl/lagenhet
1rum 1,2*1,5=2,0 +0,5 2,5 cpl/lagenhet
2 rum 1,6*1,5=2,5 +0,5 3,0 cpl/lagenhet
3 rum 2,0%1,5=3,0 +0,5 3,5 cpl/lagenhet
4+ rum 2,4*1,5=3,5 +0,5 4,0 cplllagenhet

7.4 P-tal for nybyggnation av smdhus

Parkeringstal for bil vid nybyggnation av smahus
For smahus har inga berakningar gjorts utan grundtalet har satts till 1,0 eftersom det vanligtvis finns
goda mojligheter till komplettering av parkeringsplatser inom tomtmark.

Parkeringstal for cykel vid nybyggnation av smahus
For smahus foreslas ett parkeringstal motsvarande en 4 rumslagenhet i Tabell 7-8.

7.5 Parkeringstal for nybyggnation av verksamheter

Parkeringstal for bil vid nybyggnation av verksamheter

For att berdkna bilparkeringstal for verksamheter behdvs information om fardmedelsférdelningen
(andelen bildkande) till och fran de olika verksamheterna. Dérfor har trolig bilférarandel bland anstallda
och besokare uppskattats utifran Danderyds senaste resvaneundersokning (RVU). Vidare beh6vs
information om verksamheternas arbets- och besokstathet, dvs hur manga som arbetar och besokare
verksamheten per kvadratmeter.

Arbets- och besokstathet
Tabell 7-9 Visar arbets- och besokstatheten for olika verksamheter®Z.

Tabell 7-9 Arbets- och besokstathet for verksamheter

Tathet
Verksamhet Anstéallda per 1000 kvm BTA Besotkare per 1000 kvm BTA
Kontor 35 4
Centrumhandel 10 40
Matvarubutik 10 60
Restaurang 10 70

41 Kommer framst fran Henriksson (1990), Parkeringslexikon
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Bilforarandel

For att berakna parkeringstal for verksamheter behdvs aven data om fardmedelfordelningen till/fran de
olika verksamheterna. Fordelningen for Danderyds kommun ar baserad pa den senaste

resvaneundersokningen, se Figur 7-3.

Huvudsakligt fairdmedel beroende pa drende

WValet av fardsatt varierar dven beroende pi 1 vilket syfte resan gors. se Figur
3-15. Vid inképsresor och resor som girs 1 syfte att himta/limna barmn dr bil det
vanligaste fardsattet. Vid resor till arbets- eller studieplats anvands kollektivtra-
fik 1 stérre utstriickning. Cykel anvinds frimst vid resor t1ll skola medan andelen
resor till fots dr relativt stor nér resans drende dr livsmedelsinkiop eller fritid/née.

Tatesssen v, [~ I
38 %
e n 019 fox e B .
| =

21%
e s 1) [N~ O e
40%
D— - =

7%

— - P e
| 3

"M%

— e i
il -
13%
s TR -~ I I
oo v, I W m o - B

oo TR < 35K

mEBil ~ Buss WTagpendeltiy mTunnehanalokabana BCykel WTillfots = Annat

Mresor=20-520

Figur 215 Fardmedelsfordeining fir huvudsakligt fardmedel beroende pa i vilket syfte resan gjordes.

Figur 7-3  Huvudsakligt fardmedel beroende pa drende (Kalla: Trivector Traffic, 2015, Resvanor i Danderyds kommun 2015)
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Bilandelen som anvénts till berdkningen av parkeringstal utgar fran den generella
fardmedelsfordelningen i Danderyds kommun som visas i Figur 7-3, men siffrorna &r justerade for att
battre spegla resor som genomfors i de olika zonerna, for att ta hansyn till karaktaren av de olika
verksamheterna, och till Danderyds mal for att minska bilanvandningen och dka cykelandelen, speciellt
for korta resor.

Den antagna fardmedelsfordelningen for bil visas i Tabell 7-10.

Tabell 7-10 Uppskattad bilférarandel till verksamheter i Danderyds kommun.

Bilandel
Anstallda (% som aker bil) BesGkare (% som aker bil)
Verksamhet Zon A Zon B Zon C Zon A Zon B Zon C
Kontor 10-25 % 20-30 % 25-35 % 10-25 % 20-30 % 25-35 %
Centrumhandel* 10-25 % 20-30 % 25-35% 20-30 % 25-35% 30-40 %
Matvarubutik 10-25 % 20-30 % 25-35% 10-40 % 20-50 % 30-60 %
Restaurang 10-25 % 20-30 % 25-35 % 0-15% 10-20 % 20-25 %

Parkeringstal for verksamheter

Foljande bilparkeringstal foreslas for verksamheter i Danderyds kommun. Bilparkeringstalet anger
antalet parkeringsplatser per 1000 kvm BTA. Siffrorna ar avrundade.

P-tal verksamheter = Arbetstathet*bilférarandel + besokstathet*bilforarandel

Table 7-1 Forslag till spann for bilparkeringstal vid verksamheter in Zon A (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Bilparkeringstal vid verksamheter Zon A
(bpl/1000 kvm BTA)

Minimum Maximum
Bpl. anstéllda Bpl. bes6k Tot. Bpl. anstéllda Bpl. besdk
35x0,10=3,5  4x0,10=0,4 4 35x0,25=9 4x0,25=1
Centrumhandel*| 14,4 10=1 40x0,20=8 9 10x0,25=3 40x0,30=12 15 9-15
Matvarubutik 10x0,10=1 60x0,10=6 7 10x0,25=3 60x0,40=24 27 7-27
Restaurang 10x0,10=1 70x0,0=0 1 10x0,25=3 70x0,15=11 14 1-14

* Butiker med centrumkaraktér, for externhandel bor sarskild bedémning géras
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Table 7-2  Forslag till spann for bilparkeringstal vid verksamheter in Zon B (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Bilparkeringstal vid verksamheter Zon B
(bpl/1000 kvm BTA)

Minimum Maximum

Verksamhet Bpl. anstéllda Bpl. bes6k . Bpl. anstéllda Bpl. besok.

Kontor 35x0,2=7 4%0,2=0,8 35x0,3=11 4%0,3=1

Centrumhandel*| 14,0 5= 40x0,25=10 10x0,3=3 40x0,35=14
Matvarubutik 10x0,2=2 60x0,2=12 10x0,3=3 60x0,5=30
Restaurang 10x0,2=2 70x0,1=7 10x0,3=3 70x0,2=14

* Butiker med centrumkaraktér, for externhandel bor sarskild bedémning géras

Table 7-3  Forslag till spann for bilparkeringstal vid verksamheter in Zon C (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Bilparkeringstal vid verksamheter Zon C
(bpl/1000 kvm BTA)

Minimum Maximum

Verksamhet Bpl. Anstéllda Bpl. Besok . Bpl. Anstéllda Bpl. Besok

35x0,25=8,75 4x0,25=1 35x0,35=12 4x0,35=1,4

10x0,25=2,5 40x0,3=12 10x0,35=4 40x0,4=16
10x0,25=2,5 60x0,3=18 10x0,35=4 60x0,6=36
10x0,25=2,5 70x0,2=14 10x0,35=4 70x0,25=18

* Butiker med centrumkaraktér, for externhandel bor sarskild bedémning géras

Bakgrund till bilparkeringstal for verksamheter

Parkeringstalen for verksamheter avser de som arbetar och besoker verksamheten, eventuella

tjanstebilar som verksamheten har ingar inte i berdakningen.
Resonemanget for de olika verksamheterna beskrivs har:

» Kontor

Den arbetstathet som har legat till grund for berakningarna ar 35 anstéllda/1 000 m? BTA med en
besokstithet pa 4 bestkare/1 000 m? BTA. Arbetstitheten kan dock variera kraftigt, mellan 20
och 50 anstallda/1 000 m? BTA, bl.a. beroende pé vilken typ av verksamhet och om det ar 6ppet
kontorslandskap eller enskilda rum. Om arbetstatheten &r ké&nd i planeringsstadiet bor
parkeringstalet justeras efter detta, se Tabell 7-11.

For Zon A, B och C antas en bilférarandel pa respektive 10-25 %, 20-30 % och 25-35% for bade
anstallda och bestkare. For Zon A innebar det att det behdvs per 1000 m? BTA mellan 4
parkeringsplatser (varav 3,5 for anstéllda) och 10 parkeringsplatser (varav 9 for anstéllda).

Foljande korrektionsfaktorer kan anvandas beroende pa hur manga anstallda som finns per 1000
kvm BTA. Korrigeringen gors genom att multiplicera faktorn i tabellen nedan med 9/11/12, dvs.
det berdknade parkeringstalet for anstéllda for respektive zoner.

Tabell 7-11 Korrektionsfaktorer beroende pa arbetstathet i kontorsfastigheten

Typ av kontor Korrektionsfaktor
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20 anstallda / 1000 kvm BTA 0,57

30 anstallda / 1000 kvm BTA 0,86
40 anstallda / 1000 kvm BTA 1,14

50 anstallda / 1000 kvm BTA 1,43

» Centrumhandel

En narbutik har, till skillnad frdn en vanlig handelsetablering, ett mer lokalt
kundupptagningsomrade. Darmed kan man rakna med att fler har majlighet att ta sig till affaren
till fots eller med cykel. Arbetstatheten uppskattas till 10 anstallda per 1 000 m? BTA, och
besokstatheten till 40 bestkande per 1000 m? BTA vilket ar ndgot lagre &n for en storre
handelsetablering.

Bilforarandelen bland bestkare for Zon A, Zon B och Zon C antas vara respektive 20-30 %, 25-
35 % och 30-40 % och bland personal nagot lagre, respektive 10-25 %, 20-30% och 25-35%. For
Zon A innebar det att det behdvs per 1000 m? BTA mellan 9 parkeringsplatser (varav 1 for
anstéllda) och 15 parkeringsplatser (varav 3 for anstallda).

» Matvarubutik

Arbetstatheten i en matvarubutik uppskattas till 10 anstillda per 1000 m? BTA, och
besokstatheten till 60 bestkande per 1 000 m? BTA vilket &r nagot hogre an for en narbutik.

Bilforarandelen bland bestkare for Zon A, Zon B och Zon C antas vara respektive 10-40 %, 20-
50 % och 30-60 % och bland personal nagot lagre, respektive 10-25 %, 20-30% och 25-35%. For
Zon A innebar det att det behdvs per 1000 m? BTA mellan 7 parkeringsplatser (varav 1 for
anstéllda) och 27 parkeringsplatser (varav 3 for anstéllda).

» Restaurangverksamhet

Parkeringshehovet for denna typ av verksamhet kan skilja sig avsevart beroende pa om det ar
café, gatukiosk, restaurang, snabbmatsrestaurang, etc. Parkeringstalet baseras pa antaganden om
en arbetstithet p& 10 anstallda per 1 000 m? BTA, samt 70 besokande per 1 000 m? BTA.

Bilforarandel till verksamheten for personal uppskattas vara samma som for handel och kontor.
For besokare kan bilforarandelen forvantas vara lite lagre jamfort med handel och kontor
eftersom man ofta aker i sallskap om tva eller fler till restaurangen. Dessutom valjer vissa
besokare att lata bilen sta hemma vid restaurangbesok for att kunna dricka alkohol till maten.
Bilforarandelen for bestkare for Zon A, Zon B och Zon C antas darfor vara respektive 0-15 %,
10-20 % och 20-25 %. For Zon A innebar det att det behovs per 1000 m?> BTA mellan 1
parkeringsplats (varav 1 for anstéllda) och 14 parkeringsplatser (varav 3 for anstéllda).

Parkeringstal for cykel vid verksamheter

For att berdkna cykelparkeringstal for verksamheter behdvs information om arbets- och bestkstathet och
om fardmedelsfordelningen (andelen cyklister) till och fran de olika verksamheterna. Darfor har trolig
cyklistandel bland anstallda och besokare uppskattats utifran Danderyds senaste RVU.
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Arbets- och besokstathet

For berakningen av parkeringstal for cykel anvdnds samma arbets- och besokstitheten*? som for
parkeringstal for bil (se ovan).

Tabell 7-12 Arbets- och besokstathet fér verksamheter

Téathet
Verksamhet Anstéllda per 1000 kvm BTA Besodkare per 1000 kvm BTA
Kontor 35 4
Centrumhandel 10 40
Matvarubutik 10 60
Restaurang 10 70
Cykelandel

Cykelandelarna (Tabell 7-13) utgar som vid bilférarandelen fran resultaten i Danderyds
resvaneundersokning men har justerats for att dels kunna hantera en hdgre framtida cykelandel och dels
sakerstalla att samtliga som valjer att cykla under goda vaderforhallanden ska kunna ha en anordnad
cykelparkering.

Tabell 7-13 Cykelandel for verksamheter i Danderyds kommun

Cykelandel
Anstéllda (% som cyklar) Besokare (% som cyklar)
Verksamhet Zon A Zon B Zon C Zon A Zon B Zon C
Kontor 25-30 % 20-25 % 15-20 % 25-30 % 20-25 % 15-20 %
Centrumhandel* 25-30 % 20-25 % 15-20 % 35-40 % 30-35% 25-30 %
Matvarubutik 25-30 % 20-25 % 15-20 % 25-30 % 20-25 % 15-20 %
Restaurang 25-30 % 20-25 % 15-20 % 20-25 % 15-20 % 10-15 %

Cykelparkeringstal for verksamheter

Foljande cykelparkeringstal foreslas for verksamheter i Danderyds kommun. Cykelparkeringstalet anger
antalet parkeringsplatser per 1000 kvm BTA.

P-tal verksamheter = Arbetstdthet*cykelandel + besokstathet*cykelandel

Table 7-4 Forslag till spann for cykelparkeringstal vid verksamheter in Zon A (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Cykelparkeringstal vid verksamheter Zon A
(bp!/2000 kvm BTA)
Minimum Maximum

Bpl. anstallda Bpl. besék Tot. Bpl. anstédllda Bpl. besok
35x0,25=8,75  4x0,25=1 10 | 35x0,30=10,5 4x0,30=1,2
Centrumhandel* 10x0,25=2,5  40x0,35=14 17 10x0,30=3  40x0,40=16

42 Kommer framst fran Henriksson (1990), Parkeringslexikon
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Cykelparkeringstal vid verksamheter Zon A
(bpl/1000 kvm BTA)

Minimum Maximum

Verksamhet Bpl. anstallda Bpl. besék Tot. Bpl. anstédllda Bpl. besok Tot.
10x0,25=2,5  60x0,25=15 18 10x0,30=3 60x0,30=18 21

10x0,25=2,5 70x0,2=14 17 10x0,30=3  70x0,25=17,5 21

* Handel med centrumkaraktér, for externhandel bor sérskild bedémning goras. Vid handel dar det finns ett behov (ex. matvarubutiker)
bor 10% av antalet parkeringsplatser iordningsstallas for lastcyklar/ladcyklar.

Table 7-5 Forslag till spann for cykelparkeringstal vid verksamheter in Zon B (antal p-platser per 1000 kvm BTA).

Cykelparkeringstal vid verksamheter Zon B
(bpl/2000 kvm BTA)

Minimum Maximum
Bpl. anstallda  Bpl. besok Tot. Bpl. anstallda Bpl. besok. Tot.
35x0,2=7 4x0,2=0,8 8 35x0,25=8,8 4x0,25=1
10x0,2=2 40x0,30=12 14 10x0,25=2,5  40x0,35=14 17
10x0,2=2 60x0,20=12 14 10x0,25=2,5  60x0,25=15 18

10x0,2=2 70x0,15=10,5 13 10x0,25=2,5 70x0,20=14 17
* Handel med centrumkaraktar, for externhandel bor sérskild beddmning goras. Vid handel dar det finns ett behov (ex. matvarubutiker) bor
10% av antalet parkeringsplatser iordningsstéllas for lastcyklar/ladcyklar.

Table 7-6  Forslag till spann for cykelparkeringstal vid verksamheter in Zon C (antal p-platser per 1000 kvm BTA).
Cykelparkeringstal vid verksamheter Zon C
(bpl/1000 kvm BTA)
Minimum Maximum
Verksamhet Bpl. Anstéllda Bpl. Besok Tot. Bpl. Anstéllda Bpl. Besok
35x0,15=5,25  4x0,15=0,6 35x0,20=7 4x0,20=0,8

8

10x0,15=1,5  40x0,25=10 12 10x0,20=2  40x0,30=12 14
Matvarubutik 10x0,15=1,5  60x0,15=9 11 10x0,20=2  60x0,20=12 14
Restaurang 10x0,15=1,5  70x0,10=7 9 10x0,20=2  70x0,15=10,5 13

* Handel med centrumkaraktar, fér externhandel bér séarskild beddmning goéras. Vid handel dar det finns ett behov (ex. matvarubutiker) bor
10% av antalet parkeringsplatser iordningsstéllas for lastcyklar/ladcyklar.

Ett kontor pa 2000 kvm i zon A bor alltsa enligt forslaget (10-12 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm)
anldgga 20-24 cykelparkeringsplatser.

Bakgrund till cykelparkeringstalen vid verksamheter

For verksamheter har en uppskattning av andelen arbetande och besdkare som fardas med cykel under
sommarmanaderna gjorts. Uppskattningen utgar fran att en storre andel av bade verksamma och
besokare kommer att cykla till och fran centrum jamfort med dagens andel for att dels motsvara
Danderyds ambitioner och hogre cyklande i framtiden, dels att situationen ska fungera i dagsléget under
en dag da fler an normalt valjer att cykla. Som riktmarke kan man siga att det bor finnas fler
cykelparkeringar an dagens behov under sommarmanaderna.

» Kontor

Den arbetstithet som har legat till grund fér berdkningarna ar 35 anstillda/1 000 m? BTA med en
besokstathet pa 4 besokare/1 000 m? BTA (se Tabell 7-9). Arbetstatheten kan dock variera kraftigt,
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mellan 20-50 anstallda/1000 m? BTA, bl.a. beroende pé vilken typ av verksamhet och om det &r
Oppet kontorslandskap eller enskilda rum. Om arbetstatheten ar kand i planeringsstadiet kan det
darfor finnas skal att justera parkeringstalet efter detta, se ovan.

For zon A, B och C antas en cykelandel pa respektive 25-30 %, 20-25 % och 15-20 % for bade
anstéllda och besokare.

For Zon A innebér det att det behdvs per 1000 m? BTA mellan 10 parkeringsplatser (varav 9 for
anstéllda) och 12 parkeringsplatser (varav 11 for anstallda).

Centrumhandel

For handel antas en arbetstathet pa 10 anstéllda per 1000 kvm BTA och en besokstathet pa 40
besokare per 1000 kvm BTA.

Cykelandelen bland besokare for Zon A, Zon B och Zon C antas vara respektive 35-40 %, 30-35
% och 25-30 % och bland personal nagot lagre, respektive 25-30 %, 20-25% och 15-20%.

For Zon A innebér det att det behdvs per 1000 m? BTA mellan 17 parkeringsplatser (varav 3 for
anstéllda) och 19 parkeringsplatser (varav 3 for anstéllda).

Matvarubutik

Arbetstatheten i en matvarubutik uppskattas till 10 anstillda per 1000 m? BTA, och
besokstitheten till 60 besokande per 1 000 m? BTA vilket &r ndgot hdgre an for en narbutik.

Cykelandelen bland besokare for Zon A, Zon B och Zon C antas vara respektive 25-30 %, 20-25
% och 15-20 % och samma bland personal.

For Zon A innebér det att det behdvs per 1000 m? BTA mellan 18 parkeringsplatser (varav 3 for
anstéllda) och 21 parkeringsplatser (varav 3 for anstallda).

Vid matvarubutiker bor ett visst antal av parkeringstalet iordningsstallas for lastcyklar/ladcyklar.

Restaurangverksamhet

Berakningar utgar fran en arbetstathet om 10 anstéllda och en besokstathet pa 70 besokare per
1000 kvm BTA, samt ett antagande om en cykelandel pa 25-30 %, 20-25% och 15-20% for
respektive Zon A, Zon B och Zon C, samt 20-25 %, 15-20 % och 10-15 % for personal.

For Zon A innebér det att det behdvs per 1000 m? BTA mellan 17 parkeringsplatser (varav 3 for
anstallda) och 19 parkeringsplatser (varav 3 for anstallda).
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